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Fran ordfdrandens
skrivbord

Vii styrelsen for Club Sonett Sweden ber att fd onska er en god fortsdttning
pd 20057 Nir ni ldser det hdir sd [ir vintern fortfarande ha oss i sitt grepp men
det ljusnar for varje dag och sommarsdsongen drojer inte alltfor linge.

Vi Kommer att arrangera vdrt vdr- och drsmote i Smdland, ndrmare bestamt blir
det i trakterna av BjorKfors och Frodinge. Triffen blir den 4 juni, sd boka garna
in det datumet. I skrivande stund planeras det for fullt och vi Kommer att ha en
Kallelse till motet i ndsta nummer som Kommer ut i bérjan av maj.

Den 11 juni arrangerar Motorhistoriska Riksforbundet "Sveriges Motorhis-
toriska Dag”. Tanken bakom denna dag dr att fd ut sd mdnga historiska fordon
som méjligt pd vdra vigar for att visa sdvil allminhet som myndigheter vilken
enormt stor och viKtig hobby det dr for mdnga i Sverige. Man Kommer pd olika
sitt att marknadsfora denna dayg i olika media. En liten men siKert uppmdirk-
sammad del av detta evenemanyg dr att man Kor tillbaka en I-Ford frin Hapar-
anda till Ystad, senast den bilen rorde pd sig var ndr man for 75 dr sedan gjor-
de firden dt andra hdllet! Slutetappen blir just den 11 juni. Givetvis dr en "bak-
tanke " med dagen, att vira myndigheter tycKer att det dr en sd viktig hobby for
mdnga mdnnisKor, att man underldttar i vardagen och inte infor nya pdlagor el-
ler regler som sKulle Kunna forsvdra anvindandet av vdra fordon.

Ni Kanske undrar forresten, varfor vi inte sjilva arrangerar vdrt vdrméte den
11 istdllet for den 4 juni. Vi har disKuterat detta i styrelsen och det fanns tvd
skal till vdrt beslut: Det ena var att den 11 juni for en del familjer Krockar med
skolavslutningar. Det andra sKdlet dr, att de som inte berors av detta dd fdr mdj-
lighet att sjilva delta i ndgot loKalt evenemang utan att av det sKdlet behova
avstd fran att dKa till vdrt drs- och vdrmote i Smdland. Fran CSS styrelses sida
stottar vi dock givetvis grundtanken bakom den motorhistoriska dagen och hop-
pas att mdnga Sonetter dd Kommer att synas pd vdra vigar.

Jag vill Gven pdminna om Saabfestivalen i Trollhittan 17-19 juni och den in-
ternationella Saabtriffen i Tyskland den 5-7 augusti arrangerad av 1. Deutscher
Saab-Club e. V. Som sagt, KontaKta girna redaktionen sd sinder vi er informa-
tionsmaterial om triffen.

Vi hors igen i maj, &‘A _Dovv‘o@ fe ~
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Our member Bernt Larsson in Hult sent me Saab missions, the offi-
cial magazine of the Saab Car Club of Australia. Reason was that he
wanted us to see the article below about a fantastic Sonett restoration
by Martin Roth from Germany. I also want to thank the editor, Steven
Bunton who has given us permission to publish the article in Sonett-
virlden. Before the article, just a few lines from Steven:

“After finding an article on the internet,
written in German, about an amazing
restoration of an old Sonett, I thought
I should email the owner — Martin
Roth. He has given me permission to
translate most of it into English and
to share his story. For full colour ima-
ges of his car, please visit his website:
www.martin-roth.com”.

Martin writes: This Sonett was once
egg mustard yellow that was imported

from the USA — shipped all the way
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to Germany. For the previous owner
I am sure this was a hot car to drive,
and a lot of fun to own — however this
joy didn't last too long.

Well, what happened then? It oc-
curred at night on the 1st May — tra-
ditionally a “hi-jinx” night for young
soldiers in the German army! A few
army guys saw the Sonett, which was
then owned by another soldier, and
decided to play a joke. They lifted the
car up by the front bumpers, noticing
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that the car was quite light. They then
realised the rear of the car could also
be raised by lifting on the bumpers.
With a bit of muscle and a big lift they
moved the car onto its side! The car
sat for a few seconds there, but after
a bit of rocking ... the whole car til-
ted over under a crunching protest,
up onto its roof, upside down!

The poor army guy who owned it
was deeply shocked and close to
tears upon finding the car on its roof
the next day. He gathered together a
few sympathetic neighbours to help
him roll it back again onto its narrow
155 SR tyres. The Sonett was quite
damaged — with cracks and breaks in
the fibreglass body, side panel, front
bonnet and roof.

The owner had already put a lot of
money into the car, upgrading a few
things including a new transmission —
unfortunately he didn’t have the spa-
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re money to get it fixed, so it had to
go! It was sold to a used car dealer-
ship, with the owner believing he had
a car to quickly sell and turn over.
There was no effort put into the car
to be sold, and all that they did was
to give it a quick polish to attract po-
tential buyers.

And so there it sat, outside at the
dealership, listed at a bargain price,
receiving only an occasional interested
passer by. A few times several people
came to have alook, but they didn’t re-
ally know what they were looking at,
were just tyre kickers and not serious
buyers at all. The car was caught out-
side in several rain storms, and with
the cracked roof and panels it leaked
quite badly — at one stage the interi-
or had over 10 cm of water trapped,
sloshing around at the bottom — and
naturally mould began to grow on the
carpet and in the seats. The metal fra-
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above: The 1:1 model of the new tail (a 300
hour project!). The idea was to optimise the
aerodynamics and air resistance, visuals and
a boot in the tail. The 1:1 model consisted of
PU with hot adhesive added. Next step was
to sand it back and roughly finished, screen-
ing compound was laid on and the form was
ﬁnely developed further.

me of the car may have survived if the
car had not been soaked from the rain
storms so often, but alas it was quite
rusty. Around where the battery sat
was a corroded hole where the bat-
tery acid had leaked.

But there was me — a guy who had
always wanted to drive an extra spe-
cial sports car, but didn’t have enough
money to buy a Porsche or Ferrari.
Besides, I wanted to create my own
individual car and to restore somet-

hing totally by myself.

When I heard of the sad Sonett that
was sitting there in the used-car dea-
lership still for sale, I was as ecstatic!
It could serve as a great base for a ge-
nuine mid-engine sport car.

After much contemplation and
thought on how to rebuild the So-
nett, a concept emerged — use a 16V
Turbo engine rather than the original
V4! The 16V Turbo Sonett became a
reality in small steps, with parts and
information from as far afield as from
such cars as Bentley, BMW, Mercedes,
Porsche and of course Saab. I had to
fabricate many tools, forms and com-
ponents to maintain some sort of bud-
get, and as such the restoration process
took somewhat longer than first envi-
sioned — but I learnt so much during
the process!

The restoration process

An experienced friend whom is a car
dealer told me I was crazy toeven think

You can see clearly, how close the engine
sits to the interior. I did not use the distribu-
tor in the picture, since it would be where
the passenger side seat would be! After ple-
ading with Saab Sweden, I received parts
for a 900 DI — the oil pump with crankshaft
sensor and wheel with space for sensor
parts.
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about restoring such a bad example
— with the front and back windows a
long while missing, and in the interi-
or grew grass and mould. The pedals
were frozen with rust, no shift lever
and the wheels were all frozen to the
hubs with rust — they couldn’t even
be moved with force! He said I may
as well sell it as scrap iron and to for-
get plans for restoration.

I'wanted an efficient braking system
with as few modifications at the front
axle as possible — so as a 900 wheel
hub could be used. The Sonett front
axle has a track lever within the area
of the upper wishbone and the stee-

The entire framework from the front, with
the arms on the right and left, which sup-
port the front bonnet better. In the centre
the lining with radiator support and in front
on the right of the support for the battery.
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ring gear was fastened to the front fi-
rewall. The wheel carrier of a Saab
900, however, has a trace lever within
the area of the lower wishbone, and as
such the steering gear has to be lowe-
red — causing some problems.

One idea and solution was to remo-
ve the trace lever and attach the right
to the left, and the left to the right to
get a higher position. The first test dri-
ves showed this didn’t work as to dri-
ve faster than 100 km/h was impos-
sible. After a few changes over 200
km/h was possible - but dangerous!
The final solution — combine with the

This picture shows the rear tail hood in un-
prepared condition after laminating. Parts of
the original fibreglass body were used along
with fabricated steel sheets — a new fibre-

glass bonnet was even made!

trace lever and did the necessary tem-
per operation to harden them again.
Now it can run at over 250 km/h like
a train on rail road!

For the use of a ventilated brake disk
from an 1986 900 the wheel bearing
of the 99 had to be drilled. The brake
callipers used were a four-piston ver-
sion from a BMW 635 CSI.

The front of the donor 900 was cut
off and positioned in the back of the
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Sonett so the 16V Turbo engine could
be mounted there.

The vehicle length was kept as short
as possible and the turbocharger kept
in the same 900 configuration on the
right hand side, but using an exhaust
manifold, elbow and a turbocharger
from a 9000 — to me this was a good
solution since it is thermodynamical-
ly better than the 900! However, this
also causes problems with them both
sitting so low under the 45° slant of the
engine that [ had to extend many of
the turbo oil feeder lines as they would
not stretch. The problem is to get the
very hot oil back into the engine from
the turbo, because it sits below the oil
level in the engine The solution was a
separate oil pump. I developed an oil
manifold to send the oil from the tur-
bo to the oil cooler; to the pump; to
the oil cooler; and to feed under the
four pistons to cool them.

8

Martin Roths Sonett after the
change of the back of the car.

After close scrutineering of the car
and of the rust on everything, I deci-
ded to completely tearitall apart, sand-
blast the metal, dip it in an acid bath
to clean it and then use a hot dip zinc
bath to galvanize the framework.

Restoration/building duration: Be-
gan in 1988 and completed in 19971
The carisactually registered asa “new”
model —a 1997, and manufactured by
Roth! In two summers, 18,000km was
put onto the car with only one elec-
trical problem with a contact at the
DI computer.

For further (full colour) pictures and
even more information, please log onto
Martin’s website at:
www.martin-roth.com
Try using an on-line free translator
to translate most of his site from Ger-
man to English. I use and recommend
“babelfish.altavista.com” — just type
in the URL!
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Sju tecl|<.en pg | g
personliga skyltar %

Géoran Schiisseleder, saxat ur PAG&ng, nr. 1, 2004

Antal tecken som till&ts p den personliga registreringsskylten har ut-
okats till sju. Detta giller dock bara den av normalstorlek. P& mc-skyl-
tar och mindre registreringsskyltar giller dven i fortséittningen maxi-
malt sex tecken. M&jligheten till att ha en personlig skylt p& sitt fordon
har funnits sedan 1988. I dag finns ungefir 12 000 unika skyltkombi-
nationer i bruk.

Skylten maste innehalla tva till sex respektive sju tecken. Bdde boksti-
ver och siffror f&r anvindas, men inte s att det kan blandas thop med
en vanlig registreringsskylt. Skylten fér inte heller vicka anstét.

Ritten till en personlig skylt kostar 6 000 kronor och giller i tio &r.
Dérefter kan den férlingas med fem eller tio ar 1 taget. Skylten kan
flyttas ndr man k&per en ny bil, bara man kontaktar Vigverkets kund-
tjanst.

Bestillningshandlingar fair du genom Vigverkets kundtjinst, 077-114
15 16. P4 Vigverkets webbplats www.vv.se kan du se om den person-
liga beteckning du vill ha &r ledig.

r — — — e —

' Du har val betalt...

| ...medlemsavgiften, 250:- for 2005?! Om inte &r post-
| gironumret till Club Sonett Sweden 3568730-0. M&nga
medlemmar gor klubben stark och ger oss méjlighet att
|
|

|

goéra en bra klubbtidning, ta fram nya reservdelar och
dessutom kan vi som medlemmar 1 Club Sonett Swe-
den teckna olika fsrméanliga f(’jrsiikringar for vara So-

| netter.

L

N e
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Ansiktslyftning

F ]11 brs
AR]: nr 2‘31119t dn ’ngn

gav ny Sonett

Av Lars-Olof Magnil

Ja s har man d& &ntligen kommit
igdng med produktionen av SAAB:s
nyasportvagn Sonett [I och som férs-
te svenske journalist fick tidningens
medarbetare nyligen tillfille att prov-
kora nyskapelsen. Redan forra vin-
tern visades den férsta vagnen upp
1 samband med TV-rallyt p4 Heden-
lunda men den slutliga utformning-
en har utan tvekan gjort den betyd-
ligt vackrare.

I stort sett idr det vil samma vagn
som den forsta prototypen men den lil-
la ansiktslyftningen 1 form av en lig-
re och nigot utdragnare front samt
en s. k. slippkant bak ger vision av
att det dr en helt ny bil som man har
framfor sig.

10

Finishen p4 karossen 4r ocks8 6ver-
raskande bra fér att vara plastfiber och
enligtledningen fér Svenska Jirnvigs-
verkstiderna i Arlév som bygger den
skall den bli ind& bittre i fortséttning-
en in p& den provserie pa 25 vagnar
som nu plockas fram. Man forcerar nu
hért for att f& fram de 50 vagnar som
erfordras for att fa den klassad och
om kalkylerna héller streck beriknar
man ha uppnétt detta antal redan un-
der junimanad. Det ir f6r 6vrigt fors-
ta gdngen som en bil med plastfiber-
kaross serietillverkas 1 Sverige.
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Plastfibermaterialet &r mycket kraf-
tigt tilltaget for att tila ganska hér-
da térnar och dessutom har vindru-
testolparna forstirkts med stdlinligg
samtidigt som man byggt in en syn-
nerligen kraftig s. k. stértbdge av ror
bakom sitena si att den skall hilla
diven om man skulle rulla runt dver
taket med bilen. Bagageutrymmet dr
sd pass stort som 250 liter och baga-
get dr dtkomligt dels genom bagage-
luckan och dels inifr&n vagnen vilket
betyder att man inte behéver stiga ur
bilen for att taga fram ndgot ur sina
resviiskor. Utan tvivel en stor férdel
speciellt om det skulle regna.

Vagnen &r utrustad med tva styck-
en formpressade GT-stolar som ger
ett ordentligt stéd dnda fran kniveck-
en och upp till axlarna och trots bi-
lens 18ga h&jd dr utrymmet sd stort
att t o m. en mycket l&ng person kan
sitta ordentligt rak. Den vilplacera-
de instrumenteringen &r placerad pé
en elegant panel av mahognyplywood
med yta av valnét. Den treekrade GT-
ratten dr behaglig att hilla genom att
den dr 6verdragen med ldder.

Maskinellt sett dr Sonett IT utrustad
med samma 841-kubiks trecylindriga
tvitaktsmotor som fabrikens modell
Monte Carlo 850 men skiljer sig en
aning fran standardutférandet. Sonett
II har ndmligen tre stycken s& kalla-
de horisontalférgasare av éverstrém-
ningstyp vilket innebéar att brénslet
pumpas upp och &verskottet gar till-
baka. Dérigenom blir motorn okéns-
lig for kurvtagning och man har p&
detta sitt vunnit en effektskning pé
ungefir 5 hkr.

SO 1/05

Eftersom det hir ror sig om en sport-
vagn med topphastighet pd 170-180
km/t skulle man tro att den #r svar-
kord i stadstrafik men s &r ingalun-
da fallet. Motorn har ett 6verraskande
fint vridmoment och man kunde utan
svarighet 1&ta varvtalet sjunka dnda
ner till 1000 varv pa treans vixel och
ind& fa den att svara omedelbart om
man gav motorn fullgas.

Som standard utvecklar den hir mo-
torn 60 DIN-hkr vid 5 200 varv/min
men kan utan stdrre svérighet trim-
mas upp till c:za 90 hkr men d& f&r man
helt naturligt inte samma fina resultat
pé laga varv som nu. Det skulle for-
modligen betyda att man med 950-mo-
torn skulle komma upp 1 &ver 100 li-
terhiistar och dirmed en bra bit 6ver
200 km/t. Kanske ndgot fér komman-
de Alprallyn?

Kopplingen jravenkel torrlamelltyp
och viixell&dan, som dr helsynkronise-
rad, har fyra vixlar som manévreras
medelst rattvixelspak. Bromsarna ar
av diagonaldelat tvkretssystem med
skivbromsar bak. Vagnen ér exceptio-
nellt ldtt och viger endast 780 kg med
full tank (60 liter) samt foraren.

I férsta hand dr givetvis Sonetten av-
sedd som en exportartikel med sikte
framst p& USA, Schweiz och Frank-
rike men kommer givetvis ocksd att
1 mdn av tillgdng levereras dven p&
hemmamarknaden.

Reds anmdrkning: I artikeln ostar att So-
netten var utrustad med skivhromoar bak
vilket dr fel, den hade trummor som évriga
Saabmodeller; diremot bar den skivbrom-
sar fram. DS
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Den korta resan

Artikeln 4r hamtad fr&n nummer 1, 2004 av "sportbilen classic” och 4r skriven av
George Johansson, som tidigare var chefredaktsr for Teknikens Varld. Bilderna
har tagits av Richard Sjésten.

Det regnar.

Tridtoppar med sprakande, glddande héstlév river 118ga dimmoln.
Det dr host.

Det kan inte bli bittre.

Det dr nu det dr tid att géra en kort resa i en bil som har en historia.
Slingrig vig, vat vigbana, asfalt polerad av november. Riktiga sport-
vagnsresor - om #n sd korta - gérs om hésten.

Tomma, blanka vigar. Stralkastarreflexer 1 asfalt. Doft av jord. Naket

Nyckeln till vinster om ratten. Motorn gir igdng med ett tungt,
Runda, kromsargade instrument fylligt ljud, sitter vigens agenda som
med stora, tydliga siffror pd svart en beslutsam fjillvandrare sitter ned

botten. kinganidet férsta steget infér en lang
Varvriknaren till vinster. R6dmar-  resa.
kerad vid 5 100 varv 1 minuten. "Thumph”! Ursprunget till den hir
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bilen, dess originalrstter finnsien lada
1 Asaka, knappt mer &n ett tvitakts-
bludder utanfsr Trollhittan.

I den ladan bérjade, &r 1955, den

egensinnige Saabingenjéren Rolf
Mellde att bygga ndgot som senare,
pa sjilvklart Formel 1-sprék, skulle
kallas "monocoque”. Mellde ville pro-
vanya vigar 1 och med att han under-
kinde det traditionella rérramsméons-
ter som pa den tiden dominerande av-
ancerade sportbils- och experiment-
bilsprojekt.

Mellde byggde en littmetalladda som
vigde omkring 70 kilo.

En annan egensinnig Saabman,
formgivaren Sixten Sason tillverka-
de en modell till karossen som sedan
byggdes i plast av firma "Soab” som
star for "Svenska Oljeslageri AB”.

Den 16:e mars 1956 visades bilen
upp pa Stockholms bilsalong. Motta-

SONZET 1/05

gandet blev minst sagt entusiastiskt.
"Svensk succé p& salongen” skrev en
motortidskrift.

748 kubik. Tvatakt. 57,5 histar vid
5000 varv/min. 88 (!) Nm vid 3 500
varv.

2000 bilar om &ret skulle byggas.
Och en version med mindre svarksrd
(lagre effekt/béttre vridmonent) motor
planerades; en “turistversion”.

Detblev totalt sex exemplarav "Ur-
sonetten”. Tva av dem finns 1 dag p&
Saabs museum 1 Trollhittan.

Men det egensinniga Saabfolket gav
inte upp drémmen om en vacker, snabb
och serietillverkad sportbil.

Det ir jag tacksam fér nér jag med
den nistan bisarrt tunna strumpstick-
an till rattvixelspak (mot-mig-uppét)
lagger i ettan och sldpper en relativt
h&rd men rittvis kopplingspedal och
ger gas sd att den dovt bluddrande

13



V4-motorn slungar vagnen framait.
Jo "slungar” for det dr upplevelsen
nir motorkraften ger framhjulen rull
och glasfiberkarossen ger ett dovt re-
sonansljud.

Styrningen &r direkt. Precis. Och de
karakteristiska framflyglarna lockar
omedelbart till aktiv kérning 1 s4 matto
att de fr&n férarens laga sittstillning
utgdr precisionssikten fér den som vill
soka och finna apex i utmanande fri-
siktskurvor.

Upp genom vixlarna...
okar, glasfibern vibrerar...

ljudnivin
men det

14

kinns dnd& titt och gediget... ned-
vixling... 8hhhh... visst ja!
Frihjulet!

Slapp gasen, motorn kopplas ur,
vi rullar... ligg i en ldgre vixel... ge
gas... motorn kopplas 1 igen. Gér du
det utan ritt kinsla och "tajming” blir
transmissionsrycket patagligt.

Jag f&r en diffus kinsla av hur den
typen av férviljarlador som kunde
finns p4 dldre sportbilar kanske kun-
de bete sig... men jag kan ha fel. Vill
minnas att det fanns ett fabrikat som
hette "Wilson”. Eller nat sint.
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N& - Saab Sonett II V4 med fri-
hjul ger en absolut och mycket dis-
tinkt kérupplevelse. Ingen servo, ing-
en abs naturligtvis, allt direkt, upprik-
tigt och drligt. Kvalitetskiinslan i reg-
lage star sig.

Och vighallningen har en pétaglig
éverlevnadsvilja om man jamfsr den
med en modern bil. Vighallningen dr
bra, d&ven om den visar tydligt, redan
vid smé& provokationer, att den dr en
tung kandidat till att ge begreppet Un-
derstyrning ett tydligt ansikte.

Saab Sonett blev inte bara en drém
sprungen ur en lada 1 Asaka utan en
hogst verklig svensk sportbil, serietill-
verkad i 10 236 exemplar, varav 258
Sonett IT med tvataktsmotor.

Jag vrider in Sonetten i &nnu en
kurva.

Njuter.

"Thumpppp-thummp”.

Strumpsticka till vixelspak. Frihjul.
Expansionskirlet till kylvattensyste-
met som ett birande chassie-férstyv-
ningselement.

Téanker p& det egensinniga Saabfol-
ket som aldrig ville ge upp, som ville
préva nya végar... och som lyckades
trots en liten ekonomi: Rolf Mellde,
Sixten Sason... och formgivaren Bjérn
Karlstrém som hade m&nga penndrag
till Sonett II pa sitt ritbord.

Saabentusiasm-Saabliv

Jan-David Skavén ir ordférande i
Club Sonett Sweden.

Han kopte sin Sonett 11 V4 ar
1976.

(Den Sonett 11 V4 som Sportbilen
Classic provkér.)

"J-D S§” var 24 &r gammal nir han

SRR 1105

kopte bilen. Han hade lyckats spara
tre terminers studieldn och det rick-
te till en kontantaffar.

Bilen har, pd méinga sitt, be-
rikat  hans liv  anser  han.
"Bortsett kanske fr&n att det ofta reg-
nar nir jag tar ut den, men det gér ju
inte sd mycket med tanke pa glasfi-
berkarossen.”

Jan-David Skavén &r "inte sjalv s&
fortjustiatt meka”, men hans Saab So-
nett ger honom 4nd& mycket - i kor-
glddje - 1 fortjusning 6ver formerna.

"Jag tycker fortfarande att den ser
lika spinnande ut som nér jag sdg en
for forsta gdngen och bestimde mig
for att en s&n skulle jag ha. Dessut-
om har det varit roligt att arbeta med

klubben och klubbtidningen

Club Sonett Sweden har cirka 375
medlemmar, arbetar aktivt med reserv-
delar och reservdelsférsérjning.

Sonettintresse (plus medlemsavgift
250kronor/ar) ricker fér medlemskap,
men du fr naturligtvis ocks& medfs-
ra en Sonett.

Hemsida: www.autosite.se/Sonett

Snabbfakta
Saab Sonett II & II1. Saab Sonett 11

premiirvisades internationellt pa bil-
salongen i Genéve i mars 1966. 28 ex-
emplar byggdes av forserien.

Totalt tillverkades 258 vagnar med
tvataktsmotor. V4 motorn fran Ford
blev ersittaren. (Ursprungligen 1,5 li-
ter, toppventil, 65 hk DIN vid 4 700
varv/minut).

Toppfart runt 160 km/t, 0-100 km/t
pa runt 12,5 sekunder.

1974 tillverkades den sista Sonetten
med chassinummer 97745002483.
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Sonett som star sig

Text: Robert Gustavsson. Foto: Bjérn Tiedemann
Artikeln har tidigare varit publicerad i Classic Motor Album nummer 7 fran
december 2003 och publiceras med deras tillstdnd.

Nér Sonett I1I kom ut p& marknaden som 1970 &rs modell hade Saab
dntligen fatt den sportbil man linge efterstrivat.

Den enda som séldes ny i Sverige
1971 dgs av Inge och Ingalill Ivarsson
i Lilla Edet och de har haft sin 8gon-
sten sedan 1972.

-Det 4r en modell som stér sig, si-
ger Inge.

-Fast jag var inte s8 fortjust 1 att ha
en tvasitsig bil fr&n bérjan. Men re-
dan férsta dagen vi hade bilen &@ndra-
de jag mig, och nu 4r den som en fa-
miljemedlem, siger Ingalill.

-Jag ville ha en Sonett redan nér Il:an
kom ut 1966, berittar Inge.

D4 var det inte lige, men ndgra ar
senare fick Inge nys om begagnad 66:a
med tvataktsmotor. Av olika skiil blev
k&pet inte av och modellen fick forbli
en drém dnnu en tid.

1972 beslutade Saab sig for att sil-
ja ut sin pressbil frdn aret innan. D4
hade den cirka 1 600 mil p4 métaren
och den hamnade hos Saabférsilja-
ren i Sédertilje.

-Min bror hade genom en bekant fatt
héra att bilen var till salu och bror-
san ringde mig. Jag ringde 1 min tur
upp en forsiljare och bérjade kopsla
om priset.

16

Ingalill var inte lika glad &t beslu-
tet.

-Nej, hir hade vi en bra bil och nu
ville han képa en tvasitsig sportbil
istillet. Den tanken hade jag lite svart
att férlika mig med. Jag till och med
talade med min blivande svirfar och
forsokte vertala Inge den vigen men
han sa bara att jag skulle lata pojken

Inge och Ingalill Ivarsson fran Lilla Edet
har haft sin 6gonsten sedan 1972

SORIZET 1/05



Filgarna anses vara de snyggas-

te som funnits pd Saab. De tillver-
kades av Tunaverken och fanns som
extrautrustning 1970 och 1971. Aret
dérpé ersattes de av samma typ som

fanns p& Saab 99 EMS.

héllas eftersom det var en gammal
drém som héll pa att g& 1 uppfyllel-
se for honom.

En tid bestimdes for leveransen och
Inge och Ingalill begav sig frén Lilla
Edet till Ssdertilje i sin 96 V4 1967.

-96:an hade jag kopt nistan ny och
den limnade jag 1 inbyte. Dessutom
gav jag 16 500 kronor i mellanskill-
nad.

I Sédertilje var det full fart 1 for-
siljningshallen for datumet man be-
stimt for kdpet var samma dag som
Saab visade upp sin nya lyxiga och
sportiga 99 EMS med den svenska
tvalitersmotorn.

-Vi fick provkéra bilen, men vi kun-
de inte géra upp affiren. Forsiljaren
hade fullt upp och bad oss ta en ny
provtur. S& den dagen gick vi runt i
bilhallen, drack kaffe, at kakor och
korde Sonett.

SOREED 1/05
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Forst pd kvillen hann kontraktet
skrivas och paret kunde 4ka hem.

-Jag har aldrig varit s hungrig som
d& och vistannade p& forsta bista vig-
krog och &t ngon vedervirdig mat-
ritt som slank ner fér att vi var s&
hungriga.

Redan efter férsta dagen hade Inga-
lill vant sig vid tanken p& att ha en
sportbil och hon bérjade gilladen. Hon
och Inge anvinde den som bruksbil
de férsta &ren, tillsammans med fa-
miljens Saab 95 1966.

-Det var kul att himta pojkarna pa
dagis med den fé6r d& var man den hif-
tigaste morsan av alla tyckte de.

-Ibland fick ndgon kompis till poj-
karna fslja med pa en &ktur och d&
lovar jag att det var en lycklig pojke
som klev ur.

Nér Sonett II kom ut p4 markna-
den hade den en tvataktsmotor, men
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Betydligt rappare dn en V4 med starka-
re motor och annan utvixling, dessutom

en férnamlig vigh&llning, lag vikt och pre-
cis styrning. Det dr sidana saker som gor
att Inge Ivarsson trivs pa kurviga vigar med
sin Sonett 11 1971.

den ersattes strax av V4:an precis som
p& Saab 96 och 95. Problemet var att
bilen fick en stor bula p& huven och
tillsammans med de 6vriga moderni-
seringarna av karossen blev den inte
vacker.

Néagot méste géras tyckte Bjorn An-
dreasson som arbetade pa Sonettfabri-
ken i Arlév. Han gjorde ndgra skisser
p& hur en ny kaross kunde se ut. Saab
holl med om att karossen méste snyg-
gas till och tog kontakt med den ita-
lienska designern Sergio Coggiola.

Coggiola var inte den mest kdnda
designern, men hade haft ett finger

18

med 1 skapandet av till exempel VW
Karmann-Ghia nir han var larling pd
Ghia pa 1950-talet. Han hade haft en
del att sdga till om vid skapandet av
Renault 15 och dven varit med och
gjort den prototypen p& Volvo P1800
som gick under 6knamnet Rymdrake-
ten. Senare skulle Coggiola ocksd vara
med om att géra den forsta prototy-
pen till Volvos flaggskepp 262 Cou-
pe, dven om den slutgiltiga produk-
ten inte hade hans design.

Saab ville, for att halla kostnaderna
nere, att mittpartiet skulle vara detsam-
ma som p& Sonett II. Vagnen skulle
ocks& utrustas med golvviixel for att
tillfredsstilla den stérsta exportmark-
naden f6r Sonett — USA, och det skul-
le dessutom vara s& gott om plats un-
der huven att en luftkonditionerings-
anldggning skulle fa plats.

Sergio Coggiola ritade ett forslag
som uppfyllde Saabs alla &nskemal
och som dessutom var bdde modern
och tidlss. Tyvirr visade det sig att
den skulle bli dyr att sitta i produk-
tion och Saab ville inte satsa de peng-
arna p& en s& pass liten modellserie.
Dérfor lit man bland annat Gunnar A
Sjégren rita om bilen s att den skul-
le passa Saabs produktion och ekono-
mi. P4 det hela taget blev d& bakde-
len p& Sonett I11 ganska lik de skisser
som Bjérn Andreasson gjort ett par
ar tidigare. Likheten med Coggiolas
forslag var inte manga, men det hin-
drade inte att Saab girna framhsll att
den hade ritats av en italienare, dven
om man inte direkt ropade ut hans
namn eller hur mycket han hade ri-
tat. Saab verkar ha en forkirlek till
det italienska om man blickar tillba-
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Speglarna dr sam-
ma som anvindes pa
Saab 99 1971 och de
ar troligen montera-
de av Saab for att det
var en pressbil. An-
nars hade man sam-
ma typ som p& Saab
96 med den runda s&

kallade USA-spegeln.

ka pa till exempel reklamen fér Saab
93 dir de bland annat skrev att den
hade "ny elegant 'italiensk’ front med
ny huv och ny grill”

P& Sonett [l hade man av férklarliga
skél himtat mycket delar fran Saab 96.
Nér [1l:an kom valde man att plocka
mycket frAn Saab 99, som till exempel
bakljus och emblem. Aven den matt-
svarta instrumentpanelen g&risamma
stil som Saab 99 med tre stora instru-
ment placerade bredvid varandra. Det
enda som litt kiinns igen fr&n 96:an
ar vérmereglagen.

Saab Sonett I11 presenterades pa 70’
New York Automobile Show och fick
ett betydligt varmare mottagande an
féregdngaren. Den sena presentationen
gjorde dock att man bara hann tillverka
303 exemplar av 1970 ars modell.

Fré&n bérjan satt den vanliga V4 mo-
torn pa 1,5 liter 1 Sonett 11, men fran
arsmodell 1971 skades slagvolymen
till 1,7 liter.

-Effekten dr ocksa hogre, cirka 75
histar, men Saab brydde sig inte om att
indraslagvolymen eller effekten i spe-
cifikationerna p& de bilar som expor-
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terades till USA. P4 s§ siitt slapp man
nya och dyra tester fér modellen.

Utbudet av extrautrustning var inte
stort 1971, men Inge Ivarsson har all
extrautrustning som fanns det aret,
det vill siga ldderinredning och alu-
miniumfilgar.

-Filgarna fanns bara 1970 och 1971
och de tillverkades av Tunaverken 1
Eskilstuna.

Senare under aret kom ocks3 luft-
konditionering som tillbeh&r, men den
har inte Inge. Den var framtagen fér
USA-marknaden och gjorde det om
mdjligt &nnu tringre under huven.

Inges bil limnade bandet 1 Arlév den
29 december 1970 efter fem kilometers
provkérning. Enligt fabrikens vagn-
kort hade en rad punkter &tgirdats
innan den blev godkénd.

-Detvar nistan inget som var bra pa
bilen och listan 6ver saker som méiste
atgirdas tog upp flerasidor. Bland an-
nat hade Saab glémt att montera stink-
skydd, huven gick inte att stiinga or-
dentligt, och nigra saker hade blivit
felmonterade.

-Jag tror att de var extra noga efter-
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som den skulle visas upp och provks-
ras av motorpressen och d& ville man
ha en bil i toppskick.

Teknikens Virld hade den p4 om-
slaget p& nummer 26 1971 och inne i
tidningen hade artikeln rubriken "Inte
mycket till sportvagn men otroligt ro-
lig att kora”.

-Visst dr den rolig att kéra. Den har
en mycket speciell karaktir pd vigen
och jaimfér man med en vanlig V4 &r
den betydligt rappare och har bittre
vighallning.

Stolarna ir ganska stumma med sin
glasfiberstomme och enkla stoppning.
Anda sitter man sként.

-Manssitter som pé en parksoffa, men
man sitter bra dven pa l&ngresor. Det
justerbara svankstddet hgjer komfor-
ten ocksa.

Saab anvinde forresten valda de-
lar av artikeln 1 Teknikens Virld 1 sin
reklambroschyr fér 1972 &rs modell.
Dir citerade man orden ”...en allde-
les otrolig bil att kora.”

-1972 var den &rsmodell som det
saldes flest av 1 Sverige. De senare
adrsmodellerna var det bara ensta-
ka exemplar och av 1971 &rs mo-
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Under huven dr det tréngt med en
1,7 liters V4. Saab struntade 1 att
nimna att man satt i en stérre mo-
tor fér myndigheterna i USA och
slapp darfér géra om avgastesten pa
bilen. Vixell&dan har hsgre utvix-
ling d4n Saab 96 och pa fyran gér bi-
len 29 kilometer 1 timmen om mo-
torvarvet dr 1000 varv per minut.

dell har jag en av de f& som stanna-
de i Sverige.

Bilen testades dven av utlindska tid-
ningar, bland annat engelska Car.

-Skotten Graham Gold testade den
och han kérde den med vinterdick.
Han rakade bland annat ut f6r att bak-
rutan gick sénder och nir jag kop-
te den sd hittade jag lite glassplitter
i bagaget.

Inge gillade Sonett och innan pro-
duktionen lades ner passade han p&
att besska fabriken 1 Arl6v.

-Det var 1974 och jag och min kom-
pis fick en guidad tur av Thor Fjug-
stad som var Saabs kvalitetskontrol-
lant av de fiardiga bilarna.

-D4 fick vi bland annat se bilen som
man byggde &t Lasse Lénndahl. De
hade ganska mycket problem med
att fa strdlkastartorkarna att funge-
ra bra eftersom den hade nedfillba-
ra lyktor.

-I'slutet av 1990-talet bérjade Thor
Fjugstad som underhallschef p& Bo-
realis Polyeten dir jag arbetar. Vi
kom att prata om Sonetter och n:‘igra
dagar senare kom Tor med ett origi-
nal pd ett av utkasten till instrument-
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Inredningen &r den lyxiga i lader
istillet for manchestertyg och det
var en av de tv4 saker man kun-
de bestilla extra pa Sonetten 1971.
Instrumentringen har samma stil
som Saab 99 med tre stora métare.
Sonett I1I fick dven golvspak.

bridan for Sonett II1:an frin 1968.
Den har jag ramat in och nu hinger
den pé& hedersplats i garaget.
Sonetten dr orenoverad och 1 origi-
nalskick. Det enda storre sakerna som
hint dr att kamaxeldrevet har bytts
ut och att dicken ir utbytta, men det

ir fortfarande Pirelli Cinturato som
det ska vara.
Numera har bilen rullat cirka 5 000
mil och anvinds ganska sparsamt.
-Detblir mest pa tréffar av olikaslag,
men vi har haft den p:‘i semesterresor

bade till Norrland och till Skane.

Teknisk specifikation

Saab Sonett IIT 1971

Motor: Vitskekyld, frontmonterad fyrcylindrig v-motor. Slagvolym: 1 698
cc. Toppventiler. Enkel kamaxel i blocket. Borrning/slaglingd 90/66,8 mm.
FoMoCo fallfsrgasare. Effekt 73 hk vid 5 000 varv/minut. Vridmoment 115
Nm vid 2 500 varv/minut.

Kraftoverféring: Fyrvixlad manuell lada, frihjul, golvspak. Framhjuls-
drift. Utvixling: 4,66:1.

Chassi & kaross: Sjilvbiarande tvddorrars fastbackkaross i plast pé stéls-
tomme. 2 passagerare (inklusive féraren). Separat framvagnsupphéngning
med dubbla trlangellankar, splralf ddrar och teleskopdampare Stel bakaxel
med framatriktade bararmar, spiralfjidrar och teleskopddmpare.
Bromsar: Hydrauliska servoassisterade bromsar med diagonalt delade kretsar.
Skivor fram / trummor bak. Parkeringsbroms verkande pa bakhjulen.
Maétt & vikt: Lingd: 3 900 mm. Bredd: 1 500 mm. Héjd: 1 190 mm. T)ins-
tevikt: 890 kilo.

Prestanda: 0-100 km/tim: 12sekunder. Toppfart cirka 170 km/tim
Produktionsér: 1970-1974

Antal tillverkade Saab Sonett I11:

1970: 303, 1971: 1 265, 1972: 2 000, 1973: 2 300, 1974: 2 500
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Sommarens bdsta utflykt

o
Ake Larsson

Utflyktsmé&let var Sévde Flygplats dir jag triffar Clas Bergstrand, dga-
re till en Saab 91 Safir. Datumet var den 19 augusti 2004. Jag kérde
min Saab Sonett som har gatt 6444 mil. Dessa rader ir ett direkt utdrag

ur utflyktsdagboken.

Jagkérde dinda fram till hangaren dér
C. Bergstrand var och gjorde de sista
forberedelserna infor Saab Safir trif-
fen 20-22 augusti 2004. Han hade ing-
et emot att jag kérde in Sonetten iden
trdnga hangaren dér &ven en Saab MFI
15 stod och som dgs av Arnold Nils-
son. Jag ir alltid p4 jakt efter varia-
tioner kring samma tema, ndmligen
Sonetten i olika fotosituationer med
flyganknytning.

C. Bergstrand hade egentligen inte
tid idag men efter en timme hade vi

Ake Larssons Saab
Sonett V4 star

tryggt mellan Saab
Safir och MFI 15
pé Sovde Flygplats.
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bogserat ut planen frin hangaren.
Bade Arnolds MFI och Clas Safir
stod nu en bit ut p& Sovdefiltet s&
jag kunde gora slut p& min filmrulle.
Det blev 21 mil med Sonetten innan
jag var hemma igen.

20 augusti 2004

Nér jag p& morgonen satt och drack
kaffe kom jag att tinka p& min Saab
Safirmodell som stod i ett skdp till ing-
en nytta.

Under tiden som Expert 1 Hissle-
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holm framkallar korten fr&n gérda-
gens hangarbesék kor jag med min
Saab 900 turbo coupé till Sévde flyg-
plats och samma hangar. Med mig har

Ake Larssons Sonett 11 V4 bredvid den
MFI 15 som var med och matbombade 1
Etiopien med Carl Gustav von Rosen vid
spakarna.

SO 1/05

Clas Bergstrands Saab 91 Safir
bakom Ake Larssons Saab 97 So-

nett.

jag Safirmodellen som jag skdnker till
en hipen Clas Bergstrand. Nir jag
hade bérjat kéra frdn Sévde spring-
er han ikapp bilen och séger, att jag
nir som helst framéver dr viillkommen
att kontakta honom s& skall jag f& se
Skéne frin ovan 1 en Saab Safir. Det
var en kul avslutning p& dnnu en 21
milafird.
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Rullande 30-arsgrans kvar

men MHRF protesterar mot kilometerskatt for historiska lastbilar
Carl Zeidlitz (Saxat fran PAG&ng, nummer 4, 2004.)

Den sedan flera ir pigdende Vigtrafikskatteutredningen lamnade sitt slutbe-
tinkande den 27 maj. I betinkandet fastslogs att den rullande 30-arsgrinsen
for skattebefrielse skall vara kvar. Utredaren Valter Nilsson tycker dock att det
finns anledning att se &ver den 1 framtiden. MHREF stéller sig frégande till be-
hovet av 6versyn 1 sitt remissvar. Vi har presenterat det preliminira resulta-
tet fran MHRF:s kérstrickeundersskning 2003 och statistik om utskrotning av
fordon for utredningen. Siffrorna visar att endast 3,7 % av alla personbilar 6ver-
lever sin 30-arsdag, att samlarbilar i snitt anviinds endast 87 mil per ir, motsva-
rande ett samlat trafikarbete av 1 promille! MHRF protesterar ocks8 kraftfullt
mot foérslaget att tunga historiska fordon inte ska omfattas av befrielse fran kilo-
meterskatt, vilket foreslis inforas 2008.

Sldpvagnar upp till 750 kg féreslds undantas frn skatt, men trots MHRF:s
fler&riga krav om att samtliga fordon &ldre &n 30 &r, &ven sldp oavsett vikt, maste
skattebefrias, viljer utredningen att inte foresl& sddan skattebefrielse.

Trycksaker fran MHRF

(Saxat fr&n PAG&ng, nummer 4, 2004.)

MHREF har flera trycksaker som vi giirna skickar till medlemsklub-
bar och dess medlemmar. Kontakta MHRF:s kansli fér bestéllning.

Information om Motorhistoriska Riksférbundet - mél och mening med motor-
historisk riksorganisation.

Risk och Sikerhet, fullmatad A5 folder frin MHRF-forsikringen med allt du
behover veta f6r att undvika brand, stéld och skada pii ditt samlarfordon.
Férsikringsinformation nr 23 — MHRF-forsikringens informationsblad om ny-
heter, premier och sjilvrisker for MHRF-forsikringen gillande 1 maj 2004 till
30 april 2005.

Bestill fran

MHRF 08-30 28 01

MHRF-forsikringen 08-32 03 54

Fax 08-31 27 06, mhrf@mhrf.se, forsakring@mbhrf.se, www.mhrf.se
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Nu ar det dags!

Jan-David Skavén

Som sagt, nu dr det dags att just Du skriver en artikel till Sonett-
virlden om Din Sonett. Varfér Du képte den, hur/var/nir Du
kopte den, om en eventuell renovering av den eller om roliga fir-
der Du gjort med den, till en klubbtriff eller pd semester.

Endast Din fantasi sitter grinser fér Din artikel. Vi dr faktiskt
nistan 400 medlemmar i klubben och det méste ju finnas ett an-
tal av er som har nagot att beritta. Gor det, for jag och andra vill
ldsa era artiklar. Det gér inte att bara viinta pd att ndgon annan
ska skriva artiklarna och 1 mina 6gon blir Sonettvirlden mycket
mer ldsvird om sd m&nga som méjligt bidrar till den!

Gor slag 1 saken, fundera pa vad just Du kan skriva om Din So-
nett eller om Du &nnu inte képt den, om Dina tankar varfér Du
sd girna vill képa en. Artikeln kan vara kort eller 1ang, det ir inte
det viktiga. Det viktiga &r att iven Du bidrar till tidningen. Helst
vill jag f& artikeln per e-post men ett brev gér ocksé bra. Sjilv-
klart vill jag gidrna kunna illustrera artikeln. Du kan sinda mig
bilder per e-post eller som papperskort som vi scannar in och gi-
vetvis returnerar till Dig efter publiceringen av artikeln. Om Du
sinder bilderna som e-post dr jag dock tacksam att Du forst kon-
taktar mig d& vi dnnu inte har bredband hemma och d& kan det
vara tidsédande att ladda hem dem. Men det léser vi, bara Du
hér av Dig innan.

En del av er har redan glatt mig och sikert andra ldsare med
artiklar om er Sonett. Det 4r ni andra som dessa rader riktar sig

ull, gor slag 1 saken och skriv!

SOIEE 1/05 )



Sonett - Snoprinsen

Pavel Husek, text och teckningar

Artikeln har férut varit publicerad i den tjeckiska tidningen Autostyl Uamk klubovy
magazin 2004 och publiceras med Pavels Huseks tillstdnd och hjilp. Artikeln 4r
ursprungligen skriven pa tjeckiska som Pavel Husek har 6versatt till tyska och
Jan-David Skavén till svenska. Om ni vill kontrollera om nigot blivit férvanskat
pa vigen sidnder vi er girna den tjeckiska originalartikeln...!

Fér inte sa linge sedan har Saab 1 egen regi producerat bade bilar och
flygplan. Inte sd konstigt d&, att bildivisionen p& Saab, vid sidan om
dverljuds- och kortstartjaktplanet, som nér det giller Gripen ledde till
en del bataljer 1 det tjeckiska parlamentet, haft en viss lingtan att ater
ge liv &t en legend som roadster Sonetten.

Aven designstudion P.H. i Tyskland  f& bilder och kataloger och jag fick mer
har tecknat ndgra utkast, se skisser-  &dnvéntat. Fran det forstajetflygplanet
na. hos Saab fram till Viggen. De nyas-
DA togjagegetinitiativoch skrevbrev  te projekten kunde man bara ana och
till flygplanssektionen pa Saab for att  antautvecklingstrenderna. S& uppstod

g i1
Sonett I: Ungefir s j- = O [ atid
hir stannar den for- : Ey
sta Sonetten 1

mitt minne.

Den tredje
studien: Den
starka personligheten
hos Sonetten fran 1956
ska dar det &r majligt
tolkas, till exempel
det "hiangande hand-
taget” fram och
den synliga stél-
ramen i troskel- :
omradet. I bak-
partiet det personliga
Sverstycket enligt 6ns-
kemal.

26



T s o

U Wl o n o TOHLE R

Den andra studien: Synlig stdlkonstruktion (eller duraluminium eller liknande) i chassiet
(som 1956), utfillbar spoiler — dérréppningen flygplansliknande.

de tecknade versionerna (studier 1,
2 och 3) av en stringt aerodynamisk
roadster (i olika variationer) som dven
efter 20 &r har sin egen charm. Pre-
cis som den legendariska Ursonetten
fr&n 1956. Min vision — Sonett skul-
le f& ett "energipiller” och drivas p&
allafyra hjulen. Fram har den ensslags
snoplog inbyggd (studie 2), ur vilken
en aerodynamisk spoiler kan fillas ut
vid hégre hastighet. Ddrmed motver-
kas det tryck som pressar bilen upp-
at. Det var som en annan bil.

Globaliseringen drabbade

SO 1/05
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Saabfabriken. Svenska flygplan har
fatt en engelsk partner och bilarna har
helt tagits 6ver av den amerikanska
GM koncernen.

Jag kan mycket vil forestilla mig,
att det en dag ter kommer en Sonett,
mdjligtvis 1 samarbete med japanska
Subaru (ocksda GM).

P& olika bilsalonger har redan en
sportvagnsstudie dykt upp, vilken den
utlindska pressen omndmner som Saa-
baru och som med sitt "ansiktsuttryck”
ateruppvicker minnena av férflutna
tvitaktssaabar.
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Reservdelar fill din Soneit

Du som behésver reservdelar till din Sonett kan viinda dig till
klubbens reservdelsférvaltare:

Erland Johansson Sommarvindsv. 7, 582 72 Link&ping,
tel 013-27 04 12, er.j@telia.com, Postgiro 487 74 84-8

Klubbens lager bestar av drygt 200 originaldelar och vi nytill-
verkar vissa efterfrigade delar. En komplett reservdelslista pu-
bliceras en gdng om &ret 1 klubbtidningen SonettVirlden. Du
kan &ven hitta listan p& vdr hemsida www.autosite.se/sonett.
Upp till 4 veckors leveranstid.

OBS! Fraktkostnad tillkommer p& samtliga reservdelspriser.

Ndagra exempel pa reservdelar i lagret

Grill, nr 74 06 192
till Sonett Il och V4, 995:-

pp————— T —

— _.._
: BN

Grill, nr 74 24 500, till Sonett Ill, 1972-74, pris 1200:-
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det skrivs om oss och vara bilar

av Jan-David Skavén

v 2

De flesta av er har kanske nigon
géng sett TV programmet Go’kvill.
Det gjorde till exempel Johnny Jo-
hansson torsdagen den 11 november.
Tur var det, {6r de hade ett litet in-
slag av K-spanarna. Det handlade om
Saab av dldre &rgidngar som till ex-
empel Saab 93, 96 och 99. Om 99:an
sade man bland annat att den "hade
h_yfsat lekfulla torkarblad till stralkas-
tarna”. Sedan handlade allt direfter,
om in bara i ngra minuter, om So-
netten. S3 hir lit det: 71966 &r ett ar-
tal 1 Saabs historia som &r virt att lidg-
ga p& minnet av flera skil. Sportvag-
nen Saab Sonett s&g dagens ljus och
premiirvisades 1 samband med mo-
devisning p& Grand Hotell 1 Stock-
holm. Proffsboxaren Bosse Hégberg,
om nu ndgon minns honom, tillhérde
visst de som kérde runt i denna plast-
kaross som aldrig blev ndgon riktig
succé. Men sportbilar ir alltid sport-
bilar och Saab Sonett gav ett hiftiga-
re skimmer &t en annars ganska tra-
kig svensk folkbil”.

Det var ju kul att man tog upp So-
netten (hur skulle jag annars fylla den-
na spalt om inte media gjorde det...?)
men det var ganska mycket feli nﬁgra
korta meningar. 1) Man visade hela ti-
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den MFI 13, allts& den prototyp som
Bjérn Karlstrém ritade. Den presen-
terades inte p& Grand Hotel utan p&
Saabs kursgdrd Hedenlunda och &r-
talet var 1965. Dir var nog en del av
dessa bilder tagna.

2) Bosse Hogberg kérde méjligen
runt i en Sonett, men inte var det i
MFI 13. Men visst var det ritt person
att sla ett slag for Sonetten...

3) Den officiella premiiren fér So-
nett II var pa bilsalongen i Genéve
men det dr ju mojligt att den dven vi-
sades pd Grand Hotell.

Att Sonetten gav ett hiftigare skimmer
at Saab haller jag dock helt med om!

Bouvse Bildoktorn

Bosse Andersson, en "gammal” Saab-
mekaniker har 1 tta ar gett rdd i ra-
dion till ménniskor nir de har bilpro-
blem. Men det var vil forst nir han
hade sina program i TV som han rik-
tigt slog igenom och blev en kindis.
Med all ritt, for han har ofta en lite
annorlunda infallsvinkel och kan p&
ett lattforstieligt sitt forklara felet
och vad man gor 4t det. Nu har han
ridit pd framgangsvigen och givit ut
en bok som heter "Bosse Bildoktorn,
virdefullt och virdelost vetande”. Att
jag omnimner den hir beror pé’t att
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tvd av bilderna i den rikt illustrerade
boken har Sonettanknytning. Under
den Sonett I1I:a som visas uppifran
lyder bildtexten: "Den forsta Sonet-
ten byggdes bara i sex exemplar un-
der femtiotalet, som en imagehdgjare
fér Saab. En riktig massproduktion
kom inte 1 ging férrdn 1966, med So-
nett II. Eftertridaren Sonett 111 pre-
miirvisades pd New Yorks bilsalong
1970 eftersom USA fortfarande var
Sonettens huvudmarknad. Modellen
var dérefter sig ganska lik dnda fram
till 1974 d& det sista exemplaret rul-
lade av bandet. Under skalet var big-
ge modellerna en vanlig Saab 96, men
tack vare flip-up-front var Sonett 11
mycket littmekad — raka motsatsen
till denna Sonett 11 vars motorhuv
mest liknar ett brevinkast”.

Dessutom visas en bild p& det udda
emblemet p& Saab Quantum, men ing-
et sigs 1 texten om just den bilen.
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Sidorutan

Fér er som inte vet det dr Sidorutan

klubbtidning fér Ostgéta Saabklubb.
I nummer 4/2004 har redaktér Da-
niel Gustavsson 1 sdvil text som bild
under "Tema V4” gjort en féredémlig
genomgéng av drsmodellférindring-
arna fér framfsrallt Saab 95 och 96.
Det handlar om allt, rattar, belysning,
stolar, stétfingare osv. Under "Sporti-
gasidan” visar han b&de Saab 96 1700
S fr&n 1975 och tre bilder p& Sonet-
ter: En gul IT:a fradn 1969, en gron 111:
a av 1971 ars modell och en gul I1I:a

Saah Sd:mett_-lll

av 1972 &rs modell. I texten berittar
han kort om nir respektive Sonett-
modeller producerades och att 1972
ars modell dr den vanligaste av dem.
Slutligen berittar han att det kom-
mer mer om Sonetten 1 ndgot kom-
mande nummer av Sidorutan, det ser
vi fram emot. Det var en gedigen ar-
tikel med ménga bilder 1 sdvil firg
som svartvitt!
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dﬁes
1st sidoplat 7424989, Pris: 400 kr +
frakt.
Goran Gustafson, Sivedalen, tel. 031-
26 58 89 eller 070-720 19 94

gorangustafson@telia.com

Saab Sonett III -72, orange, MHRF-
forsikrad, sv. sdld, tva dgare, 7700 mil,
rostfritt avgassystem, nya Pirelli Cintu-
rato, div. reservdelar och tillbehér.

0155-289448, olof.waﬂen@swipnet.se

SO 1/05
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GRATTIS
. Conny Radesson
& Bjérneborg

du &r vinnare 1 Sonettdraget den hir gdngen,

vilket berittigar dej en penninglott, som kommer

de ndrmaste dagarna per post. Grattis och lycka
till vid dragningen!

SH R SR CUSH S

Kopes

Jag vill képa en Sonett I1 V4 -69. Att
jag vill ha en -69a ar for att jag tyck-
er att den dr den snyggaste Sonetten.
Om det visar sig vara allt fér svart att
hitta en sddan s& g&r det &ven bra med
ndgon annan Sonett I1. Sjilvklart vore
det jittekul med en tvataktare.
Zorica Lindmark-Nielsen,

tel.035-42373, zonee@tiscali.se
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Sonctisheoppen

Vid bestallining eller férfrégan vénd dig till: Erland Johansson, Sommarvindsvégen 7,

582 72 Linkdping, tel. 013-27 04 12, erj@telia.com, postgiro 487 74 84-8

Sonett Il 1970, gron. Tillverkad i skala 1:43 av
Tin Wizard. Pris: 995:-

Aldre nummer av Sonett Varlden. Ring eller mai-
la om vilka nummer som finns kvar.
Pris: 20 kr/st inkl. porto

Samlingsmappar fér Sonettvarlden pris: 40:-

Modellbilar:
Autosculpt 1:43

Sonett | pris
Sonett Il pris
Sonett Il V4 pris
Sonett Il pris
Autosculpt 1:92
Sonett | pris
Sonett Il pris
Sonett Il V4 pris
Sonett Il pris
Tin Wizard 1:43
Sonett Il =70 gron, pris:
Sonettprylar:
Nyckelring i plast med
klubbens logotyp pris:
Klubbdekal, tvd sméa och
en stor, sjalvhaftande pris
Tygmérke med klubbens
logotyp pris:
Jubileumsaffisch
30 x 40 cm. Motiv: fem
Sonetter i farg pris:
Inplastad Jubileums-
affisch Pris
Vykort med tva olika
Sonett-motiv 4 st pris:
8 st pris:

Jubileumsdekal CSS-20 éarpris:

295:-
295:-
295:-
295:-

65:-
65:-
65:-
65:-

995:-

25:-

15:-

25:-

30:-

40:-

15:-
25:-

10:-

OBS! Porto ingdr inom Sverige om inte annat anges.
Glém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mérk talongen t ex.
samlingsmapp, modellbil Autosculpt Sonett Il 1:43 etc.



