Saab Sonettlil

”...en alldeles otroligt
rolig bil att kora.”

Saab Sonett dr en genuin GT-vagn.
Bygad fér en liten grupp avancerade
bilister i USA och Sverige. Manniskor
som framférallt férstar att uppskatta
en bil med extremt fina viagegenskaper.

I likhet med sina foregangare har
Sonett lll en kaross av glasfiber-
armerad plast som varken vigsalt
eller fukt rar pa.

Fér den nya eleganta form-
givningen svarar den italienske bil-
designern Sergio Coggiola.

Luftmotstandskoefficienten 0,31
dr en av de ldgsta som uppmitts inom
hela bilindustrin. Bilen skidr som en
kniv genom luften. Det gér att vi inte
behévt sétta in en dyr »histkraft-
stinn» specialmotor i den. Istdllet har
Sonetten kunnat fa samma palitliga
motor som sitter i Saab V4. Visser-
ligen med modifierade insugnings-
och avgassystem f&r att kunna acce-
lerera fran O till 100 km/tim pa 12
sekunder. Hardare ventilfjadrar gor
det dessutom mdojligt att varva ur
motorn mer.

Slutviaxeln dr ocksa en annan,
for att ge en toppfart av 170 km/tim.
Vi vill inte uppmuntra till ndgra lag-
overtridelser, men fartresurserna kan
vara bra att kdanna till ndr man kom-
mer ner till de kontinentala motor-
vdgarna.

V4-motorn dr vilkind {or sin
bensinsnalhet. | Sonettens aerodyna-
miska kaross kan den till och med
klara sig pd mindre dn 0,6 liter per mil
vid landsvigskérning i 90 km/tim.

Men en Sonett ska man natur-
ligtvis inte képa for ekonomins skull.

(Teknikens Varld 22/12 1971}

Det vore helt fel. Det verkligt ut-
mérkande &r bilens vaghallning och
korglidjen som den ger upphov till,

Teknikens Virld uttryckte sig sa
hér efter ett par dagars provkarning:
»Pa krokiga vigar, oavsett om de dr
asfalt- eller grusbelagda, dr den hel-
rolig att kéra. Den gar precis dit man
riktar den. Understyrningen finns
naturligtvis ddr, men det dr ju sd de
vill ha sina bilar, Ronnie och Reine
och de andra kanonférarna . . .

Bakvagnen féljer med som den
bara gor pa en dkta Saab. Man be-
hover inte tinka pa den helt enkelt.

Fjadringen och stétdampningen
ir bada harda i funktionen, men inte i
dverdriven utstrackning — bara sa
att de tillsammans ger Sonetten
stadga pa krokiga vdgar. Pa riktigt
gropigt underlag och i laga hastig-
heter kan de for normalbilisten kdnnas
lite for skuttiga. Men Sonett Il &r
heller ingen bil for séndagsféraren.»










Oppna vinsterdérren och sitt in
i bilen. Kryp ner i den formgjutna
GT-stolen. Reglera installningen,
justera svankstidet och kann hur
kroppen far ett fast men vilsamt stéd
fran kndvecken och uppat. Med ett
rlio-i-tva-greppr kring den ldader-
klidda ratten och med latt bojda
armar kan man inte undgé att fa en
kidnsla av formelkarning.

Tryck ner kopplingen och testa
den korta littarbetade golv-vixel-
spaken. Snedstill hégerfoten och
upptédck hur fint det gar att kora
»toe and heel»,

Instrumenteringen ar visentlig
fér en bil av den hir typen. Darfor
har Sonetten runda tydliga instru-
ment rakt framfor féraren.

Bakom stolarna dr den rejéla
bensintanken sédkert placerad. Den
rymmer hela 60 liter. Fér sdkerhetens
skull har Sonetten ocksa en inbyggd
stortbdge i taket. Utover stalprofilerna
inuti vindrutestolparna. De som ar
standard i alla Saab-bilar.

For bagaget finns det gott om
utrymme fér att vara i en GT-vagn.
Det dr daven litt att stuva in genom
den stora ramlésa bakrutan.

Provkor en Saab Sonett och njut
av samspelet mellan bilen och vigen.

MATT- OCH VIKTUPPGIFTER

Total langd 3900 mm. Bredd 1500 mm.

Hisjd (obelastad) 1190 mm. Markfrigang (med
full last) 125 mm. Sparvidd, fram och bak
1232 mm. Hjulbas 2149 mm. Vindradie 4,7 m.

Vikt, fulltankad och kérklar ca 820 kg. Tjanste-
vikt #90 kg. Hogsta totalvikt 1055 kg.

MOTOR OCH KRAFTOVERFORING

Hydrauliskt mandévrerad enskivig torrlamell-
koppling.

Fyra framitvixlar samt backviixel. Totala
utvaxlingar: 1:an 16,2:1, 2:an 9,7:1, 3:an 6,0:1,
4:an 3,9:1, backviixeln 14,8:1.

Utviixling pinjong: kronhjul 4,66:1,

Teoretisk hastighet pa 4:e vixeln vid 1000
motorvary per minut 29,0 km/h.

FIADRING, BROMSAR, STYRNING

Spiralfjadrar av skruvtyp fram och bak.
V-formade, tviirstillda svingarmar fram.

Latt, stel bakaxel i U-form (med bakatsvingda
dndar). Hydrauliska teleskopstétdampare fram
och bak.

Diaponaldelat tvakrets fotbromssystem,
fabrikat Lockheed.

Skivbramsar fram, trumbromsar bak.
Bromsarnas friktionsarea: 1175 cm? fram,

475 cm? bak,

Handbromsen verkar mekaniskt pa bakhjulen,
Styrvixel av kuggstangstyp.

2,7 rattvarv mellan fulla styrutslag.

HJUL OCH RINGAR

Specialiormgivna, gjutna latmetallhjul,
Filgdimensioner 4 ¥z JFHA = 15",
Gordeldidck 155 SR 157,

4-cylindrig, 4-takts V-motor, Slagvolym

1698 cm’. Cylinderdiameter 90 mm. Slaglingd
66,8 mm. Kompressionsférhallande 8,011,
Maximal efiekt, DIN, 65 hk vid 4700 rpm.
Bruttoeffekt, SAE, 73 hk vid 5000 rpm.

Hogsta vridmoment, DIN, 11,7 kpm vid

2500 rpm.

Motorn dr vattenkyld och kylsystemet rymmer
7 liter kylvitska.

smarjoljemangd, inkl filter, 3,3 liter.

Mekanisk brinslepump. Fallfiirgasare. Brinsle-

tanken rymmer 60 liter.

Elsystemet har 12 V spinning. Batterikapacitet
44 Ah. Vixelstromsgenerator 35 A,

Motorn dr sammanbygad med kopplingen,
vixelladan och differentialen till ett komplett
drivaggregat. Framhjulen &r drivhjul.

Tillverkaren forbehaller sig rdtten att utan
foregaende meddelande dndra den i denna
broschyr beskrivna bilmodellen.
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