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Hej mitt i den kalla vintern

Grattis Saab och grattis Spyker, ni lyckades till sist att {3 ett slut p4 denna
fars. Hoppas nu att slutet dr bérjan p& ndgot nytt och mer positivt, men
vigen till framgang dr inte given. Saab m&ste nu bérja producera de bilar
som man vill och kan. Dessa bilar, vad de &n dr méaste ocksa siljas, annars
kan historien upprepas. Ar lilla Spyker ritt sgare till stora Saab? Ingen
vet svaret men lat oss vara férhoppningsfulla infér framtiden. Engage-
manget som Saabentusiaster virlden 6ver visat dr ocksd hdpnadsvickan-
de, det trodde nog inte GM. All personal pd Saab och deras underleve-
rantdrer maste ha svart bilte 1 tdlamod, hatten av!

Pé&verkar allt detta oss i CSS? Kanske dr svaret, under alla turer har
Saab och bilarna fatt mycket uppmirksamhet, och det kan ge ett kat in-
tresse for gamla Saabar. Jag skulle inte vara férvdnad om vi f&r se en med-
lemsskning med tanke pd att Sonetten inte d&r ndgon "dussinbil” och var ju
inte heller det nir det begav sig. Detta &r 1 s fall positiva problem, men
vi maste ocksd kunna hantera en tillstrémning. Fler bilar som renoveras,
stérre krav pd produktion av nya delar, fler medlemmar ger 6kade krav pa
information och tydlighet. An stérre krav pa férsikringar med mera. Nu
tror jag inte vi kommer vara tusentals medlemmar, men nagra till vore kul.

Sonettvirlden har de tva senaste gdngerna tryckts helti farg. Det dr ing-
en slump utan en helt medveten strategi for att forbéttra tidningen, det
ar roligare med firg, s enkelt dr det. Mina féretrddare hade mal, att for-
béttra hemsidan, styrelsesammansittning, reservdelsférséljning m.m. Ett
av mina mal dr d& att f4 tidningen 1 firg. Det kostar mer, men inte orim-
ligt mycket mer och vi har ansett oss ha rad.

Ironiskt dr det ocksa tidsbesparande med bilder i firg, varenda kamera/
mobil-telefon tar ju firg. Under 2010 kommer vi ha vartréffen den 29/5
i trakten av Vimmerby, mer information kommer i nista nummer och p&
www.sonettclub.se.

Ta hand om er sjilva samt er Saabar si syns vi.

PS/ Min egen Sonett dr inte klar frdn omlackningen, den vintar p& en ny
vindruta. Vindrutor och Sonett &r ibland en d&lig kombination.

e —Eamieer
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OMSLAGSBILD:

Det var manga som visade sin so-
lidaritet med Saab i bilkorteger 17
januari, bland andra HC Thing fran
Danmark med texten "GM - Yes You
Can - SAVE SAAB". Och det lyck-
ades ju!

Nasta nummer av
SONETTVARLDEN

beraknas utkomma i bérjan av maj
Sista inlamningsdatum fér manu-
skript och annonser 25 mars
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Rostskadad
framvagnsinfdsiing

Hans Eklund

Det finns ett parti pd Sonetten, fastpunkten fér nedre biararmen for
framhjulsupphéngningen, som dr mycket utsatt fér rost om det inte ir

rostskyddsbehandlat.

Fastpunkten bestér av flera lager plat Nir den nedre birarmen har ta-
som &r hopsvetsade och dessutom ett  gits bort kan det se ut som pé bil-
h&lrum som behéver rostskyddas (vil-  den nedan; (undre platen, alltsd bot-
ket mycket sillan dr gjort). ten p& hdlrummet) dr helt bortros-
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tad och dven nista plat, den 6vre, dr
gravt rostskadad.

Reparationen maéste alltsd inledas
med att man reparerar den 6vre pla-
ten som ir rostskadad.

Kapa bort de skadade partierna, sli-
parent tills man far frisk plat att svet-
samot. Tillverka nya bitar for att svet-
sadit. Efter svetsningen bér man jim-
na till svetsarna med en slipmaskin.

Rostskyddsfirg bér appliceras pa
undersidan av pladten och kanter-
na jdmnas till fér att den undre pl&-
ten skall kunna tillverkas och svetsas
pa plats (man far se till att ytorna ar
helt jdmna dér bdrarmens fistpunk-
ter skall vara).

Aven den undre pliten bér rost-
skyddsmaélas fére den svetsas fast.

Efter att svetsningen dr klar skall
svetsarna jimnas till genom slipning
(bdde under och i motorrummet). Kon-
trollera att bararmens fistytor &r helt
sldta och passar mot biararmens fist-
konsoler.

Rostskyddsmalning av alla slipade
ytor. Tunt rostskyddsmedel kan med
fordel liggas pa de ytor som bararms-
fastena ligger emot.

Diérefter skruvas biararmen tillba-
ka och platen rostskyddas med tjockt
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rostskyddsmedel (om inte platen un-
der ir lackerad forstas).

Slipa och bittra lackeringen 1 motor-
rummet.

Det halrum som man precis har repa-
rerat behéver rostskyddas med tunn-
flytande rostskyddsmedel frin insidan
och det sker genom att man borrar ett
h&l for att spruta in rostskyddsmedlet.
Bilden visar alternativa placeringar av

borrhal (halet titas efterdt med lamp-
lig plastplugg).

Det ir ocksé limpligt att spruta tunn-
ﬂytande rostskyddsmedel 1 botten pz°1
konsolen fér hjulupphiéngningen (allt-
sd p& ovansidan av den &vre repare-
rade pléten).



Min forsta Qil
- en Soneftt!

Del 1

Johan Trulsson

Séndagen den 23 augusti 2009 var en av de hiftigaste dagarna 1 mitt liv.
Jag hade képt min férsta bil! Jag heter Johan Trulsson och &r 14 &r.

Fér ndgra veckor sedan kopte jag en
Sonett I11 fradn 1974. Det bérjade med
att jag sokte pa nitet efter Sonetter
bara pd kul for att jag tyckte att det
var en cool bil. En dag nir jag satt
hemma och liste lixor gick jag ut p&
nitet for att kolla om det kommit na-
got nytt. Det var d& jag hittade den
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p& Blocket. En réd Saab Sonett 111
som fanns i Huddinge.

Det var ju alldeles perfekt! Vi bor
nidmligen p& Ekers som bara ligger
20 minuter dérifrdn. Jag borjade med
att ligga fram férslaget fér mina for-
dldrar som var lite tveksamma i bor-
jan men tyckte att det var en rolig idé.
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Men var skulle jag habilen? Vihade ju
inte tillrickligt med plats Férsta tan-
ken var att hyra in mig i vara kompl-
sars stora garage, men sen bérjade vi
fundera pd om vi kunde f in bilen i
vért eget lilla garage som ligger 1 an-
slutning till huset. Jag sékte p& nitet
efter métt pd bilen och det visade sig
att jag hade tur! Bilen var bara 1,6 m
bred och 3,9 m l&ng. Vi skulle f& in bi-
len i garaget.

Férsta hindret var undanréjt. Jag
visste att vi hade plats och gick in pa
Sonettklubbens hemsida och liste lite
mer om bilen. Mina férildrar var fort-
farande tveksamma och ville att jag
skulle ta kontakt med ndgon Sonett-
dgare som kunde kolla p& annonsen
och siga vad han trodde. Det var d&
jag hittade Micke Lindstrém. Jag ség
att han hade ett 560 nummer som vi-
sar att han bor p& Ekers! Jag ringde
till Micke och han kollade p4 annon-
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sen. Han tyckte att bilen sig intres-
sant ut och var dessutom villig att fol-
ja med och kolla pa bilen 1 Huddinge.

Dago att kolla bilen

Nu var det bara att tuta och kora!l
Jag ringde till Hans 1 Huddinge som
hade satt ut annonsen. Han sa att bi-
len fanns kvar, men att det var ménga
som hade ringt. En kille skulle kom-
ma fr&n Sk&ne dagen efter och kol-
la p& den. Vi bestimde oss direkt att
dka samma dag. Vid lunchtid 8kte vi
forst och himtade Micke och sen dkte
viivig till Huddinge. Det var perfekt
att Micke var med. Han gick igenom
bilen noggrant och férhérde sig om
bilens historia. Utan honom hade jag
aldrig vagat kopa bilen. Nar vi hade
kollat p& bilen och alla reservdelar som
fsljde med akte vi hem och funderade.
Nir vi hade kommit hem dréjde det
inte s& linge innan jag hade bestimt




mig f6r att képa bilen s& jag ringde till-
baks till Hans i Huddinge och vi kun-
de hamta bilen samma kvall!

Nirvi himtade bilen fick jag férutom
en mingd reservdelar ocks8 en hel hog
med Sonettvirlden. Riktigt kul och nyt-
tig lasning. Jag fick ocksd med en re-
servdelskatalog och verkstadshandbok
vilket var helt perfekt. Min tanke var
ju att montera ner hela bilen och géra
den riktigt snygg frdn grunden. Jag be-
hévde 1 alla fall inte vinta sa linge med
att mecka. Nir pappa och jag 8kte hem
med bilen och kért ombord pé férjan
mellan Slagsta och Jungfrusund p&
Ekerd sd sa pappa plétsligt att vix-
elspaken kindes sd konstig. Den var
helt16s och det gick inte att ligga 1 na-
gon viixel. Medan firjan nirmade sig
land 1&g jag pa golvet och letade efter
en sprint som lossnat frén vixelspa-

ken! Som tur var s& hittade jag den
och fick precis fast den nir det vara
dags att 4ka. Tur ska man hal

Nu stér bilen i vart lilla garage och
jag har borjat med demonteringen. Jag
njuter av varje stund och arbetet gir
extra bra till Rock Klassiker. Fran bor-
jan trodde Micke att det skulle vara
sa mycket rost att man var tvungen
att blistra chassiet. Nu dr karossen
av och alla inredningsdetaljer borta
och fér bara nigon vecka sedan kom
Micke och kollade hur det gick med
bilen. Han tyckte att det var mindre
rost dn han befarat och han var nu
tveksam till om man var tvungen att
blistra hela chassiet. J ag ska nu sit-
taigdng med att skrapa och slipa bort

rostskydd och firg sd att jag ser lite
battre. Hur det ser ut under kommer
jag att beritta 1 niista avsnitt...
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Senelitdimbilhall

Det ir inte ofta man ser en Sonett 1 en bilhall nufértiden men den 26 no-
vember 2009 kunde de som var vid Newmans Bil i Hissleholm se Ake
Larssons Sonett II V4 under temat Saabkvill. Liangre bort ser vi dven
hans 900 Aero och pé plats fanns dessutom Ingvar Lindbergs Midnatts-
solsrally Saab 96 samt hans gréna Sonett I11.

En del av vara medlemmar...

...sénder oss bilder och artiklar med Sonettinnehall vilket verkligen upp-
skattas, bade av redaktSren och lisarna av Sonettvirlden. Nu dr det er tur
som dnnu inte bidragit! Skicka en artikel om hur Du képte Din Sonett,
renoverade den eller ngon trevlig resa Du gjort med den. Det glddjer all-
tid redaktéren att f& artiklar man inte vintat pa och jag lovar, det gor So-
nettvirlden dnnu béttre som tidning. Att komplettera med négra bilder och
bildtexter gor forstds artikeln extra lasvird. Maila till: skaven@comhem.se
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Sweden's secret sports car

Words and photography: Robert Gustavsson/Saab

This article was first published in Classiccars, August 2007, and is pu-
blished with their permission. Between building aircraft and curious sa-
loons, Saab developed a race-ready roadster behind closed doors in the
Fifties. Welcome to the secret world of the Sonett Super Sport

It’s a Fifties sports car but it’s front-
wheel drive. It’s capable of 100mph
yet it runs with a tiny three-cylinder
engine. Its bonnet swings up to re-
veal engine and substructure in full,
naked glory —justlike an Austin-Hea-
ley Frogeye Sprite. But, as you might
have guessed, this is no traditional Bri-
tish roadster. This is a Saab, so it does
the sports roadster thing in a unique-
ly Swedish way.

Saab’s first sports car is as charac-
teristically unusual as the bulbous yet
compact saloons it followed and it ar-
rived when the aircraft specialist had
been building cars for only six years.
But if you think Saab Sonett, this car
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may not be quite what you have in
mind. Are you picturing an aerodyna-
mic-looking fastback with a roof and
a pointy nose? That'’s the Ford V4-
powered Sonett III from the Seven-
ties, itself a redesigned version of the
pert but gawky two-stroke Sonett 11
built from 1966 to 1967. What you see
here is far more special and much ra-
rer. There are only six Sonett Super
Sports, built with the intention to go
racing, and all of them survive.

This one is the third built and be-
longs to Gésta Jakfors of Sjuntorp,
close to Trollhittan — home of Saab.
He’s the only private owner in Sweden.
‘Twasn't reall_y aware of how extraor-
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You have to

get used to the
gearshift’s reversed
gate. Unlike Erik
Carlsson, you won't
have to go back-
wards to test it

dinary the design was when I purcha-
sed the car in 1964. Some people con-
sidered me a bit crazy buying it,” says
Jakfors.

Crazy? Let’s find out some more
about the car. You don't get into a So-
nett Super Sport. You step d-o-w-n
into it. If the engine is hot, your pas-
senger had better be careful not to
burn their shins on the sill, because
the exhaust pipe runs through it and
it gets hot.

Once you've wriggled down safely
into the seat, you appreciate some Saab
heritage: it becomes obvious that thisis
the great grandfather of the Saab GT
750 saloon as well as the Sonett II be-
cause the steering wheel and the instru-
ments are (almost) identical. There’s
one curious difference: the Super Sport
has twin temperature gauges. ‘One is
connected to the engine and the other
to the gearbox, but the latter is redun-
dant really: the gearbox never runs
hot,” says Jakfors.

The Super Sport, withits lightweight,
stressed alloy, box-section structure and
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glassfibre bodywork was put on show
for the first time in 1956. The floorpan
is lacquered with the same green paint
that was used as the basecoat on Saab’s
fighter aircraft of the same era and it’s
sufficiently worn down to convey the
right image: this car is clearly enjoyed.
The steering column is drilled to reduce
weight, like the handbrake, areminder of
its heritage as a racing car. The fit of the
glassfibre body, on the other hand, is less
than precise, typically for a prototype.

Youssit close to the ground, your eyes
on alevel with the door handles of other
cars. Turn the ignition on, pull the tiny
handle to start the engine and hear it
purring. There’s an inertia-free feeling
to a two-stroke engine, thanks to the
minimal braking inherent to its valve-
less design and the consequent lack of
harshness in its note. It may only have
three cylinders but it sounds like half a
well-silenced Porsche flat-six.

Before setting off, you have to get
used to the gearshift. In the Sonett the
drivetrain is reversed so thatits massis
contained within the wheelbase rather
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There are only six of these racing Sonetts,
and you can sense the aero-heritage. It looks
like it’s going to take off

than ahead of it, to benefit weight dist-
ribution and handling. But to make the
car travel in the right direction, the ro-
tation of the engine had to be rever-
sed. Chief engineer Rolf Mellde had
his doubts about the gearbox’s ability
to run backwards so he undertook an
unusual method of testing. He reversed
the rotation of a pre-production Saab
93’s engine and asked Saab’s ace rally
driver Eric Carlsson to drive it at full
speed — backwards! It was enough to
prove the gearbox’s strength.
"Because the drivetrain is fitted
back-to-front the engineers had to
put the gearshift mechanism on the
wrong side. That means you change
gear with your right hand and find
first gear where fourth is normally
situated. It’s a bit tricky at first, but
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you soon get used to it," Jakfors ex-
plains. And sure, it is a bit tricky, but
you just have to think before you act.
The sill acts as a comfortable armrest
too —being the right-hand one, without
the silencer.

We drive along narrow roads in the
west of Sweden, not far from where the
Super Sport was built in secret. The
hilly landscape makes for a steep and
winding road, perfect for a car bred
in this environment. The characteris-
tic howl of the two-stroke engine ec-
hoes back from the wooded slopes, a
breathy whoosh where more conven-
tional piston engines would register
a harsher beat: It becomes smoother
the harder you rev it, and pops and
bangs on the over-run like an over-
sized scooter.

There’s only 57.5bhp to pull you
along, but there’s only 500kg of bo-
dywork too. That means acceleration
is generous: it feels nippy, like the Fro-
geye Sprite that filled a similar gap
in the market on the other side of the
North Sea.

You're thankful that the gearshift
is short and firm in action, lacking
the bendy feel of a Saab saloon’s co-
lumn control. Another benefit of the
engine’s unusual positioning is that the
Super Sport’s weight distribution 1s
much less nose-heavy so it’s less pro-
ne to understeer. You turn the stee-
ring wheel, it changes direction, but
it’s never nervous because the powe-
red front wheels will pull you out of
trouble. It’s a Saab, after all.

The history of the Sonett begins at
Saab’s dawn as a car manufacturer.

Saab competed in the 1950 Midnight
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Sun rally and Mellde, one of the more
influential people at Saab, started thin-
king about building a racing car. He
realised that it was impossible for a
Saab 92 to win the Midnight Sun ral-
ly, and although female drivers Greta
Molander and Margareta von Essen
scored second place in the ladies’ race,
Mellde was not content. He reckoned
Saab needed victories on the racetrack.

The idea was put on hold until 1954,
when production of the 93 saloon was
beginning, along with its new three cy-
linder two-stroke engine. With official
backing from Saab management, Mell-
de worked on the project outside office
hours with engineers Lars Olov Ols-
son, Olle Lindkvist, Roland Anders-
son and Go&sta Svensson. It even ear-
ned its own model number: 94. Saab
had reserved the whole of the 90-series
for civilian construction, and 94 was
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57.5 bhp from the two-stroke three cylinder
engine doesn’t sound dazzling, but the So-
nett Super Sport accelerates well and darts
around with flair.

originally earmarked for an aeroplane.
Logically, it followed the 93 saloon.

With twin carburettors and attention
paid to careful induction and exhaust
management, Mellde coaxed 57.5bhp
out of the 748cc engine, an increase of
24.5bhp on the saloon’s version. With
his team, he carried out the develop-
ment work in a rented a barn outside
Trollhittan and test drove the finished
chassis (without bodywork) in dark-
ness. A local schoolteacher complai-
ned that somebody was driving past
his house at high speed every night at
ten-minute intervals.

Mellde turned to Saab’s aircraft tech-
nology to ensure the Sonett was ahead
of the competition. The alloy chassis
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predates similar solutions from Lotus
founder Colin Chapman and weighs
only 71kg. Yet it’s sturdy despite the
lack of weight. Gunnar Ljungstrém,
then chief engineer of automobiles,
had two criteria for each Saab: it had
to be able to withstand running into
akerb and it had to manage a freefall
the equivalent of a 2G landing. The
body itself was moulded from glass-
fibre, and both the material and the
know-how were provided by Swedish
specialist Svenska Oljeslageriet.

When the prototype was appro-
ved, five more
cars were built
by ASJ — AB
Svenska Jirn-
vigsverksti-
derna (Corpo-
ration of Swe-
dish  railway
works) -1in Lin-
koping, still the home of Saab’s aircraft
works. Plans were made for a civilised
Sonett with a boot, a roof, steel body-
work and a 33bhp engine and could
have been sold for less than the stan-
dard saloon, for a projected produc-
tion run of 100 cars — rather less than
the cost of the prototype, at nine ti-
mes the price of the 93.

But it wasn'’t to be. Changes to the
racing rules and regulations for the
1958 season rendered the Sonett ob-
solete. Saab turned back to the 93 sa-
loon, developing the GT750 with the
same engine as the Sonett to compe-
te in saloon car racing. To have the
Sonett purely as a sports car in the
product line-up was not economical-
ly feasible and the project was halted
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in 1958. Before the death knell soun-
ded, Sonetts raced in the Karlskoga
Grand Prix, Kristianstads GP, Falken-
bergs West coast race and on gravel
at Solvallas, driven by Eric Carlsson,
Carl-Magnus Skoogh, Harald Krone-
gard and Erik Lundgren.

The Sonetts would have been lost to
memory but Saab sold some of them
in 1964. That was when Jakfors, then
an engine development engineer for
Saab, placed a bid on this one. "At that
time I had no real idea of what kind of
a car it was, and there was no bidding
contest over
them,’ he
says. ‘It had
no engine or
transmission
so I towed it

home behind
my Saab 96.
It took a few
months to make it roadworthy and 1
had to acquire a build certificate from
Saab to get it registered.’

For five years, Jakfors drove the Su-
per Sport at every oppor‘tunity, even
adapting a Triumph Spitfire hard top
so that he could use it in wet weather.
But his job took him to North Ame-
rica in 1969 and the car was stored
for 25 years.

‘In 1994, my son Joakim was about
to take his exams and I had promised
to have the car ready by then. The car
had notbeen inspected forso long that
it had to be recertified,” says Jakfors.
‘Thankfully, it had been stored in a
warm garage so the chassis and body-
work were good as new. I just had to
work on the mechanical parts.'
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All six Super Sports are still around.
Numbers one and five are in the Saab
museum in Trollhéttan, the history of
number three is told here. Number
four was rebuilt as a coupe in the Six-
ties, then involved in a serious acci-
dent and rebuilt in Germany. The
other two are owned by private col-
lectors in the United States.

It seems fitting that this car was
bought by a Saab employee, and that

he is able to enjoy it so close to where

it started life. Saab’s secret sports car

How low can you get? It’s time to get down

1956 Saab Sonett Super Sport
Engine 748cc, in-line three cylin-
der, two-stroke, dual Solex 44 P 11
downdraught carburettors

Power and torque 57.5bhp @ 5000
rpm; 68lb ft @ 4000 rpm
Transmission Four-speed manual
with free-wheel, front-wheel-drive
Steering Rack and pinion
Suspension Front: independent,
double wishbones, coil springs, te-
lescopic dampers, anti-roll bar. Rear:
beam axle, radius arms, coil springs,
telescopic dampers

Brakes Drums front and rear
Weight 11021b (600kg)
Performance Top speed: 100mph;
0-60mph: 12.0 sec

Fuel consumption 30-40mpg

Cost new 75,000sek (£5186)
Value now £20,000
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1s a secret no more.

From aircraft to cars

Saab — Svenska Aeroplan Aktie Bo-
laget (Swedish Aeroplane Corpora-
tion) — was founded in 1937 to build
warplanes. At the end of World War
Two the demand for aircraft lessened
and Saab turned its attention to civili-
an production.

Its first civilian project was a pas-
senger plane: the Scandia-Saab 90, fol-
lowed by the Safir-Saab 91 sports pla-
ne. But there was insufficient demand
to employ all the workers, and Saab
had noticed how popular affordable
cars were becoming.

Project 92 was first shown in 1947
and went on sale in 1950. It was stri-
kingly aerodynamic, yet sturdy and safe
for passengers. A DKW-based two-cy-
linder, two-stroke engine powered the
front wheels. To keep the cost down
there was no bootlid and all the cars
were painted green.

The 92 evolved into the three-cylin-
der 931in 1956, whose body was gradu-
ally refined into the 96, which entered
production in 1960, gained a Ford V4
engine in 1967 and lasted until 1980.
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Foljande artikel kommer frdn Teknik fér Alla 1/65 och har stllts till vart

férfogande av vir medlem Thorbjérn Brénnstrém.

Foto Evert Emanuelsson, vem som skrev artikeln framgar inte.

Att sjilv bygga en extrem GT-vagn pé ett Saab Sonett-chassi — det dr
vad ingenjor Sigvard Sérensson vid Saabs konstruktionsavdelning 1
Trollhéttan gjort. Vad blev resultatet? Jo, en Facett — en elegant italien-
inspirerad sportvagn, vilgjord in i minsta detalj och konstruerad med
tanke p& de 8kandes sikerhet. Sigvard Sérensson ville préva en form-
givningsidé och gjorde det. Hir berittar han sjilv hur det gick till nér

hans idé blev verklighet.

Att konstruera och sjilv bygga en
sportbil med goda prestanda utan att
darfor fora avkall pé sikerheten kan
synas svart. Med sikerhet avses d& s&-
dana detaljer som god belysning, bra
sikt, komfortabel inredning och skyd-
dande ramverk. Det dr denna kombi-
nation jag férsskt 8stadkommai Facet-
ten. En god grund var ett Saab Sonett-
chassi som jag fick képa. Dess ladram
av duralplat blev en utmirkt utgdngs-
punkt. Men fér att tillgodose krav pa
s'eikerhet, komfort och service méste
en hel del andringar géras. Bland an-
nat ﬂ_yttades bensintanken fran ﬂygeln
till en mer skyddad plats mellan bak-

Kérstillningen &r bra tack vare bekvima
"langftirdsstolar”. Ligg mirke till viixelspa-
kens placering.
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hjulen. Framre dérrstolparna éndra-
des och placerades lingre fram och
utrymme for storre och mer lutande
stolar arrangerades. Samtidigt mon-
terades ocks& in en Saab Sportmotor.

Nir det nu bara var en kaross som
skulle tillverkas ansdg jag att det var




fordelaktigare med plat in plast. Det-
tamed tanke pé tillverkningstiden. D&
jag endast haft tillgéng till timligen

Sigvard Sorensson egenhéndigt konstruera-
de kaross 4r byggd pa ett Saab Sonettchas-
si. Karossen &r helt 1 plat och tillverkad med
tamligen enkla verktyg. En vilgjord vagn
som vicker ett visst uppseende.

enkla verktyg har karossens form del-
vis fatt ritta sig efter detta. Karossen
har allts& relativt plana ytor som be-
gransas av skarpa kanter. Tjockleken
1 karosseriplaten varierar mellan 0,6
till 1 mm. Denna plat &r ndmligen latt
att bearbeta.

Problem med belysning

Belysningen var den verkliga stéte-
stenen och kan vil 1 sin nuvarande

Motorn i Facetten &r en Saab Sport-motor.
P& bilden ses ocksa hur strilkastarna ir pla-
cerade. De fills ned under motorhuven.

17



form inte anses som firdigutvecklad.
(Se bild fsregéende sida) Mgjligheten
att bygga in strélkastarna i flyglarna
pa vanligt sitt, med glas framfér, var
mycket lockande. Men d& ljusutby-
tet genom en starkt sluttande glasski-
va dr déligt kasserades denna méjlig-
het och istillet placerades insatserna
1 hogt belidgna, separata hus, nedfill-
bara i karossen. Senare har jag ock-
s& fatt bekriftat av en tivlingsforare,
att ljuset i t.ex. Porsche 904, med sina
extremt l&nga, lagt placerade kapor,
inte &r tillfredsstillande.

God sikt — ett givet kray

Stilméssigt hade bilen vunnit p4 att
endast ha ett sidofénster och istillet

Vagnens totala h&jd &r inte mer dn 112 cm.
Cirka tva &r tog det f6r konstruktéren att
bygga denna italieninspirerade GT-vagn.

for bakre sidofénstret ett kraftigt plat-
parti. Men d& sikten snett bakat ir
livsviktig vid exempelvis snabb mo-
torvigskoérning, gjordes dven de bak-
re takstolparna tunna. Takstyrkan er-
holls p& annat sitt. P& betryggande
avstdnd fran huvudet ir en stortba-
ge monterad med férankring béde 1
golv och tak. En elegantare placering
hade &stadkommits om bigen samti-
digt hade utgjort bakre dérrstolpen,
men d& kunde den blivit farlig for hu-
vudskador. Denna stolpe dr nu utférd
som en 6ppen profil, vilken ger vika
vid hég belastning.

Inredning och utrymme kanske inte
vanligtvis hdnférs till sikerhetsdetal-
jer, men om man ofta gér langresor,
bor man kunna kéra utan att tréttas.
Dérfor har jag fist stort avseende vid
stolarnas form, instrumentens place-
ring och ventilationen av kupén. Bul-

18
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Avgasrérets mynning ir beldget vid sidan av
vagnen. Den ger fér hogt buller och kom-
mer att flyttas.

Bagageutrymmet &r stort.
Hir pa bilden ses ocks& stortbdgen som ar
omtalad i artikeln.

lernivin maste ocks4 hallas 1&g och hir
aterstir mer arbete; avgasroret myn-
nar ut for nira éronen och motorns
insugningsljus dr fér hart.

Sakerhetsbalten av 3-punktstyp ar
monterade, med det bakre fastet i ratt
hsjdlage. Detta for att undvika hals-
skador.

Sonetten harisitt ursprungliga skick
en virdefull sikerhetsdetalj. Dess ram
ir uppbyggd som en plattform med
kraftiga balkar pd sidorna, vilka er-
bjuder utmirkt skydd &t de dkande.
Dérrarna kunde hidrigenom goras létt-
tare med vekt ramverk.

Mdnga dndringar kan goras

Hur motsvarar d& verkligheten det

Det var den
grona Sonett
L:an, nr4 1 se-
rien, som var
grunden till

efterssktaidealet? Ja —om jag skul-
le bygga en bil till, skulle forvisso
ménga dndringar géras. Badde vad
det giller utseende och funktion. Bi-
len dr emellertid en trevlig lands-
vigsvagn med godtagbara prestan-
da. Hojden drendas 1,12 m. Med den
ldtta trimning motorn har, kommer
den att f& lang livslingd, men & an-
dra sidan limnar den en effekt som
inte ricker till att halla stérre bilar
stdngen och avgjort inte gér vagnen
till en tavlingsbil.

Det tog tva ar att tillverka Facetten
men det var en rolig tid. Den uppfyl-
ler m&nga av de krav jag stiller p&
en bil. Den ir rolig att dga och trev-
lig att kora.

Fasetten.

1/10
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Gittan
och jog

Mattias Arvidsson

Sonettbegiret kom ritt plétsligt och oviintat for mig. Férsta kontak-

ten med modellen méste ha varit 1 bérjan av 1970-talet d& jag tittade 1 en
forsiljningsbroschyr hemma hos en kompis. Hans pappa var polis och
jag tror att han arbetade med inkép av fordon. Eftersom jag tillhérde en
"Volvofamil}” gjorde Saaben inget intryck pd mig.

Nérmare 20 &r senare fick jag kopa en
sliktings Saab 99L Combi Coupé fran
1974 och sedan var det kért. Saab var
mérket med stort M. 99:an avveckla-
des tyvirr nir det vankades barn till
forman for en sikrare och moderna-
re bil - en Saab 9000i.

Gammelbilsbehovet lag latent och
efter ett par ar boérjade jag s& smatt
att titta lite pd Blocket och annonser
i Classic Motor.

Sonett 111 dsk upp d& och d&, men
jag tyckte inte att jag hade r&d. S& en
vérdag 2004 dsk en Sonett V4 upp
pa Blocket.

Nu minns jag inte om jag aldrig hade
sett modellen férut, eller om bilden
bara var s8 bra att det blev kirlek vid
forsta sgonkastet.

Jag hade inte ekonomi sa det blev
tyvirringen affir. Men nu borjade s6-
kandet efter SONETTEN.

Att det skulle vara en Sonett V4 var
helt klart. En Sonett II fanns ocks&
med som en orealistisk och ouppné-
elig drom.
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Aren gick och ingen bil 1 ritt pris-
klass och skick dok upp. Provkoérde
ett par och tittade pfi ett par andra.

Import frdn USA var ocksé ett alter-
nativ och eftersom tillgdngen pa I11:or
ir storre dn pa 11/V4 borjade jag kika
dven pd dessa.

Var uppeien prisférhandling med en
hollindare varen 2008 nir en V4 dsk
upp pa niarmare hall. Titt och provkér-
ning. Prisférlag och fundering.

En vecka senare kérde jag hem min
egen Sonett V4 fran 1968! Stor glidje!

Bilen dr en av dem som sé&ldes nya
i Sverige under 1968, chassinummer
542, tagenitrafik férsta gdngen 1968-
12-16 (en mandag). Sjilv togs jag i
trafik 1968-12-12, sd vi ar verkligen
jimngamla! Képet genomférdes pa
en nira bekants fédelsedag sd hon
(Sonetten) fick samma namn — Git-
tan. Registreringsnumret har bok-
stiverna GFG vilken blev till "Ga-

tans Finaste Gittan”, inda tills var
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dotter kom p& att det méaste sta for
"Gjord fér Gudar”!

Bilen far betecknas varaibruksskick
och i stort sett komplett. Ett plus for
mig var att inredningen vari gott skick
med undantag for dérrkliddseln som
var bugglig.

Vid képet hade jag endast for avsikt
att njuta av bilen férsta sommaren fér
att senare fundera p& vad som behsv-
de atgirdas. Att jag ville lacka om bi-
len visste jag.

Négon ging fére 1984 har origina-
lets "Chamonix white” ersatts av en
ljusréd, eller numera orange kulér.

En littare service, genomgang, stid-
ning, tviitt och motortvitt gjordes di-
rekt efter hemkomst. Under instru-
mentpanelen hittade jag en biljett frin
Brennerpasset och tva rabattkupong-
er fér bensin fran Esso daterade 19711

Jag avlidgsnade ocksd en del extra-
utrustning, sedan brum - 1 knappt 40
mil...

Tyvédrr har ju var klubb inget fo-
rum, men jag hade list en del om pro-
blem med balansaxellagren p& Saab-
klubbens forum s& nir oljetryckslam-
pan bérjade lysa vid tomgang blev jag
orolig.

Loss med fliktrem for att kdinna pa
remskivan som sitter p4 balansaxeln.
Mycket riktigt - ett rejilt glapp. Vad
géra? Nigra alternativ tog form.

Jagville jukéra bilen s mycket som
mdjligt under sommaren sd det fick
inte bli ndgon ldngdragen renovering.

1) Bara &tgirda lagren s fort som
mdjligt och inte géra ndgon mer 6ver-
syn av motorn, eller

2) Lana motor frin en Saab 951 som
jag hade stdende som langtidsprojekt
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for att renovera Sonettmotorn i lugn
och ro, eller

3) F& tag i en annan motor for att
renovera Sonettmotornilugn och ro?

Lite tur ska man ha 1 oturen - Fick
syn p& en annons om en ldtt trimmad
motor. Affir och motorbyte! Med trim
och Weber blev det klss!

Resten av sommaren var bara ngje.
Vid i stort sett varje mackbessk fick
jag nya "vdnner” som ville prata lite
om bilar och Sonetter. Och hur manga
génger har jag inte fitt héra Rolf We-
senlund citeras...

Ordnade lite med trasig instrument-
belysning och mystiskt kopplade ex-
traljus. Léngsta turen gick hemifran
Kungsiingen till Storvreta och tillbaka.
Totalt blev det nog nirmare 300 mil.

Efter sisongen kunde jag samman-
fatta att den 40 &r gamla bilen har en
fantastisk viigh&llning och dito kiinsla.
Med nya motorn &r det dessutom ett
litet kraftpaket. Mest gillar jag nog lju-
det—bade tomgéngsmullret och brolet
nir det andra steget 1 Webern 8ppnar
- och att den ir s& nitt med en hirlig
gocartkénsla. Enda nackdelen ir vil
att den dr tvasitsig - resten av familjen
f&r turas om att f6ljamed. Men det gér
inget, for jag kor och dker s& girnal
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Saab Soneft V4 -

nu pa svenska marknaden

Foljande artikel har stillts till vért férfogande av var medlem Thorbjérn Brannstrém

Den férsta prototypen till SAAB Sonett 11 visades 1 februari 1965. Ef-
ter omfattande prov under ca 1 &r tillverkades en férséksserie om 25 bi-
lar och hésten 1966 bérjade den egentliga serieproduktionen.

SAAB Sonett variforsta hand avsedd
for eXportmarknaderna och det forsta
internationella framtridandet hade bi-
len den 10 mars 1966 d& den visades
pa GenévesalongeniSchweiz. Mana-
den efter visades den p& Coliseumut-
stillningeni1New York. Bilarna var d&
utrustade med trecylindriga tvatakts-
motorer med en effekt av 60 DIN-hk.

Nir V4-motorn hésten 1965 intro-
ducerades 1 SAAB:s standardmodel-
ler, med mycket l_yckat resultat, under-
soktes mojligheterna fér montering av
denna motor dven i Sonettmodellen.
Det konstaterades dirvid att bl a ut-
rymmet under motorhuven var for li-
tet och for att fa plats med V4-motorn
méste huven hégjas.

Under liden saldes hela produktio-
nen av Sonett med tvataktsmotorer
pa exportmarknaderna, framst USA.
Successivtinférdes under tillverkning-
en dndringar och férbittringar. Om-
fattande prov gjordes, bl a barridrprov
med mycket goda resultat och bilen an-
passades och kompletterades sdattden
uppfyllde alla normer enligt de ame-
rikanska sikerhetsbestimmelserna.
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Sommaren 1967 var problemen
med utrymmen f6r V4-motorn l6s-
ta, motorhuven hade fatt ny form,
motorns luftfilter hade konstruerats
om och blivit ldgre och produktio-
nen lades om till enbart bilar med
den nya motorn. I samband dir-
med &kades filgdimensionen frin
4” 1ill 4.5”, nya kraftigare stétdim-
pare monterades liksom nya fram-
och bakfjidrar. Dirigenom blev kér-
egenskaperna om mgjligt innu batt-
re dn tidigare trots att V4-motorn &r
tyngre dn 2-taktsmotorn. Vidare gjor-
desinredningen och instrumentpane-
len om och blev &nnu elegantare. Ku-
pén férsigs med ett ventilationssystem
med luftutsldpp vid bakrutan. Hittills
har hela tillverkningen gatt till export-
marknaderna men 1 februarii ar kun-
de forsiljningen av den efterlidngtade
bilen bérja dven p& den svenska mark-
naden - visserligen tills vidare endast i
mycket liten omfattning. De férsta bi-
larna torde nu finnas ute hos de f6rs-
ta lyckliga képarna.

I mekaniskt avseende ir Saab So-

nett I baserad pA SAAB standardde-
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Sonettkarossen ér tillverkad av glasfiberarmerad plast
och bestér bara av tvé delar férutom dérrar och bak-
lucka. Hela nospartiet utgor en enhet som ar litt att

falla upp nidr man behéver komma &t motorn.

SAAB Sonett II har en total lingd av 377 cm, bredden &ar 155
cm och den totala héjden inte mer &n 116 cm. Bilens tjénstevikt
ar 840 kg varav ca 60 kg vilar pd de drivande framhjulen.

lar. Motor, kraftoverforlng, styrsys-
tem, bromsar, h)ulupphangmng mm
S6verensstimmer alltsd i pr1n01p med
motsvarande detaljer 1 SAAB V4 Se-
dan. Avenichassiets platstomme in-
gz‘ir en stor del standardkomponen—
ter - mer eller mindre modifierade

1/10

for att passa. V4-motorn har en ef-
fekt av 73 SAE- hk vid 5 000 varv/
min och vixellddan dr 4-vixlad. Fran
0-100 km/tim accelererar SAAB So-
nett II p& 12,5 sekunder och upp till
80 km/tim tar det bara 9 sekunder.
Toppfarten dr ca 165 km/tim.

23



Saab Anns i

Arvid Larssons hjérta

Denna artikel var inférd i Norra Skane 2009-07-30

och den ir skriven av Bo Erlandsson

Nimn ordet SAAB och Arvid Larssons hjirta bankar extra fort. Men
det ir inte s konstigt. Han har ndmligen Saab 1 blodet.

—Jag ir f6dd och uppvuxen i Linké-
ping och min far arbetade p& Saabfa-
briken. Han var verkstadschef och na-
turligtvis gjorde jag min skolpraktik
p& Saab, siger Arvid Larsson.

I garaget p& Parkvigen stir en grén
Saab Sonett och familjebilen 4r na-
turligtvis ocksd en Saab. Men den dr
hinvisad till en gatuplats.

Det finns inte s4 manga Saab So-
nett sportbilar hdri Sverige. De fles-
ta gick p& export till USA. Det dr
darfér som mangaidag ksperi USA
och tar hem till Sverige, beréttar Ar-
vid Larsson, som dr vice ordférande
1 Saab Skinia, Saabklubbens Ska&-
neavdelning.

— Vi Saabfantaster triffas en gdng i
méinaden och d& dr det Sonetten som
tar oss dit, férklarar han.

Totalt tillverkade Saab 10.000 So-
netter, men de byggdes inte 1 Linké-
ping utan i Skanska Arl6v. Saab éver-
tog en gammal anrik fabrik, ASJ, som
under manga &r byggt jirnvigsvag-
nar. Fabriken byggde den lilla sport-
bilen fram till 1974 och det var 1 sam-

24

ma veva som Volvo slutade tillverka
sin P1800.

Faktiskt kom den f6rsta Saab Sonet-
ten till virlden redan 1956, da den vi-
sades p& Stockholms bilsalong. Men
man tillverkade endast sex provbilar
forsta aret. Det var tio ar senare som
en ny konstruktion togs fram i samar-
bete med flygplanskonstruktéren (1)
Bjorn Andreasson och tillverkningen
i Arlév kunde bérja. Férsta &ret blev
det 28 bilar och déarefter skade pro-
duktionen efterhand.

Men 1974 lades tillverkningen av
Sonetten ned, eftersom de amerikan-
ska myndigheterna inférde tuffare av-
gasrening for personbilar.

Tack vare entusiaster som Arvid
Larsson kan vi fortfarande f& njuta
av de gamla klassikerna.

Vi kor ett par hundra mil om &ret
med Sonetten och d& bir det av till
Saabtriffar lite verallt 1 Sverige och
varje m&nad 4r det Saabsnack pa Bi-
alitt och da finns den medhavda kaf-
fekorgen 1 den lilla "brevladan” dar
bak, férsikrar Arvid Larsson.
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Arvid Larsson vid sin klenod, en Saab So-
nett hopsatt av det som fanns kvar pa till-
verkningsbandet nér fabriken 1 Arlév stiang-

des 1974.

Folksam erbjuder
medlemshem till MHRF-kunder

Saxat frin MHRF:s P4Gang 4-09 av Helen Elmgren, MHRF-forsikringen
Efter flera 6nskemél frin MHRF-klubbarna om andra bra férsikringsav-
tal &n bara motorférsikringar kommer nu medlemmar i MHRF-anslutna
klubbar som har MHRF-férsékring pa sina samlarfordon att fa ett erbju-
dande om att teckna hemférsikring i Folksam. Férdelen med férsikring-
en, som ir en s.k. medlemshemférsikring, dr laga premier samt att den &r
beloppslés vad giller 16s6resdelen (man behéver alltsd inte precisera vér-
det pé sitt bohag till X antal tusen kronor). Folksam skickar ut erbjudan-
det och ber oss samtidigt observera att de som bor i villa eller bostadsrtt
maste komplettera erbjudandet med villa-/bostadsrittsdel. Alla frgor om
medlemshem besvaras av Folksams kundtjinst, 0771-950 950.
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Information fran MHRF:s
PaGang nr 1, januari 2010

Jan Tégt, Generalsekreterare

Sverigeklassikern

MHREF:s styrelse har tilldelat
Storsjérallyt 12 juni utmirkel-
sen Sverigeklassikern 2010. Ar-
rangér dr Jemtlands Veteranbil-
klubb. Sverigeklassikern instifta-
des till MHRF:s 30-&rsjubileum
1999 och innebir férutom dran
viss sponsorhjilp fran fsrbundet.
Se www.jvbk.nu fér mer infor-
mation om Storsjérallyt!

Risk for dyrare import fran 3:e
land

Vid import fran 3:e land har till-
limpningen 1 Sverige for tullfrihet
av historiska fordon skirpts.

Den generella tullfriheten fort ex
fordon som ér éldre &n 1950 upp-
hoérde den 13 november efter for-
tydligande frdn EU. Rent praktiskt
blir det nu en bedémningsfriga 1
varje enskilt fall.

Exakt hur Tullverket kommer att
gora dessa bedémningar dr just nu,
1december 2009, inte klarlagt. For-
don vilka inte uppfyller kraven be-
lastas med 10% 1 tullavgift och 25%
moms pa tullviirdet (ink&p, frakt och
tullavgift). Uppfylls kraven s till-
limpas endast en reducerad moms

pa 12%.
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De krav som ska uppfyllas ar att
fordonet ska vara 1
1) originalutférande
2) mer dn 30 &r gammalt
3) av en modell eller typ som inte
laingre &r 1 produktion.

Fordonet ska dven 4skadliggora
ett steg 1 utvecklingen av minsk-
liga landvinningar eller ett skede
1 denna utveckling. Fordonet ska
dven ha sirskilda kinnetecken som
krédvs for att ingd 1 en samling, det
vill sidga:

a) vara férhéllandevis sillsynt (ra-
ritet)

b) normaltinte anvindas for sitt ur-
sprungliga indamal

) vara féremal for speciell handel
utanfér den vanliga handeln med
liknande bruksféremal

d) vara av stérre virde.

Uppfylls inte dessa kriterier om-
fattas fordonet inte av tullfrihet.

MHREF arbetar nu aktivt for att
Tullverkets direktiv dven 1 fortsitt-
ningen skall medge enipraktiken ge-
nerell tullfrihet och reducerad moms
fér originalfordon som dr 30 &r el-
ler dldre. Lis om utvecklingen och
bakgrunden till EU-kommissionens
tolkningsfortydligande pd var hem-

sida www.mhrf.se.
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Du som behéver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till
klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.

Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestar av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfragade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en ging om &ret i klubbtidningen Sonettvirlden.
Du kan &ven hitta listan p4 vir hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

Emblem III fyrkantigt tidig modell,
sitter p& motorhuven.

Limmas 6ver det gamla.

Art 8215865, Pris 270 :-.

Emblem III square design, early mo-
del, placed on top on the bonnet.

To be glued over the old one.
Art 8215865, Price 270 SEK.

Aterilager gasdimpare, art 7425796.
Pris 440:-/st

Gas spring art 7425796.

Price 440 SEK/each.
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Jan-David Skavén

15 grader kallt, perfekt vider fér en Sonettur! En Saab &r byggd for
svenskt klimat, alltsd var det inga problem att starta den trots kylan.
Min Sonett mar bra av att rora sig ibland nér det 4r vinter och det gor
jag med; annars skulle lingtan att kéra den bli fér stor. Hellre &ker jag
med den nir det &r minusgrader dn ndgra plusgrader och slask.

Men nu i januari, den 9 nirmare be-
stimt, fanns det en extra anledning
att ta ut den ur garaget. Micke Lind-
strém och jag skulle ndmligen géra
en tur till Tyress och Tomas Gustavs-
son. Nikommer sikertihdg att Tomas
och hans son Fredrik redan renoverat
tvd Sonett 11 V4 och skrivit om det i
Sonettvirlden, det var chassinummer

Micke Lindstrém och
Tomas Gustavsson dis-
kuterar renoveringen.

28

550 och 950. Tva fantastiskt fina och
noggranna renoveringar. Nu stod de
Sonetterna och vintervilade 1 ett ny-
byggt tvabilsgarage som faktiskt har-
birgerade en tredje Saab med, en 96:a
fr&n 1964, dven den i ett mycket fint
skick. Utanfér stod en 900 fran 1988
och en 9-3 frdn 2008. S& man kan gott
sigaatt samlingen var hyfsat komplett!
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Men ingen av alla dessa var faktiskt
huvudskilet till att vi besskte Tomas.
Det var nimligen den tvitaktssonett
han och Fredrik héller pd att renovera.
Som vanligt 4r de mycket noggranna
och det behsvs nog extra mycket for
denna bil som inte 4r ndgot litt reno-
veringsobjekt. Chassinumret 4r 123,
den har rullat i USA och har ngon
géng 1 sitt billiv blivit krockad p& hs-
ger sida fram. Metodiskt har de plock-
at ned bilen och héller nu p4 att reno-
vera den, ned till minsta skruv.

Det som &terstér av chassiet star pd
Club Sonett Swedens svetsjigg vilket
gor att den stdr stadigt och att matten
blir ritt nir man byter plétar. Denna
jigg kan hyras av var reservdelsfor-
valtare Per Jansson. I detta fall kom-
mer hela golvet att bytas, det som dr

Begagnad instrumentpanel foljde med bilen,
kopt pa E-bay.

Den gréna fargen skall ersittas med silver,
vilken var den firg Sonetten hade d& den
var ny.

kvar fran det gamla ar ganska rostigt
och det dr alltfér m&nga hal i det for
att det ska kinnas ok att bara svet-
sa igen dem.

Annars ir bilen nistan komplett och
de fa detalj er som saknas kommer att
nytillverkas som t.ex. oljebehallaren.

Motorn renoveras ocksd

Givetvis passar man pd att renovera
motorn med, nir vi var dir var den
bortlimnad fér borrning. Men &dven
den &dr komplett vilket férstis under-
littar renoveringen. Tomas har lyckats
f& tag p& nytillverkade Pirelli Cintu-
rato 155 x 15, "for vintage cars only”,
som det stdr p& dicken. Det ar lika-
dana dick som satt p& bilen nir den
var ny. En frisch men begagnad in-
strumentpanel féljde med bilen, den
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kopte sédljaren pd E-bay eftersom det
inte fanns ndgon 1 bilen.
Maéngadelar ir fardigblistrade, pul-

verlackerade och elférzinkade, andra
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terstér att f ordning p& som hela el-
systemet.

Nu tror jag inte att jag ska beritta
mer om garagebeséket, inte minst som
Tomas har lovat att skriva en renove-
ringsartikel till Sonettvirlden nir bi-
len dr klar. Men en sak kan jag lig-
ga till. Den har nu en sliten gron firg
men nar renoveringen ar klar kom-
mer den att dterfd den silverfirg den
en g:‘ing hade nir den limnade Arlov.

Jo, jag méste f& nimna en liten de-
talj till. Tomas snart 90-ariga mamma
sdg min Sonett utanfér garaget och
hon hade Vénligheten att fré’lga omden
var ny! Jag hérde tacksamt de orden,
riktigt rérande fér en 42-arig bil som
uppenbarligen ir tidl6s.

= 1/10



det skrivs om oss

Vintage

I nummer 3/2009 hade man en artikel
med rubriken "Svenskt Sportvagns-
meeting 2009 p& Ring Knutstorp”. Gi-
vetvis var artikeln illustrerad med di-
verse olika sportbilar, alltifr&n Bugat-

t1 till Lotus Elan, fran MGB GT tll

en bla Saab Sonett IT V4. Det ir for-
stds Sonetten som fingade mitt intres-
se nir den stod 1 ké infér en tivling.
Men sd mycket mer vet jag inte, den
omnimns inte 1 texten och dirfor vet
jag inte heller hur den placerade sig.
Men jag térs lova att dgaren till den
och de andra bilarna hade riktigt kul
nir det tivlade 1 det vackra vidret;
att Bosse Bildoktorn kommenterade

horde till.

oI 1/10

Metro

Under rubriken "Det ir en katastrof
for tusentals minniskor” si beskrev
man dagsliget efter att Koenigsegg
hoppat av képet av Saab. D4 visste
man inte, att det hollindska foretaget
Spyker skulle kliva in som ny dgare

mensamma inriktningen pd sportbilar.

Som i liknande artiklar s& passar
man p4 att dra Saabs historia och den-
na géng var det verkligen 1 kortform,
bara en del milstolpar nimns. Att So-
netten var en av dessa milstolpar dr det
vil ingen av oss som frvanas 6ver?
Att man pa dessa korta rader lyckas
klimma in tvd sma fel f6r Sonetten dr
nistan lite imponerande: Man bérja-
de inte silja Sonetten f6rrin 1966 och
man byggde 10236 stycken, inget an-
nat om vi bortser frdn de forsta sex
I:orna. Men vad gér det?
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Den 28 november hade Svenska Dag-
bladet en bilbilaga, bil & motor. P4 si-
dan 2 ser vi genast en Sonett, eller nis-
tan 1 alla fall. Det &r nimligen MFI
13, prototypen som presenterades p&
Hedenlundai Flentrakten. Bildtexten

lod: "Hatt och pélsméssa — eller keps
p& —nér Saab visade upp en ny sport-
konceptbil 1965. Minst tre pressfoto-
grafer med Leicakameror bland be-
undrarna.”

Under rubriken "Léngt fr&n bilsa-
longernas glans” ger man sedan en lite
langre férklaring till bilden: "SvD den
4 februari 1965. Sju &r innan Christian
von Koenigsegg f6ds visar Saab upp en
helt ny sportbilsprototyp — langt fran
bilsalongernas glans — p& Hedenlunda
gard mitt ute 1 skogen. SvD var dar.
Vikunde rapportera att m&naden efter
skulle &nnu en prototyp presenteras —
formgiven av Sixten Sason. Men det
blev dand4 bilen pa bilden som skulle
produceras och 1966 blev den Saab
Sonett I1.” Tack Sandra och Sigvard

Skavén som gav mig tidningen.

I nummer 10, 2009 upptickte Thor-
bjérn Brannstrém att en vit Sonett

1T V4 stod 1 ett nydppnat museum
pa Oland. Texten under bilden l&d:
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"I Stérlinge finns sedan 2008 ett helt
nytt bilmuseum. Museet dr mest in-
riktat pd lantbruk och hir finns ett
40-tal traktorer. Men hir finns ocksa
ett antal bilar, bland annat ett knip-
pe Saab 96: or och ett trettiotal mo-
peder. Lids mer om museet pd www.
motormuseet.se”.

Nir det skrivs om Sonetter nuférti-
den ir det vildigt ofta i samband med
Saab och foretagets 6verlevnad. Nar
jag skriver dessaraderidecember vet
vi inte mer dn att man fatt respit till
srets slut. Tonen 1 artiklarna ir ofta
vildigt negativa; nér nildser dessa ra-

Saab Sonett kom 1970

der vet vi alla om Saab f&r en ny dga-
re eller liggs ned. En av de fa posi-
tiva sakerna med Saabs prekira lige
ir att det skrivs mycket om dem och
oftast visas en historisk kavalkad av
vad man producerat tidigare.

En av dessa tillbakablickar sdgjag i
DN den 2 december. Sorglustigt nog
sd beskriver man néstan mer om hur
mycket man har gétt i forlust olika &r
in de tidigare modellerna, men s var
det ocksd i ekonomidelen jag fann ar-
tikeln. Bland de modeller som visas
dr en rod Sonett I1 och bildtexten lod
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"Saab Sonett kom 1970”. Nej, bista
DN, den kom 1966, Sonett I11:an kom
1970 men det bjuder vi p&, fér den
goda Sonettreklamens skull.

Den 27 november publicerades en av
otaliga artiklar om Saabs 6de ddr man
kanske mer tittade bak&t pa histori-
en in framat 1 tiden. Kanske férklar-
ligt med tanke pa att ingen i skrivan-
de stund visste hur det skulle gé’t for
Saab. Det var férresten inte den tryck-
taversionen jag sdg, det var nitvarian-
ten skriven av Jonas Fréberg som in-
tervjuade en kollega i branschen med
stort Saabkunnande, Claes Johans-
son. Ett bildspel med 40 olika bilder
pé olika Saabar eller detaljbilder pa
dem visades f6rstis. En av dem hade
den hir texten: ” Rallybilen En Saab
Sonette far fram p& en grusvig.” Inte
var det ritt stavat men trevligt inda
att inte Saab Sonett glémdes bort i
kavalkaden.

Lars Gismar sinde mig for évrigt

pappersversionen av artikeln, den var
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publicerad 1 SvD séndagen den 29 no-
vember. Fyra helsidori tidningen med
text och bilder, som en nekrolog fak-
tiskt... I skrivande stund verkar det
dock som om Saab &teruppstétt fran
de déda 1 och med att Spyker képt
dem av GM. En av de ménga bilder-
na 1 pappersversionen var pa en So-
nett 1, flankerad av tvd histar. Vikan
ju hoppas att griset blir lika gront for
Saab framéver som for histarna. ..

Lars Gismar sinde mig en artikel till,
fr&n Svenska Dagbladet den 11 de-
cember. Den handlarinte alls om Saab
Sonett, det dr inte ens en bild p& n&-
gon. Men jag vill ind& ndimna den hir,
for rubriken var "Fansen hoppas p&
Saab”. Jag vill gdrna med denna no-
tis hylla alla de Saabtrogna fans som
stillt upp pé intervjuer i TV och tid-
ningar for att férséka forklara varfér
de dr s& hiangivna Saab, ndgot som nog
ir ganska unikt f6r bilmérket. Denna
gang var det Steven Wade fr&n Austra-
lien med Saab-sajten Saabsunited och
Carl-Erik Nikander frin Finland som
berittade om varfér man gillar Saab.
Steven svarade att "Fér att man aldrig
gjort ordinira fordon. Bilarna har de-
signats utifrdn en genomtinkt filoso-
fi, att géra saker pé ritt sitt, snarare
in att gora vad alla andra gor.” Carl-
Erik nimnde att en anledning &r att
man producerat Saab i Finland fran
Saab 96 1969 till andra modeller inda
in p& 2000-talet.

Visst, det dr kul att f material till "Det
skrivs om oss och véra bilar” men hur
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kul &r det egentligen att manga artik-
lar handlar om Saabs hidanfird och
att man dirfér gor en nostalgisk till-
bakablick? Den 22 december hitta-
de Sigvard Skavén denna artikel med
rubriken "Med Saab gir en industriell
epokigraven, skriven av Per Magnus
Wijkman. Han dr adjungerade profes-
sor vid Handelshégskolan 1 Géteborg
och han kan verkligen sin Saabhistoria,
b&de vad giller flyg som bilar. Ingres-

GRATTIS

A Kenneth Andersson
oM Halmstad

du &r vinnare 1 Sonettdraget den hir gdngen,

vilket beréttigar dej en penninglott, som kommer

de nidrmaste dagarna per post. Grattis och lycka
till vid dragningen!

POk Mﬁ%@m 6

sen var: "1947-2009 Det ligger nira
till hands att betrakta den aviserade
nedldggningen av Saab som slutet p&
framgéngshistorien om Sverige som
avancerad industrination. Saabs his-
toria speglar det nationalekonomiska
dramatiska 1900-talet.”

Artikeln dr pd en helsida, sd det
skulle bli mycket mer &n en notis om
jag citerade for mycket; som vanligt
begrédnsar vi oss till Sonetten: "30
ar efter sammanslagningen bérjade
upplésningen och utférsiljningen av
Saab-Scania. Bilavdelningen hade
gjortett vackert men olénsamt forssk
att bredda sortimentet med sportbi-
len Saab Sonett (1966-1974)”. Det
var allt om Sonetten men som sagt,
det var en l&ng och noggrann ge-
nomgang av Saabs historia dir det
inte fanns plats med f6r 1finga styck-
en om respektive modell.
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Var medlem Lars Gismar har séint
oss ett Sonettfoto taget for over
40 ar sedan i1 Vissmarl6v beli-
get mellan Holmeja och Klage-
rup &ster om Krankesjon 1 Ska-
ne. Som synes d4 som nu ansen-
ligt med sné och 1 fﬁrgrunden ser
vien nostalgisk Tingsryd 6lback.
Att bilden 4r tagen fore 1972 ser
vi p& nummerskylten. Det aret
infordes néimligen de nya num-
merskyltarna, de som inte léing-
re berittar varifran bilen kom-
mer. | &r har man férresten gjort

en féréindring pé de nuvarande
skyltarna d& man rationaliserat
bort skattemirket.

Att bilen var en bruksbil fér Lars
sdvil fér som m&nga andra pa den
tiden ser vi pd att den var igdng pa
vintern; att han géirna gjorde ut-
landsresor med den ser vi p& S-
mirket 1 bakrutan. En skén bild
fr&n svunna dagar.

Har ni fler vinterbilder, gamla
sdvil som nya pa era Sonetter far
ni girna sinda dem till redaktéren
for framtida bruk i Sonettvirlden.




Sonetitbutiken

Vid bestéllning eller forfrdgan: Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken

Tel. 0240-76746, pejal0@telia.com, postgiro 487 74 84-8

Modellbilar:

Autosculpt 1:92
Sonett |

Sonett Il

Sonett Il V4
Sonett llI

Tin Wizard 1:43
Sonett Il -70 orange,

Nyckelring i plast med
klubbens logotyp

Klubbdekal, tvd smé& och
en stor, sjalvhaftande

Tygmarke med klubbens

Aldre nummer av Sonettvariden. Ring eller maila | [090tyP
om vilka nummer som finns kvar. e e e

Pris: 20 kr/st
T 30 x 40 cm. Motiv: fem
Sonetter i farg

Inplastad Jubileums-

affisch
i Vykort med tva olika
Sonett-motiv 4 st
8 st

pris
pris
pris

pris

pris.

Sonettprylar:

pris:

pris

pris:

pris:

Pris

pris:
pris:

65:-
65:-
65:-
65:-

1 295:-

25:-

30:-

40:-

30:-

40:-

15:-
25:-

Samlingsmappar for Sonettvarlden pris: 40:-

OBS! Frakt tillkommer.

GI6ém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, méark talongen t ex.
samlingsmapp, modellbil Autosculpt Sonett Il 1:92 etc.



