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Fran ordfdrandens
skrivbord

Hej,
Forst en liten rittelse. I férra numret hade vi en artikel "Tanker Du ldna
ut Din Sonett?”. Den hemsideadress som stod dér till MHREF é&r inte ling-
re aktuell, den korrekta ir numera: www.mhrf.se

Viistyrelsen hoppas verkligen att ni inte later er avskriickas av att vi lagt
vért kombinerade rs- och vdrméte 1 Norge den 29-31 maj 1 4r. Tvirtom, lat
er inspireras till en annorlunda resa till platser som har mycket att ge. Att
den norska naturen dr vacker och ibland dramatisk ir bara bonus. Du kan
fortfarande anmila Dig, det &dr bara att kontakta Ketil Bjérnebekk.

Sedan vill vi dven puffa lite extra for vart méte den 14 augusti i Vésterds
med omnejd. Vibesoker s olika platser som det sevirda Tidé Slott och MC
museet 1 Surahammar. P& Tid6 Slott kan man bland annat se pa leksaker
fér sm& barn, p& MC museet dr det vil snarare leksaker fér storre...

Vii styrelsen fér Club Sonett Sweden hoppas f6rstds f4 se ménga av er
pa dessa tréffar, bdde for er egen skull och fér vara arrangérers. Som ni
forstar li'igger de ned ett stort arbete pz‘i att forbereda och genomfﬁra traf-
farna och det bista vi kan géra 1 gengild &r forstds att komma till triffar-
na sd att de inte kénner att de lagt ner en massa jobb 1 onédan! Informatio-
nen om Norgetriffen hittar ni 1 férra numret av Sonettvirlden eller p& var
hemsida, dessutom har vi med kompletterande information 1 detta num-
mer. Sjilvklart har vi &ven med all information om Visteréstriffen i detta
nummer. Hir hittar ni dven korta fakta om en del andra triffar under rub-
riken "Nagra triffar 2004”. Triffsisongen dr forhallandevis kort 1 Sverige,
3-4 manader, 1 alla fall om man riknar hégsisong. A andra sidan finns det
vildigt mdnga tréffar att 8ka till under dessa m&nader. S& passa p& och an-
vind era Sonetter, det mar b&de bilarna och ni sjilva bra av!

Som ni ser publicerar vi en medlemsmatrikel i detta nummer, varfér inte
utnyttja den till att kontakta medlemmar i nirheten s& kanske ni kan sam-
aka till triffen. Eller s kan ni med hjélp av matrikeln ordna en lokal traff
for de som bor nira varandra.

Jag hoppas vi ses sdvil pa vart virméte 1 Eidsvoll 1 Norge som 1 Vister-

as! &MD Q ﬂ ~
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Klubbens adress

Mats Phersson

Langkarrsg. 19, 590 73 Ljungsbro
Tel. 013-631 67

e-post: mats_ph@hotmail.com

Klubbens postgiro
35 87 30-0

\_ Medlemsavgift 225:—/ar )

Tidningens adress

c¢/o Jan-David Skavén
chefred/ansvarig utgivare
Vinthundsv. 87, 128 62 Skondal

Tel 08-93 15 65

e-post: fam.skaven@swipnet.se

Besiktningsman fér MHRF-forsakring
Claes Wennberg, Navekvarn
0155-535 60

Ake Olsson, Silverdalen
0495-405 95

Goran Sundin, Stockholm
08-58 02 62 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Styrelsen

Jan-David Skavén, ordférande
08-93 15 65
fam.skaven@swipnet.se

Mats Phersson, sekreterare
013-631 67
mats_ph@hotmail.com

Johnny Johansson, kassor,
matrikel, adressandringar
0521-22 12 50
johnny0521221250@telia.com
Hans Eklund, rddgivning reservd.
0514-272 22

Berndt Eliasson, layout
019-451013
ble@tyfonmail.se

Erland Johansson, reservdelsforv.
013-27 04 12

er.j@telia.com

Andreas Hillby, ordf. reservdelsgrupp.
0303-74 03 11
andreas.hillby@telia.com

Lars Eriksson, klubbmaéstare
0240-202 32
lars.olov.eriksson@swipnet.se
Ake Olsson,

0495-405 95 suppleant
ake-o@algonet.se

Mikael Sjégren, suppleant
0707-618 958
mpr.sjogren@telia.com

Club Sonett Swedens hemsida
www.autosite.se/Sonett

OMSLAGSBILD:

Ser Ditt objekt ut s& har infor Sonettsa-
songen &ar det dags att satta fart... Bi-
len tillhor Ake Olsson i Silverdalen, han
satsar dock inte pa arets sdsong med
det héar objektet.

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN

berédknas utkomma i bérjan av
oktober

Sista inlamningsdatum fér manus-
kript och annonser 24 augusti
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Dansk totakts-traff i V4!

UIf Stenson

Fér oss, min kiresta och jag blev arets sista Saab begivenhet danskar-
nas totaktstriff 1 Holbick, Sjilland 1 bérjan av september. Som de flesta
kanske forstir sd betyder danskans "to”, tvd p& svenska. Alltsd var det
en tvataktstriaff. Dessvirre var inte min tvataktare pd banan s& jag fré-
gade arrangérerna lite férsynt om jag fick komma 1 ndgot annat och det
gick ju bra. Vi bestimde oss for att ta Sonetten, V4:an fran 68:a.

Fredagen visade upp sig frin sin bista
sida med mycket solsken vilket &dr en
délig kombination ihop med Sonettens
stora glasytor. Sjilv skulle jag arbeta,
vilket jag gér 1 Danmark , Helsingér.

Min Sonett II V4 bredvid tva danska Sonett
IIIL:or p& traffen i Danmark.

S4& dir fick mina arbetskamrater stif-
ta bekantskap med denna var udda
farkost. Aven forildrarna till barnen
gjorde stora 6gon, men nar dom sﬁg
att det var svensk nummerplat pé bi-
len s& férstod dom: J4, j&, det er bare
Ulf... En av mina arbetskamrater vil-
le ha lift hem efter dagens slut och det
fick hon ju s& gérna.
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Dérefter plockade jag upp Astrid,
min kiresta utanfér tdgstationeni Hel-
singér och resan mot Holback starta-
de, men forst till Gérlése ndgra mil ut-
anfor Helsingér dir vi hilsade pd vara
danska Saabvinner Christa och Dan
Jensen. I den familjen existerar bara
ett bilmirke, gissa vilket?

Efter fikat begav vi oss s& mot re-
sans mal och checkade in sent om ef-
termiddagen. Vi fick en fin stuga med
sex singar och kiinde oss riktigt lyxiga
d& vi bara var tv8. Men tji vad vi be-
drog oss. Plétsligt kom folk frén nér
och fjirran sd vi fick byta stuga och
bo tillsammans med de 1 Saabsamman-
hang inte helt okiinda "Jensen Brot-
hers” fr&n Sverige och en lika kéind Jan
fran Danmark. Kvillen forflét1 danskt
gemyt (dansk 8l) och vi var laddade
fér morgondagens uppgifter.

Morgonen kom och vi stiillde upp for
att kdra en rallyrunda p& ca 10 mil. Vi
far nédvindig information och startar.
Mirker redan nir vi kér ut fran cam-
pingen att jag har svart att fa 1 vix-
larna, men efter en del trilskande gé’u"
dom i. Inne 1 Holbick tilltar proble-
met, jag sliter och drar 1 viixelspaken
och svetten bryter utipannan. Jagtar
ett snabbeslut vid ett rédljus och goér

en férbjuden u-sviing och kér tillbaka
till campingplatsen 1 tvdans respekti-
ve treans vixel genom staden, vilket
inte var helt litt.

Nir vi kommer tillbaka har alla an-
dra kért och jag meddelar 6ver mobi-
len att vi stannar pd campingen. Jag
har ju forstatt felet, ( brist pd kopp-
lingsolja ) men har varken ritta verk-
tygen eller oljan. Dock nir néden dr
som storst osv...

Nér ekipagen kommer tillbaka 15-
ser sig allting &ven om det var pro-
blem med att fa av locket och likasa
pricka ned ny olja. Sedan gick bilen
som den berémda klockan, men na-
gon glimt avlandskapet runt om kring
blev det inte.

Kvillen avslutades med sedvan-
lig grillning och dess tillbehsr och
"Jensen Brothers” vann som van-
ligt. Som min kiresta Astrid sa:
Du kan ju ringa till Rolf eller An-
ders och friga vad dom wvill ha tll
forstapris 1 Saab-Ské&nias familjerally.
(Dom brukar ocksd vinna var tiv-
ling ndmligen).

P& séndagen var det s& dags for hem-
fiard och Sonetten rullade pa som om
ingenting hade hént och nu stir den 1
ide 1 viintan pa sommarens aventyr.

Visste Du...

...att nu dven bensinbolaget Jet tagit bort blyersittningsmedlet i sin
96 och 98 oktaniga bensin, sd det blir till att hilla 1 blyersdttningsme-
del om Du tankar Din Sonett hos dem. Till i vir har man sluppit det
d& det fanns med som en tillsats i jetbensinen.
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The long haul:

Arlov - Hermosa Beach,
California, Linkoping

The history of Sonett #376 and still just a little more than 2000miles travelled.

VIN # 376 has returned to its birth country of Sweden. The car was
put together in Arlév in the south province of Scania, a part of Swe-
den some Swedes consider almost being a part of Denmark. My earliest
memories of the Saab Sonett are that it was a truly unusual car hardly
ever seen on Swedish roads or in the Saab showrooms. I took some pic-
tures of Sonetts in the Saab Museum at the old location in Trollhittan
(my birthplace in the year the nose grew 15 cm on the 95/96 models)
under an old gas station in the beginning of the 807es.

Looking for something to do

My first caris (and still is in my posses-
sion) a 96 Monte Carlo V4 from 1966,
guess it 1s one of the two olive green
ones converted to V4 left in Sweden.
Last fall I took the Monte Carlo to my
dad’s old classmate Bengt-Erik Strém
in Trollhéttan. He used to be one of the
master tuners of the Saab Rally Team.
He built me an 1850 cc engine and ad-
ded a rollbar. In the winter of 1999
I started some serious work making
the car into a 60’ ies rally car. For ex-
ample I renovated old Italian light al-
loy spokes and sat over the computer
for many long hours making replicas
of old stickers from the 60 ies time pe-
riod in Adobe Illustrator. The car was
ready for the summer season. Then I
decided to put the car on display at
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the Bastad Classic Car Show (see the
back cover of Saabklubbens magazi-
ne Bakrutan issue#3/2000). So what
was to be worked with in the spring-
time when work with the Monte Car-
lo was coming to an end?

Get a Sonett of courdse!

A Sonett of course! Why not get one of
those unusual Saabs. I started to look
around on the Internet for one. The
first car that caught my Interest was a
yellow III model here in Sweden. But
then I found a couple of [I's in the US.
Why not import a rust-free car from
the US West-coast. [ imported a Saab
900 T16 convertible 4 years ago, a car
I used when I was working for Ore-
gon Department of Transportation in
Salem. So I know the routine getting
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The picture was taken at the sports car

show at Mantorp 2001.

a Saab back home. That car is for sale
now, [ have given priority to my other
old Saabs. At http://www.vsaab.com
and http://www.saabnet.com I star-
ted my US search. Found a few cars
in the II category. Then the question
was, what engine to go with, two-st-
roke or four-banger? I decided to go
with a four stroke after having seen
all my brothers struggle and trou-
ble with a 63’ 96 De Luxe. I found a
white 1968 with only 20000 miles on
the odometer. The ad read:

Vaaab Classified.

1968 SAAB Sonett V4, 2-DR Cou-
pe, VIN#376

Chamonix White with black inte-
rior. This car was the showroom car
from Vasek Polak Saab for 15 years
and was part of his personal collec-
tion in Hermosa Beach CA. (After
his death in ‘96, it was bought by
one of his mechanics, and I bought
it from him in ‘98. Car shows 19,980
miles which both mechanic and Va-
sek Polak Jr claim true.) Xlnt origi-
nal shape. has Pertronic ignition on
original 1500 engine, and later style

“Soccer balls” with blue caps and new

SO 2/04

rubber. Runs very well. Have many
spares including complete 1700 eng-
ine and manifold with 2bbl carb, ste-
el Whee]s, spare tranny and parts to
convert to floor shift. Repair manu-
al and parts fiche. No rust or wrecks.
Very nice and original early V4, with
interesting history. Car is in south-
ern California.

The car was originally painted Mo-
naco red but later Chamonix white.
Pictures where mailed and the price
was negotiated. Seller wanted to in-
clude the soccerball rims and a spare
engine. But I decided on getting the
original rims. Money was transferred
and I used the same US shipper as |
used before, Green Peace Shipping
in LA. They did the paperwork for
only $100. My seller drove the car to
El Monte and the Falcon Transport
pick-up. Then the car was shipped out
of Galveston TX. Two weeks later 1
picked up the car in Gothenburg. In
advanced of the pick up I contacted
Mr. Ola Hapstadius, a certified car
value man. He issued a paper for me
to show customs saying that the car
is of historical interest. This saved me
a few thousand SEK.

Having paid the customs fee and with
bright red temporary licence plates in
my hand I went to the pick up area
in the harbour. The Sonett was a litt-
le hard to find at first since it was sit-
ting next to much larger US manu-
factured cars.

Love at first start up!

The feelings where alittle strange, here
is my used car bought on the Inter-
net. Sitting in front of me for the first
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time, before only seen on digital pho-
tos. Who buys a used car without a
test drive? A Saab enthusiast maybe.
After an external inspection I started
up the car and | really felt good be-
ing in my Sonett. The exhaust sound
was really nice! It was raining like hell
but I didn’t care about that. It was me
and my Sonett.

Crispy tires

The tires where as old as the car!!
3 original real crispy Pirelli Cintura-
to 1565x15. 1 didn’t dare drive faster
than 40 miles/hour on the way home
to Linképing. Then not far from Go-
thenburg the odo turned 20000 mi-
les on my first trip with car in the
year of 2000, spooky! Getting close
to Link&ping I called Erland Johans-
son at the Swedish Sonett Club who
lives in Link&dping. He was at home,
we agreed on meeting in Linképing
where the Swedish Sonett Club has
its part storage and some members
have their Sonett projects. Upon lea-
ving the Sonett stock the engine refu-
sed to start. I had 3 more miles to go
to get home. I opened up the carbu-
rettor The carburettor was all clog-
ged up with fine “sand like particles”.
I cleaned it out and drove home. A
few days later when going to the tire
shop to get the new Vredestein Sprint
155x15 on the new renovated 1970
Saab Sonett light alloy JP wheels,
the engine died again. The fuel pump
was all filled with stuff. Now I rea-
lized that the gas-tank was in gre-
at need of leaning out. I was towed
home by a colleague behind his white
Saab 90, 1985 years model.

8

The picture was taken at Ostgota
Saabclub’s spring meeting 2001 at Omberg.
The author of this article stands at the left
door.

Gadstank removal

The gas tank just barely made it out
of the car. It’s real]y a snug fit getting
it out. The tank had a lot of dirt in it,
I cleaned it out and dried it with the
Electrolux in blowing mode. Fuel lines
where high air-pressure blown. The
rubber CV-joint covers where both
killed by natural causes. Needed to be
replaced immediately. Also the gear-
box was making sounds, so the engi-
ne was taken out and the gearbox sent
away for repair. Every gearbox bea-
ring had to be replaced due to rust.
The technician said that he never had
seen a gearbox with so little wear, but
with so much surface rust in the bea-

Du har vil betalt medlems-
avgiften, 225:- for 2004?! Om
inte dar postgironumret till
Club Sonett Sweden 358730-0.
Viborjar nirma oss 400 med-
lemmar ¢ klubben och en av
dem hoppas vi dr Du!
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rings. Now the car started to look al-
most brand new!

Getting it through the inspection

The Swedish Certification for impor-
ted vehicles made thumbs up even for
the stickers with km/h T had put on
the speedometer. The official said
that they should be on the inside of
the glass but the outside would do. I
was pleased. He said he understood
it was hard to get them there, he smi-
led so did I. But it was quite a hassle.
I drove in to the Certifications office
in Motala after 2 months of waiting
to get a time. In the summer of 2000,
tons of German privately imported cars
had to pass the inspection and in the
summer time Swedes have 5 weeks
of mandatory vacation. You guessed
it, hard to get an appointment. I en-
tered the office and told them my re-
gistration number, paid the fees and
went back to my car to be called in.
My number showed up on the screen.
I drove in and the official looked the
car up on his computer. Sorry, can
not be inspected today, the people at
the customs had forgotten to check a
specific box on a customs paper. Can
not be done today. But please, I have
waited so long, not another 2 months.
There must be a way I thought: Wait
a minute, [ will call DMV (Dept. Of
Motor Vehicles/ Dept. of Transporta-
tion). Since | had worked there T knew
whom to call, they looked at my file
and added the darn check mark. They
told me it would show on the compu-
ter of the inspector in five minutes. So
it did and the inspector official could
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not believe his eyes! He did his job
examining the car and I drove home,

happy as ever. Yes I did it!

More new parts

The car got a new stainless exhaust
system from Ferrita in the spring of
2001. That was nice since the origi-
nal was starting to fall apart after 30
years! On the way home from Ko-
ping where Ferrita is, I stopped at a
gas station out in nowhere. Two kids
come up wondering what type of car
I am filling up. Isita Corvette? Sorry
kids, it’s a Saab Sonett. WOW that is
the best Saab we have ever seen, how
fast is it? I told them I did not know.
I gave them the advice to start saving
money so they could buy a Sonett when
they reach the age. To my surprise
they told me they both already had a
car each. They had two Opel Com-
modores from the 70 ies. Guess the
7-year-olds do have interests besides
Internet gaming anyway!

The only missing parts are the origi-
nal steering wheel and the hood hinge/
latch thing that prevents the hood from
falling down when its windy outside!
So if you have any of these two items
feel free to contact me.

So the car is back in the old coun-
try, having a nice home!

Mr. Jorgen Trued
Human Factors Researcher
Phone +46 8 59 58 68
Cell phone +46 709 277 199

Home: jorgen @trued.net
Work: trued@fol.se



Tips for renovering av
bakbromsarna till Sonetten

Andreas Hillby

Vil fungerande bromsar &r alltid bra att ha, sd dven pa en Sonett! Skiv-
bromsarna fram brukar prioriteras vid service men det finns inga skl
att inte ocksd ha vil fungerande bakbromsar! For att gora det littare
for er andra s& kommer hir ett tips om var man kan {8 tag p& grejorna
for att genomfora en komplett renovering av bromsarna bak.

Rootfria bromshivarmar

Det finns idag méjligheter att bestil-
la bromshivarmarna samt justerback—
arna till bromsarna bak 1 rostfritt stal.
Dessa kan bestiillas fran Rolf Jensen 1
Saabklubben eller direkt fran Mikael
Isaksson som tillverkar dessa at klub-
ben. Se i slutet av artikeln fér adres-
serna till dem.

Bromshévarmarna samt justerback-
arna ir illa utsatta 1 den position de
har och originaldetaljerna ir tillver-
kade med toleranser f6r att sikerstil-
la funktionen trots att de fort blir ros-
tiga. En viktig punkt att podngtera dr
att nominell innerdiameter p& trum-
morna enligt verkstadshandboken &r
203,2 mm, med en tilldten rensvarvning
upp till 204,7 mm. Jag har dock svart
att tro att det ar minga trummor som
idag verkligen uppfyller det nominella
méttet. Grejorna ir ju trots allt 25-35
ar gamla! Att f4 trummorna rensvar-
vade ir att rekommendera.

Toleranserna pd bromshdvarmarna
och justerbackarna har Mikael tagit
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hinsyn till vid nytillverkningen och
han har bland annat férlé‘.ngt juster-
backarna med 2 mm fér att ge mojlig-
het att justera bromsbackarna léingre
in original samt att han nitar hivar-
marna lite hardare d& de inte kommer
att rosta. Priset pd 2 st bromshivar-
mar (hdger/vinster) samt 4 st. juster-
backar dr ca 500:- + porto.

Ovriga bromsdetaljer

Ovriga detaljer for att renovera brom-
sarna enligt nedanstdende lista kan
bestillas fr&n Karl-Anders Carlsson
i Friandefors. Det dr bara att vilja
p& listan och skicka ivig en bestill-
ning! Observera att grejorna ir nya
Saab originaldetaljer samt att priser-
na kan ha dndrat sig sedan jag skrev
artikeln.

Nir det giller bromsbackar sd kan
debestillas fr&n vilken reservdelsfirma
som helst. Bromskéldarna brukarvara
rostigaoch varaistortbehovavrengs-
ring. Detkan varaléntatt fa skéldarna
blistrade och pulverlackade.
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Antal Artikelnummer Benamning Pris/st
2 717507 Justerskruv 110

2 719273 Gummibalg 60

2 716896 Luftskruv 35

2 717576 Clips 8

1 784464 Justeringsverktyg 65

2 732809 Bromscylinder 170

Hjullager

Nir man har trummorna demontera-
de sd skall man undersska hjullagren.
Dessa bakhjulslager dr kraftigt 6ver-
dimensionerade och behdver nistan
aldrig bytas ut (om det inte har kom-
mit in vatten 1 dom f6rstds). Hjulla-
gersatserna finns som bestiillningsva-
ra hos alla reservdelsfirmor och priset
ligger p& ca 275 kr/sida. Saabklubben
siljer ocks8 lagren lésa. En sats bor
innehélla de biddalagren fér en broms-
trumma samt packboxen.

Bromovarna fram

Nirdet giller bromsarna fram s& har ju

klubbmedlemmar (Se Sonettvirlden4,
2003 eller klubbens hemsida) chansen
att k(’jpa nyrenoverade ok till rabatte-
rade priser. Bromsskivor finns fortfa-
rande att f4 tag 1 som bestéllningsva-
ra hos bilreservdelsfirmorna.

Adresser:
Mikael Isaksson. Tel.: 044-63567,

mailto:micke@mbox585.swipnet.se

Rolf Jensen, reservdelsférv. Saab-
klubben. www.saabklubben.com

Karl-Anders Carlsson,
Grunnsbo, 460 64 Frindefors.
Tel: 05621-431 33, Fax: 05621-431 33.

er.j@telia.com, 013-27 04 12.

Priset pa arbetet klart!

Nu har vi fatt fram ett pris pa arbetet att kla om
Sonettstolar. Priset &r 1800:-/stol + material. Vi
kan alltsa i klubbens regi erbjuda omkladning av
stolarna dels i det originalmaterial till Sonett Il
som klubben képte in fran Torland i Skéne och
delsiskinn som “var” tapetserare tillhandahaller
i valfri farg och kvalité. Du som &r intresserad
av ovanstdende kontakta Erland Johansson,

SO 2/04
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Nagra traffar 2004

22 maj

29-31 maj

5-6 juni

19 juni

2-4 juli

16-18 juli

Ostgdta Saabklubb arrangerar sin véartraff med start 09.30 vid
Gamla torget 1 Gamleby, 2 mil norr om Vistervik. Inbet. triffav-
gift senast 9/5. Du finner komplett info pa:
http://hem.passagen.se/ostgota_saabklubb/

Kontaktperson: Mikael Johansson, tel. 0493-12401.

Club Sonett Swedens vartraff och &rsméte som i &r &dr 1 Norge!
Genom samarbete med Gammelsaabens vinner térs vi utlova ett
fylligt och givande méte 1 for oss ovanlig milj 1 samband med
pingsten. Vi kommer att hélla till i omrddet mellan Kongsvinger
och Mjgsa. Se dven separat, fylligare information i férra numret
av Sonettvirlden.

Kontaktperson: Ketil Bjgrnebekk (ketil.bjornebekk@c2i.net) eller
Lars Eriksson, tel. 0240-20232.

Velodromloppet p& Geller&sen i Karlskoga, arrangerad av Clas-
sic Motor Magasin. Finbil/mc med férare liksom barn under 15
ar gratis entré, annars 100:-/dag eller 150:- for bAda dagarna. So-
nettvirldens redaktion har fylligare info. hos sig.
Kontaktperson: Kaj Wallin, tel. 019-228114.

Margretetorp Classic Car Show, arrangerad av Motorhistoriska
Klubben i Sk&ne. Platsen &r som namnet antyder Margretetorp
i Sk&ne. Féranmailan krivs senast den 14 maj om ni vill stilla ut
ert fordon. Sonettvirldens redaktion har nigra anmilningsblan-
ketter hos sig. Arets tema &r historiska tivlingsbilar.
Kontaktperson: Sune Svensson, tel. 040-490262, 0706-396262. Du
kan ocksd g8 in p& www.classiccarshow.se fér mer information.
Nostalgia Festival i Ronneby. Bl.a. Concours de Charme, fin-
bilsbedémning, veteranbilsrally och veteranb&tsutstillning. Sista
anmilningsdag 4 juni. Info. Josefine Persson, tel. 0455-361225.
www.fabas.se/nostalgiafestival

Falsterbo Classic med racing, cocktailparty, entusiastbilsutstill-
ning, rally, Concours d’Elegance, smokingmiddag, flyguppvis-
ning. Deltagare 1 entusiastbilsutstillningen + co-driver bjuds pa
lunch, féranméilan dr dock obligatorisk liksom att man kommer
fore 10.00 och avgéng efter 17.00, giller s&vil 17 som 18 juli.
Kontakta: info@fcss.nu eller p& www.fess.nu eller tel. 040-475500.

24 juli-1 aug Classic Car Week i Rittvik. Fullspickat program med utstéllning-

6-8 aug
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ar, marknader, veteranrallyn, cruising, backtivling med mera.
Internationell Saabtriff i Danmark, nira staden Ebeltoft p& Jyl-
land. Det blir bessk p& bryggeri, rundtur, marknad, tivling om
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14 aug

28 aug

5 sept

finaste Saab, buffé med dans och olika utflykter. Obs, sista dag
fér anmilan och betalning var 31 mars, men de kanske gér un-
dantag om ni hér av er snabbt!

Du finner komplett information med anmélningsformulir pa
www.intsaab2004.dk

Sensommartriff for Club Sonett Sweden 1 Visterdstrakten, ar-
rangerad av vdr medlem Lennart Sahlén. Vi besdker savil Tids
Slott som MC museet 1 Surahammar. Féranmilan behévs senast
den 9 augusti. Se dven separat, fylligare information 1 detta num-
mer.

Kontakta Lennart Sahlén, tel. 021-52948 f6r mer info.
Automobil Classic Cars utstillning vid Rosersbergs slott.

Info: tel. 08-7361242.

Reservdelsmarknaden 1 Gistad med start kl. 09.00. Arrangér ar
Ostgéta Saabklubb, se giirna deras hemsida:
http://hem.passagen.se/ostgota_saabklubb/ fér mer utférlig informa-
tion.

Saabmarknad

Séndagen den 5 sep. kl. 09.00 arrangerar OSTGOTA SAABKLUB
sin &rliga Saabmarknad. Dir siljs allt fran reservdelar till hela bilar fr&n

Saab 92 till 9-X.

Plats: Gistad, som ligger utmed gamla E4:an mellan Linképing och
Norrképing. Félj pilning "SAABMARKNAD” fran Gistad sambhille

mot idrottsplatsen.

Siljplatser, personbil=100:- med sldap=200:-

OBS! insldpp for siljare fr.o.m. kl. 08.00
Servering av kaffe, smorgds och korv.

All férsdljning av fértiring forbehélles arrangéren.
TEMA SAAB 99

ANMALNINGAR OCH FRAGOR TILL
Roger Forssén 0705-512415

roger.forssen@telia.com

Vi ser helst att Du som séiljare anmdler dig fore den 4 sept.
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Ars- och vérmotet i Norge!

Héir kommer senaste nytt fran Ketil Bjornebekk ( Norge om vdrt

drs- och varmdote den 29-31 may:

"Etter 1 april sier vi fra oss de
rommene/hyttene har
reservert. Men vi har avtale med
bdde Letohallen og Hersjgen
camping om at de skal gi oss beskjed
om det kommer mange andre
reservasjoner etter 1 april. Det vil
si at det er mulig & melde seg pa
helt frem til arrangementstart den
29 mai, men gnsker man i delta
pa tilstelningen pa lgrdag kveld
ma vi har beskjed senest 20 mai
for mat/bordbestilling.

Lgrdag (29 mai) kveld samles vitil
sosial sammenkomst og bespisning
1 Letohallen. Vi vil servere Biff
Stroganoff med ris til hovedrett og
karamellpudding og kaffe til dessert.
Letohallen har alle rettigheter for
servering av gl&sprit.

P& sgndag kveld blir det
utendgrs BBQ p& Hersjgen cam-
ping. Vi ordner grill og tilbehgr,

som Vi

mens alle bringer med seg egen
mat&drikke.

Bade lgrdag og sendag blir det
kjgring i naturskjgnt terreng i
omridet mellom Gardermoen og
Mjgsa. Mandag blir det guidet
omvisning p& Flysamlingen pé&
Gardermoen. Dette er absolutt verdt
et besgk med noen meget sjeldne fly
og mye flott norsk flyhistorie.

Vihaper at helgen blir en skikkelig
norsk-svensk sammenkomst!

Velkommen til alle CSS og GSV

medlemmer.”

Tva saker till: Du anmiler Dig
till css2004@gsv.no och som Du
ser av ovanstiende rader kan
Du fortfarande gora det nir
Du fir 2/04 av Sonettvirlden!
Anmilningsavgiften, NOK 400/
person kan Du betala vid ankomsten

till Norge, prata med Ketil.

Vill Du kopa Sonettklubbens Agfa-scanner?

Agfa Duoscan med SCSl-anslutning, dia och negativ tillsats, bra upp-

lésning.

Ring och tala med Berndt Eliasson, 019-45 10 13
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Lanade linjer -

Maserati pa Saabvis

Saab Sonett Super Sport 1956

Text: Robert Gustavsson. Foto: Bjérn Tiedemann
Artikeln har tidigare varit publicerad i Classic Motor Album nummer 7 fran
december 2003 och publiceras med deras tillstdnd.

Det hann bara byggas ett halvt dussin av Saab Sonett Super Sport inn-
an tivlingsreglerna dindrades och modellen, som l&nade en del linjer
fran Maserati, med ens blev onédig. I dag finns alla sex bilarna kvar
och Gésta Jakfors, Sjuntorp, har det enda privatigda exemplaret 1

Sverige.

-Nir jag kopte bilen 1964 hade jag
inte riktigt koll p&4 hur udda bilen
egentligen var. En del tyckte jag var
tokig som képte den eftersom det inte
var en "riktig” bil.

Man stiger inte in 1 en Sonett Su-
per Sport, man kliver n-e-r i den. Ar
bilen redan kérd ett stycke f&r man
se upp s& man inte brinner smalbe-

nen mot aluminiumstycket pa trés-
keln, fér innanfér den ligger hela av-
gassystemet.

-Detbestér férresten baraav grenrs-
ret, en bdj och sedan en jitteddmpare
bakom tréskeln och s& utblaset i bak-
kant av tréskeln, berittar Gosta.

Vil p& plats ser man att det dr anfa-
dern till bdde Gran Turismo 750 och

Rolf Mellde l1&nade sidolinjen av Sonetten

fr&n en av Maseratis sportvagnar och flyg-

plansmodellen Mustang inspirerade till det

underliggande luftintaget. Resultatet blev en

brutal sportbil som skiljde sig radikalt fr&n "'3"-1:

bruks-Saabarna.

= T

i H‘E '.-';,,1;_ 5 r
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Chassiet dr byggt av stal och aluminium,
fronten och aktern av glasfiber. De l6vtun-
na dérrarna dr ddremot av tra. De kroma-
de platarna langst fram pa bakluckan dsljer
géngjdrnen. Avgasréret slutar brutalt nog
bara ett par decimeter fran férarens éron,
och ljudddampning saknas nistan helt och

héllet.

Sonett II - ratten och instrumenten ir
nistan identiska - fast Sonett Super
Sport har dubbla tempmitare.

-En ir till motorn och den andra
till vixellaidan. Den till lddan visa-
de sig vara onédig eftersom den ald-
rig blev het.

Golvetav ldttmetall drlackeratisam-
ma gréna f.’irg som ﬂygplanen grun-
das med och det ar frackt slitet. Ratt-
st:‘ingen och handbromsen har stora
lattningsha&l.

Glasfiberkarossen har en passform
som #r ndgot simre, men s ir det
ocksd en prototyp. Dérrarna, som
miérkligt nog dr av trd, kriver en del
lirkande av en ovan forare innan de
gar igen.

Man sitter som sagt vildigt &gt och
ansiktet hamnar i h6jd med andra bi-
lars dérrhandtag. P& det hela taget

16

ok g Wi Pl r
kinns det som om bilen r tillrickligt
l4g for att kunna kéra under polisens
radar. Jag slér p& tindningen, drar i
detlilla handtaget till dragstarten, och
motorn puttrar muntert igdng.

-Den bakviinda placeringen av driv-
linan gjorde att vixelféraren hamna-
de pé fel sida. D4 blev det mer prak-
tiskt att bygga bilen hégerstyrd och
f& vixelspaken pa hoger sida ocksa.
Ettan ligger dir man vanligtvis hittar
fyran, s& det ir lite trixigt att vixla
innan man vinjer sig, forklarar Gos-
ta innan jag drar ivig.

Visst dr det trixigt, men tinker man
innan man vixlar gdr det bra och tros-
keln dr skon att vilaarmbagen pd med-
an man véxlar.

Vikérdenlilla vigen mellan Upphi-
rad och Sjuntorp, som 4r en utmirkt
Sonettvig. Den dr lagom backig och
kurvig f6r att bilen ska komma till sin
ritt och utsikten idalgdngen mot Sjun-
torp dr betagande 1 sommarkvillen.
Det ér s& hiar man ska firdas, kon-
staterar jag och fir en instimmande
nick av Gésta.

Historien om Sonett 4r néstan lika
gammal som Saab 4r som bilmirke.
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Sonetten har de vints ett kvarts varv.

Redan 1950, nér Saab foér férsta gdng-
en deltog1 Midnattssolsrallyt fanns de
forstatankarna om sportbﬂen hos Rolf
Mellde, som var en av de mest tongi-
vande personerna p& Saab. Att vinna
rallyt med en Saab 92 var omgjligt,
det insdg han. Men skulle det inte g&
att vinna med en specialbyggd sport-
bil istillet?

Idén lades p& is dnda till 1954, da
han s& smétt bérjade skissa p& bilen.
93:an var redan projekterad s& p& de
skisserna fanns den nya trecylindri-
ga motorn med.

-Frén bérjan gav motorn 33 histar,
men det skulle inte ricka s& langtien
tivlingsbil. Till Sonetten hade motorn
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trimmats till 57,5 héstar, och 1 prin-
cip 4r det samma motor som kom att
hamna 1 Gran Turismo 750.

Saabs ledning gick med p& att sat-
sa en summa pengar pd Melldes pro-
jekt och det fick dirmed officiell sta-
tus. Det gick sd 1&ngtattbygget fick ett
egetmodellnummer—94. Saab hadeav-
satthela90-serientill civilabyggen och
nummer 94 var egentligen reserverat
forett flygplansprojekt. Avenom Saab
stod bakom projektet fick allt byggan-
deske p fritiden och tillsammans med
ingenjorerna Lars Olov Olsson, Olle
Lindkvist och Gésta Svensson bérja-
de Mellde att bygga bilen. For att inte
vicka onédig uppméirksamhet med
bilen hyrdes en lada 1 Asaka utanfsr
Trollhittan for Andamalet.

En sjilvbirande 1ddkonstruktion 1
littmetall fick utgora grunden tll byg-
get eftersom Mellde inte var sirskilt
imponerad av datidens rérramar. Litt-
metall var man dessutom van vid tack
vare Saabs bakgrund som flygplans-
byggare. Utan att tumma fér rnycket
pfl sanningen kan man sdga att Mell-
de hade uppfunnit en 14da fér racer-
bruk l&ngt fére Colin Chapman p&
Lotus. Ingen hade dittills sett ndgot
liknande, kanske med undantag fér
Alec Issigonis Lightweight Special
som 1 sig var en misterlig framtids-
studie. Trots att chassiet bara vigde
71 kilo var det dnda tillrackligt t&ligt
for bilen. Gunnar Ljungstrém, som d&
var chef f6r bilkonstruktionerna, hade
stillt som krav p& Saabs bilar att de
bland annat skulle tila att kéra emot
en hég trottoarkant, och att de skul-
le klara fritt fall som motsvarade 2 G
vid landningen.
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Nir chassiet var klart s& provkéor-
des den p& nitterna utan kaross, och
det var inte helt utan komplikationer.
Bland annat ska en skolldrare i trak-
ten ha klagat pa att motorstollar kor-
de f6rbi hans hus exakt var tionde mi-
nut pd nitterna. Nir karossen sedan
skulle byggas valde man att géra det i
det nya materialet plast. Ingenjérerna
p& Saab visste inte s& mycket om ma-
terialet s& Mellde och hans kompan-
joner kopte plasten fran Svenska Ol-
jeslageriet AB, SOAB, och de stillde
dven upp med kunskap 1 hur materia-
let skulle hanteras.

Snartvar karossen p& plats och form-
givaren Sixten Sason var och tittade
pa bilen. "S& nitt den dr” lar han ha
sagt och s& fick bilen heta Sonett. I
alla fall enligt skrénorna, men faktum
ir att Sason hade velat dspa Saab 92
till Sonett redan pa 1940-talet.

Sixten Sason brukar ofta f& dran for
attharitat Sonetten men enligt Mellde
var det han sjilv som stod for linjerna.
Sason gjorde bara nigra férindringar
pa bakpartiet, men det kidndes dnda
bra att ha en man som Sason bakom
sig 1 projektet.

18

Flippfronten gér att driv-
linan och framvagnen &r
lattadtkomliga och med den
uppfilld blir det lekan-

de ldtt att byta lampor 1 in-
strumenteringen.

Linjerna pa bilen bygger forresten
enligt Mellde p& tva avgérande stol-
der — Maseratis sportvagn dér sido-
linjen hdmtades fr&n, och flygplanet
Mustang dér det underliggande luftin-
taget himtades — ndgot som Mellde
tyckte var snyggt.

Saab ville inte att bilen skulle visas
forrian Bilsalongen i Stockholm slog
upp portarna den 16 mars 1956. Dir
passade man p4 att géra en kupp, pre-
cis innan méssan skulle 6ppna kom
en gaffeltruck in med en lag lada till
Saabmontern. En gavel p& 18dan bén-
des loss och Sonetten rullades ut till
konkurrenternas stora férvéning.

Enligt samtida intervjuer berittade
Mellde att bilen hade kostat 75 000 kro-
nor att bygga. En ganska stor summa
med tanke pd att en ny Volvo PV 444
bara kostade 9 200 kronor. Toppfar-
ten skulle ligga p& minst 210 kilome-
ter i timmen med hardtop.

Nagon sddan byggdes aldrig och den
Sppna bilen toppade "bara” 160 kilo-
meter 1 timmen 1 verkligheten.

Mellde testksrde bilen 1500 mil och
summerade den f6r Saabs ledning med
att accelerationen var god, men han
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ville ha hﬁgre toppfart. Diremot var
Véghi]lningen bittre n till exempe]
Mercedes 300 SL, Alfa Romeo Zaga-
to och Porsche.

Fick han limplig arbetskraft till pro-
je]{tet skulle han kunna bygga en tav-
lingsbil av den. D& skulle &ven tomvik-
ten pd 500 kilo minskas eftersom Mell-
de tyckte vikten var onédigt hog.

-Man anvinde uteslutande kom-
ponenter frdn den kommande Saab
93, och de var gedigna, men kanske 1
tyngsta ]aget for ett specialbygge.

Saab gillade bilen och beslst pa
Melldes inrddan att bygga fem bi-
lar till. Det arbetet lades ut p& ASJ
1 Linkdping dédr stommarna nitades
ihop, medan karosserna monterades
p& ASJ:s verkstad i Katrineholm. De
bilarna blev klara under vintern 56/
57 och hade mer stildetaljer i chas-
siet dn den f6rsta.

Saab talade med Jensen 1 England
om att de eventuellt skulle tillverka
bilen. De hade redan 1953 tillver-
kat bilar med glasfiberkarosser. Ric-
hard och Alan Jensen var sjuka och
p& vig att silja sitt féretag, s& de var
inte sd intresserade att de ens dkte till
Sverige. Det fanns ocksd tveksamhe-
ter hos Saab fér att "amerikanarna i
viss man 4dro misstinksamma mot eng-
elsktillverkade vagnar" och bittre att
den stannade 1 Sverige eftersom till-
verkningen var "sd begirlig och pas-
sande for ASJ”.

Planerna p& en “civiliserad” Sonett
med bagageutrymme, sufflett och kér-
bar motor gick vidare till ASJ. De vil-
le ha 11 500 kronor per bil om man
byggde 20 bilar med plast- eller alu-
miniumkaross och sufflett. 8 500 kro-
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nor stycket fér en serie p& 100, eller 6
500 kronor om man byggde 100 1 m&-
naden med stalkaross.

I november 1957 riknade Saab pa
2000 bilar om aret med ldttmetallka-
ross och sufflett och d& skulle karos-
sen tillverkas 1 Trollhittan.

Infér 1958 Aars sdsong #ndrades
ti'ivlingsreglerna och Sonetten blev
plétsligt onddig. Saab foredrog istil-
let att bygga vidare p& 93:an 1 form
av GT750, som i princip fick samma
motor och instrument som satt 1 So-
netten, och som man kunde kora i
Grupp 3. Att ha Sonetten som sport-
bil i sin modellserie tyckte Saab inte
var ekonomiskt férsvarbart och pro-
jektet upphérde definitivt 1958. Inn-
an dess hann man dock lufta bilarna
pé bland annat Karlskoga GP, Kris-
tianstads GP, Falkenbergs Vistkust-
lopp och Solvallas 1000 meters grus-
bana. Bilarna kérdes av bland andra
Eric Carlsson "P3 taket”, Carl-Mag-
nus Skoogh, Harald Kronegérd och
Erik "Ockelbo” Lundgren.

Sonetterna glémdes bort och 1964
beslutade Saab sig for att sélja ut ett
par av vagnarna. Det fick Gésta, som
d& arbetade med motorutveckling p&
Saab, hora talas om och han la ett bud
pa en av bilarna.

-D4 visste jag inte riktigt vad det var
fér en bil, och det var inte ndgon di-
rekt konkurrens om att fa képa den.
En del tyckte ocksé att jag var tokig
som ville ha en, eftersom det inte var
en "riktig" bil.

Efter ndgra veckor, islutet av april,
kom beskedet att Gésta kunde dra hem
sin Sonett med chassienummer 3 re-
dan samma dag.

19



Férutom reservhjulet sviljer bagageutrym-
met bara det nédvindigaste, men s dr det
ocksa en renodlad tivlingsbil. Notera de
kromade filgarna som suttit p& bilen sedan
Gésta kopte bilen.

-Ja, den hade ingen drivlina s4 jag
bogserade den efter min 96:a.

Efterett par mé&naders arbete var bi-
len klar fér registreringsbesiktning.

-Troligen hade den inte varit inta-
gen 1registret, fér jag var tvungen att
skaffa ett intyg frin Saab att de verk-
ligen hade tillverkat bilen.

Motorn och ladan himtade Gésta
frin en Saab 96, som hade lite stérre
slagvolym &n originalet. Sedan mon-
terade han p& en dubbelsolex frén en
GT 750.

I Sonetten sitter hela drivlinan bak-
atvint. For att fa bilen att g8 &t riitt
h&ll si vindes helt enkelt rotations-
riktningen pd motorn.

-Det &4r ganska litt p& en tvatak-
tare.

Aven om motorn ir litt att indra pa
s& hade Rolf Mellde redan vid byggan-
det varit tveksam till om lidan skul-
le hélla att g& baklinges. Genom att
vinda rotationsriktningen p& en 93:a
ur forserien och lata Carlsson "P4 ta-

ket” backa bilen i full farti flera hund-

ramil konstaterade han attl3dan holl.
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Till att bérja med anvinde man den
vanliga trevixlade 1&dan, men sedan
fick Mellde tag i en fyrvixlad experi-
mentladda fran ZF som ocksa anvin-
des. Det dr samma lada som skulle
hamna i Saab 95.

Forsta sommaren och hésten anvin-
de Gésta sin Sonett vildigt mycket.
Att den var svarkord och inte hade
sufflett spelade inte ndgon roll — bi-
len anvindes dnd4.

-Det brukade alltid vara fint viider
nir jag kte hemifrén, men ofta bru-
kade det bérja regna innan jag kom
hem.

-Dessutom var den vildigt tjurig att
starta. Dubbelsolexen saknade choke
och stannade man motorn si var det
ibland 16gn att f4 igdng den. Hade man
varit och fikat och skulle frisa 1 vig
1 sin sportbil var det ganska pinsamt
om den inte startade, och det hinde
tyvérr allt for ofta.

For att komma tillriitta med start-
svirigheterna byttes dubbelsolexen
ut mot en Van]ig standardsolex fran
en 96:a och sedan har det inte varit
ndgra problem med bilen. D4 passa-
de Gosta ocksé pé att sétta in ett viir-
meelement fran en 96:a f6r att slippa
frysa pa kvillarna.

-1966 byggde jag om en hardtop
fr&n en Triumph Spitfire s& att jag
skulle slippa att bli blét. Man gjor-
de s& manga dumheter da..., lacke-
rade om karossen och hade sig, men
det var andra tider d& och man tiankte
inte s& mycket pd att det var en nis-
tan unik bil.

1969 fick Gésta erbjudande om
att arbeta for Saab 1 USA och flytta-

de dit. Bilen stannade kvar hemma 1
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Sverige och inte férrin 1994 togs den
1 bruk igen.

-Min son, Joakim, skulle ta studen-
ten d& och jag lovade att ha bilen klar
till dess.

D4 hade bilen varit ute ur registret
sd linge att Gosta fick registrerings-
besikta den en gang till.

-Men det var inte s& mycl(et arbete
med att f8 den godkind. Jag gick ige-
nom det mekaniska bara. Chassiet och
karossen hade klarat sig fint eftersom
den statt i varmgarage hela tiden.

Sedan 1994 har bilen anvints da
och d&, mest blir det till olika traffar
eller ren nojesdkning ljumma som-
markvillar.

-Det bista med bilen dr att den dr sa
pass udda, bade i utseende och upp-
byggnad, tycker Gosta.

Apropé udda s& dgde Gosta karos-
sen till Sonetten med chassienummer
4 ett tag. Den bilen sildes ut av Saab
samtidigt som hans. Sigvard Séren-
sen képte bi]en, tog bort karossen och
byggde en egen sportbil som han kal-
lade Facett p Sonettens chassie. Ka-
rossen hamnade efter diverse iigarby-
ten hos Gésta pd 1970-talet och han
hade den i reserv till sin bil. I mitten
av 1990-talet kopte tysken Klaus Miil-
ler-Ott Facetten och bestdmde sig for
att aterstilla den1ioriginalskick. Klaus
kontaktade Gésta och fick képa ka-
rossen och har sedan négra ar tillba-
ka byggt tillbaka chassienummer4 till
Sonett 1gen.

Teknisk specifikation:

Saab Sonett Super Sport 1956
* Motor: Vitskekyld, frontmonterad
trecylindrig tvdtaktsmotor med cy-
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DSC-1786.Gésta kopte bilen 1964 utan
drivlina och lade utan att skiimmas i en mo-
difierad 96-motor och lada samt monterade
in virme 1 bilen.

lindrarna i rad. Slagvolym: 748cc.
Borrning/slaglingd: 66/72,9 mm.
Solex 44 P 11 fallfsrgasare

e Effekt57,56hk vid 5 000 varv/minut.
Vridmoment 93 Nm vid 4 000 varv/
minut.

e Kraftéverforing: Fyrvixlad manu-
ell 18da. Osynkroniserad etta, fri-
hjul, golvspak. Framhjulsdrift. Ut-
vixling: 5,1:1.

o Chassi & kaross: Oppen glasfi-
berkaross pé littmetallstomme. 2
passagerare (inklusive foraren).
Separat framvagnsupphéngning
med triangelléinkar, teleskopstét-
didmpare, spiralfjidrar. Stel bak-
axel med framéatriktade birarmar,
teleskopdéimpare, spiralﬁéic]rar.

* Bromsar: Hydrauliska trumbrom-
sar runt om. Servo saknas.

e Matt & vikt: Lingd: 3 485 mm.
Bredd: 1 420 mm. Héjd: 825 mm.
Tomvikt: 500 kilo.

e Prestanda: 0-100 km/tim — 12 sekun-
der. Toppfart cirka 160 km/tim.

¢ Produktionsér: 1956-1957

e Antal tillverkade: 6
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Shack i 2-takt

av Mats Jonsson

www:motorsportsweden.com
e-mail: matsi@swirnet.se

Véren ir hir. | skrivande stund, strax fore pask, s& har jag inte fatt ut
ndgon av bilarna p& viigen. Jag kan inte p&std att jag har varit flitig 1
garaget denna vinter. I och med att Scania fullbordade slakten 1 Ka-
trineholm s& blev jag tvungen att skaffa annan sysselsittning och helt
ovintat kom en god fe och erbjéd anstillning vid en lastbilsverkstad 1
Nyképing. Jag har 1 alla &r haft fem minuters resvig till skola och arbe-
te och fick nu helt plétsligt 50 minuter. Efter 16 &r i bussbranschen &r
jag helt plotsligt 1 lastbilsbranschen. En omstéllning av stora mtt men
med hjilp av bra arbetskamrater s tycks det fungera ganska bra.

Jag har under denna vinjett sedan nr
4/1989 1 nistintill samtliga utgdvor av
denna férnidmliga skrift skrivit och k-
serat under denna rubrik. D4 det en-
dast byggdes 258 stycken tvtaktsso-
netter s har det blivit allt svirare att
finna material till att fylla denna spalt.
Av denna anledning sd kommer fér-
modligen denna att bli den sista som
jag skriver. I alla fall med regelbunden-
het. Sjilvfallet kan det komma att bli
stréspalter under denna rubrik léingre
fram och det kan ocksi komma andra
alster frdn min dator ldngre fram.
Justnu sd dr det néistan stiltje p& So-
nett 2T-fronten. Hir hemma har dock
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iskrivande stund ch. nr. 254 &ter igen
bytt dgare efter att ha varit utannonse-
rad under vintern. Det har bland an-
nat funnits en fransk intressent men
bilen kom att stanna 1 tassemarkerna
mellan Nirke och Vistergéstland. Bi-
len har en udda bakgrund d& den ur-
sprungligen saldes till USA dir den
via England kom till Sverige tack vare
Tim Bishop som dgde den under de-
lar av 70-talet och bérjan av 80-ta-
let. Darefter képtes den som bekant
av Ake Olsson dir den kom att reno-
veras och bli en prisvinnare av stor-
format innan den hamnade hir 1 Ka-
trineholm hos Christer Melwinsson
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#000.254 p& den tiden den var i Tim Bis-
hops 4go och var engelskregistrerad. Fotot
ar taget 1981 vid Christinehofs Slott i Ska-
ne dir det arrangerades en triff av denna
fosrndmliga klubb. Fotograf var Kjell Wihl-
borg som vilvilligt har stallt bilden till for-
fogande.

som 1 fjol lyckades med konststyck-
et att vinna pris p& en av Turboklub-
bens triffar. Och d& har han inte ens
ndgon turbo 1 bilen.

Férinte sd linge sedan, i Sonettvirl-
den 1/2002 fanns det en bild pd en So-
nett 69:amed sd kallade Amerikabagar
i fronten och skribenten spekulerade
huruvida detta var original eller ej. Nu
kan jag ge det korrekta svaret: Dessa
sdldes som original tillbehsr av Saab
Motors Inc. Sedermera Saab Scania
of America Inc. Jag ropade nyligen
for dyra pengar in en pirm med alle-
handa material p& den amerikanska
auktionssiten Ebay och dir fanns en
sida med rubriken "Playmate of the
Year”. Den var daterad August 27,
1969 och med part no #970000 kunde

man bestilla en sddan bige till fron-
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ten for $36.24. Dealer net price var
#25.37 s& marginalen for &terforsil-
jaren var fantastisk. Ville man ha en
bak si hette denna #970001 och kosta-
de $31.98 ut till kund. De hir medde-
landena var si kallade dealer informa-
tion och man skrev "Order now! Dress
up your Sonett demonstrator and see
the increased interest you'll get”. Man
kunde dirtill bestilla en Saab-Bendix
AM/FM radio till sin bil. Den hir ka-
talogen har dven en del trimdelar fér
Saab 95/96/99 och Sonett och kom se-
dan under 1971/1972 att ersiittas av
den gamla hederliga oranga Sport &
Rally katalogen. Helt krasst var den
foregdngaren till Sport & Rally kata-
logen. Skillnaden torde ha varit att
just utgévan som jag fick tag pd viinde
sig med info till aterférsiljaren 1 for-
sta hand medan den "riktiga” S & R
katalogen kanske 1 forsta hand vin-

de sig till bildgaren.

L R e U Y S

S& hir sdg det hir hirliga tillbehsret ut bak-
ifrdn. Bilen dr en bl& 69:a som jag i skri-
vande stund férsoker att f4 képa loss utan-
for Los Angeles. Bilen har vad jag kan fér-
std varit 1 samma &dgarfamilj sedan den var
ny och dr nu i 4go av dess tredje generation.
Den har varit garagerad i mer &n 15 &r men
ar fsrmodligen ett fint och rostfritt objekt.
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For att fa en mojlighet att lufta vira
bilar si ordnar vi en traff 1 Visteris
14 augusti, dir vi gérna ser ménga av
vira Sonetter samlade. Runt Milaren
finns dessutom ett stort antal av vira
medlemmar varfér vi hoppas p& god
tillstrémning

Vigbeskrivning: Besskande som kom-
mer p& E18 viker av p& viig 67 mot Sala.

I andrarondellen sviing vinster 90°, ef-

ter ca. 50 m sving hdger in p& Strém-

ledningsgatan. Bjésrkmans Bil ligger ca.
300 m framét p& viinster sida. Besskande
norrifrdn som kommer fran Salasvinger
héger vid forsta rondellen och efter 100
m sving vinster in p& Strémlednings-
gatan, fortsitt 400 m framét.

Bjsérkmans bil representerar GM, dér
Saab, Opel och Chevrolet ingar. Fér-

utom i Visterds har de filialer p& tre

(10.00
11.30

12.00

14.30

Samling vid Bjérkmans Bil, Stromledningsgatan 5 (vid utfart mot Sala)
Vilkommen, dagsprogram, tipstivling, beundra varandras och bilhallens
bilar, etc. Bjérkmans bjuder pé fika.

Avresa mot Tidd Slott. Vi 8ker i kortege. Ténk pd att bilen efter dig bestém-
Ca  mer farten. (Titta i backspegeln) Ca. 20 km.

Ankomst till Tids Slott. Parkering av bilarna enligt anvisning.

Besok p& Leksaksmuseet och Slottsvisning.

Lunch p& Tidé Virdshus och ev. prisutdelning.

Avresa mot Surahammar 1 kortege. Ca. 45 km

J

156.30 Ankomst MC museet Gyllene Hjulet, Surahammar. Rundvandring.
Ca. 16.30 Avslut fér dagen.
.
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andra orter. Som de flesta bilf6rsil-
jarna dr de lokaliserade p& utfarten
mot Sala.

Trakten har s mycket att visa men vi
begrinsar oss till fsljande program fér
Club Sonett Swedens méte 1 Vister-
as, lérdag 14 augusti 2004.
Bjorkmans Bil bjuder p& morgonfika
samt bidrar med priser.
Slottsvisningochleksaksmuseum, 90:
-. Lunch med varmritt, smér, brod
littol eller dricka, samt kaffe med god-

bit, 95:- Den som foredrar vegetarisk
kost meddelar detta vid anmalan.
Club Sonett Sweden star fér medlem-
marnas entréavgifter till MC Muse-
et Gyllene hjulet. Fér 6vriga ir avgif-
ten runt 30:-.

For att planera hela bessket behover
vi din anmélan senast 9 augusti till:
Lennart Sahlén, tel: 021-529 48
lensal @telia.com eller

Lars Eriksson: tel: 0240-202 32 lar

s.olov.eriksson @swipnet.se

Hér foljer lite kompletterande information om dagens begivenbeter:

Tido slott dr ett av Axel Oxenstier-
nas 1600-talsslott; det har 43 praktfullt
snidade dérrar med intarsia. Mycket
av inredningen frdn Oxenstiernas tid
finns kvar. Sedan 1890 bor och ver-
kar familjen von Schinkel p4 slottet.
Hir finns ett omfattande leksaksmu-
seum med leksaker fran 1700-talet och
framé&t. Dagliga visningar av praktva-
ningen under sisongen. | anslutning
till slottet finns ett virdshus som ser-
verar mat och dryck till besskande.
Har man tur kanske hjortarna i hig-
net strax intill kommer upp mot res-
taurangen. (www.tidoslott.se)

MC museet Gyllene Hjulet i Sura-
hammar, Sveriges stérsta motorcykel-
museum. Totalt har museet ca 120 ob-
jekt att visa. Den forsta svenska bilen
ritades av Gustav Erikson och bygg-
des 1 Surahammar 1897. Vid provkér-
ning aret efterdt gick det inte béttre &n
att bilen hamnade mot en kvarnvéigg,
den reparerades visserligen men still-
desundanienlada. Efter 20 4r brindes
ladan ner och med den bilen. Eriksons
verksamhet ﬂyttades snart 6ver till Su-
rahammars bruks dotterbolag, Vagn-
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aktiebolaget 1 Sédertilje (VABIS), dir
man fortsatte med personbilar fram till
1924. Som bekant tog sedan lastbilar
och bussar 6ver och dessa blev bland
de frimsta 1 viirlden.

Bilen p& museet &r en rekonstruk-
tion av den férsta bilen och fullt kér-
bar. (www.autosite.se/mchkmalar-

dalen)

Tips till den som vill svernatta och
Je mera av trakten.

Den som vill passa p& och turista
kan bestka Jazzens Museum 1 Stréms-
holm dir olika konserter halles. T.ex.
samma dag lérdag 14/8 kl. 19.00 d&
Rockfolket-Burken & Boris underhal-
ler. I samband med konserten kan man
ita en bit mat. Program, bokning etc.
(www.jazzmuseum.com). Dagen ef-
ter, pa séndag halles "Tréngforsdagen"
1 Hallstahammar d& man kan se den
nyrestaurerade Lanchashiresmedjan,
mumblingshammare och fyra hirdar
for jarnframstillning 1 arbete. I vrigt
finns ju hela Bergslagen med minnen
fr&n en l&ng jirnbruksepok. (www.t
urism.vastmanland.se/).
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Reservdelar till din Soneft
Du som behéver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till
klubbens reservdelsférvaltare:

Erland Johansson Sommarvindsv. 7, 582 72 Linképing,

tel 013-27 04 12, er.j@telia.com, Postgiro 487 74 84-8
Klubbens lager bestar av drygt 200 originaldelar och vi nytill-
verkar vissa efterfrigade delar. En komplett reservdelslista pu-
bliceras en gdng om &ret i klubbtidningen SonettVirlden. Du
kan dven hitta listan pd vir hemsida www.autosite.se/sonett.
Upp till 4 veckors leveranstid.

OBS! Fraktkostnad tillkommer p& samtliga reservdelspriser.

Nagra exempel pa nyinkomna reservdelar

Kulled

Ni som har en Sonett Ill med en smal
“pinne” som stdd for bakrutan nar
den star 6ppen har sakert rakat ut for
att kulleden géatt sonder. Detta beror
oftast pa att den spricker sénder se
bild 1. Nu har en av vara medlemmar
for klubben rakning latit tillverka nya
“pussningar” till kullederna sa att
dessa gar att renovera, se bild 2 och
3. Ni kan kbpa bara bussningen eller
en komplett renoverad kulled fran
klubbens reservdelslager fér 75:-/st.

Kapa till las

Nu finns képan till bagagerumslaset pa Sonett
Il ter i lager. Priset &r 395:-/st + porto 20:-. For
dig som saknar kapan, passa pa att kdpa en till
sommaren sa blir din Sonett mer komplett.
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det skrivs om oss och vara bilar

av Jan-David Skavén

Dagens Nybeter

Det giller att géra PR f6r sivil Sonet-
ten som Club Sonett Sweden! Darfér
var det riktigt kul att Lasse Swird pa
Dagens Nyheter den 24 januari skrev
en artikel om Saab Sonett II V41 mo-
torbilagan. Den kommer ut p& lérda-
gar och handlar mest om nya bilar och
s& har de forstis en massa fordonsan-

nonser. Men ambitionen ir att dven
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On

ha med lite entusiastfordon. Sagt och
gjort. | somras s triffades Lasse och
jag vid Brostugan vid Drottningholm
utanfér Stockholm, det ir en vilkind
métesplats fér fordonsentusiaster med
savil nyare som dldre fordon som lika
gérna kan vara motorcyklar som bi-

Saab Sonett V4 bredvid Volvo P 1800 ES,

fiskbilen kallad.

33



lar. Det resulterade i denna initierade
artikel dir Lasse beskriver Sonetthis-
torien for en storre lisekrets, alltifran
Sonett I och framit. Givetvis beror
han dven min Sonett och han visar en
bild p& s&vil bilen som den stolte 4iga-
ren. En liten faktaruta om Saab So-
nett II V4 kompletterar artikeln. Jag
hoppas att vi s& smaningom ska kun-
na ha med hela artikeln i Sonettvirl-
den, om ni ursiktar att det rér sig om
min egen bil. Det &r dock inte det vik-
tiga utan jag sdg det som en fantastisk
mdjlighet att informera om Saab So-
nett (och CSS) for en stor lisekrets
dir manga kanske inte ens kiinner till
att Saab producerat en tvésitsig sport-
bil 1 det férgéngna.

Bilsport

I nummer 23 fran 2003 si skriver
den kinde motorjournalisten Pe-
ter Haventon en trevlig artikel om
var medlem Ake Lar559ns 900 tur-
bo 16 Aero fran 1991. Ake som bor
i Vittsjé 1 Skdne dven en Sonett 11
V4, det var den som var pd omsla-
get till 1/04 av Sonettvirlden. Som
ni férstir si ir 900 Aeron huvud-
objektet i artikeln, det dr den ocksd
vird, fér det dr en fin bil, trots sina
23000 mil. Men Peter nimner dven,
att Ake har en Sonett: "Sedan ménga
ar dger han ocks8 en Saab Sonett I11
absolut toppskick. Med den far han,
1 hindelse av tjiinlig viiderlek, runt1i
sdédra Sverige och bessker bil- och
flygtréffar. Alltid med spaning efter
Saabprodukter.”
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Auto Motor e3Sport

Nitupplagan genom Michael Ahman
av denna tidning citerar Ny Teknik
och skrev den 11 mars att GM:s Eu-
ropachef Bob Lutz girna vill se en
ny Sonett! Men f6rst ut kommer en
9-3 kombi, den har vil manga viin-
tat linge p& nu. Direfter skulle en
"sportig stadsjeep” komma, 1 bérjan
av 2005. Sedan kommer det intres-
santa, om det nu skulle stimma: "Tid-
ningen skriver ocks8 att det kan kom-
ma en liten sportbil. Den skulle byg-
gas pd samma plattform som den &pp-
na sportbilen Chevrolet Solstice. —~Jag
har alltid velat &teruppliva Saab So-
nett roadster, siger Lutz”. Personli-
gen tror jag p& det nir det forverkli-
gats, inte forr.

Dagens Nybeter

Den 13 mars skrev Lasse Swird en
artikel 1 motorbilagan med rubriken
"Volvo héller stillningen som etta”.
Artikeln handlade om bilférséljningen
1974, men rubriken ir ju fortfarande
aktuell. I topp lag d& Volvo 140/240-
serien med nistan 56000 bilar. For
skojs skull roade han sig iven med att
ta med ndgra bilar som 18g 1 botten av
listan: Vi har botaniserat bland klas-
siker och udda mérken. Saabs sport-
bil Sonett, som lades ner 1974, s&ldes
1 bara 4tta exemplar. Volvo P 1800
ES, kombimodellen, kom upp 1 sju
exemplar. Det var dvervintrande bi-
lar fr&n &rsmodell 1973, d& produk-
tionen upphérde”.
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[ LN L]
Sdljes
Avgasrér och ljudddmpare till Sonett
11/V4/111. Ett avgassystem i byggsats
(grévre ror) till Sonett 111 samt div
gummilister. Nytt golv och vi bakre
hjulhus samt en del annan plét. Aven
en del begagnat 6verblivet krafs.
Mats 0150-12904 eller 070-5546777,
e-mail: matsj@swipnet.se

Delar fran 1972 Sonett, dérrar, bak-
ljus, glas, instrument (hastighetsma-
taren i mph).

Tom Avik, e-mail: kidlist@pacbell.net
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GRATTIS
2" Anders Wendin

> Tyreso

du &r vinnare 1 Sonettdraget den hir gingen,
vilket beréttigar dej en penninglott, som kommer
de ndrmaste dagarna per post. Grattis och lycka
7 till vid dragningen!

r -l e .-
3R e 3@5‘@5
@% D W Qﬁ‘% PO ;S 0K

Kablage 7423825. Detta dr "motor-
rumskablaget” p& Sonett I11 fr&n 1972.
Fanns i klubbens lager fér en del ar
sedan. Har du ett nytt sddant att sélja:
Var snill och hér av dig. Mats 0150-
12904 eller 070-5546777,

mats)@swipnet.se

e-mail:

e




Vid bestallning eller forfragan vénd dig till: Edland Johansson, Sommarvindsvégen 7,
582 72 Linképing, tel. 013-27 04 12, erj@telia.com, postgiro 487 74 84-8

Sonett Il 1970, gron. Tillverkad i skala 1:43 av
Tin Wizard. Pris: 995:-

Aldre nummer av Sonett Varlden. Ring eller mai-
la om vilka nummer som finns kvar.
Pris: 20 kr/st inkl. porto

Samlingsmappar fér Sonettvarlden pris: 40:-

Modellbilar:
Autosculpt 1:43

Sonett |

Sonett Il

Sonett 1l V4
Sonett Il
Autosculpt 1:92
Sonett |

Sonett Il

Sonett Il V4
Sonett lll

Tin Wizard 1:43
Sonett Il =70 gron,

Sonettprylar:

Nyckelring i plast med
klubbens logotyp pris:
Klubbdekal, tvd sma och

en stor, sjalvhaftande pris
Tygmaérke med klubbens
logotyp pris:
Jubileumsaffisch

30 x 40 cm. Motiv: fem
Sonetter i farg pris:

Inplastad Jubileums-
affisch Pris

Vykort med tva olika

Sonett-motiv 4 st pris:
8 st pris:

Jubileumsdekal CSS-20 arpris:

OBS! Porto ingdr inom Sverige om inte annat anges.
Glém ej namn och adress och vad Du vill bestéalla, mérk talongen t ex.
samlingsmapp, modellbil Autosculpt Sonett Il 1:43 etc.




