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Fran ordfdrandens
skrivbord

Det gdr inte att undvika. I drets andra ledare mdste man ju bara trycka pd
for att vi sKa fd se sd mdnga Sonetter som mojligt pd de mdnga olika arrange-
mangen. Som vanligt ndmner vi en del av dem under rubriken "Ndgra triffar”
i detta nummer. Speciellt hoppas vi att ni Kommer till tre triffar, eller rittare
sagt, tvd triffar och en handelse.

I forsta hand onsKar vi fd se sd mdnga Sonetter som majligt pd vdrt Kombi-
nerade drs- och vdrméte den 4 juni med samling i BjorKfors i Smdland. Sjalv-
klart foljer vi vdra traditioner och har omrostning om Finaste Sonett 2005. Det
blir dven ett tipsrally i naturskona omgivningar. Du hittar en separat Kallel-
se med Karta i tidningen. Som vanligt ligger det mycKet arrangorsmoda bakom
en Sonettriff, glid arrangérerna genom att Komma till triffen!

Sedan bjuder alla SaabKlubbar in till Saabfestival i Trollhdttan den 16-19
Juni. Givetvis behdver man inte vara dir i fyra dagar utan Kan Komma och dKa
som man vill. Det Kommer att bjudas pd utforsiljning av nya och begagnade
delar, det blir Korning efter Karta i Trollhittans vacKra trakter, bankorning
och mycket mer. Det fullstindiga programmet finner du ocKsd i detta nummer,
men for siaKerhets skull bor ni som har mojlighet gd in pd Saabfestivalens hem-
sida www.saabfestival.se for att se den senaste informationen.

Hindelsen dd? Ja det dr ett evenemang som ligger mellan triffarna ovan,
namligen den Motorhistoriska dagen den 11 juni. Det dr Motorhistoriska RiKs-
forbundet, MHRF som girna ser att sdvil allmdnhet som myndigheter upp-
midrKsammar den stora folKrorelse, i dubbel bemdrKelse, som det innebdir att over
90000 aktiva hdllerigdng Sveriges storsta museum. Det dr ocksd starten pd det
Motorhistoriska dret som avslutas med en myndighetsKonferens, arrangerad av
MHRF i samband med Stockholms Bilsalong 2006. En T-Ford resa frin Ha-
paranda till Vstad 80 dr efter farden dt motsatt hdll Kommer siKert att upp-
mirksammas av media och bli en speKtakulir éppningsaktivitet for det Mo-
torhistorisKa dret. (I mellantiden har bilen stdtt uppstalld i Haparanda). Gd
girna in pd www.mhrf.se och lds mer om den Motorhistoriska dagen.

Vil mott pd ndgon av triffarna i sommar!

&M_chﬂ Thave.
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Visst ser det harligt varlikt ut. Sonetten
ar tvattad och vaxad infér sdsongen,

nu ar det de skona akturerna som
véntar. Kjell Wihlborg har tagit bilden,
hustru Barbro &r vid ratten.

0322-506 39 Club Sonett Swedens hemsida
Kenneth Nilsson, Teckomatorp . /S
0413-708 00 www.autosite.se/Sonett
OMSLAGSBILD: Nasta nummer av

SONETTVARLDEN

berdknas utkomma i bérjan av
oktober

Sista inldmningsdatum fér manu-
skript och annonser 25 augusti
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Inbjudan

OINIETT

vartraff och arsmote

Vi samlas 1 Bjérkfors 16rdagen den 4 juni klockan 11.00 pd BP:s gam-
la nostalgimack dir vi far se hur det sig ut pd en bensinstation férr.
Kommer Du lite tidigare gér det lika bra, vi som arrangerar métet finns
pé plats redan fr&n 10.00. Kolla pa kartan s& ser Du hur Du hittar till

Bjorkfors.

Vi bérjar med fika med fralla klockan
11.00 s& att vi far lite 1 magen innan
vi borjar vart tipsrally klockan 12.00.
Det blir en stricka pd cirka 60 km
pa naturskéna "Sonettvigar” genom
Ostergétland och Sméland med slut-
punkt vid Frédinge Mejeri.
Sjélvklart ska vidveniérrosta fram
"varens finaste Sonett”, det ir en god
tradition som vi haller fast vid. Nar
omréstningen ar klar ar det dags for

Kanske blir det Du som i &r far ta emot
klubbens vandringspris for finaste Sonetten!

en bit mat vid 14-tiden. Club Sonett
Sweden bjuder pé fortiringen fér véra
medlemmar!

Efter maten s& har vi &rsméte nere
vid ostkakeboden eller vid regn i mat-
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Mot Linkoping

Samling vid Nostalgimacken i Bjorkfors!

salen med efterfsljande prisutdelning
for sivil tipsrallyt som Finaste Sonett
2005. DA blir det dven kaffe med den
traditionella Sonettartan. Har vitursi
kanske produktutvecklingsavdelning-
en 1 tirtfabriken kommer med ndgon
overraskning ocks&. Vi tror att trif-
fen ir klar vid 16-17-tiden.

Har ni frigor om tréffen &r ni for-
stds vilkomna att kontakta ndgon av

OBS!

oss arrangdrer, namn och nummer st&r
hir nedan.

I vilket fall som helst behéver vi en
obligatorisk foranmaélan s att vi kan
planera mat, kaffe osv. Vi hoppas verk-
ligen att mdnga av er har mgjlighet
att komma till arets enda renodlade
Sonettriff!

Glém inte bort \i/lilvill héra av er senast den 20 maj
. till ndgon av:
!
att komma ihag! Thomas Gustavsson 0492-150 59
~ I /! Stefan Gustafoson  0492-40554
Vértra ffen’ 4 J unt: Ake Olsson 0495-40595
SO 2105 5



Renovering av topplocken

Jan-David Skavén

Den hir artikeln borde inte jag skriva. For de flesta 1 Club Sonett Swe-
den har nog stérre biltekniska kunskaper &n vad jag har. Men ok, det
var jag som drabbades 1 héstas, sd jag skriver &nda dessa rader for att
beritta vad som kan hinda ndr man kér sin Sonett.

Jag var p& vig hem efter att ha bevistat
Motorhistoriska Riksférbundets ars-
méte 1 Tiby 1 oktober. Dagen till dra
hade jag tagit Sonetten som jag annars
baraanvinder p4 sommarhalvéret. Det
ir for ovrigt ganska vanligt att klub-
barnas delegater tar med sina favorit-
fordon nir de ska till &rsmétet.

P& vig hem gick Sonetten bedrév-
ligt daligt, bland annat héll den inte
tomgangen utan man fick gasa dven
nér man vixlat ur, annars dog motorn.
Ja, det gjorde den nistan flera gdnger
dnd& och jag holl mig pa vigrenen ett
bra tag innan den tog sig ngot igen.
Néja, jag kom hem men man behésv-
de inte vara en Einstein for att inse
att min Sonett inte madde bra. Efter
ett tag fick jag in den p& min bilverk-
stad och de konstaterade snabbt att

det inte var nigon kompression p4 en
av cylindrarna. Det férklarade ju var-
for den gétt s& daligt men inte varfér
det hiint. Just d4 hade de inte tid med
en stdrre motorrenovering s det var
bara att vinta till de hade det. Fére jul
var det dags. Lite férundrad var jag
eftersom jag varit s noga med att en-
dast tanka p& Jet som fram till viren
2004 hade kvar blyerséttningsmed-
let 1 bensinen. Dérefter, de & ginger
jag tankade innan sisongen tog slut
sd hillde jag forstas sjilv i detta blyer-
sittningsmedel. Saabs/Fords V4 mo-
torer var aldrig anpassade for att kla-
ra av blyfri bensin och de blyersitt-
ningsmedel som funnits har helt en-
kelt inte rickt till. En annan delfor-
klaring kanske ocks4 kan vara att man
méste kontrollera ventilspelet oftare
in jag latit gora.

Tips pa motorrenoveringdfirma

Mats Jonsson 1 Katrineholm tipsade
mig om en motorrenoveringsfirma
han hade goda erfarenheter av, nim-

Det ser lite tomt ut nér topplock,
ventilkdpor och luftfilter 4r bort-
monterade.
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Framfér de renoverade topplocken ligger
de gamla avgasventilerna, bakom sotnings-
satsen.

ligen Motor-Mekano i Nyk&ping. Tel.
numret dit dr f6r svrigt 0155-210906.
Topplocken sag inte alltfér vackra ut
nir jag skickade dit dem, men tyvirr
tog jag inga bilder p4 dem da. D4-
remot nir de kom tillbaka, blistra-
de och renoverade. Nagra av de bil-
derna bifogar jag artikeln. Vad gjor-
de de d& i Nyksping? Bland annat s&
bytte de avgasventilerna. Insugsven-
tilerna behslls dock d& de var frascha
och det &r sillan problemen uppstar
dir. Vidare s& monterade de hardare
sitesringar och planade toppen. En
huvudanledning till den daliga kom-
pressionen var enligt Motor-Mekano

Nérbild p& den planade toppen samt p& in-
sugs- och avgasventilerna.
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att den déliga smérjningen av blyer-
sittningsmedlet gjorde att materialet
1 ventilsitena allteftersom férsvagats
och slitits bort.

Med en sotningssats gick jobbet p&
runt 6500:- inkl. moms. Mycket peng-
ar, men vad ir alternativet. Byta mo-
tor? Det skulle bli &nnu dyrare och
dessutom vet man normalt sett inte
vad man fir tag p&. Dessutom driller
det inte av frischa utbytesmotorer nu
for tiden till en Sonett. En finess med
den hir renoveringen dr dessutom att
jag framéver kan kéra helt utan bly-
ersittningsmedel somivarje fall i mitt
fall inte var mycket till erséttning. S&
man skulle kunna séiga att motorn helt
enkelt moderniserats, nu dr det bara
katalysatorn som fattas...!

Hur gar den d& efter renovering-
en? Arligt talat, det vet jag inte dnnu.
I skrivande stund 1 mars har jag inte
ens fatt pa topplocken &n, men i bér-
jan av april ska det ske. Ser ni mig pa
ndgon traff 1 sommar med Sonetten
har motorrenoveringen lyckats, an-
nars inte...

Det 4r lattare att méla topplocken med vir-
mehirdig farg innan monteringen pa mo-

torn.




En svensk
sportvagnsdrom

Vi publicerar féljande artikel med tillstdnd av tidningen Automobil, dir den var
med 1 nummer 8, 2004.
Artikeln dr skriven av Olof Neergaard, foto Kenneth Ekelév.

Idag &r alla Saab hyggligt sportiga. Men ingen 4r n&gon riktig sport-
vagn. Annat var det viren 1956 d& en allt mer konsumtionssugen ame-
rikansk medklass fick férnuftsstyrda Saab att prova pa bilar man kor
bara for nsjes skull.

Vi provkér den forsta ur-Sonetten och en mirklig hybrid hopsatt alldeles pa
slutet. Dessutom besoker vi ladan i Asaka och husfabriken i Arlév. Bladdra
vidare s8 blir allt glasklart!

(I Sonettvirlden delar vi dock upp materialet i tre nummer)
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Vralgetingen

Vixlarna ligger tétt och spaken ir perfekt placerad for att 16pa litt och
fint mellan ligena. Synd bara att de inte alls finns dér du tror. Och att
motorn vigrar att dra under 3000 varv. Och att vindrutan slutar 1 hak-
h&jd. Och att landsflykt troligen dr enda utvigen om ndgot skulle hin-
da bilen. Att kéra ursinnigt vrdlande Saab Sonett Super Sport kriver
bade eftertanke och entusiasm. And4 kan ingen bakom ratten undg att

bli fsrilskad.

I bérjan av femtiotalet matade inte £6-
retagen massmedia med pressreleaser,
somidag. Istillet skickade man ut ny-
hetsbulletiner. Saab Information kal-
lades de hogtidligt formulerade tex-
ter som levererades av Svenska Ae-
roplan Aktiebolaget. S& hir torrt be-
skrev man sin nya sportbilsprototyp
den 15 mars 1956.

"Saab Super Sport 4r en ren expe-
rimentbil, vilken i huvudsak tillver-

ax
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Vird att beundras. Saab
Sonett Super Sport vixte
fram i storsta hemlighet 1
ladan i Asaka.
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kats for att berika vara erfarenheter
betriffande en bils egenskaper ur oli-
ka synpunkter. Saab har fér nirva-
rande inga planer pé att serietillver-

ka denna bil.”

Vilka glidjedédare. Kanske ville
Saab dimpa den storm av entusiasm
som deras ldckra lilla roadster véllade
pé Stockholms Bilsalong ett par veckor
tidigare. I sd fall misstog man sig.

Eftersom Saab 94, som bilen kallades




internt, gjorde debut utan att ndgon
utomstdende ens kinde till dess exis-
tens blev upprnéirksamheten enorm. |
b&de svensk och utlindsk press dis-
kuterades vad den nya modellen kun-
de betyda fér den lilla svenska biltill-
verkaren.

Idag néstan 50 &r senare vet vi att
Super Sport-modellen inte gjorde Saab
till en sportvagnstillverkare av rang.
Déremot bevisade bilen hur l&ngt man
d& var beredd att g4 fér att vara kon-
kurrenskraftigitivlingssammanhang.
Det var dirfér hela projektet drogs
1géng.

Idén ldr ha kommit fr&n motoringen-
jéren Rolf Mellde som kom till Saab
kortefter att den forsta ur-Saaben gj ort
debut. Under &ren dirp4 var han med
om att géra bildrémmarna till verklig-
het och sag till att den forsta riktiga

10

Temperamentsfull, hégljudd och torstig.
Museichef Peter Béckstrom fyller p4 med
oljeblandat.

Saaben, modell 92, kunde leva upp
till férvintningarna.

Mellde var nu chef fé6r utprovnings-
avdelningen och ett bra sitt att snabbt
ldra sig bilens svagheter var forstés att
tivla med den. Dirfor stillde han till-
sammans med andra férare upp i bland
annat Monte Carlo-rallyt. Med en li-
ten tvicylindrig tv&taktsmotor var man
aldrig med itoppstriden men bilens ro-
busta konstruktion tog den 1 m&l.

Men hur skulle man komma férst?
Lésningen borde vara en specialtill-
verkad sportvagn. En bil som var till-
réickligt avancerad f6r att ha en chans
1den tuffa internationella konkurren-
sen men som anvinde sig av s myck-
et standarddelar som mgjligt.

Trimmad tvataktare

Runt 1954 lyckades Mellde 6vertyga
ledningen att satsa pengar. P4 klassiskt
Saabvis tillverkades chassit 1 popni-
tad aluminium, som ett flygplan, och
forsdgs med fram- och bakvagn fran
vanliga Saab 93.

Motorn var forstds en tvataktare.
Men inte den vél pluttiga tvdcylindri-
gasnurra som Saab anvidnde de férsta
aren. Istillet hade man turligt nog re-
dan en mer passande trecylindrig er-
sittare pd 33 hk under utveckling och
den lilla sportvagnen skulle fa en sér-
skilt trimmad version. Hela 57,5 hk
kunde man ta ut.

Men det fanns ett problem: viktfér-
delningen. Inte fér att en liten tvatak-
tare p& 750 kubik dr sirskilt tung. Men
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i personbilarna hinger motorn fram-
for vixellddan, en bra bit pa fel sida
om framaxeln. Allts& vinde ingenjor
Mellde pa hela drivpaketet, s& att mo-
torn istéllet pekade bakat.

Fér en tvataktsmotor dr det ingen
konst att snurra motsols. S& for att
slippa ha en viixel framat och tre bak-
at andrades helt enkelt motorns rota-
tionsriktning. Stérsta problemet ldr ha
véllats av vixelspaken som nu hamna-
de p& vinster sida om ratten. Jo, vid
den hir tiden hade Saab rattvixel...

Byggd ( en lada

Varfér Saab 94 blev hégerstyrd finns
detflera sdgner om. En fﬁrklaring skul-
le vara att kuggsté’tngen monterades
upp-och-ned, for att spara utrymme,
vilket naturligtvis tvingade 6ver rat-
ten till héger sida.

Men p& besdk 1 Trollhdttan for att
provkéra just den allra férsta 94-pro-
totypen berittas en annan historia. Pe-
ter Backstrém, intendent pd Saabs mu-
seum, forklarar att ratten placerades

lada.
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Med drivpake-
tet vridet 180
grader hamnar
den trecylindriga
tvataktaren bak-
om vixellddan.
Vixelspak med
bakvinda ldgen
pa& hoger troskel-

dir den sitter for att Saabs nya lilla
sportvagn skulle vara s8 effektiv som
mdjligt p& racerbanor med hégervarv.
Och da skulle det alltsd vara bist med
hégerstyrning.

Hela Saab 94-projektet var topp-
hemligt. S& hemligt att Rolf Mellde
och medarbetare inte fick halla till hos
Saab. Istillet hyrde man in sig i en
bittre lada 1 den lilla byn Asaka né-
gon mil utanfér Trollhittan. Ladan till-
hérde en av de edsvurna si dir kun-
de ingen stéra.

Roligt nog &r cirkeln sluten. 50 &r
senare hyrs sammalada av en tysk en-
tusiast som dr dgare till en av de sex
Sonett Super Sport som tillverkades
och hir aterskapar han miljén fran
1955-56. Ett stycke svensk industri-
historia 1 miniatyr.

Legendariske industridesignern Six-
ten Sason, som formgett Saabs per-
sonbilar, kallades in och fick rita en li-
ten niitt kaross utan tillstymmelse till
skydd mot viiderleken. Jo, en rejil pa-
noramaruta efter amerikansk forebild
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kostade man p& sig. Karossen tillver-
kadesiglasfiber. D4 ett supermodernt
material som egentligen bara provats
1 bilsammanhang pa helt nya Chev-
rolet Corvette och av ett par brittis-
ka specialmirken.

Chassit blev klart innan karossen
och Rolf Mellde provkérde ivrigt sin
nyaskapelse p& smévigarna runt Troll-
hittan. Mest pa natten. Ingen skulle
f& se vad som var pa géng.

Hemlighetsmakeriet tirde pd de in-
blandade. Hésten 1955 blev plastka-
rossen édntligen klar. Men istillet for
att snabbt utsittas for ett intensivt
provkérningsprogram gémdes den
nya, lickra sportvagnen undan. Fol-
jande vinter skulle det nimligen vara
internationell bilsalong i Stockholm.
Saab riknade med att ta hem viktiga
pr-poédng om de kunde &verraska med
en ny sportbil.

Fér Mellde och kolleger blev hésten
1955 en enda lang viintan. Den kérkla-
ra sportbilen fick inte réras. I bérjan
av februari forslades bilen till Stock-
holm i en trildda som inte &ppnades
férrin salongen precis skulle sl& upp
dérrarna. Bilen stiilldes p& ett eget po-
dium och gjorde storsuccé. Saab tog
hem utstillningen.

Namnet Sonett har gett upphov till
mycket spekulation. Vissa har menat
att formgivaren Sixten Sason sagt na-
got om att bilen var "s& nitt, s nitt”
nir han férst sig bileniverkligheten. I
sjalvaverketlar Sason ha forsskt forma
Saab att kalla en modell Sonett anda
sedan 40-talet. Att man la till "Super
Sport” var fér att markera att det rér-
de sig om en tdvlingsmodell.

P4 plats i sittbrunnen nistan 50 ar
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senare dr det ldtt att forstd att bilen
véllade heta kinslor och att publiken
ropade efter att fa képa bilen. Nagot
liknande hade aldrig tidigare tillver-
kats 1 Sverige.

Proportionerna och linjerna pa Saab
Sonett Super Sport kinns fortfaran-
de frascha och var vil i klass med det
bista fran Italien, England och Tysk-
land. Atminstone for oss som gillar
riktigt sm& sportbilar.

Det ar litt att forstd Rolf Melldes
frustration. Bilen formligen skriker
efter att en entusiastisk chauffér ska
kldimma ner sig bakom ratten. For att
det ska vara mgjligt f6r en person ett
par decimeter lingre &n 50-talets Saab-
méin méste sitet plockas sénder. Som
tur dr gdr bade sittdyna och ryggstsd
att ta bort. Resultatet d&r en hird men
inte obekvim stol som héller sin pas-
sagerare 1 ett Jirngrepp.

De fyra férsta Sonett Super Sport
hade rattvixel. De tv4 sista i serien
om totalt bara sex bilar fick istillet
en liten sportig viixelspak p& troskel-
l&dan, alldeles till héger om férarens
kn&. S& dr ocksé den hir ur-Sonetten
numera utrustad.

Det som liknar en helt konventio-
nell vixelmekanism visar sig vara na-
got helt annat. Spaken l6per i ett h-
monster. Men ldgena 1-2:an och 3-4:
an har bytt plats med varandra. Det
giller alltsd att borja arbetet med ettan
och tvdan med spaken ldngst till héger
och sedan flytta ver till viinster for att
vixla upp till trean och fyran.

Som fér att géra mig &n mer nervds
pekar museiintendent Bickstrém me-
nande p& varvriknaren. En text p&
engelska gor tydligt att man absolut
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Stiften kan sota igen. Bra att ha med sig re-
server.

inte f&r ge mer dn halv gas under 3000
varv.

- D4 blir hon sur. Men motorn ils-
kar att varva si se till att du inte vix-
lar for tidigt, skrattar han uppmunt-
rande.

Det &r inte sd farligt som det l&ter.
Lagom med kopplingslir och féljsam
gas och vips sd dr nalen 1 varvrikna-
ren f6rbi det farliga gulmarkerade fl-
tet 0-3000 varv. Fran 4000 varv skju-
ter det p& ordenligt och bilen liksom
viskar i 6rat ndgot om "att kér s& in 1
helsike, jag t&l vad som helst”.

Riktig sportvagnskéndla

Trampa gasen 1 botten och den lil-
la bilen skjuter fart i en explosion av
prestanda och ]judeffekter. Stiende
kvartsmilen lir ha avverkats p& 19,2
sekunder nir Mellde och kompani tes-
tade 1 mitten pd femtiotalet. Toppfar-
ten uppgavs till drygt 160.

I drlighetens namn ska ségas att jag
aldrig tidigare kért en fyrhjulig tva-
taktare. Varken Saab, DKW eller Tra-
bant. Kanske férstar jag nu bittre de
puritanska Saabentusiaster som inte
bara p& skamt haller fast vid att de sis-
ta ikta Saabbilarna tillverkades hos-
ten 1966. DA nir Saab gick ver till
V4-motorn frén tyska Ford.

Vixelladan visar sig vara littare att
hantera &n man kunde tro. Det géller
bara att koncentrera sig pé de spegel-
vinda 15Lgena s ﬂyter spaken litt och
exakt. Precis som bilen 1 6vrigt.

P& klassiskt Saabmanér dr kugg-
stdngsstyrningen exakt och informa-
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tiv. Eftersom vikten dr lag och kon-
centrerad mellan hjulaxlarna 4r So-
nett Super Sport hirligt neutralstyrd
och litt att p]acerai kurvorna. Brom-
sarnamd vara primitiva trummor runt
om men ricker till mer dn val.

Undra pé att ingenjér Mellde blev
entusiastisk. I ett meddelande till sina
chefer berittade han att bilen bara be-
hovde ett par manaders utprovning, sd
skulle den bli konkurrenskraftig ock-
sd 1 internationella tivlingar.

Saabledningen lit sig ryckas med och
gav grént ljus till en provserie om to-
talt sex bilar. Ytterligare tvd som skulle
stiillas ut for att skapa goodwill samt
tre bilar for tivlingar p& is, rundba-
nelopp och Grand Prix.

Under 1956-57 diskuterades att till-
verka uppemot 200 bilar 1 m&naden.
D4 med tickt kaross 1 ldttmetall och
stilchassie. Tanken var forst att AB
Svenska Jirnvagnsfabriker (ASJ)
med verkstideribland annat Katrine-
holm skulle vara underleverantsr och
st& f6r montering. Senare skulle Saab
sjilva ta hand om produktionen.

Men innan planerna hann sittas 1
verket rycktes mattan undan fér So-
nett. Nér internationella bilsportfor-
bundet, FIA, bestimde sig fér att god-
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kénna grupp 3-trimmade standardvag-
nariinternationella misterskap glém-
de Saab allt vad sm4 sportbilar het-
te.

Nu kunde man istillet stilla upp och
vara konkurrenskraftig med sin van-
liga Saab 93. En bil som mannen p&
gatan kunde identifiera som en Saab.
Dérmed hade Sonett Super Sport inte
ldingre nagot existensberittigande.

Nir jag njuter av det vridstarka

chassit och de exakta korkontroller-
na kidnns modellens fortsatta 5de nis-
tan tragiskt. Istillet for att n& fram-
gangar pa virldens racerbanor anvin-
des Sonett mest som publikdragare
p& utstéllningar virlden 6ver. Bland
annat fér att ge Saab en stark debut
1 USA.

Dirfsr byggdes det inte fler dn sex
Sonett Super Sport. Men en liten trost
ir att alla fortfarande finns kvar.

100% overlevnad!

Saab byggde sex exemplar av Sonett Super Sport. Alla finns kvar,
om 4n spridda &ver virlden och i olika skick.

p& Saab. I samma &4go &n idag.

Bil nr 1. Den vita Sonett Super Sport vi provkért. Tillbringar sin tid pa
Saabmuseet 1 Trollhittan och luftas ofta.

Bil nr 2. Orange. Agdes linge av Saabs forsta &terférsiljare och impor-

tor, svenska Philipson. Séldes till USA p& 80-talet.
Bil nr 3. Réd. Saldes i mindre gott skick till en entusiast som d& arbetade

Bil nr 4. Grén. Byggdes om till coupén Facett av en Saabanstilld. Ags
idag av en tysk entusiast som aterstillt den till originalutférande. Plane-
rar att anvinda Facettkarossen till en annan bil.

Bil nr 5. BI&. Ags av Saab och stills ut p4 Saabmuseet.

Bil nr 6. Vit med bl4 rand. Ags av en entusiast i amerikanska Delaware.

14
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Lite historik!

Bertil Magnusson

D4 jag bérjade min "mekbana” pa Philipson i Karlshamn fick jag dven
syssla med SAAB 92 och jag har ett minne av framvagnsrenoveringar
d& vi pd verkstaden samlade in alla dessa stora méssingsbussningar och
sélde till fikapengar. Jag minns ocksd en 92a, modellen med utviindig
koffert, som blev séld till en fiskhandlare. Han plockade ut all inredning
1 baksite och koffert och hade sin fiskférsiljning dér, snacka om "fin
lukt” nér den bilen kom in pd verkstaden.

Efter Philipson blev det Ford och ar-
betsledare i Karlskrona och sederme-
ra 1 Nissjo/Eksjo. Dar fick jag d& er-
farenhet av Fords V4 som kom i Tau-
nus 17 m och vilka problem!! Topp-
lockspackningar, vattenpumpar, kam-
drevochjagvetinte vad. Alltnog, kus-
ten och havet lockade och jag kom till
ANA Motor i Malmé som verkstads-
chefoch fick d& SAAB erfarenhet. Ni
forstar att det var med mycket blanda-
de kénslor ndr d& V4an kom i SAAB
med tanke p& gamla problem, den det
var ju 1.5 litersmotorn den blev ju i
stort sett problemfri.

Sedan kommer jag da& till Sonetten.
Vihade plats fér mycket mera arbeten
pavérlackeringsverkstad dn vad ska-
deverkstaden limnade in. Vi lackade
ocksd &t andra fristdende bilverksti-
deriMalmé. ASJ 1 Arlév kom med en
forfrégan om inte vi kunde lackera So-
netterna. Jag har ingen aning om det-

SO 2/05

ta var styrt s att siga lite "ovan ifrdn”
att produktionen skulle stanna inom
koncernen si langt som majligt.

Att lacka plastkarosser var an-
norlunda.

S& kom d& de forsta karosserna for So-
nett I1 till oss och vi fick ju ska erkén-
nas genast problem. Det var ju plast-
karosser och d& givetvis andra forut-
sittningar 1 friga om underbehand-
ling, slipning och topplack. En hel del
olika fargfabrikat kom att provas ut.
Jag kommerihdg att ett fabrikat kun-
de passa till en eller tva férgkulﬁrer
men gick inte alls till ndsta kulér. Se-
dan var det ju sd att nir vi lackat ett
antal karosser s kom ASJs kontrol-
lanter p& besok!! Dessa var ytterst
noggranna 1 sin bedémning, minsta
fel blev direkt en omlackering. Vi fick
ganska bra hjdlpmedel vid hanteringen
av de olika delarna i form av sirskil-
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da stéllningar p& hjul fér kaross, mo-
torhuv och dérrar. P4 tal om fargku-
lér s& fick vi stora problem med den
sd kallade "indisk gul”. -Om var m&-
larm.’istare, som Inom parentes var en
mycket skicklig "blandare” men var
kortvixt och lindrigt sagt rund om
magen sade vi alltid pa skoj: "de gér
fortare att hoppa 6ver honom in gé’t
runt”. Tyvérr har han i fértid limnat
det jordiska. Alltnog, vi dkte éver till
K&Spenhamn och en férgfabrik som
hette Sadolin AS. Dessa tog fram en
firg som var ok och som sedan fick
namnet "bunt orange”. Andra firg-
kul6rer som var ett problem med var
bland andra burgundyréd och vero-
nagron. Var mélarméstare “snokade”
dock upp en fargfabrik i Tyskland, 1
nidrheten av Stuttgart vilken hette Le-
sonal AG. Sagt och gjort, mister och
jag dkte ner till fabriken och fick en
mycket fin kontakt som resulterade 1
inkdp av en hel del olika SAAB fir-

ger, inte bara till Sonetten.

Nu tog lackeringen fart.

Vi kérde lackeringen av Sonetterna
enligt ldpande bandprincipen, det vill
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Att lackera plastkarosser
kan ha sina sidor och skil-
jer sig en hel del fran plat-
lackering!

siga forst slipning av delarna, se-
dan spackling, slipning, grundmaél-
ning, slipning och till slut topplack-
en. Om jag kommer ihdg ritt s& hade
vi denna tid 11 malare i verkstaden.
Vi fick karosserna till och fran Arlov
1 tickta bilar. S4 till slut 2 stycken
Sonetthistorier: férsta var den da jag
skulle félja med Bjérn Andreasson i
en Sonett II V4 till missan 1 Han-
nover. Ni kan tro att det gick un-
dan och vilka blickar och folkhopar
runt bilen 1 Hannover. Historia 2:
Jag fick som kund en docent i Lund
som p& ndgot sitt kommit &ver en
Sonett II tvatakt. Han kérde denna
bilen i princip fran bostaden i Lund
och sin fakultet p& universitetet. N&-
gon géng nir han kérde till Malmé
s sa han "d4 rusar jag upp vagnen
1 80-85 kilometer”. Han kom med
jimna mellanrum in till mej sd att
jag skulle "bldsa” ut den ordentligt.
D4 satt han bredvid mej med hart
atdragit bilte och med en pepitaru-
tig storkruka pd huvudet.

Ja, dettavarlite SAAB minnen fran
en beliten SAAB-man som fatt en So-
nett I11 1 sin dgo.
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Saab Automobile AB och de
svenska Saabklubbarna in-
bjuder hirmed till Saabfes-
tival 2005 1 Trollhittan den
16-19 juni. Under dessa da-
gar férvandlas Upplevelsein-
dustrini Trollhittan till ett rik-
tigt Saabmecka med uppvis-

—

Saab .
festival

ningar, bankérningar och un- I
derhéllning av sillan skddat ==

slag. Till detta virldens stérs-

ta evenemang f6r Saabentu-

siaster kommer inte bara en
unik samling fina Saabar att
samlas utan dven profilerna

runt dem.

Saabfestivalen krédver ingen féranmilan
och kostaringetianmilningsavgift. Aan-
drasidan far du boka ditt boende och andra
praktikaliteter sjilv. De kostnader som ar
férknippade med festivalen, somt.ex. ban-
kérningen p& Kinnekulle, betalas p plats.
Du kommer att ges en unik méjlighet att
gorariktiga fynd bland reservdelar. Saab
Development Center for Car recycling,
(SDCC), kommer att anordna utférsilj-
ning av originalreservdelar och tillbehér
fr&n Saabs centrallager till sillan skddade
priser. Ett tillfille du inte far missa.

S4 boka redan nu in vecka 24 i kalen-
dern och lds mer om vad som hinder de
olika festivaldagarna p& www.saabfesti-
val.se. Hela programmet 4r inte slutgiltigt
dnnu men genom att hdlla ett 6ga pd web-
platsen sd héller du dig uppdaterad om det
senaste kring Saabfestivalen 2005.

Det finns oerhért mycket att se och gra
iomradet och Trollhittan dr - faktiskt inte
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-bara Saabfabriken, Saabmuseet, Saab3i-
terforsiljaren ANA, SDCC, Saabmatsalen
Turbo och Erik Carlssons rondell.

Trollhéttans Turistbyra har en mycket
informativ webplats med uppdaterad in-
formation om vad du kan se och gora ndr
du dr hir. Vi har dven plockat ut en ldink
med hotell och campingplatserindrheten
for att du skall kunna boka ditt boende
for festivalen 1 tid.

Du hittar mer information om boende
och Trollhittans Stad under "Trollhittan
— hotell och info” pd www.saabfestival.

se. Passa pa och boka ditt boende redan
nu for att vara siker pé att fa det boen-
de du 6nskar. Du kan dven g in direkt
pa linken www.visittrollhattan.se for all-
mén information om Trollhittan och mer
specifikt fér boendet www.visittrollhat-
tan.se/boende

Vil mote { Trollbéttan ¢ juni 2005.

Program pad foljande sidor!
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Program

torsdag 16 juni

Festivalen mjukstartar med utgdngspunkt frdn Saabmuséet.

Nir du anldnder till muséet fir du mer detaljerad information om helgens pro-
gram och du kommer att f4 en roadmap med en ca 100 km 1&ng "Scenic Tour” pa
vackra vdgar runt vastkusten som du kan kéra nir helst det passar.

Naturligtvis har muséet &ppet och visar upp hela sin fantastiska kollektion av
klassiska modeller ur Saabhistorien.

SDCC sl&r upp portarna till sin stora utférséljning av originalreservdelar och
tillbehsr direkt fran Saabs centrallager. Delar som inte lingre lagerhalls - dessut-
om till séllan skidade priser. Ett tillfille du bara inte fir missa. Ta med sldpkérran.
Du hittar delar till allt fran Saab 99 till dagens modeller.

Bestk dven ANA Trollhéttan - virldens stérsta kompletta Saab Unlimitedan-
laggning och provkér hela Saabs aktuella modellprogram.

fredag 17 juni
Under fredagen kommer det att anordnas olika seminarier i Saabrelatera-
de &mnen pa muséet.

Som deltagare i Saabfestivalen far du en roadmap med en ca 100 km l1&ng "Scenic
Tour” p& vackra vdgar runt véastkusten som du kan kéra nir helst det passar. Na-
turligtvis har muséet oppet och visar upp hela sin fantastiska kollektion av klas-
siska modeller ur Saabhistorien.

SDCC fortsitter med sin stora utférsiljning av originalreservdelar och tillbehér
direkt frin Saabs centrallager. ANA Specialbilar som bygger landets Saab Polis-
bilar samt specialbyggen till bl.a. Riddningstjansten, Tullen och Kriminalvirden
visar upp sina produkter.

Bestk dven ANA Trollhéttan - virldens storsta kompletta Saab Unlimitedan-
laggning och provkér hela Saabs aktuella modellprogram.

P& kvillskvisten informell samling p4 Saabmuséet.
lordag 18 juni
Festivalens hsjdpunkt foér dig som gillar att doften av tvataktsolja och brinda
ddck. Vi kommer att halla till p& Kinnekulle Ring utanfér Gétene, och dér finns
mdjlighet att under ordnade former prova vad din Saab och du sjilv klarar p& ba-
nan. Eller kanske du hellre njuter av att se p& de 6vriga deltagarnas anstringning-
ar fr&n botten av en solstol med en kall lisk. Hursomhelst, det hir dr en aktivitet
som du inte far missa. Vi dterkommer med mer detaljerad information fér dig som
vill kéra pa banan.

Fér dig som foredrar lugnare aktiviteter finns det denna dag en utomordentlig
mojlighet att utforska lite av det naturskéna omr&det kring Kinne Kleva.

Saabs bilmuséum har 6ppet som vanligt och SDCC fortsétter med sin utf6rsilj-
ning 1 Trollhéttan. P& kvillen planeras en bankett i Trollhdttan med méjlighet till
eftersnack 1 allménhet och Saabsnack i synnerhet.
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sondag 19 juni
Grand Finale!

Oppet hus p& Saabs bilmuseum. Vi fyller hela omradet kring muséet med festi-
valdeltagarnas Saabar vilket ger besskarna en méjlighet att g& runt och beundra
hela den samlade skaran av utstillda Saabmodeller. Vi kommer givetvis dven att
utse finaste bil i de olika kategorierna.

En l&ng rad aktiviteter planeras under dagen. Det kommer att bli Saabparad,
seminarier, uppvisningar och traditionell Saabmarknad. Utférligare information
kommer ldngre fram nir programmet &r slutgiltigt spikat.

SDCC-forsiljningen fortsitter med kvarvarande delar, och ANA Specialbilar
finns p& plats &ven under séndagen fér att visa upp sina produkter.

Kor sakert i sommar, festina lente!

Rune Bjorck, trafiksikerhetsansvarig MHRF

Under den senaste tolvm&naders perioden blev 130 000 personer bot-
fillda av polisen for fortkérning. Av dessa blev 13 000 av med kérkor-
tet. Dagens trafik 4r intensiv och manga gdnger kan den ocksa beteck-
nas som mycket hard.

Under nagra vackra sommarmanader skall vi med v&ra veteranfordon ut i
denna trafik. Dessa fordon ir tillverkade da trafikbilden var helt annorlun-
da. Fordonens tekniska utrustning motsvarar pa inga sitt dagens tekniskt
avancerade fordon. Detta stiller stora krav p& veteranfordonets férare.
Innan du kér ut bor du:

*Gora en okuldr besiktning av fordonet for faststillande av eventuellt
lackage av ndgot slag.

eStarta och lyssna om allt &r ok efter vintersémnen.

®Testa bromsarna.

e Ar allt i sin ordning s& kér ut och njut av &kturen.

*Ar nigot inte i sin ordning - vidtag atgirder.

Ute ( trafiken bor du:

*Kora fordonet efter dess &lder — inte som ett modernt fordon.

*Vara observant p& den &vriga trafiken — undvik trafikproblem.

*Tinka pa att du oftast har begrinsad sikt — ibland néstan obefintlig.
eHaélla stora avstdnd — dina bromsar behéver lang bromsstricka.

*Kér gidrna pd mindre vigar- trevligare och mer njutbart.

Var bista tid dr nu, kér ut och njut av vart vackra land!

Festina lente!

Festina lente dr latin och betyder: "Skynda ldngoamt”
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Jigg som underlattar storre
renovering av Sonettchassi

Vill pdminna om attklubben harenjigg  Ni som &r intres-
1 sin 4go som en av vira medlemmar  serade kontaktar
tillverkat vid sin Sonettrenovering. Erland Johans-
Chassit skruvas fastijiggen vid svets-  son for diskus-
arbeten. Det férhindrar att chassitfar ~ sion av hyra och
felaktiga matt efter avslutad svets- transport.

ning. Jiggen hyrs ut till Sonettklub-  er.@telia.com,
bens medlemmar. 013-27 04 12

GRATTIS

Jens Urup,Danmark
du dr vinnare 1 Sonettdraget den hir gdngen, vilket berit-
tigar dej en penninglott, som kommer de nirmaste dagarna
per post. Grattis och lycka till vid dragningen!
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det skrivs om oss och vara bilar

av Jan-David Skavén

Automobily Snu

Var vin Pavel Husek i Tjeckien fann
en bok av Rob de la Rive Box nir
han var ute och julhandlade. Férfat-
taren kdnner Pavel till sedan tidigare
fran redaktionen av Automobil Re-
vue 1 Bern. P4 framsidan av Automo-
bily Snu = Traum Autos eller drémbi-
lar s& finner man en Sonett I! Detta
val har gjorts bland hundratals andra
drémbilar. Som Pavel skriver: "Gra-
tulerar! Men som jag sdger, Sonett I
ir ndgot speciellt. Om jag bara hade
de "smapengar” som behovs for att
képa en!”

Teknikens Virld

Berndt Eliasson uppmérksammade att
Teknikens Virld 1 nummer 2, 2005
hade en liten blinkare med rubriken
"Saturn Sky —nya Saab Sonett?”. Det
dr GM som 1 Detroit visade upp en
ganska licker liten roadster som man
mdjligen kallar Saturn Sky och som
enligt uppgift ska bérja produceras i

Saturn Sky — nya Saab Sonett?
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bérjan av2006. Den tekniska grunden
kommer fran Pontiac Solstice, vilket
innebir bakhjulsdrift och motorn ska
vara pa 2,4 liter och ge 170 hk.

Den ska dven siljas 1 Europa, mgj-
ligen som Opel GT och kanske med
en lite vissad motor. Teknikens Virld
fabulerar slutligen, att "det vore ocksd
en fantastisk grund till en ny Saab So-
nett”. F-ntro't sa Relingen. Visserligen
dlskar GM "Badge engineering”; att
utan skrupler klistra pa olika mirken
p& samma bilar och vips s& gér man
en Saab av en Subaru. Men en bak-
hjulsdriven Saab? Ja, det skulle fak-
tiskt inte férvina mig det heller, ing-
et dr heligt fosr GM, bara man siljer.
Men s& Saabig ser den inte ut, inte dn
1 alla fall kanske jag ska lagga till for
sikerhets skull.

Rum

Vér flitige medarbetare Anders Pet-
terssoniJ6nksping har skickat mig ett
klipp fr&n nummer 5, 2005 av tidning-
en Rum som handlar om arkitektur,
inredning och design. Det var en lang
artikel om en av vira framsta industri-
designers, nimligen Karl-Erik Sixten
Andersson. Siger det er ingenting?
Men om jag skriver Sixten Sason d&,

det var det namnet han bytte till! Arti-
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keln har rubriken "Sixtens streck” och
som ni sikert kdnner till har han desig-
nat dammsugare, symaskiner, golvbo-
nare, utombordsmotorer, Hasselblad-
kameran, motorcyklar, mopeden Mo-
narscoot och si bilar férstas. Han il-
lustrerade dven i motortidskrifterna
Motornyheterna och Svensk Motor-
tidning. Jag behéver vil inte skriva,
att han var oerhért mangsidig och att
han lade grunden till modern svensk
industridesign. Kommer férresten att
tinka P& en annan person som varit
lika m&ngsidig och ocksd hade Saaban-
knytning, ndmligen Bjérn Karlstrom.
Det var Bjérn som bl.a. ritade MF1 13
som sedermera blev Sonett II.

Men Ater till Sixten Sason. Han var
ju med och ritade nistan hela Saabs
bilproduktion fr&n Saab 92 till Saab
99. Vad giller Sonetter s& var han med
p& ett hérn nir det géller Sonett I:ans
design dven om Rolf Mellde gjorde
huvuddelen av designen dér. Det han
gjorde helt sjilv i Sonettvig dr Saab
Catherina som aldrig blev ndgot an-
nat 4n en av prototyperna och som
numer kan beskddas p& Saabs muse-
um 1 Trollhittan.

Bakrutan

Vér kollega bland Saabklubbarna,
Svenska Saabklubben, hade 1 num-
mer 1-2005 igen en bild pd en Sonett
pa framsidan. Denna gdng var det en
II V4 fran 1968. Det var en av Saabs
pressbilder fradn den tiden d& det be-
gav sig. Det dr inget 1 tidningen som
direkt anknyter till framsidesbilden
utan det dr vil helt enkelt s&, att man
vill ha en riktigt snygg Saabmodell pa
framsidan! Annars 4r de bilmodeller
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som Svenska Saabklubben normalt
har som intresseomrade Saab 92-99,
dock ej Sonetterna 94 och 97. Dére-
mot har man tankar p& att dven ta
med de dldsta 900:orna, de &r ju runt
25 &r nu.

Aftonbladet
Den 5 mars hade Claes Lindholm 6go-

nen med sig. P4 tv& sidor kommentera-
de tidningen den senaste utvecklingen
vad giller Saabs framtid. GM hade ju
precis haft en presskonferens och in-
formerat att niista mellanklass 9-3 fran
Saab ska produceras i Riisselsheim i
Tyskland men det har det ju redan
skrivits spaltmeter om, s& det ska jag
inte orda mer om hir. Men de Saab-
modeller som visades p& dubbelupp-
slaget var inte framtiden utan snara-
re datiden och det kanske i sig &r ty-
piskt fér Saab... Man visade en stor
bild p4 Ursaaben, en trevlig bild pd en
96:a med en bla Saabo bakom, ett par

barn som satt (osikert) bakatvinda i

"Vem har sett en Saab Sonett I 1967?”
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en 95:a, en 99:a, Ingemar Stenmark
1 en 900 Turbo, lite rallysaabar och
sd, en réd Sonett II fran 1967. Bild-
texten under den var vil inte helvin-
lig eller vad sdgs om: "Vem har sett
en Saab Sonett II 19677 Sportbilen
blev ingen stor succé”. Saab Sonett
berérs dven i sjilva artikeln av Per-
Iwar Sohlstrém: "Han boddeiett gratt
hus p& Stamkullevigen och det més-
te ha varit 1956 som vi cyklade for-
bi och dar stod Erik Carlsson bred-
vid en &ppen, liten sportbil. Vi tvir-
stannade och glodde. Férst pd Carls-
son och sedan p4 bilen.

Det var Saabs férsta sportbil, Sonett,
dentillverkadesisex exemplar. Sonett
kom senare igen som tickt sportbil
men blev aldrig ndgon succé.”

Svenska Dagbladet

Den 5 mars sdg Sigvard Skavén att
dven Svenska Dagbladet Niringsliv
hade en stor artikel om Saabs framtid
dir rubriken var Vi har tva vinnare”
= Riisselsheim och Trollhdttan. N§ja,
vi far vil se om négra &r hur det blir,
jobben tycksialla fall vara sikrade till
2010. Férutom fér Peter Augustsson
som avgick/ﬁck avgé’t efter att beskedet
var klart, vilj vad ni vill. Aven SVD
hade en modellkavalkad med rubri-
ken "Turbon underbl&ste Saabs ryk-
te som férnyare”. Sedan visade man
hela modellfloran frin Saab 92 som il-
lustrerades med Ursaaben vilket kan
diskuteras via bland annat 93, 95 och
96 till dagens 9-3 som felaktigt illus-
trerades med den férra generationen
av 9-3. Tur 1 alla fall att Saab Sonett
111 med produktionstid mellan 1970-
1974 helt ratt illustrerades med den lila
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I11:a som vi sett ett antal gdnger forut.
Fram till den gér ett ungt lyckligt par
som férhoppningsvis ar lika lyckliga
idag men definitivt inte lika unga.

Motorjournalen
TV5 har ett ganska underhdllande

motorprogram ddr man blandar all-
var och skdmt. Den 14 mars presen-
terade man nyheter fran Genévesa-
longen, men man hade dven ett inslag
ddr man racade med gamla minivans,
typ Toyota Previa. Att programmet
omnimns hir beror pa den tittarfriga
man har i varje program och dar man
kan vinna en begagnad Mazda Miata
om man nu inte vinner en T-shirt. Fra-
gan 16d: "Vad heter Saab:s klassiska
sportbil?” Alternativ A var Saab Turbo
och alternativ B var Saab Sonett! Jag
kunde inte lata bli att ringa och offra
de 5.70 det kostade. En rést svarade
att "Den hir gdngen gick Du inte vi-
dare 1 tdvlingen men Du kan férsska
igen”. Nej, det fick vara, trots att jag
ringde pé ritt alternativ. Mer pengar
in s& far inte TV5 av mig, men den
summan kan de fi som tack f6r att de
hade Saab Sonett som det ritta tiv-
lingssvaret.

Aftenpodsten

Susanne Westman som numer bor i
Norge har bidragit f6rr till Sonettvirl-
den, med tvd kul korsord. Denna géng
sinder hon dock ett klipp fr&n den
5 mars frdn Aftenposten, den hand-
lar om Henrik Thor-Larsen. Vi har
dven skrivit om honom 1 Sonettvirl-
den, det giillde de stolar han tillverkade
till Sonetten. Han ir nu 72 &r, kommer

fran Roskilde 1 Danmark, hade tan-
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En ung Ase Kleveland med sin dnnu yng-
re Sonett.

kar att bositta sig 1 Norge, men fast-
nade pé viigen 1 Staffanstorp 1 Sveri-
ge. Han tillverkade dven den myck-
et kinda stolen Ovalia, som vi f6r-
ut visat er 1 Sonettvirlden och som

han fér 6vrigt nytillverkat 1 8 exem-
plar 4 49000 kr. Den var dven med i
reklamen f6r filmen Men in black II.
Ater till Sonettstolarna, nu ska ni f&
lite norsk ldsévning: "Det var han som
laget setene til den kvikke lille sports-
bilen Sonett, en shk som vér tidligere
kulturminister Ase Kleveland pleide
a k)(z)re rundt 1. Slikt kan man utvikle
hvis man er interessert nok, ngye og
sta av seg, sier han.”

Man visar 4ven en bild p& Ase bak-
om sin norskregistrerade Sonett I1 V4
och under kan man lisa fsljande bild-
text: "Saab Sonett — med seter formet
av Henrik Thor-Larsen. Verdsatt av
folk med estetisk sans. En &rgangs-
bil som kledde tidligere kulturminis-
ter Ase Kleveland meget godt og ble
lagt merke til da hun kjgrte rundt i
Oslos gater.”

Nagra traffar 2005

22 maj

Tjolsholm Classic Motor vid Tjolsholms Slott.

Kontaktperson: Christer Olsson, tel. 0300-62161 el. co@algonet.se

28 maj

Ostgdta Saabklubb arrangerar sin arliga vartraffkl. 10.00 vid Nordic Uhrs

lokaler, norra infarten mot Norrképing. Kostnad 125:-/vuxen, 60:-/barn
vilket inkluderar startavgift, intriade till brandk&rsmuseet samt fortiring.

Anmilan (senast 15/5) och info: Kenth Druid tel. 070-6536370

4 juni

Club Sonett Swedens vartraff och 4rsméte 1 Bjsrkfors och Frodinge 1 Sma-

land. Det blir fika, rallyslinga och tipsfrigor. Omréstning om Finaste So-
nett 2005. Se dven separat, fylligare information i detta nummer av So-

nettvirlden.

Kontaktperson: Ake Olsson, tel. 0495-40595 el. ake-o@telia.com

11 juni

Motorhistoriska Dagen 2005. Visa upp era samlarfordon, oavsett var ni

finns i Sverige! Vill ni lisa mer om detta, ga in pd: www.mhrf.se

16-19 juni Saabfestivalen i Trollhittan. Férsiljning av nya och begagnade delar, kér-
ning efter karta i Trollhittans omgivningar, bankérning m m. Se dven se-
parat, fylligare information i detta nummer av Sonettvirlden.
Informationssida: www.saabfestival.se
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Sdlies S

Sonett 111 -73 iR
(-72 enligt chassinumret)
Morkrsd. Gott skick. Kort 400 mil med
den sommaren och hdsten 2004. M-
tarstillningen: 59192 km. Skattad och
besiktad 1 juni -04.Gick rakt igenom
utan nan 2:a. Storrenoverats 1212 ar
efter varit avstilld 1 10 ar. Vissa kos-
metiska detaljer kvar som att limma
1 taklddret + att den borde omlackas.
Pris 45.000 kr eller bud.

Svante Hildesson: 036 710 170

comicstunts@swan-t.sv

Sdljes:

Delar fr&n 1971 Sonett, dérrar, glas,
bakljus, instrument.

073-0408691 eller
kidlist@pacbell.net.

Kopes

Armatur, hel/halvljus blinkerspak
(7334881), huvststta (7409915), en
fotbollsfilg, ev. fler (7423429).
Janne Nilsson, tel. 0522-82098

15-17 juli Falsterbo Classici Falsterbo. Sprint Race, Classic Exhibition, Classic Ral-
ly, Concours de Charme, middag.
Kontaktperson: Kaj Wehtje, 040475500 el. info@fcss.nu, www.fcss.nu

5-7 aug

Internationella Saabmétet 1 Essen, Tyskland, arrangerad av 1. Deutscher

Saab-Club e.V. Komplett informationsmaterial finns hos redaktionen.
Kontaktperson: Beatrix Korth., 00492332-14159, backor@-online.de

Se girna dven www.saab-club.de

4 sept

Saabmarknad i Gistad kl. 09.00, (siljare inslipp 08.00) arrangerad av

Ostgéta Saabklubb. Tema 96 V4. F&lj pilning "Saabmarknad” fran Gis-

tad samhaille till idrottsplatsen.

Anmélningar och frgor: Roger Forssén, 0705-512415 el. roger.forssen@telia.

com

SOREED 2/05
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Sonctisheppen

Vid bestéllning eller forfragan vénd dig till: Erland Johansson, Sommarvindsvagen 7,

582 72 Linkdping, tel. 013-27 04 12, erj@telia.com, postgiro 487 74 84-8

Sonett Il 1970, gron. Tillverkad i skala 1:43 av
Tin Wizard. Pris: 995:-

Aldre nummer av Sonett Varlden. Ring eller mai-
la om vilka nummer som finns kvar.
Pris: 20 kr/st inkl. porto

Samlingsmappar for Sonettvarlden pris: 40:-

Modellbilar:

Autosculpt 1:43

Sonett | pris

Sonett Il pris

Sonett Il V4 pris

Sonett Il pris

Autosculpt 1:92

Sonett | pris

Sonett Il pris

Sonett 1l V4 pris

Sonett llI pris

Tin Wizard 1:43

Sonett Il =70 gron, pris:

Sonettprylar:

Nyckelring i plast med

klubbens logotyp pris:

Klubbdekal, tvd sma och

en stor, sjalvhaftande pris

Tygmaérke med klubbens

logotyp pris:

Jubileumsaffisch

30 x 40 cm. Motiv: fem

Sonetter i farg pris:

Inplastad Jubileums-

affisch Pris

Vykort med tva olika

Sonett-motiv 4 st pris:
8 st pris:

Jubileumsdekal CSS-20 arpris:

295:-
295:-
295:-
295:-

65:-
65:-
65:-
65:-

995:-

25:-

15:-

25:-

30:-

40:-

15:-
25:-

10:-

OBS! Porto ingar inom Sverige om inte annat anges.
GI6ém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, méark talongen t ex.
samlingsmapp, modellbil Autosculpt Sonett Il 1:43 etc.



