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Godaréd, vad dr ett gott rad egentligen? Sjalvklart 4r det subjektivt i hégsta grad.
vintras fick jag ett samtal frin en dam 1 Varmland. Hon hade drvt en Sonett. Vikom
fram till att det mé&ste vara en I1L:a och som det lit i bra skick. Frdgorna var manga
och svaren var ndgot “luddiga”, hur mycket &r bilen vird?, hur och var séljer man
den littast?. Samtalet drog ut pa tiden och pa slutet sa jag, “Behall bilen du”, tyst-
naden i luren blev total, men till sist kom svaret “Tycker du det”

Varfér berittar jag detta?

Jo, det &r alltid intressant att héra hur ménniskor far tag i sina Sonetter.

Képa 1 Sverige, kopa fran USA eller annat land eller kanske drva. Hur som
helst s& &r det ju ett bilhistoriskt kulturarv som ska féras vidare och detta ska
uppmuntras.

Ett annat gott rad ar dka till CSS varméte tillika Arsméte 1 Malmkoping den
23/5. Kvaliteten har alltid varit mycket hég. Bade val av platser och arrang-
emangen.

Det lar det bli 1 &r ocksa och hoppas att vi ses 1 Malmképing.

Mer goda r&d far bli detta:

Saabens dagar &r 1 skrivande stund arbetsnamnet pa den triff som vi i CSS
tillsammans med Svenska Saabklubben och Saab Turbo Club of Sweden tin-
ker arrangera, kanske som ett alternativ till den mer officiella SAAB-festivalen.
SAAB-folket har sikert annat att tinka pa. Nir detta skrivs &r inte allt klart
men 1 Trollhittan dagarna 17 - 19 juli. Triffen arrangeras samtidigt som “Fal-
lens dagar” 1 Trollhéttan och under triffen sa dr det ocks& etappmal for Mid-
nattssolsraﬂyt.

Mer information kommer att finnas p& hemsidorna for respektive klubb och
for sjutton planera in detta om majligt. Det finns alla forutsittningar att bli rik-
tigt bra. Att arrangera nagot tillsammans med andra klubbar &r viktigt for sam-
manhéllningen och kan sikert leda till nigot positivt 1 framtiden. En kollega
muttrade att slitdelar till en 96:a inte lingre var sjalvklart.

Flera nytillverkade delar har anlént till CSS lager och de nya delarna hinner
nog inte bli dammiga fér de lamnar lagret. P4 hemsidan och i tidningen férss-
ker vi annonsera de nya delarna s& fort det gar, bAde med bilder och text.

Nu till killaren for batteriet till den egna Sonetten star dar och ska laddas..

Vil mott pd ndgon av triffarna, eller kanske bara métas pa vidgarna nagon-
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Fortsittning fran fbregéende nummer, av Tomas Gustafsson

Arbete med karossen

Vi bestimde oss pa ett tidigt stadium
att lacka bilen med karossen monte-
rad pd. Med tanke p& hur mycket man
bryter med karossen nir man monte-
rar den si kindes det bast. Det som
ir svarast nar man monterar karossen
ar att f3 tiatt mellan chassi och kaross
1 dom bakre hjulhusen. Det sitter en
gummilist dir men for att det verkli-
gen ska tita si gdr det dessutom &t ett
antal tuber med titkitt . For att kol-
la att det blev titt sd slidckte viigara-
get och lyste med en stark larnpa for
att p& s& sitt se om det var otitt na-
gonstans.

Innan vi bérjade med underarbetet
med karosserna s pratade vi med kil-
len som skulle lacka bilarna. Han kom
dver till garaget och berittade vad vi

maéste gora innan vi kom med bilarna
till honom fér att lacka dom.

Karossen pa #550 var i ganska bra
skick, inga storre skador fanns férut-
om ngra sprickanvisningar. Dér det
fanns sprickor sa forstirkte jag genom
att plasta med polyesterplast och viv
pa insidan. Det som var mest arbete
med var att ta bort underredsmassan
pa insidan av motorhuven. Atskilli-
ga liter med avfettning gick &t fér att
f& det s& pass rent s& att det gick att
maéla. Huven &r inte malad som stan-
dard men jag var tvungen att méla for
att det skulle bli snyggt.

Med #950 s& var det desto mera jobb.
Som jag ndmnde tidigare sd fanns det
knappt ndgon lack kvar fram och bak
sd var den omlackad. Det fanns ocks&
en hel del krackeleringar i gelcoaten
som vi var tvungna att laga. Sen var
det slipjobbet. Man vet ju att en bil-
lackare aldrig &r n6jd med underarbe-
tet s& Fredrik lade ner otrohgt mycket
arbete for att f4 karossen jimn.

Lackering

#5560 var omlackad fran original
”"Chamonix White” till ”"Midnattsbld”
som fanns p& Saab 95/96. #950 var

lackad med "Blue metallic” i original.
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Vi hade sagt att vi skulle i alla fall ha
en originalkulér pd bilarna. Jag hade
ingen storre lust att lacka min vit s& jag
bestimde mig fér "Monaco red”, kan-
ske den vanligaste Sonett 11/ V4 ku-
lsren. Nir jag kollade med lackkillen
s& sa han att den kul6ren kunde han
inte bryta, han hade den pé’t en félrg-
karta men receptet gick inte att fa till
med dagens firger. P4 fiargkartan s&
fanns dven "Talladega r6d” som fanns
pa bl.a. Saab 9000. Vi kunde inte se
ndgon skillnad alls p& kulérerna sé jag
valde den. Det dr en stor férdel da det
ar latt att komplettera vid en eventu-
ell omlackering. Senare nir jag par-
kerat bredvid andra réda Sonetter sa
visar det sig att det inte gdr att se né-
gon skillnad. Vi kérde ivig bilen till
lackverkstaden och efter ett par veck-
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or sd 8kte jag och tittade pa bilen som
nu var grundlackad. Efter ytterligare
ndgon vecka s& var det dags att him-
ta bilen. Den var otroligt snygg och
jag var verkligen n6jd med resultatet.
Tyvirr s& blev digitalkameran stulen
p& semestern s jag kunde bara fota
den firdiglackade bilen med mobil-
telefonen.

Fredrik valde "Sonett blue” som ar

ensolid fiarg och vildigt snygg. Vikéor-

s

som bérjade fa in vanan nu med So-
netter. Resultatet blev dven hir myck-
et bra.

Montering av lysen, gummibum-
prar mm.

Till #5650 s& fanns alla lysen nya 1 kar-
tong s& det var en ren fréjd att monte-
raallt pa bilen. Till #950 sd renoverade
Fredrik insatserna till bakljusen, back-
ljusen och nummerplétsbelysningen.
Han képte nya glas till backljusen och
nummerplatsbelysningen pa Gistad-
marknaden. Sen tog han dom bista
glasen till bakljusen som vi hade kvar
och monterade dom.
Stétfangarnaeller "gummibumprar-
na” som dom brukar kallas, fanns till
Fredriks bil men till min bil s& fanns



bara dom bakre. Alltsd s& méaste jag
forsoka fa tag pé ett par sddana. Nar
vi var 1 Ljungbyhed p& den Interna-
tionella Saabtriffen s& gick vi for att
lyssna pa ett féredrag som Bert Grahn
hsll. Han hade arbetat p& fabriken i
Arlév och hade vildigt mycket att be-
ritta. Efterdt s frigade jag honom
om vem som tillverkade "gummibum-
prarna” nir det begavs sig. Jag minns
inte vad han svarade men en kille som
stod bredvid och lyssnade sa, "jag har
tv& s&dana som du kan fa képa”. Han
var dansk och hette Jan Jérgensen.
Vi bestimde att vi skulle ses p& Gis-
tadmarknadeniseptember och att han
skulle ha med sig delarna dit. Ibland
iar det verkligen tillfilligheter att traf-
fa ritt person vid ratt tillfille.

Listen ldngst fram pa huven fanns till
min bil s& den var bara att skruva dit.
Fredriks list var bucklig och ful s& dar
var vitvungnaatt hitta en ny. Till sist s&
hittade vi en avbérarlist som anvinds
pé lastbilsflak mm. Vi var tvungna att
kopa 5 meter men den var inte alltfor
dyr. Aterforsiljare av listen var Meko-
nomen sd jag hdmtade listen dér, ett

papprér som var 5 meter l&ngt.

Ll

Reservlyul

Som jag nimnde tidigare si satte viin
en plastlada for batteriet under baga-
gerumsgolvet. Det visade sig att med
batterilddan i s& gick det inte att fa
ner ett reservhjul. Hur skulle vi géra
d4, viville haladan fér att slippa pro-
blemet med batterisyra fran batteriet.
Det &terstod ju d& bara att hitta ett

hjul med mindre diameter. Kom p4 att
man kanske kunde anvinda ett fusk-
reservhjul sd jag provade med hjulet
fran v&r 900 och det passade perfekt.
Falgen pd dom hjulen dr ocksd 15”7 s&
jag &kte till skroten och dom plockade
fram ett par oanvinda dick som jag

kopte. Som filg s& tog vien4” 96-filg
och den passade dicket bra.

Oljekylare och expansionskdéirl

Vi fick tipset om att man bér ha olje-
kylare om man &ker trimmat s& det
skaffade viocksd. Det enda stillet som
var bra att montera kylaren p& var
langst fram framfor den vanliga ky-
laren. Fragan var bara hur man skul-
le kunna dra slang dit fram. Snyggas-
te viigen var att dra dom pa hégersi-
dan men d& skulle slangarna i stort
sett ligga mot avgasréret. Lésningen
blev att vi drog 156 mm kromade kop-
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parrér som vi klamrade fast pd hogra
motorrumsvaggen For att £ flexibla
anslutningar sd gjorde vi 6vergéng-
ar med slang i bdda dndarna. Det ser
vildigt snyggt ut.

Det var faktiskt en del till som inte
klarade blastringen och det var expan-
sionskirlet till #950. Aven dom rostar
inifrén. Vi letade linge efter en ersit-
tare men det lyckades inte. Det &ter-
stod d& bara att forséka tillverka ett
nytt. Fredrik som dr rérmokare tog ett
ror och svetsade pé gavlar, fastéron pd
gavlarna och slanganslutning.

Motorn i bilen

Na&r man monterar V4 motornien So-
nett s miste man gora det med vix-
elladdan monterad p& motorn till skill-
nad mot Saab 95/96 dir man kan mon-

%WWQ/OQ

tera vixellddan férst. Det gick gan-
ska smidigt p& bada bilarna. Vi hade
monterat ett fiste for en talja 1 gara-
getaket och det fungerade jittebra.
Alla slangar képte vi pA Lundgrens
som ir en slanggrossist som ligger 1
Tyress. Den slang som inte dom har
finns inte, jo den som g&r mellan vat-
tenpumpen och kylaren var lite pro-
blem att hitta. Det dr en 90° slang nis-
tan som den till 95/96 men den &r for
kort. Vitogistillet den som ser ut som
ett "U” och kapade den och det blev
ganska bra.

Inredning
Till #5650 fsljde det med tillskuren

inredning som inte var kantad. Den
gamla originalinredningen féljde
ocks& med och den var ganska fin




faktiskt. Till Fredriks bil var inred-
ningen bara sopor, den hade mer el-
ler mindre brunnit upp i 6knen dér
bilen statt. Vi tog dédrfér den gam-
la inredningen till min bil, och sat-
te den 1 Fredriks bil.

Vi hittade en liten tapetserarverkstad
1 Tyresd som kunde kanta den nya in-
redningen och laga upp den gamla.
Som mattor sd hittade vi en typ som
var lik originalet. Vi skar till dom sjal-
va till bdda bilarna och sen fick tapet-
seraren kanta dven dom.

Provatart och provkorning

#550 blev klar forst for provstart och
det inga stérre problem. Jag fick inte
ner tomgangen till att bérja med. Det
visade sig att forgasaren hiangde lite
paen bultskalle pa termostathuset, re-
sultatet av det blev att den inte titade
motinsuget utan drog tjuvluft. Det var
kul férsta gdngen man backade ut ur
garaget f6r en provkérning. Jag kor-
de utan rutor och dérrsidor men allt
fungerade bra.

Med #950 s& gick uppstart och for-
staprovkérningen bra. Men ett par da-
gar senare si rasslade ndgot till mo-
torn och det visade sig nir vi tog bort
ventilkdporna att en stotstdng hade
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bsjt sig. Det visade sig att vi varit fér
frikostiga med "Permatex” p& insug-
ningspackningen. Det hade f6ljt med
in1insuget och kletat fast i ventilstyr-
ningen. Nir motorn sen kallnade s&
stelnade permatexen och ventilen fast-
nade i styrningen. Vid nista start s&
kroktes stotstdngen. S& vi fick riva bort
toppen igen och géra rent ordentligt i
styrningen. Sen gick provkérningen
bra. Mer problem kom senare. Nar
det stitt bensin i tanken ett tag s& 16s-
tes skit upp och kom in i bensinpum-
pen. Vi hade gjort ren tanken ganska
bra tyckte vi men det fanns tydligen
mer skit ddr. Fina partiklar hade tom.
passerat brinslefiltret och kommit in
1 férgasaren. Det blev rengéring dér
ocksa.

Montering av dorrar

Det hir var vil inte det roligaste mo-
mentetirenoveringen. Det dr otroligt

tidsédande att fA dérrarna att dels se
bra ut pa bilen och sen dven fungera
med l&sning och bli tit mellan dérr-
listen och glaset. Efter mycket jobb
sd fick vi vl till slut till det ganska
bra i alla fall.
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Montering av rutor

Till min bil s4 fanns originalbakrutan
kvar och en ny framruta medan rutor-
na till Fredriks bil var trasiga bdda tva.
Det fanns fardiga rutlister med till min
bil medan det saknades till #950. Jag
hade hért mig fér hos en bilglasfirma
1 Tyresé om dom kunde téinka sig att
montera rutorna. Nir det var dags s&
tinkte jag att jag maste prova att sit-
ta in framrutan sjilv, det kan vil inte
vara s& svart. Hur jag dn forsokte sd
lyckades jag inte f& in &verdelen av
rutan. Till sist hinde det som inte far
hinda, rutan sprack i svre hérnet. D&
gav jag upp och kérde bilen till glas-
méstaren. Dom bestillde en ny ruta
och efter nigra timmar s ringde dom
och sa att det hade gétt bra att fa dit
bakrutan men framrutan passade helt
enkeltinte, den var fér stori&verkant.
Dom frigade om det var ok att slipa
ner 6vre hornen lite s3 att rutan gick
in i gluggen. Skont att fa hora att det
inte bara var ren klumpighet frdn min
sida. Varfér gluggen var for liten vet
jag fortfarande inte
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hemma 1 samhillet men snart s kor-

Till Fredriks bil var vi tvungna att
tillverka rutlister, det fanns inga fardi-
gaatt képa. Bakrutelisten dr utformad
som en ring medan listen till framru-
tan ska kapas 45° i nedre hérnen. Vi
hittade lister pa lspmeter pd Kuntze i
Stockholm och sen fick vi tag pa spe-
ciellt snabblim fér att ssammanfoga lis-
terna. Vi fick till snittytorna ganska
bra med en platsax. Vi 6vade nigra
gdnger genom att kapa smébitar och
limma ihop innan vi gjorde dom slut-
giltiga listerna. Vi kérde upp till Per
Jansson pd Sonettklubbens 1ager och
himtade en ny bakruta som Fredrik
hade képt. Den hir gdngen s lit vi
glasméistaren sdttain rutorna utan att
prova sjilva férst. Han sa att listerna
var perfekt tillskurna och det kidndes
kul att vi lyckades f2 till dom s& pass
bra som vi fick.

May 2007, bed[/ctning #550
#550 blev klar férst och det blev en del

provkérningarinnan det blev dags fér
besiktning. Dom férsta turerna blev
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de jag ndgra mil &t gdngen. Det var
spdnnande nir det var dags for be-
siktning. Jag &kte till Hogdalen s6-
der om Stockholm och jag satt faktiskt
och var lite nervés innan det var dags
att kora in. Det hade jag inte behovt
vara, bilen gick igenom utan en enda
anmirkning. Det blev faktiskt en li-
ten folksamling med personal runt bi-
len nir jag kérde in. Han som besikti-
gade hade faktiskt mest en massa fra-
gor till mig om renoveringen. Det kin-
des otroligt roligt ndr man kérde dér-
ifrdn. Jag passade pé att ringa direkt
till MHRF-besiktningsmannen Géran
Kéhlborn, som ocksa boriTyress, och
jag fick komma till honom omg&ende
for att MHRF-besiktiga bilen. Omds-
met i protokollet frin honom blev "Ett
mycket fint renoverat skick”.
Fredrik hade lite otur med sin bil.
Hans bil skulle registreringsbesikti-
gas, d& den bara var férregistrerad
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och det var inte helt litt att fa tid for
det. Dagarna innan besiktningen s&
fick han dessutom stopp nir han var
ute och provkérde. Det hade kom-
mit skit 1 branslepump och férgasare
(trots slangfiltret innan férgasaren).
Han fick boka av besiktningen och
nir han bokade ny tid sa blev det inte
férrin 1 september. D& var ju sdsong-
en nistan slut sd han skt upp besikt-
ningen till varen.

Sdsongen 2007
Vi tog en del langre turer med #550

under sdsongen. Den forsta léngre
turen jag gjorde var Stockholm till
Visteras och tillbaka. Det blev vil
en del justeringar efter dom hér tu-
rerna men inga allvarligare saker.
Sonetten ir ju lite bullrig s& horsel-
proppar sitter inte 1 viigen dd man ska
kora lingre motorvigstriackor. Ut-
vixlingen kunde ju vara lite hégre,
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det kinns som det fattas en 5:e vixel
alternativt hégre slutvixel men det
ir inga stdrre problem. Den dr sam-
tidigt otroligt rastark, det gdr nédstan
att starta pd 3:an vilket gor att kor-
ningen blir ritt smidig dnda..

Ijuni 8kte jag och Fredrik till Saab-
festivalen, det fungerade jittebra och
det var kul att kora in 1 Trollhittan
med en nyrenoverad bil. Det kiindes
kul med den uppskattning man fick fér
renoveringen ocksa. Triffade Ake Ols-
son, som jag k&pte bilen av, och hans
uppskattning virmde nog lite extra.

Jaghann med en tur till Dalarna och
sen till Eskilstuna veterandagar i au-
gusti ocksd. Totalt s& blev det nistan
400 mil forsta sdsongen s& bilen blev
1 alla fall inkérd ordentligt.

Vintern 2007/2008 Sonett #1235

Niér bilarna var fiardiga s8 kinde man
sig ganska trétt pd sjidlva renoverings-
arbetet. P& hela vintern sd gjorde vi
ingenting med bilarna. Under den hir

perioden s renoverade jag lite p& hu-
set istillet.

I mars s& fick vi plétsligt se en an-
nons pa Blocket pd en tvatakts Sonett.
Det var en svensk kille i Kalifornien
som hade hittat den nir han skulle
kopa USA-bilar for att exportera till
Sverige. Sonetten kunde han levere-
ra direkt till Sverige 1 samma contai-
ner som dom andra bilarna. Plétsligt
sd kom suget att renovera tillbaka. Att
gora renoveringen en géng till borde
juvaramycket l4ttare ndr man vet hur
man gor. En Sonett [:a var ju dessut-
om ndgot som man alltid drémt om.
Fredrik och jag kom fram till att man
kanske skulle ha rdd om man delade
pa kostnaderna f6r bilen. Vi bestdam-
de oss pd ett par timmar sen ringde vi

USA och képte bilen.

Maj 2008 Besiktning #950

Nu var det dntligen dags fér besikt-
ning av #950. Vi hade témt tanken

igen och nu verkade bensinen gan-
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ska ren. Fredrik monterade ett nytt
bittre brinslefilter ocksa innan for-
gasaren. Vi provkérde ndgra mil och
allt fungerade bra. D4 dan fér besikt-
ningen var inne s& bestdmde vi oss fér
att jag skulle hinga med som féljebil
om det skulle bli problem pa vigen.
Fredrik korde fore till besiktningen i
Vistberga men hamnade ganska snart
1koer. I Hogdalen sd s&g jag att Fred-
rik slog pé sina varningsblinkers, bi-
len hade stannat. Han lyckades kom-
ma in pd en sidovig och vi 6ppnade
huven. Nir man provade att starta s
spottade den till ndgra gdnger och dog
igen. Nir den kallnat igen s& gick den
igdng 1 alla fall men efter ndgon kilo-
meter sd stannade den igen. Nu bér-
jade det bli ont om tid fér att hinna till
besiktningen. Vibeslét oss for att bog-
sera bilen den sista halvmilen till Vist-
berga. Det var inte helt litt att bog-
sera 1 morgonrusningen men vi drog
in bilen framfér porten till stationen

ett par minuter innan det var dags. Vi
fick igdng bilen igen s& att jag kunde
korainihallen. Besiktningen gick all-
deles utmirk och Fredrik fick myck-
et bersm fér renoveringen. Bilen gick
bra sa linge vi var p& Bilprovningen
men trehundra meter p& vig dérifran
sd stannade den igen. Nu bogserade
vi den hela vigen hem, kidndes i alla
fall skont att besiktningen hade gatt
bra och att bilen gick igenom utan an-
mirkningar.

Det visade sig att det var mer skit
som satt sig 1 filtret, med nytt filter s&
gick den riktigt bra igen. Vi resonera-
de s3 att efter ett antal filterbyten s&
borde skiten till sist férsvinna.

Juni 2008
18 juni s& kom Sonett #123 till Sveri-

ge. Bilen st&r nu hemma Tyres6 och
verkar vara ett bra renoveringsobjekt.
Det blir kanske tillfille att skriva mer
om den renoveringen framéver.

formation.

MHRFs evenemangskalender
och forsakringsfolder

Vill Du ha evenemangskalendern och férsikringsfoldern frain MHREF for
2009 ber vi Dig att kontakta tidningens adress per kort, tel. eller e-post s&
skickar vi dem gratis till Dig. Vi tar &ven med dem till &rsmétet 1 Malm-
koping. Ett annat sétt att kolla olika evenemang &r att g& in pA MHRFs
hemsida: www.mhrf.se och klicka Dig fram till kalendern.

Du som dnnu inte har skaffat Dig MHRFs forsikring kanske ska fun-
dera p& den fér har man en fin Sonett och inte anvinder den som bruks-
bil &r det en mycket f6rménlig samlarfordonsférsikring. Fér vara Sonet-
ter dr premien for en helférsikring 550:- per helar! Kontakta gidrna var
forsikringsansvarige Géran Sundin, tel. 08-58026222 for ytterligare in-
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SAABENS dagar 2009

Svenska Saabklubben, Saab Turbo Club of Sweden och Club Sonett Swe-
den anordnar tillsammans med Saabs bilmuseum en Saabklubbtriff i Troll-
hittan belgen 18-19 juli
Triffen anordnas samtidigt som “Fallens dagar” 1 Trollhittan vilket kom-
mer att bidra till feststimmningen och skapa en trevlig inramning foér
traffen.

Under triffen sd dr det ocksd etappmaél for Midnattsolsrallyt, fredag till
lérdag vid Saabs bilmuseum. Tillsammans med méjligheten att se nag-
ra specialstrickor av rallyt i omgivningarna si dr det ndgot man inte fir
missa.

Preliminiirt program med reservation fér éndringar:

Fredag 17/7 (aktiviteter i anslutning till Saabens dagar)

Oppet hus pé& Saabs bilmuseum
Midnattssolsrallyt med specialstrickor och mal vid Saabmuseet i Trollhéttan
Pubkvill p& Innovatumomrédet
Lérdag 18/7
Oppet hus p& Saabs bilmuseum
Férmiddag - Midnattssolsrallyt med specialstrickor
Férmiddag - familjerally i Trollhdttan med omnejd. Riktar sig 1 férsta hand
till klubbmedlemmar pga. begrinsat antal platser
P& eftermiddagen uppstillning av bilar vid museet med bedémning. Fér-
utom “Publikens val” s3 dr klasserna den hir gdngen en hyllning till de fér-
sta drsmodellen av:
Saab 95 - 50ar ® Saab 99 - 40ar ® Saab 900 - 30ar
Sondag 19/7
Oppet hus pé& Saabs bilmuseum med "Bakluckemarknad”

Club Sonett Sweden, Svenska Saabklubben och N
Saab Turbo Club Sweden

arrangerar tillsammans

Saabens dagar
Samtliga klubbar behéver bidra med funktionirer for detta.
Aktuella datum &r mellan fredagen 17/7 och séndagen 19/7.
Har du tid, lust och mégjlighet att stiilla upp ndgon av dagarna,
kontakta Ake Olsson CSS.
Ake nas pa:
Tel 0768-918934 eller e-post: ake-o@telia.com

7T 2/09 13




Rolf Mellde
avliden

Jan-David Skavén

Annu en framstiende Saabman har gatt ur tiden, Rolf Mellde som blev
86 ar. Rolf betydde oerhért mycket fér Saabs utveckling fran 1946 fram
till 1970 d& han 6vergick till att arbeta hos Volvo, framférallt med sa-
kerhetsutveckling.

Totalt arbetade han inom bilindustrin 1 40 &r och han fértjinade verk-
ligen det hedersdoktorat han fick vid Chalmers Tekniska Hégskola.
Som teknisk direktér hos Saab arbetade han bland annat med att ta
fram Saab Sonett I, i smyg, det dr en historia fér sig. Sonetten har ju
betytt mycket fér Saabs image, men viktigare ekonomiskt var att Rolf
1 hemlighet lit bygga om 600 tvataktssaabar till V-4 vilket inledde en
riktig framgdngsperiod.

Vi hade dven férménen att fa ta del av Rolfs nirvaro och kunnande vid
flera tillfillen. Han var en av flera viktiga Sonettpersonligheter som
hedrade oss genom att delta niar Club Sonett Sweden firade 15 ar som
klubb 19961 Yddinge i Sk&ne. Det var d& han férirade oss en tavla med
ett Collage av bilder som visade framtagmngen av l:an1ladan1 Asaka
Lite senare var Per Alvestig och jag hemma hos honom och hans fru i
deras vackra lagenhet i Lysekil for att intervjua honom fér en artikel-
serie 1 Sonettvirlden. Men det holl pé att ta en anda med forskrackel-
se, for bandspelaren var délig och man fick kéra bandet fram och till-
baka fér att kunna héra vad han sade.

Sista gdngen jag sdg honom var pa Saabfestivalen i Trollhéttan 2007.
Vi pratades férstds vid, han beklagade sig 6ver hilsan och det var latt
att se att han &ldrats. Men minnet var det i alla fall inget fel p4 nir han
intervjuades pa scenen.

Club Sonett Sweden uttrycker sin sorg &ver att en av vira hedersmed-
lemmar och en riktig bilman gatt bort.

14
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Stockholms Bilsalong
1956, en stolt Rolf
Mellde visar upp

sensationen!

P4 bilden nedan ses
fran vinster: Sixten
Sason, Lars-Olov
Olsson, Rolf Mellde
och Olov Lindqvist.
Bilden tagen vid
Stockholms Bilsa-
long 1956.

il kid
THINS =g

Frén vinster ser vi Trygg-

ve Holm, VD och koncernchef
pa Saab, Prins Bertil samt Rolf
Mellde pa Stockholms Bilsa-
long 1956.

Rolf Mellde vid den Sonett I
som han fick i avskedspresent
av Saab.

EWQ/OQ 15



Nagra evenemang 2009

25 may

Ars- och varmste Club Sonett Sweden. Samling i Malmképing. Sonett-
runda som avslutas vid Sparreholms slott och bilmuseum. Omré&stning
om Finaste Sonett. Se separat inbjudan 1 Sonettvirlden!

Anmilan (senaast 15 maj) och info: Christer Melwinsson via mail: so-

nettv4 @telia.com eller tel: 070-6979291
29 may

Tjolsholm Classic Motor, Vistsveriges stdrsta evenemang inom motor-
hobbyn. Ca. 1300 utstéllare. Sista anmélningsdag 25/4 om det inte gar
att skjuta pd. Samarbete med Classic Motor.

Hemsida www.tjoloholm-classicmotor.se eller Christer Olsson, co@al-

gonet.se, tel. 0705-17 18 17

6-7 juni
Classic Motor Festival Annaboda. Marknad, finbilsutstéllning, klubb-

parkering mm.

Info: 019-255255 www.mowazet.se/
7 juni
Haninge Classic and Sorts Cars. Fri entré for forare men passagerare

kostar 50:-. Barn under 15 &r gratis. Ménga olika aktiviteter, bl.a. for
barn, fototidvling och juryns favoritbilar utses. Info: www.retrorun.se

eller telefon 0708 525200.

3-5 juli

Svenskt sportvagnsmeeting p& Ring Knutstorp. Racing, flyguppvisning,
sportvagnsrally, sportvagnsutstéllning, grillkvill, publikdkning, Racer-
historiska Cupen, klubbtriffar, helikopterflygning.

Foér information www.mgcc.nu, www.classicevents.se eller Lars Bon-

desson, tel. bost. 042 204891, lars.bondesson@telia.com
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17-19 juli

Svenska Saabklubben anordnar tillsammans med Saab Turbo Club of Swe-
den och Club Sonett Sweden sommarens Saabtriff i Trollhittan.

Tréffen arrangeras samtidigt som Fallens dagar och ett etappmal for Midnatts-
solsrallyt. Familjerally, cruising, bedémning av bilar, bakluckemarknad.

G&in pa http:/svww.saabensdagar.se fér senaste information.

7-9 augusti

International Saab Club Meeting i Doesburg, Holland. Barbecue, rund-
turiomgivningarna, féreldsningar om Saab, besk pa test center for for-
donsteknologi, skénhetstdvling for bilarna, Saabbuffet med underh&ll-
ning osv. Dessutom reservdelsmarknad och avslutningsceremoni.

Fér information, gd in p&: www.intsaab2009.com eller kontakta tid-
ningens adress.

16 augusti

Classic Motor Barkarby. Marknad, finbilsutstillning, klubbparkering.
Info: 08-6920150

23 augusti

Eskilstuna veterandag p& Ekeby flygfilt.
Info: 016-358041

6 sveptember
Saabmarknad 1 Gistad. Tema Saab 900, 1979-93. Man kan som vanligt

komma redan pz‘i lérdagen och sova 6ver pé né'.rbeléigna hotell/vandrar-
hem eller tilta eller sova 1 husvagn inne pd omradet. Kontaktpersoner:

Kjell Andersson 0708-910320, Hakan Larsson 0150-91110 och Mag-

nus Lindberg ma_li@telia.com, www.ostgotasaabklubb.com

Rattelse!
Lars Gismar p&dpekar mycket riktigt att texten blev fel under bilden p&
sid 191 1/09 dar vi hade med fel bil(d)text och hivdade att bilen var "Ire-
ne och Kents Saab Sonett". Det var det férvisso inte, den dr dock med 1
2/09, t.ex. pa framsidan istillet.

Ritt bildtext skulle ha varit: "Sonett V4 kénns igen pa bulan 1 motorhu-
ven.” Vi kan dven liagga till att ritt dgare dr Ulf Stensson.
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TEMA SAAB 900 OG

W

MARKNAD
Linkﬁpipg

=| _Bilar. reser

Sondagen den 6 sep. 2009 kl. 09.00 arrangerar OSTGOTA SAABKLUBB
sin drliga Saabmarknad. Dér siljs allt fran reservdelar till hela bilar fran
Saab 92 till 9-X. Marknaden &r endast for Saabrelaterade prylar.

Plats: Gistad, som ligger utmed gamla E4:an mellan Linkdping och
Norrkdping. Folj pilning "SAABMARKNAD?” fran Gistad samhdlle mot
idrottsplatsen.

Séljplatser, personbil =100:- med slép eller l4tt lastbi] =200:-

OBS! insldpp for siljare fr.o.m. kl. 08.00 Vi ser helst att Du
Servering av kaffe, smorgas och korv. som siljare anmiler
All forséljning av fortéring forbehélles arrangdren. | dig fore den 3:e sep.

Campingmdjligheter till lag avgift
For er som vill komma kvillen innan marknaden kan vi erbjuda camping for tilt eller
husvagn, tillging till dusch och toalett finns.

ANMALNINGAR OCH FRAGOR TILL
Kjell Andersson Tel. 0708-910320
Hékan Larsson Tel. 0150-91110
Magnus Lindberg E-post. ma_li@telia.com

ETrT Va

'.‘l.".’)i'l.')l-?.}llyllll
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V:'a'lkonen tiII°2009. .érs [é‘@N@T]
vartraff med arsmote SWEDEN

Malmkoping 23 maj
Samling med kaffe och smorgas i Malmkopings forsamlings-
hem, Forradsgatan 2, 640 32 Malmkoping.
Vi finns pa plats fran kl 09:00.
Pilat fran infarterna till Malmkdoping.
Dar finns det tid att studera Sonetterna infor omrostningen
Finaste Sonett
och bekanta er med dgarna till bilarna.
Klockan 11:00 borjar arsmétet
Efter avslutat arsmote aker vi den arliga Sonettrundan som 16-
per genom den vackra sérmlandska naturen, ca 5 mil.
Rundan avslutas vid Sparreholms slott
dar vi fikar lite snabbt och gar pa bilmuseum, lamnar in tips-
kuponger och rostsedlar. Farden fortsatter sedan tillbaka till
Malmkoping och dagen avslutas med en enklare middag, kaf-
fe och den obligatoriska Sonettartan samt prisutdelning.
Vi rdknar med att traffen ar klar kl. 18.00.

CSS betalar fortaring och museientré for vara medlemmar.
For de som inte ar medlemmar ar det en kostnad pa totalt
120 kr/person.

Anmadlan sker senast 15 maj till Christer Melwinsson
mail: sonettv4@telia.com eller tel: 070-6979291

Valkommen!




Entusiaster tror pa
en framtid for Saab

Martina Glimberg, foto Hakan Réjder.

Publicerad i Sydsvenska Dagbladet 5 mars, 2009

och den 3terges med tidningens tillstdnd.

Saabentusiasterna i1 skdnska Saabklubben har inte gett upp hoppet.
Trots sorgen dver det som sker 1 Trollhittan hoppas de p& rekonstruk-
tionen och pé& att Saab ska resa sig "som figeln Fenix ur askan”.

BIALITT/HASTENSLOV. Kaffestu-
an, som den kallas, 1 Bialitt prydsaven
stor gﬁs vid Véigkanten. Dir samlas en
géngimanaden de skdnska Saabentu-
siasterna 1 Saab Skénia, den skinska
delen av Svenska Saabklubben.

Det hér dr var klubbstuga, séger ord-
foranden Bengt Akesson lite skiamt-
samt nér han tar emot vid ingdngen
bredvid den skanska fanan.

Krisen inom Saab har satt sina
spar dven hir utanfsr skadnska Gryt-
tinge ndgra mil norr om Marieholm.
Hir méts varje manad ett tjugotal
medlemmar, mest min, for att prata
om sina idlskade Eigodelar, och for
att utbyta erfarenheter. Men ock-
s for att prata om det som sker
1 Trollhdttan. Sten-Arvid Larsson
ir vice ordférande 1 klubben och
dven han stolt Sonettigare. Han
tycker att det skir 1 hjdrtat att re-
geringen sagt nej till att g& in och
stédja Saab. Samtidigt férstar han
det, sdger han.

20

Det &r ju mina och dina skattepengar
som det rér sig om och regeringen tror
inte att de far tillbaka pengarna f6r in-
vesteringen. Det dr dubbelbottnat.

Han och klubbkompisarna har sina
teorier om varfér det har gdtt s& da-
ligt for Saab.

Enligt min mening ir det f6r att man
inte har tillverkat ndgon liten Saab.
Det kom tio ar for sent, séger Bengt

Akesson.

Kenneth Nilsson och Sten-Arvid Larsson,
b&da stolta Sonettigare, rullar fram kleno-
den fran 1966. Bilen star nu i vinterverk-

staden.
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Sten-Arvid Larsson ligger en del av
skulden p& GM och p& att den nya
generationens Saab byggdes pd den
gamla Opelplattan.

Det var si brittom att f& fram
9.3:orna och det blev mycket bekym-
mer med bilarna. D4 hinde n&got. Det
gick snett.

Kanske hade det blivit annorlunda
om Saab och Volvo hade gétt thop en
géngitiden. D& hade de haft en myck-
et storre Volym nu, resonerar de.

Sjalva kor de Saab 9000 och 9.3 av
nyare modell till vardags. Om man
ska se det frdn Saabveteranernas per-
spektiv dr det inte ens Saabbilar, trots
detkinnetecknande Gripenmirket pa
fronten. Den sista Saaben som rullade
ut fr&n fabrikerna sigs vara Saab 900
vars tillverkning upphérde 1994.

— Andrasiger att det var redan 1967
som de riktiga Saabarna férsvann, nir
man gick ifr&n tvataktsmotorn, kon-
staterar Sten-Arvid Larsson.

%D)IEWQ/OQ

For de flesta klubbmedlemmarna ir
Saab inte bara ett bilmirke, utan en
livsstil och ofta ndgot man fatt med sig
i arv. Sten-Arvid Larssons pappa ar-
betade p& Saabfabriken i Linképing
och tivlade med en Saab. I slutet av
1950-talet bérjade han ldsa karta &t
pappa och bortsett frdn en hundkoja
har han bara dgt Saabbilar sjilv.

Tanken pd att kora ett annat bilmar-
ke dr outhirdlig.

— Fér mig &r det hir vildigt kins-
lomaéssigt, sdger han.

En annan Saabentusiast ndgra kilo-
meter darifr&n haller p& och svetsar
p& grundplaten till sin nya tdvlingsbil,
en Saab 96:a med V4-motor.

I verkstaden i H&stenslév har han
dven en glinsande rod Sonett fran
1966, tillverkad i Arlév. Den starivin-
tervila och har blivit lite dammig, ur-
siktar sig 4garen Kenneth Nilsson.
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Bengt Akesson, Sten-Arvid Larsson och
Kenneth Nilsson 1 Skanska Saabklubben

gor sitt bista for att hdlla huméret uppe

trots féretagets utsatta lige. "Det hir dr nis-
tan ett trauma for oss”, sdger Sten-Arvid
Larsson, stolt &gare till en Sonett.

Fér att Sydsvenskans fotograf ska
kunna fa en bittre vinkel ﬂyttar han
flera pal]ar med vixellddor, dick och
filgar och tar Sten-Arvid Larsson till
hjélp och rullar fram bilen.

Kenneth Nilsson &r den tredje dga-
ren till denna skénhet som tva gang-
er blivit vald till Sveriges vackraste
Sonett. Bilen har han totalrenoverat,
men motorn ir helt intakt, forsikrar
han och kér igdng tvitaktaren med
ett vral.

I verkstaden sprider sig en grumlig
oljedoft. Ndgon miljébil ir det inte.

— Den motsvarar en gammal gris-

klippare, inflikar Bengt Akesson.

22

I flera delstater 1 USA ar tvataktar-
na helt férbjudna att kora.

I Sverige gér det bra, men det dr
ytterst f& som rullar. Av de 239 So-
netter av denna modell finns bara
en handfull kvar som &r registrera-
de. Kenneth Nilsson anvinder sin
f6r finturer med hustrun Irene Nils-
son till motortriffar, oftast 1 Skéne.
Ibland far dven barnbarnen &ka en
runda.

—Detblir fem till tio gdnger om &ret.
Vikér 100 mil mellan besiktningarna
vartannat ar, férklarar han.

Men det gilller att vara varsam 1 tra-
fiken. Krocksiikerheten #r lika med
noll. Man ska inte kéra nidr rapsen
har vuxit fér hég. D& syns man inte 1
korsningarna, konstaterar han.

Bilen képte han fér dyra pengar pa
1980-talet, men vérdestegringen har
varit god och idag skulle den sikert
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varavird mer in 200 000 kronor. Men
den ir inte till salu.

S& linge jag kommer i den och kan
kora den ska jag géra det, siger Ken-
neth Nilsson.

Bengt, Sten-Arvid, Kenneth och
Irene star i verkstaden och resone-
rar om Saabkrisen. Den har disku-
terats mycket p& det interna Saabfo-
rumet pa nitet. Dir finns en méngd
olika teorier om hur det ska g3, allt
fran domedagsprofetior till mer hopp-
fulla tongangar.

Den skanska klubben har valt ett
positivt férhallningssitt. Det handlar
om att vilja en strategi s att man or-
kar med, konstaterar de.

Vi maéste foérsoka vara positiva.
Méanga har en negativ syn, men det
blir bara en cirkeleffekt. D& blir det
bara virre, sdger ordféranden i klub-
ben.

Sten-Arvid Larsson haller med, och
tilligger att han har pratat med manga
Saabférsiljare som har en optimistisk
syn p& rekonstruktionen och som tror
att det kan fungera.

—Anen géng ska Figeln Fenix resa
sig ur askan, siger han.

Men sorgen lyser igenom.

— Det hir dr niistan ett trauma for
oss, erkinner han.

Négon veterantriff blir det nog inte
1 &r. Triaffarna brukar ordnas 1 Troll-
hittan vartannat &r p somrarna, och
det var egentligen dags 1 &r. Men det
irnogingen som orkar "med tanke p&
laget”, suckar Sten-Arvid Larsson.

— Viméste hoppas pa rekonstruktio-
nen och pa att det kommer att funge-
ra. Frigan dr ju vem som vill iga Saab
och vad som hinder om ingen vill?
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Det blir tyst. Ingen har ett svar pa
den frigan.

Fér Saabentusiasterna giller det att
hirda ut.

Och vinta p& varen och den fors-
ta bilturen.

Saab Skania

Saab Skania ir en lokalavdelning till
Svenska Saabklubben och har 350 med-
lemmar. Féreningen har varje manad
méten dir medlemmarna kan triffas och
utbyta erfarenheter om sina Saabar. P&
vintern blir det ofta studiebessk, film-
visning och féredrag, men pa viren och
sommaren mé&ts man med sina bilar.

3 bésta Saabarna...

...om entusiasterna i skinska Saab-
klubben far vilja.

1. Saab 99 turbo.

"Betydde oerhért mycket nir den
kom. Det var den forsta serietillver-
kade bilen med 16-ventilersteknik.”
Bilen hade en "revolutionerande liten
motor som gav relativt hog effekt till
relativt 1ag férbrukning”, konstaterar
Bengt Akesson. Bilen kallades for en
"bredaxlad svensk”.

2. Saab 900.

Av den gamla generationen. Sigs
varade sistariktiga Saabbilarna. Den
cabriolet som gjordes 1986 sigs som
unik och slog igenom 1 USA.

3. Saab Sonett.

Sportig bil med plastkaross som till-
verkades fér den amerikanska mark-

naden av fabriken i Arlév mellan 1966
och 1974. Tillverkningen lades ned p&
grund av att bilmodellen inte klara-
de de skade kraven pa avgasrening
och sikerhet.
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Rallye Monte Carlo Historique

Arne Héglund, Trollhéttan

Den 28 januari 2009 startade en etapp 1 &rets Rallye Monte Carlo His-
torique frdn Oslo. En passeringskontroll kombinerat med lunchstopp
var forlagd till Saabmuseet 1 Trollhittan. En Sonett 111 med beséttning-
en Arild Amundsen och Anstein Hagen deltar. Jag bifogar en bild pa
ekipaget som vad jag kan forstd dr den enda deltagande Saaben bland
det 30-talet bilar som startade fr&n Oslo (av totalt 331 i hela rallyt). I
ovrigt fanns manga intressanta bilar som Citroen SM, Renault Alpine,
Datsun 240Z, Austin Healy, Porsche osv.

Lokaltidningen TTELA har en hel-
sida om evenemanget, men nimner
inte Sonetten, vare sig 1 ord eller bild.
Ténkte att d& ma vil jag 1 alla fall in-
formera er om sakernas tillstand. Del-
tagande bilar 4r ju av &rgdngar innan
Saab uppfann ljustorkarna som senare
blev lagkrav och som fick alla andra
att haka péi. Detta fick nu skétas om
med manuell insats som synes. Om
jag minns ritt sd fick vil inte ens de
sista drgdngarna av Sonetten nigra
lykttorkare - det méste ju ha innebu-
rit stora praktiska svarigheter att in-
stallera ndgot s&dant.

Tillégg fran den 13 februari
2009:

Har forskat lite 1 hur det gick fér vira
norska Sonettvdinner, men jag har
inte lyckats finna ngon information
dnnu. Allmint gick det dock myck-
et bra f6r norrménnen, dubbelseger
och 4tta team bland de 25 frimsta.
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Saxade nedanstende ur Classic mo-
tors ndtupplaga, artikeln r fran 12/2.
Grabbarna p& Classic motor kanske
har mer information.

"Den 12 upplagan av Rally Monte
Carlo Historique blev en ren parad-
marsch, med dubbelseger och hela &tta
norska team bland 25 frimsta. Vinnare
blev Svein Lund med kartldsaren Tore
Fredriksen i en klassiskt rallyriggad
Datsun 240Z. De fsljdes paret Hen-
ning Jgrstad/Tine Hallre i en legen-
darisk Renault Alpine A110.”
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Reservdelar till Din Sonett

Du som behgver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till
klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.

Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestir av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfragade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en ging om &ret 1 klubbtidningen Sonettvirlden.
Du kan dven hitta listan pd var hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

SAAB 96

B erumsplat
SAAB 96
Art 7600208

Pris 515:-/st

Art 7600208
Price 1s 515:-/each

Floor panel trunk

Stotfangare
Framre

art 7415706
Bakre

art 7415698
Pris 3985:-/st

Front Bumper
art 741570
Rear Bumper
art 7415698.
Price 3985
SEK/each
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det skrivs om oss och vara bilar

av Jan-David Skavén

TVv1

Anders Pettersson 1 Jénképing tip-
sade mig om att filmen Bamse med
Grynet Molvig sindes den 20/1 2009
pé eftermiddagen. Men vare sig han
eller jag kunde se den d& den gick pé
eftermiddagen en vardag och ddrmed
missade vi &ven den Sonett 11 V4 som

4r med 1 filmen fran 1968.

0l Car Weekly

Nevy Clark sinde oss en firsk artikel
frén tidningen Old Car Weekly den
22 januari 2009 1 USA. Rubriken var
"Saab’s sweet Sonett” och artikelf6r-
fattaren Patrick R. Foster berittar om
Sonettens historia. Att han féredrar
III:an framfér 1l:an dr glasklart, det
framgar tydligt av artikeln. Men jag
tror inte att jag ska beritta s& myck-
et mer om artikeln hir, f6r vi har den
1dess helhet och vi kommer framéver
att publiceradeniSonettvirlden sa far
ni sjilva ldsa om nir han gjorde bort
sig infér presidenten i1 Saab-Scania i

Amerika, Jonas Kjellberg...

v

Berndt Eliasson tipsade om, att TV den
4 februari, hade med ett inslag spons-
rat av Volvo och som handlade om si-
kerhet. Nagra sekunder fanns en réd
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Sonett I11 filmsekvensen och den kom-
menterades med orden: "Sportscars
can be a pedestrians worst nightmare”,
alltsd "sportbilar kan bli en fotgénga-
res virstamardréom”. Vi forstar att man
illustrerade just dessa ord med en So-
nett, fér dess kant framtill dr inte pre-
cis fotgingarvinlig. Filmsnutten av-
slutas med att man berittar, att Jagu-
ar nu har tillverkat en betydligt mer
fotgéngarvinlig front dir huven skjuts
upp med pyroteknik.

Dagends Industri

Den 18 februari skrev Ronald Fager-
fjall en l1&ng artikel om Saab med rub-
riken "Rallybilen som tvéirnitade”. Den
bil som illustrerade hela artikeln p&
nitbilagans "framsida” var en gul Saab
Sonett frén 1969; lite underligt egent-
]igen eftersom Sonetten mycket sdllan
tivlade som ral]ybil. Néir man vil liste
artikeln som handlade om Saabs hela
historia fran 1939 och framat s hade
man valt en 99:a som illustration och
det kindes mer ritt; det var ju en och
annan 99:a som framgéngsrikt tivla-
deirallyskogarna. Artikeln som pa ett
kunnigt sitt berdttade om Saabs upp-
géng och mojliga fall slutade med att
artikelforfattaren menade att man inte

skulle skylla pA GM, utan dem "hade
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Saab varit nedlagt redan 1992”. Ett
antal nyckelpersoner som Rolf Mell-
de och Per Gillbrand omnimns i arti-
keln samt manga olika modeller, dock
ej Sonetten. Vi fir n6ja oss med att So-
netten var "lockfigel” for att finga in-
tresset for artikeln.

Sydsvenskan
Lordagen den 28 februari publicerade

man mycket material om Saab 1 bila-
gan "Bil & Trafik” vilket Lars Gismar
uppmirksammade och sinde mig tid-
ningen. Bland annat intervjuade man
paett dubbeluppslag den optimistiske
Saabchefen Jan Ake Jonsson. Bland
annat fick han frigan ”Ar inte Saabs
framtid att géra mer nischade bilar,
kanske satsa enbart p& cabrioleter?”
Svaret var férkortat "Vi far regelbun-
det 6nskemal om att vi borde gora en
ny Sonett, men vi kan inte splittra oss
pafor mycket. 9-3 och 9-5 dr var grund
och de som kan vara en 16nsam affir.”
Men det som f&ngade Lars och mitt
intresse var den kavalkad av tidiga-
re/nuvarande Saabar som fanns lingst
ned pa sidan, alltifrén Ursaaben och
fram&t. Med tanke p& Saabs prekira
ldige s& hoppas jag att det inte var en
nekrolog...

Efter att ha avverkat 92, 95 och 96
star det "Sonetten (I:an, reds anm.)
var en av 50-talets lickraste sportbi-
lar. Karossen variplast. Bara sex bilar
tillverkas.” Darefter visas en tecknad
Saab Sonett II, 1966. Bilen beskrivs
som en "tvasitsig sportcoupé. Toppfart
170 km/tim”. Darefter kommer Saab
99 och fér 1970 skriver man att ”So-
nett ITI blir ocksa den sista”. Kort och
kirnfullt. Under rubriken "Alla tiders
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Saab-modeller” st&r det hur ménga av
respektive modell som har tillverkats.
For ”97 Sonett” star det 10219, vil-
ket det finns lite delade meningar om.
Minns jag ritt kom Mats Jonsson fram
till att det var 10236.

Sydsvenskan

Bade p& nitet och i pappersform s&
hade Sydsvenskan den 5 mars en ar-
tikel om hur Saabs daliga ekonomi
paverkar Saabentusiasterna. Det dr
Thorbjérn Briannstrém 1 Eslév och
Lars Gismar som sédnt den till mig,
tack. Rubriken var "Entusiaster tror pd
en framtid for Saab” och bland annat
intervjuades vdra medlemmar Sten-
Arvid Larsson, Kenneth Nilsson samt
Bengt Akesson.

Ett flertal bilder visades p& Kenneths
bil i olika vinklar; ja redan pa fram-
sidan av Sydsvenskan kunde man se
den, Sten-Arvid och Kenneth. Dirvar
rubriken ”Bialitt-HAastenslév: Saab-
kramarna vigrar ge upp”. Journa-
listen Martina Glimberg berittar om
de bekymrade entusiasterna som oro-
ar sig for Saabs framtid men dtmins-
tone kan gliddja sig &t de pirlor som
Saab produceratidet férgdngna. Om
entusiasterna i Skinska Saabklubben
far vilja s& dr det favoriterna Saab 99
turbo, Saab 900 (férsta generationen)
samt Saab Sonett.

Vihar fatt tillatelse att publicera helaar-
tikeln 1 Sonettvirlden, det tackar vi for.

TTELA
Under rubriken "Legendarisk Saab-

pionjér avliden” berittar man den 24
mars att Rolf Mellde g&tt bortien &l-
der av 86 ar. Han arbetade 1 25 ar vid
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Legendarisk Saabplonjar avllden

Rolf Mallde har avildit |
en lder av 86 ir efter en
kort tids sjukdom.

Rolf var en av de stors-
ta plonjarerna Inom ningsvis  in
svensk bilindustri med 25 ?
dir vid Saab.

Denna satsning dr, som
det heter, vird ett epet B

Rolf Melide anstilides vid

fiirsta bilar. niir  det
Fram till 1970 arbetade all satsa pd siker-
Saab, och som

drev igenom beslutet att

mﬂrﬂe i
Hasbfotivalen 2007, gl anmssowauwuss Rolf Meide var ot bara on framglngarik bilkonstiuktr, han var ocksd

satsa pl Vd:an Cideson:

Saab fram till 1970. Som teknisk direk-
t6r ledde han frarntagandet av sport-
bilsmodellen Saab Sonett. Rolf Mell-
de var ocks& den som drev igenom be-
slutet att satsa p& V4:an. Han var dven
en duktig tivlingsférare och vann ett
flertal téivlingar for Saab, bland annat
deltog han 1 Midnattssolrallyt 1959.
Tack Johnny Johansson och Arne
Héglund som bada informerade mig

om Rolfs bortgéng.
Norra Skadne

Det har inte bara varit foretagsleda-
re, regering och banker som uttalat
sig om Saabs prekira lige. For att &
en annan vinkling pa reportagen sé
har man ocksa intervjuat olika entu-
slaster; jag ska be att f& citera ur ett
mail frin Sten-Arvid Larsson: "Visom
har stora Saab-hjirtan, har fatt tillfal-
len att framféra vara synpunkter och
samtidigt marknadsféra var inrotade

5@%2/09

till hiigor

kinsla for symbolen Saab. Samtidigt
har vi fatt majlighet att visa det sto-
ra intresse som ligger 1 medlemskap 1
Svenska Saabklubben och Club So-
nett Sweden.

Sjilv har jag deltagit 1 intervjuer 1
Sydsvenska Dagbladet, SVT2 Syd-
nytt och ortstidningen Norra Ska-
ne. Dér har jag forsékt att visa en
positiv attityd. Tyvérr har det ju va-
rit s att media 1 stort bara har fort
fram det negativa. Det tycks som om
man 1 press, radio och TV har inrik-
tat sig p&d att visa upp de mérka si-
dorna. Ar det det som séljer bist fré-
gar man sig? Om s& idr fallet, tycker
jag att man dr inne p& helt galet spar
och media gér bara svensk industri
en bjérntjinst. Jag menar att vi nu
méste borja se framat. Det som lig-
ger bakom oss kan viinte géra ngot
4t! Men om vi blickar framit med

Forts sid 55

33



Tips vid byte av golvplatar

Hans Eklund

Vid byte av dom ba-
kre golvplatarna (som
ar faste for bakaxelns
sidofiiste) s skall
man komma ihag att
bigsvetsa den &vre
forstarkningsplaten
1 hérnen och mitt pa
langsidorna, se pilar-
na. Har man en tidig
original ekonomibit
sd dr dettaredan svet-
sat, men dom senare
ekonomibitarna  &r
inte svetsade ddr utan

det f&r man gora vid monteringen. Om man missar denna forstarknmgs-
svetsning s& brukar hela plattan lossna fran golvpléten efter ett par &rs
anvindning (det héller alltsd inte med bara den punktsvetsning som

plattan sitter med).

P& Sonetten fAr man
dessutom gora en
justering p& golv-
platen dir den yttre
stolskenan skall fis-
tas, se pilen. Golvy-
tan maste sidnkas lite
for att inte stolskenan
skall hamna for hégt
(ta matt innan den
gamla biten skrotas

bort).
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Bytes

Saab Sonett 1T V4-68, vit (Bild pa bilen fanns i Sonettvirlden 4/07, sid. 20)
Onskas byta till Saab 2-takt Monte Carlo, alt. Saab Sport

Jan-Eric Hallberg
tel 0506-20248
eller 070-6063937

ett tinkande att krisen vinder, for
det gor den ju férr eller senare, sé
bryter vi den onda cirkeln som me-
dia férmedlar! L&t oss nu hoppas p&
att Saab Automobil kan fa en seri-
6s dgare och f& tillgdng till de 1&n
som behévs, for att driva verksam-
heten vidare. Och still upp alla trog-
na Saab-entusiaster pa alla mgjliga
sitt och vis och gér vad ni kan for att
formedla ut "sjilen 1 Saab”! For den
finns ddr. Som devisen 16d en ging:
"Saab-andan; somliga har den!”
L&t oss aterga till Norra Skane: Un-
der rubriken "Tuffa tider t6r Saaben-
tusiasten” hade man den 14 mars en
artikel om Saab. Sten-Arvid berittade
att hans Saabintresse ligger 1 gener-
na hos honom d& hans far var verk-

stadschef pa foretaget 1 Lmkopmg
Sten-Arvid och andra medlemmar 1
Ské&neavdelningen av Svenska Saab-
klubben diskuterar flitigt Saabs 6de
p& sina sammankomster. Han har dgt
ca 15 Saabar genom &ren, nu kér han
en 9-3 och 1 garaget star en gron Saab
Sonett II V4 frian 1968 och en vit 900
cabriolet fran 1992. Stefan Franzén
som skrivit artikeln avslutar den med
att citera Sten-Arvid: "Saab har all-
tid statt f6r innovativa lésningar som
himtas fr&n flygindustrin. Man har
dven varit ledande nir det giller ut-
veckling av motorer. Férhoppnings-
vis lever mirket vidare och att Saab
aterfirsinsjiligen”. Artikeln illustre-
ras med ett antal bilder pd Sten-Ar-
vids bilar nimnda ovan.



Sonettbutiken

Vid bestéllning eller forfragan: Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken
Tel. 0240-76746, pejal0@telia.com, postgiro 487 74 84-8

Modellbilar:
Autosculpt 1:43
Sonett | pris 295:-
Sonett Il pris 295:-
Sonett 1l V4 pris 295:-
Sonett Il pris 295:-
Autosculpt 1:92
Sonett | pris  65:-
Sonett Il pris 65:-
Sonett I V4 pris  65:-
Sonett lll pris  65:-
Tin Wizard 1:43
Sonett Il =70 gron, pris: 995:-
Sonettprylar:
Nyckelring i plast med
e mate Fiard klubbens logotyp pris: 25:-
: ::ﬁm:ﬁf&:‘nmnﬂw 2000 Klubbdekal, tva sma och
Qe en stor, sjalvhaftande pris  15:-
Aldre nummer av Sonettvarlden. Ring eller maila | Tygmérke med klubbens
om vilka nummer som finns kvar. logotyp pris:  40:-
Pris: 20 kr/st Jubileumsaffisch
30 x 40 cm. Motiv: fem
Sonetter i farg pris:  30:-
Inplastad Jubileums-
affisch Pris  40:-
Vykort med tva olika
Sonett-motiv 4 st pris: 15:-
8 st pris: 25:-
¢ Jubileumsdekal CSS-20 arpris: 10:-
Samlingsmappar fér Sonettvarlden pris: 40:-

OBS! Frakt tillkommer.
GI6ém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mérk talongen t ex.
samlingsmapp, modellbil Autosculpt Sonett Il 1:43 etc.



