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Eranfordiorandens
Skrivbord "

Hej alla medlemmar i CSS, jag ska bérja med att siga att detta blir
min sista ledare i Sonettvirlden. Jag har bestdimt mig for att inte stilla
upp f6r omval till posten som ordférande, tid och engagemang ricker
inte till. Nir detta skrivs dr férhoppningsvis valberedningen 1 arbete
med att hitta en ersittare och pd ndgot sitt l6ser det sig. Fem &r kan
jag personligen tycka &dr en lagom tid att sitta som ordférande. Lite sa-
ker &r i alla fall utrittade, Sonettvirlden i farg och ett forssk till fler
alternativa forsikringar dr ndgra positiva saker.

I den negativa vdgskalen finns hojda avgifter, vilket tyvirr dr tvung-
et for att klubben ska kunna behélla en stabil ekonomi. Vad menas d&
med en stabil ekonomi? Klubben méste kunna ligga ute med pengar
vid nytillverkning av flera olika delar pd samma g&ng, samtidigt m&ste
vi kunna éverviga plotsliga erbjudanden fran andra hall och p& samma
géng ha en rimlig beredskap f6r oférutsedda utgifter. Avgiftens stor-
lek dr anda& réatt mattlig i forhallande till vad hobbyn i 6vrigt kan kosta.

Finns det d& inga bekymmer? Jo, det ar klart att det gér och vad
dr d& dessa? Nagot man kan fundera p& &r féryngring, vad kommer
hinda i framtiden nir nuvarande medlemmar av olika skil inte kan
eller vill vara med lingre? Bilarna kommer sikert finnas kvar, det ar
det sista som oroar mig, men vad hinder med kunskapen och kinne-
domen om just Saab Sonett? Arvs bilarna av barn eller barnbarn dir
ndgon till sist knappt vet vad det dr for ndgot?

Fr&gorna dr ménga men svaren ir kanske inte lika mdnga. Person-
ligen tror jag att klubben borde synas mer och kunna erbjuda mer-
virde. Det handlar om mer 4n de egna leden, det handlar lika mycket
om att férvalta en del av den svenska bilindustrins historia som att f&
en Sonett att rulla i m&nga &r till. Vi forséker fanga upp artiklar i So-
nettvirlden under "Det skrivs om”, det &r bra men 4n roligare vore
det om man ocks& kunde lisa om CSS pa andra stillen.

Ta hand om er och era Sonetter sa syns vi pd &rsmétet den 25:e maj
eller ndgonstans pa vigen.
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den tillverkningen.

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN
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oktober.
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Har foljer andra delen av Arne Hoglunds artikel om renoveringen av

sin Sonett V4.

Renovering och reparationer

Nu hade jag férutsittningarna for re-
novering och reparationer ganska kla-
ra. Jag hade kopt en Sonett 1 férs-
ta hand for att kéra den. Den hade
fsrmodligen blivit mer eller mindre
grundligt renoverad och ombyggd en
eller ett par gdnger tidigare, sd en hel-
renovering hade jag inte planerat. Be-
stimde mig for en rullande renove-
ring 1 tre steg.
1 Gora bilen korbar och trafiksiker,
dvs besiktningsbar.
2 Opvriga nédvindiga reparationer.
3 Plast, lackering och interiér upp-
fraschning.
Boérjade med rostskadorna. Tog So-
netten pé en kirra till min gode vin
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Erling Holmin, som svetsade ny plat
1 trosklarna och batteriladan. Vi un-
dersskte ocksé orsaken till kopplings-
problemet. I slaveylindern hittade vi
en fjider som inte var original. Byte
avdenna plus en renoveringssats gjor-
de ingen skillnad. Ett tips om att felet
kunde ligga 1 huvudcylindern kollades
upp och dven huvudcylindern fick en
renoveringssats. Ingen biéttring. Ater-
stod att 1yfta ur motorn och undersska
kopplingen. Det visade sig dd att lamel-
len hade hardare fjiidrar och den var 2
mm tjocl(are in standardlamell. Tryck-
plattan hade ocks& en ndgot sned an-
liggningsyta mot urtrampningslagret.
Ny koppling med standardlamell mon-
terades och nu fungerade koppling-
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en helt ok. Hela felet lag troligen 1
den 2 mm tjockare lamellen. Med ut-
vixlingenikopplingsgaffeln ger detta
5-6 mm végforlustislaveylindern vil-
ket férklarar att kolven bottnade ef-
ter halva pedalvégen. S4 hir i1 efter-
hand inser man att problemet kunde
16sts genom framshimsning av slavey-
lindern 6 mm, n&got som tydligen f&-
rekommer. Men som amatér lir man
sig av misstagen och en ny koppling
sitter alltid bra. Innan motorn mon-
terades plockade vi ocks& bort AC-
kompressorn och kondensorn. Anlégg-
ningen var av gammalt utférande och
skulle behévt en uppgradering med
nya titningar mm fér att anpassas till
freonfritt ksldmedium. I Sverige kla-
rar man sig for det mesta ganska bra
utan AC. Men jag behsll férangarde-
len 1 kupen. Den visade sig innehélla
en rnycket bra, steglést reglerad ven-
tilationsflikt som utgér ett vilkom-

Kopplingsbyte. Till héger, Erlings fina So-
nett II V4 och en Matchless 350 under re-
novering.

met komplement till standardflikten.
Provkérningen efter kopplingsbytet
kindes rnycket bra. Nu kunde jag for
forsta gdngen std pa och uppleva lite
av motorns prestanda. Vid kopplings-
bytet hade jag noterat att avgasroren
var portade c:a 10 mm och att sving-
hjulet var littat.

Hir vill jag ocks& nimna att Erling,
som igare till en fin Sonett I1 V4 och
méngirig medlem 1 Sonettklubben,
hade alla &rgdngar av Sonettvirlden
sedan ndgon géng pd 80-talet. Dessa
lanade jag och hade lirorik och in-
tressant kvéillslektyr 1 nz‘igra veckor.
Brukade ldsa en &rgéng per kvill/natt.

Skrapning och slipning av en del
ytrost pd golvet ut- och invindigt,
tunn rostskyddsolja och omtitning
av ett par karosskarvar, rostskydds—
grund, lackering och tectyl utviindigt
och s& var kapitlet rost avslutat.

Bromsarna visade sig ha igensatta
bromsslangar fram, dirav anliggan-
de broms p& héger fram. Nya broms-
slangar, belidgg, bromscylindrar och
bromsbackar bak gjorde underverk.
Monterade dven lingre justerklackar
for bakbromsarna. Handbromsspaken
hade kortats vid installation av golv-
vixelspaken. Trots detta blev det in-
terferens mellan spakarna vid iligg-
ning av backvixeln. F lyttade darfor
handbromsspaken lite léngre bakz‘it,
vilket innebar specialmétt p& hand-
bromskablarna.

Nytt batteri givetvis, och vindru-
tetorkarna fick nya armar och blad.
Och s& var det detta med torkarmo-
torn. Kollade givetvis forst att jag hade
spianning pd motorn. Hade en kiinsla
att det kunde vara svirt att hitta en



torkarmotor av denna &ldre modell.
Diérfor plockade jag isdr motorn for
att kolla hurilla stiillt det var med den.
Sag forst inget onormalt, men d& jag
vinde pa huset f6ll det ur lite skrip.
Vi nidrmare undersékning visade sig
skréipet vara resterna av en liten fiber-
bricka som haller fjidern fér kolbors-
tarna. Det var bara att hitta limpligt
fibermaterial 1 ndgon skrotad elpryl
och fila till en ny bricka, cirka 4 x 5
mm med ett | mm h&l fér fjadern. Inn-
an jag monterade ihop motorn kinde
jag forsiktigt pa fiberbrickaniden an-
dra kolborsten. Den brast direkt, sa
det var bara att fila till ytterligare en
bricka. Nu fungerade torkeriet igen.
Felsékning av signalhornet visade tre
olika fel, vart och ett tillrickligt for att
sldcka funktionen. Det hade nog inte
varit 1 bruk p& ganska l&ng tid. Tva
olika kabelbrott fixades och slutligen
byttes signalhornen som det inte gick
att f3 liv 1.

Var instilld pa att sikerhetsbilten
var ett lagkrav hir 1 Sverige. Senare
fick jag héra att en -68 hade kunnat
besiktigas utan bilten. Men har man
ko6rt med bilte 1 ndstan 50 ir s& kinns
det ju inte bra att kéra utan. Fann att
baksitesbiltena 1 senare &rgdngar av
Saab 99, med béltesrullarna p& hatt-
hyllan, skulle passa installationsmis-
sigt. Ett par begagnade sidana inhand-
lades och installationen gick utan pro-
blem. Baksitesbilten 1 en Saab 99 &r
ju 1 allmédnhet inte s& mycket anvin-
da. Eldsldckare och huvudstrémbry-
tare installerades ocks& infor forsik-
ringsbesiktningen. Svart att hitta ori-
ginal hastighetsmétare med km-skala,
s& komplettering med gnuggisar fick
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duga sa linge. Efter egen forbesikt-
ning var nu "Big Surprise” redo fér
Svensk Bilprovning, med nistan ett
ars forsening.

Torsdagen den 9 oktober 2008 var
en stor dag. Registrerings- och kon-
trollbesiktning var bestilld kl. 10.00.
Dagen bérjade med invéigning. Vigen
visade en matchvikt p& exakt 800 kg.
Besiktningarna gick bra och helt utan
anmirkning, blanka papper. Det kéin-
des bra, nu kunde man bérja kora p:‘i
riktigt. Ytterligare en 6verraskning p&
den positiva sidan.

Efter att ha kért in mig pa bilen en
del kunde jag limna féljande omdé-
men: Vighéllningen dr imponeran-
de. Litt bil med lag tyngdpunkt, Bil-
steinddmpare och 195-sulor pa fot-
terna gor gott. Mest positivt 4r nog1
alla fall motorns prestanda och ljud.
Motorn ir en trimmad 1700 cc fran
en Sonett 111 -74. Portad pé& insug-
och avgassidan, stérre ventiler (fran
Ford Mustang, detvarenl. uppgift de
storsta som fick plats) och en ISKY
7,4 kam. Nagot hojd kompression,
ldttat svinghjul, brytarlést tindsys-
tem och en Weber 32/36 DGAV {or-
gasare. Effekt enligt uppgift cirka
90 — 100 hk.

Tva tums avgassystem i ett langt Y
som méts vid ljudddmparen under f6-
rarstolen och enkelror bakat. Detta
gerett hirligt, vasst motorljud. Annars
finns det for 6vrigt mycket av NVH
(ljud, vibrationer och rahet), inte bara
av det behagliga slaget alltsa. Tanker
ibland att NVH var knappast patinkt
pa 60-talet, i alla fall inte nir det gil-
ler standardbilar och enklare sportbi-
lar. Man fick nog sikta in sig p& lyx-
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bilar for att hitta NVH-forbittrande
atgdrder att tala om.

Under 8kturerna noterade jag en del
annat som behévde &tgirdas. Ett rum-
lande, pulserande oljud fanns dar hela
tiden. Och swish —swish sa det vid in-
fadring, speciellti hégerkurvor. Temp-
miétaren visade envist pd 1&g motor-
temperatur. Vixellddan har en del slut-
vixeloljud. Och sd var det den spruck-
na bakrutan och takklidseln som vitt-
rade soénder. Detta blev en del av to-
do-listan for etapp 2, 6vriga nédvin-
diga &tgirder.

Det rumlande, pulserande lagerlju-
det lit som det kom fran héger bak-
hjul. Men vid bromsrenoveringen hade
jag noterat att bakhjulslagren varigod
kondition. Det dr ju samma lager som
ilastdsnan Saab 95, sd den ldtta Sonet-
ten dr snill mot bakhjulslagren. Dére-
mot noterade jag fettlickage fran hoger
framnav och kunde kinna lite glapp
hir och det var ocksd detta hjul som
haft anliggande broms. Starkt miss-
tinkt alltsd. En god viinibesittning av
en hydraulisk press hjilpte mig med
byte av framhjulslager och s& var det-
ta oljud eliminerat.

Misstinkte att en trasig termostat
var orsak till den laga kylvattentem-
peraturen. Férst maste Weberforgasa-
ren plockas bort. Det dr trdngt och ett
pilljobb att komma &t alla fyra mutt-
rarna. Nir jag lyfte av termostathus-
locket fann jag att det var virre dn
befarat — det fanns ingen termostat
alls! Kanske man kor utan termostat
vid racing 1 USA? Navil, en ny ter-
mostat monterades och nu var motor-
temperaturen pé ritt niva. I fem mil!
Sedan var den tillbaka p& samma laga
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nivd igen. Demontering av férgasare
och termostathuslock igen. Termosta-
ten sdg lika fin ut som nir jag satte dit
den. Jag funktionsprovade ocksd ien
kastrull p& spisplattan och den uppfér-
de sig exemplariskt med ritt 5ppnings-
temperatur. Atermontering. Nist1tur
stod tempgivaren. Med en ny tempgi-
vare hade jag nu ritt motortempera-
tur igen. Glappkontakt i den gamla.
Under arbetet med kylsystemet hade
jag ocksd upptickt att det inte var n&-
got 6vertryck i systemet. Mattkontroll
av trycklock och pafyllningsstos visa-
de att det var fel trycklock monterat.
Det bottnade inte 1 pafyllningsstosen.
Hittade ritt lock hos en kylarverk-
stad och nu var ordningen i kylsyste-
met aterstilld.

Fick hjilp av min bror med byte av
takklddsel och bakruta. Takkladseln
var lite av en utmaning. Ett under-upp
arbete pdverkade av starka l6snings-
medel fran 3M-limmet. Men resulta-
tet blev godkint. En bakruta fick jag
mojlighet att képa av Jonas Kullgren.
Han hade en 6verbliven ruta fran hans
racing-Sonett, ddr han kér med plexi-
glasruta. Monteringen r lite trixig for-
sta gdngen man ger sig pd detta. Men
det gick vigen, vi fick rutan pa plats
utan att knicka den.

Svish-ljudet kom fran vinster bak-
hjul som vid infjadring touchade i bak-
skdrmen. 195-dick 4rju ganska myck-
et bredare dn 155 som standard. Om
jag kunde flytta bakaxeln 5 mm &t hé-
ger skulle detta nog vara tillrickligt
for frigdng, men jag hittade inget en-
kelt sitt att gora detta. Nu forstod jag
ocksd betydelsen av tre triklossar som
sattinstoppade mellan fjidervarven p&
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bakfjadrarna. Dessa hade jag bytt mot
gummistdd som jag tyckte var en na-
got elegantare 16sning. Sonettklubben
annonserade om nytillverkade fjadrar
som var 15% hé&rdare. Skaffade ett par
sddana fér att se om det gav ett bittre
hsjdlige och tillrdcklig marginal. Inn-
an montering hade jag mitt upp fji-
derkaraktiren pa dessa och de gamla
och jimférde. De gamla var lite kortare
men hade en ndgot brantare karaktir.
Fann att vid belastning motsvarande
tjanstevikt var den inspdnda lingden
lika, detta gav allts8 inte 6nskad for-
bittring. Funderade p& hérdare stét-
ddmpare men tror inte att det heller
lsser problemet. Ytterligare ett alter-
nativ dr att sitta pd 175-dick. Tillsvi-
dare har triklossarna fatt komma till
heders igen.

Genom ovan beskrivna &tgérder plus
ett stort antal sméfix och justeringar
har "Big Surprise” aterstillts i hyfsat
skick, med massor av kérglidje. Nu
kanske man kan bérja prata om bra
bruksskick. Fér att géra den riktigt
fin behsvs en hellackering och interiér

4-bultsfilgar avslsjar Saab Monte Carlo-
chassi.

uppfrischning. Hade en plastlagning
och hellackering inplanerad for ett &r
sedan, men nédgades av familjeskéil
skjuta upp detta. Har dock s& léinge
med hjéilp av sprayburk lyckats
reducera fyra nyanser av vitt till tva.
Fann att det mesta av karossen var

lackerat 1 VW/Audi alpinvit.

Bilens historia

En ordentlig kartliggning och doku-
mentation av bilens historia ir ju vad
som anstér varje sann veteranbil. Det
visade sig svart i detta fall. Séljaren
visste just ingenting om bilens historia
och tidigare dgare. Allt han visste var
att bilen var nysdld i Florida och att
foregdende dgaren fanns ndgonstansi
Green Bay area i Wisconsin. Det fick
bli lite detektivarbete hér.

P& instrumentpanelen i bilen sitter
nigra smd metallskyltar som skvall-
rar om att den pa 1980-talet deltagit i
en del autocross racing och ice auto-
crossracing. FVSCC star det pa skyl-
tarna. Googlade p& detta och hittade
ndgot som heter Fox Valley Sports Car
ClubiAppleton, Wisconsin. Appleton
ir centralort 1 Fox Valley som ligger
just i Green Bay Area, ndgra mil norr
om Milwaukee. Spinnande. Mailade
ordféranden1 FVSCC och bifogade ett
par foton p& Sonetten. Han var myck-
et tillmétesgdende och tyckte Sonetten
sdg fin ut, men han kiéinde sjilv inte till
bilen. Ddremot hade haniklubben en
dldre herre som hade en Saabverkstad.
Han skulle kunna veta. Fick en mail-
adress, mailade och vintade ett par
veckor utan svar. Kontaktade ordfs-
randen igen och fick ett telefonnum-
mer. Nu fick jag kontakt med verk-
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Skyltarna p4 instru-
mentpanelen led-
de sparen till tidiga-
re dgare.

stadsdgaren. Det framkom att det var
frunihuset som hanterade datorn och
mina mail hade tydligen stannat dir.
Nar han nu fick se bilder p& Sonetten
kunde han direkt identifiera den och
dess dgare. Han hade nog gjort iord-
ning ett par topplock till den ndgon
gdng kunde han dra sig till minnes.
Fick namn och mailadress p& den ti-
digare dgaren och jag skickade mail
med foton. Ater 3 — 4 veckors vintan
innan svaret kom (han hade varit p&
langsemester 1 Sydamerika).

Alan var den som haft "Big Surpri-
se”1sin 4go sedan mitten av 80-talet,
och gjort mycket av trimning och ti-
digare renovering av den. Och han
kunde i stora drag dess historia fran
bérjan. Den uppgraderades av dter-
forsiljaren i Florida med M-69 stolar
och AC-anliggningen. Férste dgaren,
ocksa bosatti Florida bérjade anvinda
den i racingsammanhang. Han gjor-
de ombyggnaden till golvvixel och in-
stallerade brytarlést tindsystem och
Weberférgasaren. Det var ocks& nu i
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bérjan av 70-talet som bilen fick Mon-
te Carlochassi och —bromsar och dér-
med 4-bultsnav. Originalmotorn har
sedan skurit p& grund av oljepumps-
haveri och ersattes av 1700-motorn
fr&n -74. Alan svarade fér trimningen
av denna. Chassiet och den trimma-
de motorn gjorde att Sonetten hdvda-
de sig vil 1 olika tivlingar. Jag citer-
ar: "We ran at Road America on Alfa
Romeo weekend and we beat every
Alfaand BMW on the track. We were
only beaten by two Lotus Elan”. Att
f& stryk av Lotus Elan dr ndgot som
man kan leva med. Den lagerskada
som jag upptickte p& héger framhjul
kan nog till viss del vara orsakad av
tavlingsverksamheten, d& dessa tiv-
lingari USA oftast korsivinstervarv.
Detta ger 8kad belastning pa speciellt
hoger framhjul.

Har ocksa forsskt att f& fram till-
verkningsdata p& Sonetten. Tyvirr dr
det s8 siiger Peter Bickstrém p& Saab
Bilmuseum, att det inte gétt att finna
vagnkorten p& de 500 férsta Sonet-
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terna. Annars finns det mesta 1 mu-
seets arkiv.

Vid besiktningen den 9 oktober 2008
var mitarstillningen 90006 miles. I
skrivande stund (december 2012) ar
den 92596 miles. Drygt 400 mil till-
ryggalagda bakom rattenidenna hir-
liga, lite tuffa "Big Surprise” som be-
rett mig sd m&nga Sverraskningar, ne-
gativa s&vil som positiva. Mycket dr
itgérdat, som framgéir ovan, mycket
Aterstér att gora. En sddan hir bil blir
juiprincip aldrig helt firdig. Och det

ir en del av syftet, man behover ald-
rig kéinna sig sysslolés. Men redan nu
finns det kérglddje 1 massor om man
inte stirrar sig blind p& det som ater-
stdr att fixa. Genom engagemanget 1
denna och nigra andra gammelSaa-
bar har jag lirt mig massor om Saab-
modellerna fran 50- och 60-talet. S&
idag kan jag redogéra for de viktigaste
skillnaderna mellan kortnos och lang-
nos och vet vad korsinsug och dub-
belblas handlar om. Inte helt virde-
16st vetande.

Pammnelse, Saab-festivalen

~SAAB FESTIVAL 2013

HATTAN MAY 31-JUNE 2

SAAB FESTIVALEN 2013 - En festwal i Saab Sport & Rally-anda

Arbetet med Saabfestivalen 2013 pagar nu fér fullt och wi &r glada att kunna tillkédnnage Srets festivalterma,
som kommer att vara Saab Sport & Rally!

Minns du den brandgula trimkatalogen till Saab V4 frAn 70-talet? Vare sig du byggde en bil far tavlingsbruk,
eller monterade 2-tumssystemn och dekaltrimmade vardagsbilen fér att efterlikna de tavlingsbilar Stig
Blomgvist, Per Eklund eller Simo Lampinen korde, s var det | Saab Sport & Rally-sortimentet hos din lokala
Saabﬁterrﬁrséljare du hittade delarna som satte personlig pragel |J°a din Saab.

Saab Sport & Rallytemat passar sivil den klassiska trimskalan ({med kamaxlar, forgasare, planade toppar
osv) som den nya generationens prestandaférbattringar for t.ex Saab 9-3 och 9-5 i form av stirre
turboaggregat, mjukvaruuppdateringar, 3-tums avgassystem mm.

Vad har du gjort fér att satta personlig pragel p% just din Saab? Kom och visa oss |J§ Saabfestivalen 20131

fFestivalkemmittén  http://www.saabfestival.se

N @ Saab Tirko Club

Saab Car Museum
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EU:s besiktningspaket
oroar MHRP

Jan Tigt, generalsekreterare MHRE saxat frén PAG&ng, nummer 1, 2013

I EU-forslaget till nytt direktiv avseende trafiksikerhetsprévning undan-
tas historiska fordon. Genom att definiera de historiska fordonen som
"Vehicle of historic interest” gér man dock den fordonshistoriska rérel-
sen en bjérntjinst.

Fordon av historiskt intresse avser i det nuvarande férslaget endast s&-
dana fordonstyper som tillverkades eller registrerades for férsta géng-
en for minst 30 &r sedan, inte ldingre dr i produktion och som &r 1 sitt ur-
sprungliga skick och inte har genomgatt betydande tekniska férandringar
1 de viktigaste komponenterna sdsom motor, bromsar, styrning, fjddring
eller kaross. Vid ministerrddsmétet om forslaget 1 december enades man
om ett direktiv istéllet fér en férordning som EU-kommissionen fsror-
dat. Detta ger medlemsstaterna méjlighet att fatta nationella beslut kring
trafiksikerhetsprovningen. Definitionen av "historiska fordon av intres-
se” togs dock inte upp p& métet.

Den 22 januari héll EU-parlamentets Transportutskott en utfrigning
dir 6vertygelsen om riskerna fér historiska fordon stirktes. P4 frigan om
hur fordonsentusiaster kommer att beréras framférdes att alla reservdelar
maste vara godkinda originaldelar. Av vem eller p& vilket siitt dessa ska
godkinnas, och mot vilket regelverk, dr inte klarlagt av EU-kommissio-
nen. Férslaget borde givetvis ha fallit p sin egen orimlighet. Fér hur ska
fordonsigaren kunna bevisa att en enskild komponent dr godkénd, eller
var det vid tillverkningstillfillet?

Forslaget &r ett nytt allvarligt hot mot bevarandet av det fordonshisto-
riska kulturarvet. Genom definitionen kommer merparten av fordon dldre
dn 30 &r inte anses vara av historiskt intresse och d& dr risken stor att de
underkinns vid en kontrollbesiktning. Kommissionen har ocks& framfért
tankar om att samma definition ska gilla vid registreringsbesiktning. Den
30 maj rostar utskottet och den 2 juli dr preliminért datum fér behandling
av frigan 1 EU-parlamentet. Motorhistoriska Riksférbundet kommer att
fslja drendet noggrant genom kontakter med Sveriges EU-parlamentari-
ker och andra svenska delegater i Bryssel. Lds mer och félj drendets ut-
veckling p& www.mhrf.se/eu
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Arsmote och vartraff
Club Sonett Sweden

Roslagen 25 maj

I &r halls &rsmétet 1 Norrtilje pd Py-
thagoras Industrimuseum.

Pythagoras ér en genuin fabriksmil-
j6 fran forra seklets bérjan. Miljon dr
of6rindrad sedan siste arbetaren lim-
nade fabriken p& 1960-talet.Verkstads
AB Pythagoras grundades i Norrtilje
1898 och kom snabbt att bli stadens
storsta arbetsplats. Hér tillverkades
olika verktygsmaskiner och framfs-
rallt tindkulemotorer, vilket foreta-
get kom att bli kéint fér. Fr&n fabri-

WarLpEM I ORITATIE UTART

keniden lillastaden Norrtilje skeppa-
des motorer ut till virldens alla hérn.
Hela produktionslinjen finns kvar: fr&n
kontoret med ritningar och andra ar-
kivalier till maskinhallen med moto-
rer och maskiner. Fortfarande snur-
rar svarvar och frismaskiner, smattrar
remtransmissionen i taket och dunkar
tindkulemotorernaifabrikshallen un-
der visningarna. Nir dérren ppnas
till fabriken kliver besskaren rakt in
1 en svunnen tid

Program, lordagen den 25 maij

® 9.00 — 10.00 Samling med kaffe/smérgés vid Pythagoras Industrimuse-
um, Verkstadsgatan 6, Norrtilje — dven tid f6r att titta pa bilarna och vil-

ja "Finaste Sonett 2013”.

* 10.00 — 11.00 Arsmétesforhandlingar i fabrikens gamla smedja.
* 11.00 — 12.00 Guidad tur p& Pytagoras (kostnad 90 kr/person)

* ca12.00 Avresa mot Blid6 1 kortege genom det vackra Roslagen. Vi dker
tillsammans for det dr tva firjedverfarter pa strickan.

* ca 13.30 Lunch/Sonettirta/prisutdelning p4 Haraldsgdrd Vandrarhem

pa Blids.

Vid anmilan meddela om ndgon specialmat énskas. Meddela ocks& om

dvernattning 6nskas.

CSS bjuder medlemmar och passagerare pé kaffe/smérgés/lunch/Sonettérta.

Tips p& boende i Norrtilje &r Hotell Roslagen, Stockholmsvigen 53 eller
STF Hostel Hvilan, Lundmansgatan 9.

Vilkommen med anmailan till:
hasse.johansson@hotmail.com

alternativt mobil 0708824868

bengt.folkesson@telia.com,

alternativt mobil 0707630413,

Senast v. 20 (19 maj)

Sonetter som kommer E18
s6der ifran:

HA&ll utkik efter Ica Flygfyren, som
ligger p& Stockholmsvigens hogra
sida. Kér rakt fram genom trafik-
ljusen vid Flygfyren och sving se-
dan in pd den férsta avtagsvigen till
héger: Rodengatan. Sving direfter
vinster in pd Lennart Torstenssons
Vig och sedan héger in pd Verk-
stadsgatan. Folj Verkstadsgatan tills
den tar slut. D& 4r du inne for par-
kering p& fabriksgdrden.

SONEALT 2/13

Sonetter som kommer
riksvig 76 norr ifran:

Passera Coop Forum (som ligger pa
vinster sida) och fortsitt lings Estuna-
vigen. Ta hoger vid trafikljusen och
fsl) Stockholmsvigen uppfér en lang
backe. H&ll utkik efter "Djurkliniken”
pa vinster sida, fér dir ska du sviinga
vénster in p4 Rodengatan. Direfter
vinster in pd Lennart Torstenssons
Vig och sedan héger in pa Verkstads-
gatan, som du féljer tills den tar slut
inne p4 fabriksgdrden dir du parkerar.
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" Reservdelar till Bin Senctt

Du som behgver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till

klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.
Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestér av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfragade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en gdng om &ret 1 klubbtidningen Sonettvirlden.

Du kan &ven hitta listan pa vir hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

Ater i lager * In stock again  Ater i lager

Huvudbromscylinder
Huvudbromscylinder fér Sonetter,
NOS. Pris 1900:-. Plus frakt.

Det dr baralocket som skiljer, det gam-
la passar. Eller byt ut slangen mellan
behallaren och cylindern.

Master brake cylinder
Master brake cylinder for Sonetts. Pri-
ce 1s 1900 SEK. Plus freight.

Top coveris not the same, old one can be
used, or change the hose, from the bra-
ke fluid container down to the cylinder.

NYKOPINGSTRAFFARNA

Nu for 27:e aret!

Spontantraffar for fordon minst 30
ar gamla och i fint skick (eller pa
temakvallar minst 10 ar och ”Bli-
vande Klassiker” for temafordon)

17.30-21.00

www.automobilsallskapet.se

Premiarkvall med Tema: Vara Vanklubbar

Svans- och mittmotorbilar

Tunga kvallen (Traktorer/Bussar/Lastbilar, bl. a. Futurlinern)
MC/MC-bilar/Mopeder/Cyklar och Jim’s Mekarhérna

Tyska bilar

Amerikanska bilar

Franska bilar

Topless med bl. a. Morganklubben

Japanska bilar

Engelska bilar med Morris 100 ar och Austin-Healeyklubben,
Rolls-Royce Enthusiast Club m. fl.

Italienska bilar med Lamborghini 50 ar
Svenska bilar — inte bara Saab och Volvo!
Avslutningskvall med medlemmarnas fordon

For overnattning i Nykoping vid traffarna rekommenderar vi:

Hotell Sunlight med last parkering for veteranfordon, eget bilmuseum,

pool, gym, restaurang, inomhus go-cart och specialpriser for besokare
till Automobilsallskapet. Boka pa 0155-20 50 00, www.sunlight.se

SONEZLT 2/13
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Rallye Monte Carlo 1969

Klaus Weissbauer, tidigare publicerad i Saabines Nachrichten, éversittning Jan-
David Skavén, kompletterad av Torsten Aman, Bo Swanér och Arne Hertz.

Det var i januari 1969. Rally Mon-
te Carlo. Saab var fortfarande ytterst
aktivt som tivlingsstall — det upphor-
de inte férrin 1980. Anledningen till
att det var Sture Nottorp som fixa-
de det hela och inte Saab var faktiskt
att Saab inte trodde p& idén med att
starta med Sonetten. Det var helt och
héllet en marknadsféringsbedémning.

e S

Simo Lampinen och Arne Hertz i full karri-
ir. Bilden kommer fran Automobilklubben i
Monacos hemsida.

Men Sture Nottorp, mannen som
lag bakom att Saab deltog i Le Mans
1959, engagerade Simo Lampinen som
forare 1 ett semiprofessionellt team.
Simo var efter sin seger i RAC-rallyt
1968 naturligtvis mycket upptagen.
Han var pé vig att fira en ny triumf
1 Monte-historiken med sin kartlisa-
re Arne Hertz. Efter tv4 etapper lag

16

han med sin Sonett V4 p4 tredje plats

bakom de tvi ledande Porschebilar-
na, med Bjérn Waldegérd och Gerard
Larousse p& forarplatserna.

P& nigot sitt passade detta ind& inte
in 1 arrangdrens koncept. P& vig till
nista kontroll var Simo s& snabb att tid-
utrdkningen hos arrangoren inte stim-
de. De hade dnnu inte &ppnat kon-
trollen, dven om funktionirerna var
dér pa ort och stille. Allt fanns redan
dir, bordet var vid gatkanten, stimp-
larna var dir och s& vidare! Det som
dnnu inte fanns pé plats var passer-
kontrollskylten. Vid ett samtal mellan
Simo och mig (Klaus) menade Simo
att ortens folk hellre ville dricka sitt
vin 4n att gora sitt arbete. Han prata-

Arne Hertz bredvid tivlingssonetten, en II
V4. Missa inte heller damens hatt som var
vildigt tartliknande. Aven denna bild kom-
mer fran Automobilklubben i Monacos
hemsida.
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Klaus Weissbauer férsdg Sonettvirlden
med flera bilder fran tivlingen, bland annat
denna med Simo Lampinens autograf pa. I
verkligheten var bilen bl&.

de med kontrollanterna och man lova-
de honom att notera hans tid.

Néir de kom till Monte Carlo gick
han och Arne Hertz genast till ord-
fsranden fér organisationskommittén

For att hedra det
ursprungliga Mon-
te Carlorallyt del-
tog Klaus Weiss-
bauer 1995 med
sin Sonett 11 V41
Histo-Monte och
placerade sig pa en
hedrande total 12
plats och 9 plats

1 klassen for for-
don frén 60-talet,
detta bland 34 for-
don fran detta ar-
tionde.

SONEZLT 2/13

som forsikrade honom att allt varisin
ordning. Men p4 listan med kvalifice-
rade tivlanden sa d6k hans namn inte
lingre upp. P4 frigan varfér han blev
diskvalificerad, s& informerade man
honom att han missat en passerkon—
troll. Alla protester var férgiives. Hu-
vudsaken var sannolikt, att Simo hade
kommit fér nira den ledande lokalfa-
voriten Gerard Larousseisin Porsche.

Man ville hellre ha en fransman som
segrare.

Arne Hertz som list artikeln lade
till att han talat med Simo och att han
"bekriftade héndelseférloppet om att
vitydligen dkte f6r bra, s& organisats-
rerna helst ville se oss ute ur tivling-
en. Monte Carlo arrangorernaanvin-
de tillvigag&ngssittet mer in en gdng.
Jag hade helt fortringt det och flera
andra liknande hindelser frain Monte.”

Redaktoren har slutligen en friga;
N&gon som vet om bilen finns kvar
och 1 s4 fall, vem som &dger den?
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Tl'aﬂ: p& -.‘t':&
Gellerasen i )

Den 15-17 juni 2013 kérs arets upplaga av Velodromloppet p& Geller&-
sen och Svenska Saabklubbens Nirke/Virmlandssektion kommer att ar-
rangera en triff 1 samband med tivlingarna.

Bland annat kommer det att erbjudas méjlighet till bankérning. Alla
Saabbilar fran de dldsta till 9000 CC med f6rare har fritt intride bade till
Saabtriffen och till bida lérdagens och sﬁndagens velodromlopp. Fo6rra dret
fick dock medpassageraren betala entré, fsrmodligen dr det likadant 1 &r.

Vi bifogar en bild pd banomradet och uppstillning av Saabbilar gérs vid
11 = grisdep&n. Camping kan géras pa grisytan mirkt parkering eller p&
en campingplats ndgra kilometer dirifrdn. Stugor finns det med men de
brukar snabbt bli fullbokade.

Kontaktperson dr Arne Andersén, tel. 019-244469 eller 070-5911378

eller 1_a@telia.com

Kariskoga Motorstadion

Cup Depi svartmarkerat

T invigdas 4= Jund 1050, Lingd: 2 400 m Bancekord: 1:03.073

1. Sehretariat 2. Cateteris ). Dusch & WC 4. Speaker, preas, domare, tidisgning sami Ao
5. Besiktning & Parc Fermé 6. Sjukatuga 7. Miljostation 8. Spolplatts  2ici1oio

taviingsledning
@. Line up 10. Kirrparkaring 11, Hytter stt hyra 11 Bohline Vaerkatsd
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Artiklar sokes!

Jan-David Skavén

Fér ett tag sedan s& bad jag om vinterbilder och jag fick en fin re-
spons och ett antal bilder fran en del av vira medlemmar vilket jag
nimnde 1 férra numret av Sonettvirlden. Nu hoppas jag att ni ir
lika flitiga att skriva artiklar om era Sonetter. Fér att ha en levan-
de, intressant klubbtidning &r det en férdel att vi kan publicera ar-
tiklar skrivna av vdra medlemmar. Dessa rader vinder sig 1 férsta
hand till er som 4nnu inte skrivit. Det kan vara om hur ni képte er
Sonett, renoverade den, en resa ni gjort med den, eller... valet dr
ert. Bilder och bildtexter behéver vi med for att illustrera artikeln
och om ni dven visar var ni vill ha in de olika bilderna i artikeln s&
blir Berndt Eliasson och jag som gér tidningen extra glada. Tack 1
forvig for era bidrag som ni sénder till: skaven@comhem.se

Articles wanted!

Jan-David Skaven

A while ago, I asked for winter pictures and I got a good response
and a number of images from some of our members which I men-
tioned in the last issue of Sonettvirlden. Now I hope that you are
as diligent to write articles about your Sonetts. In order to have a
lively, interesting club magazine it is an advantage that we can pu-
blish articles written by our members. These lines are primarily ai-
med at those who have not written yet. It can be about how you
purchased your Sonett, renovated it, a trip you have done with it,
or ... the choice is yours. We also need photos and photo texts in
order to illustrate the article and if you also show where you want
the different images in the article, it makes Berndt Eliasson and me
that makes the magazine particularly happy. Thanks in advance for
your contributions which you send to: skaven@comhem.se

SCNELT 2/13 19



En Sonettutflykt i

Schweiz

Jan-David Skavén, kompletterad av Lennart Jarenback

Lennart Jarenbick bredvid sin silverfirgade tvitaktssonett, bergen och sjén i bakgrunden
syntes knappt den dagen.

I mars dger bilsalongen i Genéve rum,
sd varforinte 8kaned och titta pd den?
Om man dessutom kan kombinera det
med att man hilsar pd en viin jag lart
kinna genom Club Sonett Sweden,
Lennart Jarenbick, s& dnnu bittre.
Kan man sedan g8 pd méssan tillsam-
mans, perfekt!

Atttillbringa en hel dag pa bilsalong-
en (den 83:e1ordningen férresten) ar
inget som helst problem, méjligen dr
det enda problemet att man dnd4 inte
hinner se allt. S& vi s&g "bara” de nya
bilarna; inte hallen med tillbehér och
verktyg; det far bli en annan géng.

20

Men eftersom Saab gatt i konkurs
sd fanns det forstds inga nya Saab-
bilar att visa och darfér blir det inga
bilder dirifran. Men bilder ska ni fa
och intressanta sddana. Vi bérjade
dagen efter med att noga kolla Saab-
bilarna i Lennarts stora och vilfyll-
da garage. Det dr s& mycket att visa
dir att han lovat att skriva en sepa-
rat artikel om det. Men vi kan i alla
fall avsléja, att dir bland annat finns
tva tvataktssonetter och tva Sonett
II1 samt for sikerhets skull en hel
Sonett I1 kaross 1 taket. Samt delar
och aterigen delar.
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Sluttningarna mot Genévesjon &r branta och dir finns det som p& minga andra sluttning-

ar vindruvsodlingar; kan inte vara helt littjobbat i sldnterna. Men vindruvorna far pa s& sitt
mycket sol. Vingdrdarna i Lavaux pd Genévesjéns nord-ostra strand ingdr sedan nigra ar i
UNESCO’s virldsarv och bér brukas som nu och inte bebyggas med nya betonghus.

Vi valde att ta Lennarts ena tva-
taktssonett, den med chassinummer
063. Harligt skick, en riktig kick att
hela tiden hora det skéna tvatakts-
soundet.

Den bilen, med chassinummer 063
ar just den bil som snurrade pé ett
podium i Saabs monter pd nimnda

bilsalong i mars m&nad &r 1967, det
vill siga fér 46 &r sedan!

Déremot var inte vidret lika hir-
ligt. De berg man sett 1 fjirran da-
gen innan var som borta, nu hirska-
de diset och ibland négra snéfling-
or men det var ju bara mars. Kan-
ske inte helt fel gissat att vi var de

Efter god mat och dryck har Lennart intagit
forarplatsen i Sonetten for fortsatta dventyr.

Tink bara att komma till en verkstad 1
Schweiz och utanfér vilkomnar en Sonett!




Redan utanfér inhdgnaden stod denna Ci-
troén H Van och vintade pa béttre tider.

[} — =
Denna Facel Vega cabriolet till vanster p&
bilden kommer att renoveras och da blir den
dyr, mycket dyr.

enda personernaiSchweiz som &kte
Sonett den dagen och definitivt en
tvitaktssonett!

Efter att hakért pé slingrande, kur-
viga asfaltsviigar var det dags att dta
lunch och det blev p& jarnvigsrestau-
rangen 1 byn Cully.

Nu var det hég tid att 8ka vidare till
resans hojdpunkt. Fér Lennart kdinner

en verkstadsigare, Guy Perrenoud i
Villeneuve, som ligger ndgra kilome-
ter sdder om Montreux och han har
bakom verkstaden runt 110 bilar va-
rav 70 Saabar!

Observera, detta ir inte en Saabskrot utan
en samlingsplats foér kérklara Saabar eller
andra som kommer att bli det.

lﬂ?‘”_
iea . = -

Guy samlar inte bara pa bilar utan dven pa
Primus och Max Sievert bldslampor. Aven
denna samling var magnifik.

Ett himmelrike fér personer som
gillar bilar. De var av varierande 8ld-
rar och skick. En del rena renove-
ringsobjekt som t.ex. denna (fére det-
ta) exklusiva Facel Vega eller var-
for inte en Citroén H Van som fak-
tiskt tillverkades hela tiden mellan
1947 och 19817

Lennart kollar in tvA Saab 95:0r av olika &r-

géngar. | bakgrunden en del av de enorma
mingder med motorer och andra delar som
ocks8 lag dar.

Guys avsikt &r att renovera och be-
hélla de flesta av Saabbilarna och géra
sig av med de andra men f6rst ska dven
derenoveras. Ser ut som en livsuppgift,
dven om han har hjilpiverkstaden. De
flesta Saabmodellerna fanns represen-

terade, fran Saab 93 och framét till 9-5.

En av Guys Sonetter. Den dr vird ett bitt-
re 6de dn att bara std hir och vinta pa re-
novering.

Den hir réda skénheten har Guy helreno-
verat for ett par &r sedan men den lir trots
det inte komma ut pa gatan pa ett tag, in-
stingd som den var av manga andra bilar.



Riknade jag ritt sig jag fyra Sonetter
hos honom och sju 900 cabbar av den
forsta generationen.

Guy var en sympatisk person men det
méste man vil vara om man samlat p&
sig en sddan samling av bade bilar och
bl&slampor?! Jag skulle inte kalla det
en Saabskrot eftersom manga av bi-
larna &r helt kérklara medan forstés
en del behdver renoveras. Men det
var definitivt den stdrsta samlingen
av olika Saabmodeller som inte ling-
re dagligen gér i trafik som jag sett
pa linge. Visst har man sett en dnnu

Hir ser vi Guy Per-
renoud sjilv tillsam-
mans med Lennart
Jarenbick utanfor
sin verkstad. I bak-
grunden Lennarts
tvataktssonett med
chassinummer 063.

stérre bredd pd de olika Saabfestiva-
lerna men hir 4r man i en liten ort
i Schweiz! Jag kan bara hoppas att
Guy har tiden, orken och pengarna
att allteftersom sitta bilarna i skick,
oavsett om det stod Saab pa dem el-
ler inte. Men han ska ju hinna med sin
vanliga verkstad ocks, s& vi far vil
se vad som hinder framéver.

Efter en hindelserik dag viinde vi
ater mot Blonay dir Lennart bor. Tv&
dagarirad med nistan bara bilar, den
forsta var alla nya, den andra var de
definitivt inte det.

Club Sonett Swedends drométe och vartriff
balls i ar [ Roslagen, den 25 may!
Platsen éir Norrtilje vid Pythagoras Industrimusenm.

Se vidare sidan 12-13, 1 detta nummer!
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SAAB Sonefi V4

Niira 22 000 kr fir i hdgsta laget fér Saab Sonett med den van-
liga V4-an under huven. Hade den kostat omkring 16 000 skulle
vi biirja drimma om en "folksportvagn'. Egenskaperna fdr

nimligen mycket goda.

Saab Sonett V 4, en av de fa bilarna
med plastkaross, har under formgiva-
ren. Bjérn Karlstroms ritstift fatt en
djdrv och ovanlig formgivning. Skén-
hetkan diskuteras men bilen ser onek-
ligen sportig och tuff ut. Motorn dr
densamma som 1 standardsaaben och
ir helt otrimmad. Ligre tjinstevikt och
annan utvéixling ger ianda battre fart-
resurser idn 1 Saab V4.

Att komma i och ur genom de laga
dérrarna fodrar en viss teknik som man
dock ganska fort lir sig. Att undvika
att byxbenen blir smutsiga p& de kraf-
tiga dorrtrosklarna dr ddremot myck-
et svart.

Runt-om-sikten dr relativt god, men
begrinsas en del av de kraftiga vind-
rutestolparna fram och av de bakre
dérrstolparna. Nérsikten framét ir ej
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s god eftersom frampartiet ar ganska
lﬁngt utdraget. Den tvirt avhuggna
bakinden har diremot kort 6verhéng
och véllar inga bekymmer vid exem-
pelvis parkering. Vagnens markfrigng
ir lg varfor man bor ta det forsiktigt
pa daliga vigar.

Vindrutetorkarna har tv hastighe-
ter och sveper Over ett sammanhéng-
ande filt. Spolare av el-typ ingar i ut-
rustningen.

Komforten fér de tva som vagnen
ir avsedd fér dr relativt god. Forsta
intr_ycket avde separata framstolarna
ir att dessa dr 1 hardaste laget. Det dr
dock bara ovana. Vid langkérning 4r
komforten god och man blir inte trétt,
varkenirygg eller site. Stolarna dr av
GT-typ med ordentlig skdlning 1 sits
och dyna. Svankstédet dr "vasst” och
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det kan vara tveksamt om det passar
forare av olika format. Férare éver
medellingd kan ej heller komma p&
bekviamt avstdnd fran ratt och peda-
ler. Den I&ga takhéjden dr ocks& be-
svirande for bdde passagerare och f6-
rare som dr dver medellingd. Tyvérr
saknasregleringsméjligheter for rygg-
stédslutningen.

Instrumenten dr 6verskadligt place-
rade framfor féraren, bl.a. ingdr varv-
riknare, klocka och trippmitare. Vid
morkerkdrning uppstar reflexer fran
instrumentbelysningen i vindrutan.
Knappar och reglage, placerade i mit-
ten sitter férsinkta och inom rickhall.

Bridan av plast saknar helt mjuk
stoppning och dr ganska hard att sl&
emot vid en eventuell krock eller tvir-
bromsning. [ utrustningen ingér dven
cigarrettindare, backlampor och s. k.
"crash flash”, varningsblinkers efter
amerikanskt ménster. I bridan finns
ett litet 5ppet fack som dr det enda for-
varingsutrymmet fram i vagnen. Det
minimala bagageutrymmet bak &r &t-
komligt dels innifr&n och dels utifran
genom marknadens férmodligen mins-
ta bagagelucka. Stuvas utrymmet or-
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dentligt kan m&jligen 1&ngfirdsbagage
for tvd fa rum. Under utrymmet ir re-
servhjul, verktyg och batteri placerat.

Bakom stolarnas ryggstéd star ben-
sintanken p& 60 liter. Ovanfér tanken
fr&n sidorna och upp i taket finns en
stortbdge som bor hélla taket intakt
vid en kullerbytta.

Askkoppar finns langst fram p& var-
je dorr, vilket visade sig vara en myck-
et opraktisk och obekvim placering.

V 4-motorn var varvvillig och myck-
et bensinsnal. Aktionsradien med den
stora bensintanken blir d4rfér myck-
et lang. Brinsleférbrukningen under
provperioden blevigenomsnitt 0,9 lit/
mil, diri ingér bl a. stadskérning, ac-
celerationsprov och stundtals mycket
h&rd kérning p& smavigar och dven
motorvigskérning. Atkomlighet for
service pd motorn &r relativt god ef-
tersom hela frampartiet med skdrmar
och huv fills fram i ett stycke. Ljud-
nivan fran motorn fir anses som st6-
rande i hela fartregistret.

Accelerationsprov, 0-400 m tog 18,9
sek 0-100 km/tim 12,5 sek. Omkor-
ningsprov 4:e vixeln 70-120 (62-109)
km/tim. 14,6 sek.
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s v Sh =
Kombinationen koppling och frihjul
dr utmirkt men fordrar en viss tillviinj-
ning for att det ej skall bli for kraftiga
ryck nir frihjulet gériingrepp. Erfor-
derligt pedaltryck pa kopplingen var
ganska hogt. I kéer blir man trott 1
vinstra benet.

Till skillnad mot Standard-Saaben
har Sonetten stdende koppling- och
bromspedal vilket vi ej fann speciellt
bekvimt.

Vixellddan pd vart provexemplar var
tré')gv'eixlad, speciellt pi treans vixel.
Rattspaken har korta slag mellan vix-
larna och var bekvim att ni. Ratten
behsvdes faktiskt inte slippas vilket
kanske édr en fordel jimfért med golv-
spak dir man endast har en hand p&
ratten vid vixlingarna.

Styrningen av kuggstdngstyp dr mer
direkt &n p& vanliga Saaben och fordra-
de bara 2 1/2 varv mellan fulla fram-
hjulsutslag. Precisionen dr mycket god.
Vid l3g fart blir den ndgot tungstyrd.
Den bekvamt placerade ratten har li-
ten diameter och dr madrasserad vil-
ket gor den behaglig att halla i.

Bromsarna fordrade héjgt pedaltryck
men hade jimn och god bromsverkan,
ndgra mattningstendenser kunde vi ej
heller marka. En bromskraftforstir-
kare som sinker det erforderliga pe-

daltrycket skulle dock behévas.
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Vigegenskaperna ar typiskt spor-
tiga, med andra ord harda och stéti-
ga och med kringningsfri gdng. P&
déliga vigar blir man ordentligt om-
ruskad, viiggreppet 4dr dock bibehél-
let hela tiden. P4 jimnt underlag kom-
mer vagnen bist till sin rétt och det
gar ocks4 att kora vildigt fort pd kur-
viga vigar. Vagnen &r i1 det ndrmas-
te neutralstyrd. Slipper man gaspe-
dalen vid hég fart i en kurva vill bak-
vagnen kasta ut. Eventuellasladdar ar
dock ldtta att parera med gaspadrag.

Data:

Plastkaross p& stlplattform, mo-
torn fram och framhjulsdrift. 65
DIN-hk vid4 700 varv/min. Komp.
9,0:1 Slagvolym 1498 cc. Frihjul.
4-vixlad helsynkroniserad vixel-
lada. Slutvixel 4,67.

Hydraulisk fotbroms, skivor fram
och trummor bak, tvd kretsar. Kugg-
st&ngsstyrning, vinddiameter 9,6
meter,

Separat fjidring fram med spiral-
fjadrar, stel bakaxel med spiral-
fjb‘.drar. Teleskopstﬁtdéimpare fram
och bak.

Dick 155 SR 15 med slang.

12 volt, 44 Ah batteri, viixelstréms-
generator.

Tjanstevikt: 850 kg.

Axelavstdnd: 2149 mm, lingd: 3770
mm, bredd: 1500 mm, hsjd 1160
mm. "Pris pd gatan” 1 Stockholm
21 900 kronor, inklusive fordons-
skatt 165 kr/ar.

Garanti 6 minader oavsett antal
korda mil.
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Artikeln dr hiamtad fran
nummer 6, 2012
av Klassiska Bilar

och ir skriven .

. av Mikael Stjerna,
foto Glenn Lindberg
och publiceras med
deras tillstand.

Def 5
v

Under hésten gjordes inredningsarbe-
te och instrumentering. Redan 1 ok-
tober var bilen klar, men den fick un-
der inga omstindigheter visas offent-
ligt. Premiédren skedde f6rst p& Stock-
holms bilsalong, 1 mars 1956.

Bilen var d& fullstindigt obekant
for publiken, for pressen och f6r bran-
schen. Precis innan stadsfullmiktiges
ordférande Carl Albert Andersson
skulle forklara missan 6ppnad kors
en gaffeltruck in genom en bakdérr
som finns bakom Saab-montern. Fram-
till har den en stor trilar som sitts ned
intill det podium som st&r tomt i mon-
tern. En gavel 6ppnas pa trilddan och
ut kérs kor en liten sportbil. Voil4!

Bilen blev miissans stérsta succé och
6verglénste till och med sportmodel-
lerna frdn Mercedes. Saab-imports-
ren i USA skickade ett telegram och
dnskade ett 100-tal bilar omgéende.

P& maissan kallades bilen Saab So-

nett Super Sport Experimentbil.
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En topphastighet pd 200 km/h ut-
lovades, en mild 6verdrift.

P& hosten 1956, efter 500 korda mil,
skriver Rolf Mellde ett PM om Sonett
dir han dels forordar en begréinsad
tillverkning av Sonett om ca 25 bilar
per &r, dels initialt férordar att ytter-
ligare fem férseriebilar byggs. S& sker
ocks&, och det ir dessa totalt sex bi-
lar som 1 dag existerar.

Né&gon serietillverkning skedde ald-
rig.

Den var ju tinkt som en tivlings-
bil1750 kubik-klassen. Men tévlings-
klasserna dndrades och det blev mdj—
ligt att tdvla med h&rdtrimmade stan-
dardbilar 1 stéllet. Ledningen tyckte
inte att det fanns ekonomi i att sil-
ja den som vanlig sportbil och dérfor
blev det inte serieproduktion, férkla-
rar Lars-Olov Olson fér mig.

Var det ett felbeslut? Det far vi ald-
rig veta. Men en sak ir siker. Sonet-
ten ger "Good vibrations”. Jag fir en
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Hir sitter den,
Sonettens bak-
vianda Saab
93-motor. Tre cy-
lindrar, 748 ku-
bik. Med Solex
dubbe]fér‘gasare
och férhsjd kom-
pression till 10:1
fick man ut 57,5
histkrafter ut
den lilla motorn.
Notera reserv-
tandstiften.

provtur med den férst tillverkade So-
nett 1-bilen, bilen som stod pa bilsa-
longen 1956, och kan intyga att det dr
en ljud- och fartupplevelse som gér ut-
anpd det mesta 1 bilvig.

Bilen ir hogerstyrd. Vixelspaken
sitter praktiskt nog p& hdger sida. Vix-
ellinkaget, som ska nd allraléingst fram
till vixelladan, blev enklast att géra
pé s& vis.

Men vixlarnaligger spegelvint. Till
vénster sitter trean framét och fyran
bakaét, till héger har jag ettan framét
och tvdan bakat. Héger om tvdan hit-
tar jag backen.

Spérren till backvixeln tillhér de
mest radikala jag har sett i en bil. Ett

"Var” bil som férsvann till USA pa en l&ng
PR-resa. Fran bérjan var den mer gulaktig 1
kulsren, men lackerades benvit i USA. Fér
Saab var Sonett en stor PR-framgéng. Aven
om nigon serietillverkning aldrig kom till
stind gjorde uppméirksamheten som bilarna
drog till Saab-handlarna och till market att
arbetet i den lilla ladan i Asaka far ses som
vil investerade pengar. Férutom da att den
ocksa dr osannolikt haftig!
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lock 1 metall lyfts bort, sedan kan back-
en liggas 1.

Atthéallalividen hirdtrimmade mo-
torn ir inte det enklaste. Tandstiften
blir l4tt blsta om motorn inte far job-
ba ordentligt och d& finns det ingen
tomgéng lingre.

Det blir Saab-muséets chef Peter
Bickstrém som virmer upp bilen med
n&gra snabba ruscher utanfér museet.
Sedan blir det min tur. Vi viljer badda
tva att kdra utan vare sig sittdyna el-
ler ryggstdd. Bara d4& kommer man
ner 1 bilen ordentligt.

Motorn ger med dubbelférgasare
57,5 histkrafter jamfért med stan-
dard-93 som gav 33 histkrafter. Ef-




fekten ger den lilla sportbilen blixt-
rande prestanda. Med lite varv pé’t mo-
torn sldpper jag kopplingen och bi-
len skjuter 1 viig med en fart som inte
skiims fér sig anidag. 0-100 km/h g&r
pé tolv sekunder. Toppfarten ldr vara
cirka 160 km/h 1 verkligheten.

Vighéllningen kan uppfattas som né-
got nervos, den overstyr girna, var-
nar Bickstrém som har kért bilen en
hel del.

Mest fantastisk dr ljudtapeten som
skulle 6verrésta en syrnfoniorkester.

Rolf Mellde lir ha varit mycket n&jd
med bilen. I PM:et fran 1956 skriver
han:

"Bilen uppfyller 1 stort sett de fér-
véntningar vi har haft. Acceleratio-
nen ir av god klass. Toppfarten hade
vidock hoppats skulle bli nz‘igot hégre
(detta fel ar dock siikerligen mgjligt att
ritta till genom dndring av motorn).

Véighfillningsegenskaperna dravab-
solut toppklass. Personligen har jag e)
tidigare kort ndgon bil som kan be-
tecknas som bittre 1 detta avseende
(inkl Mercedes 300 SL, Alfa Romeo
Zagato och Giulietta, Porsche m fl).

Visserligen kinns bilen ndgot for
direktstyrd vid forsta provkérning-
en, men efter en tids kérning mirker
man dock intet ddrav. Jag dr dverty-
gad om att ddrest vi kan f& mgjlighet
att frigéra limplig arbetskraft under
cirka tre mz‘inader, ska det lyckas 0SS
att istadkomma en téivlingssportbil av
Sonetten.”

Till sist frégar jag Lars-Olov Olson
vad han blev mest n6jd med.

Att den gav Saab en sddan god PR.
Bilen fick oerhérd uppmirksamhet,
bade i Sverige och 1 USA, dir jag var
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P4 bilsalongen i New York gick amerikan-
ska Saab ut hirt och péstod att Sonett gick 1

200 km/h och snart skulle serietillverkas.

med och presenterade bilen pa bilsa-
longen 1 New York.

Med sjilva bilen d&? — Jag tycker
den dr fantastiskt rolig att kéra. Det
ir s& nira motorcykel en bil kan kom-
ma. Att sitta p& sig glaségon och en
skinnluva och dra pé for fullt, det &r
korgladje, siger Lars-Olov Olson.

Fakta Saab Sonett 1

Ursprungligt pris (1956): Aldrig sa-
luférd. | Uppskattat pris (2012): Ja,
sig det! | Motor: Bensin, 3-cylindrig
radmotor, -dubbelfsrgasare, Cylin-
dervolym 748 cm®, Max effekt 57,7
hk vid 5 000 r/min, max vridmoment
88 Nm vid 3 500 r/min. | Kraftéver-
féring: Motorn fram, framhjulsdrift.
4--vixlad manuell med panelspak. |
Hjul: Filg 4 tum, dack 5,00 x 15. |
Matt/vikt (em/kg): Axelavstdnd 221,
lingd 348, bredd 142, hsjd 82, spar-
vidd f/b i.u., Tjanstevikt 570, max-
last ca 1.u., Tank i1.u. | Fartresurser:

SOaFAT 213

Ladan i Asa-

ka var s& langt
ifrdn en bilfabrik
man kunde kom-
ma. Hir bygg-
des "pluggen” i
gips for den se-
nare karossgjut-
ningen.

Acceleration 0-100 km/h 12 s, topp-
fart 160 km/h. -Brinsleférbrukning:
Stor!

Alla sex Sonett 1 ér i livet

Chassinummer 1» Vit. Bilen som
byggdes i ladan och stilldes ut p&
Stockholms bilsalong turnerade se-
dan under flera 8r1 USA, och hamna-
de senare hos Saab-handlaren Dick
Catroni Denver, Colorado. Dir "re-
noverades” den med ny vit lack och
fick m&nga detaljer fsrkromade. "Det
ir for trakigt egentligen, men de gil-
lar nir det blinkeri USA”, kommen-
terar Saab-muséets chef Peter Bick-
strédm bilen som numer dr 1 Saab-
muséets 4go.

Chassinummer 2» Orange. Bilen éig-
des forst av bilhandlarkungen Gunnar
Philipson. I dag dgs den av den ameri-
kanska Saab-samlaren Tom Donney.

Chassinummer 3» Réd. En av tva
prototyper som i bérjan av 1960-talet
sdldes. Képt av Gosta Jakfors som dn

idagdger den. Bilen har g&tt 3000 mil
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och éar fullt kérklar. "Jag var till be-
siktningen med den hiromveckan, den
gér kanon”, berittar Gosta Jakfors.

Chassinummer 4» Grén. Den an-
dra bilen som Saab salde. Bilen k&p-
tes av Sigvard Sérensson som tog av
originalkarossen och under tva ars tid
byggde en ny kostym, denna géng 1
plat. Fick namnet Facett. Efter nag-
ra ar sildes den och var senare med
om en svar krock. Bilen blev stiende
tills Saab Sonett-samlaren Klaus Miil-
ler-Ott képte bdde den och den gro-
na originalkarossen. Bilen renovera-
des till ursprungsskicket och dr nu-
mer dgd av René Hirsch, en inte helt
okind Saab-handlare och fériadlare 1
Schweiz.

Chassinummer 5» Bli. Helt oreno-
verad bil som Saab inte silde och dn
1 dag st&r p& Saab-muséet.

Chassinummer 6» Vit med bl rand.
Bilen anviindes i PR-syfte och turne-
rade hos bilhandlare. Den igsidagav
Bill Jacobson, fore detta Saab-hand-
lare 1 USA.
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av Jan-David Skavén

Bilderna under denna rubrik &r ofta tidningsurklipp, ddrav den varierande kvalitén!

Skdnska Dagbladet

Thorbjérn Briannstrém 1 Eslév sdnde
mig en intressant artikel fr&n Skanska
Dagbladet av den 20 maj med rubri-
ken "Saabs sk&nska spér”. Artikeln dr
l&ng och handlar inte bara om Sonet-
ter utan dven till exempel om Toppo-
lan och oljekylare, allt med sk&nsk
anknytning. Men lat oss som vanligt
hilla oss mest till Sonetterna och det
journalisten Johan Bentzel med foto-
graf Jérgen Johansson skrev och fo-
tade om den:

"Saab Skéinia bildades 1997. Ulf
Stensson hade képt en gammal Saab
och, som han sjilv siger, blivit nérdig
direkt. Han bérjade leta efter andra
entusiaster och insdg att det saknades
en férening i sédra Sverige.

Nér vidrog igdng vira sommartraf-
far kom det vildigt manga Sonetter.
Kanske for att de byggdes hir 1 Ska-
ne och kanske ocksd séldes mycket
hir, sdger han.

Fast Skane var aldrig Sonettens
huvudmarknad. Blickarna var rikta-
de mot USA.

I mitten av 60-talet hade smabils-
marknaden1 USA kérvattill sig. Fram-
for allt for Saab, som tog fram tv& pro-
totyper till en ny bil, en ritad av den
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ordinarie formgivaren Sixten Sason
och en av Bjérn Karlstrém. Den sist-
ndmnda, byggd pd Heinels karosse-
rifabrik 1 Malm®, foll de amerikanska
aterforsiljarna bast i smaken.

Den 8 januari 1966 presenterade
Sk&nska Dagbladet som férsta tid-
ning den nya skapelsen: Saab 97,
mer kind som Saab Sonett. Den be-
skrevs som "drtigt r6d” med “helvass
motor” och "frisiga linjer”. Sonetten
skulle locka kunder som gérna beta-
lade lite extra for en siregen kérupp-
levelse. Vid lanseringen kostade den
cirka 20 000 kronor.

Prototypen hade varit 1 pl&t, men
under stérsta hemlighetsmakeri hade
Saab tagit fram en kaross 1 glasfiber-
armerad plast. Malmé Flygindustri —
Trelleborgsplast togs in som konsul-
ter. Konstruktionschefen Bjérn An-
dreasson lag bakom den nya karos-
sen, som enligt datidens sprakbruk sa-
des vara den mest "hustru- och barn-
vinliga bilen”, det nya materialet t&l-
de bade littare krockar och att spar-
kas pz‘i. Senare skulle det berittas om
Sonetter som vid rallytdvlingar snur-
rat runt, dter hamnat p4 alla fyra hju-
len och fortsatt framat utan en enda
skrdma.
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Plastkarossen tillverkades i Ljung-
by och motor, axlar, bromssystem, ratt
och styrst&ngi Trollhittan. Resteran-
de tillverkning och sjilva monteringen
forlades till Svenska Jarnvigsverksti-
derna (ASJ) 1 Arlév. Det blev Skanes
forsta bilindustri sedan 20-talet, d& bi-
lar tillverkats av Scania 1 Malmé och
Thulins 1 Landskrona. Trots att an-
liggningen var liten jamfért med an-
dra svenska bilfabriker infordes 16-
pandebandprincipen.

1974 slutade Sonetten att tillverkas.
Samma &r dvertog Saab Arlévsfabri-
ken fr&n ASJ och flyttade dit mon-
teringen av Saab 95. Aret dirpa bor-
jade fabriken att bygga Saab 96 och
tva ar senare dven Saab 99. 1980 var
det dags for Saab 900. Nir den sis-
ta bilen limnade Arlovsfabriken den
26 april 1990 hade 234334 bilar mon-
terats dir.”

Vi Bildgare

Goran Sundin uppmirksammade att
var ordférande Micke Lindstrom fatt
forsta pris bland de som svarat pa en
enkiit frin Autoindex. Resultaten re-
dovisades 1 nummer 10, 2012 av Vi
Bildgare. Det kan t.ex. vara fragor
som "Lojalitet — kan du rekommen-
dera ditt mirke.

I samband med segerintervjun fick
Micke fsljande friga: Vad har du haft
for bilar tidigare? — Jag dr uppvixt
med Saab och har haft manga genom
aren, jag dger fortfarande tvd Sonet-
ter som jag koér under sommarhalvar-
et. Nir jag upptickte att Saab var p&
vig att gd under blev det tyvirr s8 att
jag sdlde min senaste Saab 9-3 Sport
Sedan. (Vad som inte framgér av re-
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portaget ar att det fortfarande dess-
utom finns en 9-5:a 1 familjen och s&
en BMW 120d.)

Priset 1 form av ett resepresentkort
kommer férmodligen att utvixlasiflyg
till Miinchen och direfter hyrbil ge-

nom Grossgléckner.

Svenska Dagbladet

Johan Brusewitz gav migen trevlig ar-
tikel frdn deras Naringslivsbilaga fran
24 augusti ddr man jimférde Volvo-
museet med Saabmuseet. Det férra
vann knappt mot Saabmuseet, fram-
forallt for att man gav en béttre infor-
mation om s&vil Volvos historia som
fordonen. Med tanke p4 att samling-
eniSaabmuseet varit mycket nira att
skingras efter Saabs konkurs s ska vi
vara mycket glada &ver, att samling-
en dverhuvudtaget finns kvar att be-
sk&da. Nu kan fésrhoppningsvis Peter
Béckstrém med kolleger arbeta vidare
1 lugn och ro med att férfina museet,
allt under f6rutsittning att de ekono-
miska férutsidttningarna finns. Jour-
nalisten Erik Bergin skriver att "Hér
finns dven bland annat ett fint exem-
plarav den vackrasportbilen Saab Sa-
son, dépt efter sin skapare, liksom for-
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stds hela serien av Saabar fran 92:an
och framit som svenskarna lirt sig
att dlska”. Ndgon "Saab Sason” har i
alla fall inte jag hort talas om, ddremot
Saab Catherina, som forvisso desig-
nades av Sixten Sason som hette An-
dersson i efternamn fr&n bérjan. Un-
der en bild pa en gul Sonett 111 st&r
det att "Flera exempel p& Saabs his-
toria som sportbilstillverkare finns 1
Trollhittan”. Korrekt, men varfor inte
skriva Saab Sonett p& en géng?

Bilsport

Thorbjérn Briannstrém sinde mig en
sida frdn nummer 17,2012 av tidning-
env Bilsport. Det gjorde han ritti for
artikeln hade rubriken "Klubben dir
fler &n alla &r med” och den handlade
om Club Sonett Swedens verksamhet.
Bosse Porshed som skrivit artikeln syf-
tade i rubriken pa att det finns ca. 350
SonetteriSverige men att CSS har ca.
400 medlemmar. Artikeln handlar om
allt frAn ndgra av &rets méten till re-
servdelar och dr kunnigt skriven. Bil-
derna som illustrerar artikeln &r tag-
na i samband med virmatet 2012 1
Karlskrona. Artikeln har redan varit
publicerad i sin helhet i nummer 4/12
av Sonettvirlden, det var den vird!

.l-a.

Klubben dar ﬂer an alla ar me

Virdefullt och viirdelost vetande

Ja, si heter en av Bosse Bildoktorns
bocker och Bengt Akesson uppmark-
sammade att ett par sidor handlade om
Saab och dven Sonetten. S§ hir str det
under bilden: Den f6rsta Sonetten bygg-

des i sex exemplar under femtiotalet,
som enimageh&jare for Saab. En riktigt
massproduktion kom inte igdng férrin
1966, med Sonett I1. Eftertridaren So-
nett I1I premidrvisades p& New Yorks
bilsalong 1970 eftersom USA fortfaran-
de var Sonettens huvudmarknad. Mo-
dellen var dérefter sig ganska lik inda
fram till 1974 d& det sista exemplaret
rullade av bandet. Under skalet var
bigge modellerna en vanlig Saab 96,
men tack vare flip-up-front var Sonett
IT mycket ldttmekad — raka motsatsen
till denna Sonett I vars motorhuv mest
liknar ett brevinkast.

Svenska Dagbladet

I ndtvarianten sd har Svenska Dagbla-
det ofta olika fragetavhngar och det
som fingade mina &gon var en om
Saab. Litt som en plétt tinkte jag men
jag méste erkdnna att jag hade tv4 fel
av tio... En friga som jag inte missa-
de var denna:

1956 visade Saab upp en tvasitsig
sportbil. Vad hette den?
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Sacett, Sonett, Savett

Jag dr 100 % 6vertygad om att ing-
en annan medlem som forstar svens-
ka hade missat den heller.

Rikosettan
Johnny Johansson i Vargén upp-

mirksammade att det skrevs lite
om Saab Sonett i nummer 3/12 av
Riksettan. Man hinvisar till bo-
ken "100 &r pd spar, Kalmar, frdn
Kalmar Verkstad till Bombardier
Transportation. Trots att boken
egenthgen handlar om tag sd om-
nimns att karossen till Saab Sonett
legotillverkades av Kalmar verk-

stad pd 1970-talet. Det gillde d&

éf’

GRATTIS

N Johan Brusewitz

forstds Sonett III och den produ-
cerades 1 Kalmar 1970-74. Legotill-
verkningen sysselsatte cirka 30 per-
soner pa fabriken. Det var allt i text-
vig; dessutom visade man tv& bil-
der; den ena p& en kaross i produk-
tionen, den andra pa en firdig, gul
IIT:a. Vi &terkommer med mer ma-
terial om karossproduktionen i Kal-
mar i nummer 3/13 av Sonettvirlden.

Tidningen Vi

Vi har sett det férut: Sonetten figu-
rerar 1 ett korsord 1 villkind tidning.
Denna géng sdg vi det 1 oktobernum-
ret 2012 av tidningen Vi. Fast hir kan
man vil séiga att man vint pd frigan
som 16d: "Skapade bekant Sonett” och
svaret var "SAAB”. Fast personligen
hade jag vil svarat Bjérn Karlstrém,
men det hade inte korsordsmakarna
tiankt 51g denna gang

> Striangnis
Du &r vinnare i Sonettdraget den hir géngen,
i g vilket berittigar dej en penninglott, som kommer
B \ de ndrmaste dagarna per post. Grattis och lycka
S till vid dragningen!




Bilder fréon torr

- tema Saab Sonett Il V4

Erik Carlsson sitter pa tréskeln p& Klaus
Weissbauers Sonett 11 V4.

Tomas Gustavssons Monacorsda 11 V4

p& VeterANA i1 Nyksping 2007.

Bosse "Bildoktorn” Andersson och redak-
térens Sonett II V4 p& en biltraff 1 Ha-
ninge 2009.

En vilkind bil; Sten-Arvid Larssons "Ker-
mit”. Bilden fran Saabfestivalen 2006.

Motorn p& Tomas Sonett ser inte helt ut
som nir den ldmnade fabriken 1968.

Jonas Kullgren har tdvlat med denna 1700
cc, 132 hk Sonett I1 V4 fran 1968 och vann
t.ex. RHK Cupen 2009.




