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Eraniecdtorandens
skuivberd

Hej alla,

Efter dnnu en vinter ndrmar sig varen, kanske inte med stormsteg men hop-
pet finns i alla fall. Jag hoppas ni haft tid att ladda batterierna for arets si-
song. I &r kommer CSS att ha tv4 triffar, den 5:e juni tinker vi ha vartraf-
fen i Trollhdttan med omnejd. 5:e juni 4r ingen slump f6r den 6:e juni infal-
ler Motorhistoriska dagen och fsrhoppnings med m&nga Sonetter pa vigar-
na. Den 3:e september &r det dags att bege sig till Uppsala fér att fira CSS
30 ar. All information &terfinns pa annan plats i detta nummer. Under min
tid som aktiv 1 CSS har det inte varit mer 4n en officiell traff per &r och dar-
for mottog vi med gliddje Bengt Folkessons férslag om att anordna triffen 1
Uppsala. Bengt dr en aktiv deltagare p& manga av triffarna och han (eller
om det &r bilen) har ofta placerat sig hdgt vid omréstningarna genom aren.
Vér nye klubbmistare Hans Johnsson har ocksé gjort ett fortraffligt arbe-
te infér vartriffen och jag vill hir passa pa tacka bigge for deras insatser.

Vad hdnder mer i CSS under 20117 Utéver triffarna sa fortsitter styrel-
sens arbete med inkdp av reservdelar och nytillverkning av delar 1 samma
omfattning som tidigare, vilket mdnga gdnger dr ett omfattande arbete. P&
tal om delar sa ska jag har utge ett lsfte. Undertecknad och klubbens sekre-
terare Mattias Arvidsson har ambitionen att under &ret gora ett bessk vid
reservdelslagret och géra ett fylligt reportage om detta. Vi kommer givet-
vis bevaka vad som hinder med véra férsikringar, ett mycket viktigt om-
rdde som kanske ibland kommer i skymundan. En férsikring mdste man
ju ha, men vad &r ritt forsikring och vad ska den f8 kosta och ir den na-
got att ha nir man méste utnyttja den? De frigorna arbetar MHRF myck-
et med och vi féljer detta. Samma fragor lir bli aktuella nir man talar om
besiktning av véra bilar.

Som de flesta vet dr ju Bilprovningens monopol brutet vilket ju 8ppnar
for andra aktérer. Ingen vet hur detta kommer péverka oss med gam]a bi-
lar p& ndgot sitt, dd menar jag inte kostnaden 1 férsta hand utan hur gam-
la bilar bedéms. Fér egen del funderar jag p& att prova ndgot annat &n Bil-
provningen, mest for att f& erfarenhet. Jag hoppas att vi ses p& ndgon av

triffarna, eller helst bigge, vil mott _
e e e,
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Inte att undra pa att David Nameri
ser glad ut, han ager Israels enda
tvataktssonett. L4s mer om den
pa sidorna 25-27.

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN

berdknas utkomma i bérjan av
oktober

Sista inlAmningsdatum fér manu-
skript och annonser 31 augusti
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I ar dr &rsmétet och triffen
forlagd till Trollhiittan vid
Saabs bilmuseum,

Samling 10.30 — 11.30 sa det -,
finns tid att titta pa bilarna.in-
for bedémningen av finas
Sonett.

Museet dppnar 11.00, s man kan tit-
ta pa museets bilar innan Arsmétet.
Arsmétet bérjar 11.30, d& bérjar vi
med lite fika.

Efter Arsmoétet kommer vi att ka
en stricka p& cirka 10 mil med stéd
av en roadbook ut mot den bohuslin-
ska kusten pé’l fina Sonettvéigar; bland
annat tar vi tvd firjor pa vér vig till
Fiskebackskil ddr vi samlas fér en ge-
mensam maltid som CSS bjuder med-
lemmarna pa.

Hér kommer &dven prisutdelning ge-
nomféras for finaste Sonett och tips-
runda.

Avslutning efter mat och prisutdel-
ning. Den som vill kan stanna kvar
och vandra runt och titta pa det lil-
la samhillet eller varfor inte ta sig ett
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dopp i havet, hir finns mycket fina
bad, om temperaturen &r ritt.

CSS betalar maten for medlem 1
klubben inklusive eventuell passage-
rare som kommer i Sonetten.

Obligatorisk anmilan senast 29/5
till Hans Johnsson,
tel. 0708-82 48 68.

Fér er som kommer dagen innan el-
ler vill stanna kvar till m&ndag 6 juni
(r6d dag) kan ni till exempel boka logi
p& Swania hotell, tel. 0520-89010, upp-
ge Sonettklubben eller p& Trollhittans
camping tel. 0520-30613.

Historik om Fiskebdckskil

Fiskebickskil fé6ddes med den stora
sillperioden i Bohuslin pa 1500-talet.

Sillstimmen kokade 1 vikarna under
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mfmga decennier och ﬁskeléiget sjéd
av liv och rorelse. Nir sillen férsvann
anpassades fiskeflottan successivt till
frakttrafik. I slutet av 1800-taletlag en
stor del av rikets briggar och galeaser
ifjorden nedanfér. Du kinner fortfa-
rande nirvaron av sjﬁfart och vider-
bitna skeppare om du g&r runti Fiske-
bickskil. Skepparhusen lings kuller-
stensgrinderna ir alltjimt statliga och
idyllen riknasidag som en av Bohus-
lins dldsta och mest vilskotta. I bor-
jan av 1900-talet upptickte societeten
den vackra platsen p& klipporna. De
kom med &ngbat fér att njuta av tdng-
bad och rekreation. De bofasta flytta-
de ner 1 killaren till sina bostider for
att h_yra ut rum till sommargésterna.
Snart férvandlades byn till en av lan-
dets stérre turistorter med Gver 1000
gistbiaddar. Fiskebickskil &r drama-
tik och mjukhet i skén férening. Det
har inspirerat ménga konstnérer férr
ochnu. En avde mer namnkunniga r
Carl Wilhelmson. Nir du ir hir kan
du inte Iata bli att ta Fiskebickskil till
ditt hjirta och kinna hur tiden stan-
nar upp.

Den 6 juni dr det Sveriges national-
dag och dven motorhistoriska dagen
d& MHREF vill f& ut s& manga histo-
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riska fordon som méjligt p& viigarna.
Fo6r de som wvill dka lite till med sin
Sonett blir det samling pd Gétaplat-
seniGéteborg tillsammans med Saab-
klubbens Géteborgssektion kl. 12.00.
Vi kommer att 8ka 1 kortege genom
Géoteborg till ndgot stille for en enk-
lare fika. Ingen foranmilan behovs.

Arets snyggaste Sonett genom aren

) Modell Ar
Ake Olsson IT 91-93, 97, 99, 01
Kjell Arne Andersson 11V4 03, 04, 05
Berndt Eliasson 11V4 83, 98
Kennet Nilsson I1 86, 96
Hans Eklund 11V4 87,10
Mats Goransson I 82
Inger Wennberg 11V4 84
Peer Ola Hillbig 11V4 85
Jan-David Skaven ~ 1IV4 88
SAAB museet I 89
Ake Larsson 11V4 90
Johnny Johansson 11 94
Rolf Jensen 111 95
Christer Melvinsson ~ 11V4 00
Bengt Andersson 11 02
Gosta Jakfors I 06
Thomas Gustavsson 111 07
Hans Qwist Il 08
Magnus Emilsson 111 09
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CSS 30-arsjubileum i Uppsala

Bengt Folkesson

Program, den 3 september, ( Upposala:

8.30 — 10. Samling med kaffe/smérgas vid Linnés Hammarby’s Café.

(Tag av E4:an vid "Trafikplats Kumla, nr 187”- kér mot Almunge. Efter

ca 300 m tag vinster mot Linnés Hammarby, {5l skyltar).

Obs! Parkera i snygg rad uppe vid gérden.

10 — 11. Guidad tur p& Linnés Hammarby.

11 —12.30. En kortare "tips-rally-tur” genom det uppldndska landskapet.

12.30 — 13.30. Lunch/Sonettérta, prisutdelning, Restaurang Skarholmen.
CSS betalar maten fér medlem 1 klubben inklusive eventuell passagerare

som kommer 1 Sonetten.
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* 14 -16. Bestk pa "Kungliga Upplands Flygflottil)” dir vi tittar p& gamla

Saabflygplan i hangar 174 och flottiljmuseet.

e kl. 156 —16. Pristagare nr 1, 2 och 3 i tipsrundan far som pris flyga SAAB

Safir.

Om Safirerna av ndgon anledning skulle strejka finns reservilygplan pa
Sundbro flygfilt alldeles 1 nirheten. Vid déligt vider stills tyvirr flygak-
tiviteterna 1n.

Bindande anméilan med Obs! namn, personnummer och nationalitet (krav
for att komma in p& F16) absolut senast v. 33 till
bengt.folkesson@telia.com alternativt mobil nr 0707630413.

SOUIELT 2/11 7



Evenemang 2011

22 mayj Tjolsholm bilutstillning, Classic Motor.

www.tjoloholmclassicmotor.se. Sistaanmélningsdag 26 april.
4 juni Annaboda bilutstillning och marknad, Classic Motor

5 juni ;‘xrsméte/vérméte, Club Sonett Sweden, Trollhittan.
Se separat info.

23 juni-2 juli Fiwa World Rally, www.fiwa-word-rally.se

5-7 augusti  Internationella Saabtriffen i Finland. www.intsaab2011.fi
7 augusti Barkarby bilutstillning och marknad, Classic Motor

28 augusti  Eskilstuna veterandag, Classic Motor

3 september Jubileumstraff Club Sonett Sweden, Uppsala.

Se separat info.

4 september Saabmarknad, Kr&kvilan, Norrképing, C)stgéta Saabklubb

Bransle 95 oktan E10

Saxat fran MHRF:s nybetsblad nr 1 mars 2011

Det skrivs en hel del om E10 b&de i Sverige och interna-
tionellt. Det politiska skilet till en stérre inblandning av
etanol 1 bensinen &dr miljdaspekten och syftar till minskade koldioxidut-
slipp. MHREF konstaterar att ju hégre inblandning desto stérre konse-
kvens far det p& m&nga av de historiska fordonen. Att Sverige kommer att
inféra E10, som redan finns i t ex Tyskland, Frankrike och Finland beror
p& EU-parlamentets och radets direktiv 2009/28/EG av den 23 april 2009
om frimjande av anvindningen av energi fran férnybara energikillor.
Du kan ldsa mer pd www.mhrf.se/el0.
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EBn hilsen fra en
Seneft ll-eler fra NojEE

Hans A. Skotner

Vi er noen f& som renoverer Saab Sonetter 1 Norge. For mitt vedkom-
mende importerte jeg en Sonett 3 1971 modell s.nr. 1500972 fra Cali-
fornia, USA. Bilen var forholdsvis bra, men det tok 5 &r for 4 fa den
p& vegen. N& er den mer eller mindre komplett i orginal stand. Har en
kaldgarage og lite verktgy, men med god hjelp av venner og bekjente
har det gitt bra.

Jeg er medlem av Gammelsaabens Min fru og jeg hdper at vi somme-
venner 1 Norge, og har veert pd endel  ren 2011 kan ta oss en tur til Sve-
mgter og treff. Er ogsé’l medlem av So- rige, hadde veert hyggelig 3 treffe
nettklubben, Sverige. Saabvenner der.

Med hilsen, og et godt &r.

Fgrste tur 26 april 2009
sammen med gode

klubbmedlemmer.

Hemme sommer
2010. Min Sonett
ferdigregistrert.

SOiEALT 2/11 9



Sonetter i Bjarnum 2010

Bengt Akesson, ordfsrande i Saab Skania med vinrsd Sonett 111 1973

Ské&ne ir ju starkt férknippat med Saab och inte minst Sonetterna som
tillverkades 1 Arlév utanfér Malmé. Detta dr ju ingen nyhet fér den in-
bitne Sonettentusiasten sa det limnar vi &t sidan.

Manga av Sonettigarna hiri Skane
ir ocksd medlemmari Svenska Saab-
klubben och vi har en lokal sektion
av klubben som naturligtvis kallas
for Saab Skania. Vi har en lokal sty-
relse men ingen egen medlemsavgift
utan ir du medlem i1 Svenska Saab-
klubben och bor i Skine si dr du
automatiskt medlem i1 Saab Sk&nia.
Aven om du inte ir medlem s§ dr du
vilkommen att méta upp om hjartat
klappar for Saab.

Andra torsdagen varje mé&nad trif-
fas vi p& Bialitt, en kaffestuga bela-
gen lings vig 108 mellan Marieholm
och Ask, dir vi dter vafflor, snackar
Saab och ibland har ndgot tema med
videovisning eller annat. Vi arrange-
rar ocksd en Saabmarknad i Saxtorp,
ett sommarrally och dessutom deltar
viiolika arrangemang runt om i Ské-
ne. DA stiller vi upp som klubb med
klubbflaggor, planscher och annat.
Ingen skall missa var nédrvaro! Det
har resulterat 1 ndgra priser f6r bista
klubb och det kénns ju extra trevligt!

Anledningen till attjag skriver dessa
rader &r att ett av mina inligg 1 Saab-
klubbens tidning var omnimnd i So-
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nettvirlden. Det hela var frin Motor-
historiska dagen som vi firade 1 Bjar-
num. Vi var ganska minga p& plats
med vara Sonetter och det ir alltid
uppskattat. Speciellt barnen gillar So-
netten, liten och s6t, och de &dldre be-
sékarna minns ju Sonetten inte minst
fran tandlikarsketchen med "sex for-
gasare tillverkad i Italien”. 2011 blir
det ny traff i Bjarnum.

Jag vill speciellt nimna tv lite
udda Sonetter som deltog: Sten-Ar-
vid Larssons grona "Kermit” som gick
som "mula” p& fabriken och faktiskt
under en period var hjilpligt fyrsit-
sig. Den férseddes senare med drivli-
na och inredning fran sista modell&ret
och har golvvixel. En annan bil som
ir udda dr Jan Nilssons réda med en
lite annorlunda front. Lufthltret till
V4an sticker upp genom huven och
var vil ett forsék innan det blev en
bula p& huven pa seriebilarna.

Jag hoppas att vi ses i vart sydliga
landskap till sommaren! Vihar en hem-
sida med en lista pa traffar, bilder med
mera och du hittar sidan p4 adressen:

http://skane.saabklubben.nu/
Vilkomnal
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SWEDEN

En snygg rad med Sonetter. Bilen ndrmast
ir Jan Nilssons med udda front. Sten Ar-

vids Kermit stir bredvid min vinréda.

D4 var det dags for ytterligare en Sonett-
ankomst.

Ake Larsson har alltid med sig sin dagbok
dar allt skrivs upp rérande turer med Sonet-
ten. Ett digert dokument!

Hans Swedinger, Jan Nilsson och Thomas
Annu en Sonett rullar in. I bakgrunden ett Nilsson diskuterar mysterierna under huven

par Toppola — Saabs stérsta tillbehor! pa Jans V4a.

SOiEALT 2/11 11



Inférandet av fyrakismotar
i Saab 95,96 ecl Senett

Sammanstillt av Olle Granlund, som vid den tidpunkten arbetade som

utprovningsingenjor pd Saabs motorlaboratorium.

Under de forsta ren pd 1960-talet gick Saab-fa-
briken for hégtryck och férsiljningen skade med
1 genomsnitt 10% per &r. Konkurrensen p& mark-
naden 6kade emellertid stindigt och nya bilar i
samma storleksklass som 96:an introducerades.
Exempel p& dessa var Volkswagen, Volvo 444,
Opel, Fiat samt engelska bilar frin Morris, Tri-

umph etc.

1966 introducerades en ny modifie-
rad tvataktsmotor med trippelférga-
sare och hégre effekt samtidigt som
oljeinblandningen minskade fr&n 3%
till 1,56%. Med ldgre oljeinblandning
minskade rékutvecklingen, vilket hade

Tvétaktsmotor med trippelférgasare.

12

uppfattats som stérande pa dldre mo-
deller.

Det som emellertid fick avgérande
betydelse for férsiljningen var den
skade bréinsleférbrukningen som av
kunderna uppfattades som helt oac-
ceptabel och férsiljningen sjénk med
ca 30% pa den viktiga svenska mark-
naden. Totalt gick forsiljningen ned
fran 48.500 bilar till 37.000 bilar om
man jamfor ren 1966 med 1965.

F 6retagsledningen noterade natur-
ligtvis detta forsiljningsras med stor
oro och Rolf Mellde, som var teknisk
chef, insdg pé ett tidigt stadium att na-
got maste goras. Mellde blev allt mer
6vertygad om atten fyrtaktsmotor var
det enda alternativet att ta sig ur den
alltmer svarhanterliga situationen.

vaitaktsmotorn, som hade fungerat
utmérkt under alla &r och bidragit till
fantastiska framgangar i rallytivling-
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¥
Clls

Rolf Mellde

ar, var inte lingre konkurrenskraftig
pa den allt tuffare marknaden.
Redan under 1962-1964 gjordes vis-
sa forstudier med fyrtaktsmotorer av
bl. a. Kjell Knutsson, utprovningsin-
genjor pd motorlabbet och Ingvar An-
dersson, mekaniker pd samma avdel-

SAAB p& viig mot dnnu ett toppresultat.

ning. Bilarna, som d& anvidndes var
96:0r med "kort nos” vilket naturligt-
vis férsvarade inbyggnaden p g a be-

gréinsat utrymme 1 motorrummet.

SONIEAT 2/11

Tre olika installationer gjordes:

- Lloyd Arabella-motor p& 897 cc
och45 hk. Lloyd som hade inlemmats
1 Borgward gick 1 konkurs 1961 men
bilen byggdes fram till 1963.

- Morris Mini Minor (hundkoja)-
motor p& 848 cc och 33 hk. Dettavaren
tvarstilld installation av ett komplett
drivaggregat med vixellddan monte-
rad i motorns vevhus.
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- Lancia Appiamotor p& 1089 cc och
48 hk. Motorn, som var en V-motor
med 10° mellan cylinderparen, hade ett
gemensamt cylinderhuvud och tv& 1&gt
placerade kamaxlar. Motorn far sigas
vara av modernt snitt med block, lock
och oljesump tillverkad i aluminium.

Trots det begrénsade utrymmet var
installationerna lyckosamma och Mell-
des ambitioner att introducera en fyr-
taktsmotor stiirktes, men pé grund av
olika uppfattningar inom hgsta Saab-
ledningen fick inte Melldes planer ge-
hér utan stoppades av Tryggve Holm.

Med sin starka 6vertygelse tog Mell-
de kontakt med Marc Wallenberg, son

14

till Marcus Wallenberg, Saabs stérsta
aktiesigare. Detta var en riskfylld stra-
tegi d& han gick bakom ryggen pa sina
nirmaste chefer. Marc képte Melldes
argument och 6vertygade sin far och
ett par dagar senare ringde Tryggve
Holm upp Mellde och bad honom att
dra igéng fyrtaktsprojektet.

Mellde hade lyckats, och s hirief-
terhand kan man alltid spekulera om
Saab hade 6verlevt utan detta motor-
byte. Holm hade emellertid ett krav
att bilar med tvataktsmotorer skulle
fortsittas att tillverkas och séljas un-
der en 5-arsperiod.

Fyrtaktsepoken startar
Per Gillbrand och jag, Olle Granlund,

arbetade tillsammans p& Volvos mo-
torlaboratorium. P& sommaren 1964
slutade Gillbrand p& Volvo och bér-
jade p& Saab och jag fsljde efter och
den 1 februari 1965 stimplade jag in
p& min nya arbetsplats.

Min ndrmaste chef var Josef Eklund,
som var ansvarig fér Saabs motorla-
boratorium. Kontor delade jag med
Gillbrand och bland mina férsta ar-
betsuppgifter var att kéralangtidsprov
med olika fabrikat av fyrtaktsmotorer.

Saab saknade sjilvklart langtidser-
farenheter frdn denna motortyp och
Mellde var angeldgen att fa data fran
erkint bra motorer, Detta for att kun-
na ha som referens i en tinkt krav-
specifikation. Det som var specifikt
viktigt att utréna var brénsle- och ol-
jeférbrukning och naturligtvis slitage
och hallfasthet.

Saabs motorprovbinkar, som var
anpassade for tvitaktsmotorer, més-
te delvis kompletteras med system f6r
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kylning av motorolja samt métutrust-
ning f6r oljeférbrukning.

De motorer, som blev féreméal for
prov 1 biank var Volvo B18, Ford
V4, Triumph 1300, Lancia V4, Opel,
Volkswagen och Hillman Imp.

Sammanfattningsvis kan sigas att
Volvomotorn fungerade bist och blev
pasdsitten typ avreferensmotor. Ford
V4 var inte l&ngt efter, vilket senare
skulle besannas vid langtidsprovibil.

Parallellt med béinkproven monte-

rades Ford V4 och Triumph motorer

Lennart Rosén

in 1 Saab 96. Detta krivde vissa an-
passningar av svinghjulskapa, avgas-
rér, gasreglage, kylsystem etc. Len-
nart Rosén, som var konstruktér pd
konstruktionskontoret, ansvarade fér
framtagning av ritningar pd aktuella
komponenter.

Den motor som var enklast att mon-
tera 1 96:ans motorrum var Ford V4.
Motorn var kompakt och byggde inte
s& mycket i lingsled, plats fanns for
kylflikt och drivning av vattenpump
och generator.

Av intresse kan nimnas att Fordmo-
torn ursprungligen hade utvecklats 1
USA dir Ford 1 spren av bensinkri-
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Sonettens motorrum med Ford V4 motor.

sen avsdg att starta ett smabilsprojekt
bendmnt Cardinal. Efter nigra &r av
utredning lades projektet ner och mo-
torn, som 1 princip var firdigutveck-
lad, 6verfordes till Fords europeiska
dotterbolagi Tyskland. Motorn intro-
ducerades 1962 i Ford Taunus 12M.

Som ett kuriosum kan nimnas att
Ford, for att kéra diverse prov 1 bil,
kopte ett 20-tal Saab 96:0r av en privat
Saab-handlare 1 Dearborn. Av detta
kan man dra den slutsatsen att Cardi-
nalprojektet var en framhjulsdriven bil,
sannolikt 1 samma storlek som 96:an.
Nir nu V4-motorn blev vald att an-
vindas av Saab kan man med gott fog
sdga att cirkeln blev sluten.

En intressant uppgift erhélls for ett
tag sedan fr&n en amerikansk journa-
list som berittade att hans kollega for
ca 20 ar sedan hade besokt en bilskrot-
ning utanfér Detroit. P& en undan-

skymd plats hade han hittat en Saab
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96:a kortnos, som hade en V4-motor
inmonterad, fdrmodligen en av Fords
provbilar.

Arbetet 1 motorlabbets provbin-
kar fortskred en]igt planerna och en
hel del viktiga data insamlades fran
langtldsproven, som vanllgtws paglck
1400 timmar. Provprogrammet inne-
fattade allt frin stads- till tuff motor-
vigskérning.

Islutetav 1965 hade Mellde bestimt
sig. Ford V4-motorn skulle anviindas
1 96:an. For att sondera mgjligheter-
na att képa V4- motorn tog Mellde
kontakt med Ford i Detroit. For att
inte avsl6ja sina planer f6r Saabs led-
ning reste Mellde till USA under fs-
revindning att deltagaien SAE-kon-
ferens. I Detroit triffade Mellde Ro-
bert Mc Namara, Fords koncernchef
och Don Fray, chef for Ford USA.
Dessa tva var positiva till ett samar-
bete med Saab och en eventuell f6r-
siljning av V4-motorn.

Med dessa besked 1 ryggen gick
Mellde vidare och férhandlingar hélls
med Fords hégsta ledning 1 Europa.
Detta resulterade i att Fords Europa-
chef Harold Jones undertecknade ett
femarskontrakt. Vid detta méte var
dven dir. Rune Svensson nirvaran-
de, han satt iven med 1 Fords styrelse
och hade full insyn i affiren. For att
hélla fortsatt hég sekretess och undvi-
ka kopplingen mellan Ford och Saab
doptes V-4 projektet till "Kajsa”, vilket
var namnet pd Svenssons fru. Vid den
hir tidpunkten var tre till fyra perso-
ner inblandade.

Alla fortsatta férhandlingar under de
kommande &ren vad gillde pris, kva-
lité, etc. skottes av Fords Europeiska
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Per Gillbrand

industrimotoravdelning med siite i Ba-
sildon England. God support erhélls
dven fr&n Fords lokalkontor i Stock-
holm dir Lars Engstréom var Saabs
kontaktman.

I bérjan av februari 1966 informera-
de Per mig att han avsig att ta tjinst-
ledigt ndgra m&nader fér att prova pa
och driva sin fars firghandel i Tida-
holm. Detta gjorde mig i hégsta grad
forbryllad d& jag hade svart att tro att
tekniksnillet Gillbrand skulle fortsétta
sin karridr som firghandlare. Men han
férsvann som sagt tillsammans med
sin fru Inga och sonen Peter. Efter-
som vi bodde grannar och véra poj-
kar var lekkamrater trodde vi natur-
ligtvis p& Gillbrands flyttplaner.

Vad som egentligen hinde var, vil-
ketjag hade vissa aningar om, att Gill-
brand &kte ner till norra Italien med
sin familj, nirmare bestidmt till Desen-
zano, beldget vid sédra inden av Gar-
dasjén. Hir hyrde Per ett garage av
Giacomo Acerbi i hérnet av Via Sir-
mione 28 och Via Gambotti och hir
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Pers garage p& Via Sirmione 28

skulle han under ndgra ménader kéra
ett Ingtidsprov pd vig med en av de
forsta V4-prototyperna.

Fér att lasta ner provbilen inhandla-
de Per ett antal cementséickar, smart,
d& sickarna var mirkta med aktuell
vikt.

Sedan startade kérningen, som pé
fm. innefattade kérning p& motorvéig
och p& em. kérning uppe i bergen pa
shngrlga véagar, detta for att fa en s&
varierad kormng som mo;hgt Efter
dagens kérpass pa ca 800 km var det
dags fér en uppfoljande inspektion och
service. Gillbrands hyresvird undra-
de, med all ritt, hur det stod till med
Saabbilens kvalitet d& noggrann servi-
cekrivdes varj e dag. An mer férvénad
blev byggvaruhandlaren nér Gillbrand
kom tillbaka efter ndgra m&nader och
ville limna tillbaka cementsickarna.
Konstigt folk de dér svenskarna!

Arbetet 1 Trollhittan rullade p& och
ingen anade vad som pégick 1 kulis-
serna.

Enonsdagibérjan avapril 1966 blev
jag kallad till Mellde, som d& med-
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delade sina planer att bérja produce—
ra bilar med V4-motorer efter semes-
tern, alltsd inom fem m&nader. Han
6verlimnade en lista pz°1 de sju per-
soner 1 Trollhittan som vid den tid-
punkten hade kiinnedom om projek-
tet och uppmanade mig att inte av-
slgja ndgot till tredje person inklusi-
ve min fru och famil;.

De personer, som var invigda i pro-
jektet, var Svante Holm VD for Saab,
Rolf Mellde teknisk chef, Haakon
Sérgardt inképschef, Rune Ahlberg
platschef fér Kristinehamnsfabriken
dir plastdetaljer tillverkades, Per Gill-
brand, Kjell Knutsson, Lennart Rosén
samtliga frin tekniska avdelningen.

Beskedet fran Mellde var klart och
koncist. Du far slippa alla dina nu-
varande arbetsuppgifter, meddela din
nirmaste chef Josef Eklund, som ej
var informerad, att fr o m. m&ndag
méste du ta tjinstledigt. Din férsta ar-
betsuppgift blir att pA m&ndag mor-
gon ta den Dodge Van, som finns p&
tekniska avdelningen och kéra ned till
Koln for att himta fem st V4-moto-
rer. Dessa skall du leverera till Saab-
fabriken 1 Kristinehamn.

Min forsta kommentar till Mellde var
att det kindes svart att gd till min chef
och med s kort varsel begé’tra tjéinst—
ledigt. Melldes enda kommentar var
att det dr ditt problem.

Férst nista dag tog jag mod till mig
och stegade in till Eklund. Han tog
emot min férfrigan med viss férund-
ran men sd sken han upp och kontrade
med att "det spelar vil ingen roll vad
jag siger, du ir vil borta pa mé’tndag
morgon i vilket fall” — Eklund hade
genomskadat vad som pagick.

Fortsiittning i nésta nummer.
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Ake Larsson, texten bearbetad av Jan-David Skavén

Féljande rader &r delvis himtade ur den dagbok som Club Sonett Swe-
dens medlemmar redan tidigare fétt stifta bekantskap med. Den &r fran
11 april 2010 och handlar om férfattaren Klas Ostergrens bessk pa
Klockaregirden i Norra Mellby. Vid den tidpunkten hade Akes Sonett
rullat 7310 mil och vidret var vackert. De rader som Klas Ostergren
skrev i Ake Larssons dagbok och som visas senare i denna artikel publi-
ceras med forfattarens tillstdnd. Vi citerar:

"Efter att ha tvittat och vaxat bilen
stérre delen av dagen kor jag med lite
fjarilar 1 magen till Norra Mellby fér
att triaffa och prataen liten stund med
Klas Ostergren. Han ir bland annat
forfattare till trilogin Ankare, Han-
delsmén och partisaner samt Under
i september. Béckerna ligger p4 min
tio i topplista av lidsta bécker och han
ir verkligen 1 gott séllskap med t.ex.
Joseph Conrad, Hermann Hesse, To-
mas Mann och Coetzee.

Jagér pé plats med Sonetten pd den
fina parkeringen en 20 minuter fére ut-
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satt tid for forfattarbessket men dnnu
haringen Klas Ostergren kommit. Jag
bedomer att det dr ett tjugofemtal be-
sékare som redan har tagit plats pé’t
Klockaregarden. Vid utsatt tid syns
dnnu ingen forfattare, jag pratar med
en man med en stor axelviska som ar

Parkeringsplatsen i Norra Mellby. Sonetten
vid sidan om Klas Ostergrens Jeep. Klas O.
kommenterar att han hade séllan sett en s&
blank och fin bil. Jag rddde honom att be-
hélla solglaségonen pa fér att undvika solre-
flexer fran Sonetten.
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pavigtill Klockaregérden, [ | ._;
han far upplysningen av '\in' .'|..-"'i.ff
mig. Dom véntar dédrinne

och jag vintar hir ute for
att stilla ndgra fragor till
forfattaren. En Jeep med | )a I"
en glaségonférsedd Klas

Ostergren sviinger in pa / ey
hffﬁ({e

parkeringen. Han vevar |’ "“' L
ner rutan och frigar vilket
av husen som ir Klockare-
gérden. Jag pekar pa hu-
setoch samtidigt frigar jag
om jag fick stillandgra fré-
gor till honom. Nej, jag ir
redan férsenad. Samtidigt
kom mannen med axelviis-
kan tillbaka och frigade
om han fick ta ett foto p&
honom hir, han dr fran tid-
ningen Norra Skane. Jag
harinte tid siiger Klas Ost-
ergren men det blir i@nd4 ett foto och
sedan skyndar sig Klas mot Klocka-
regdrden. Jag viintar triget p& parke-
ringsplatsenivérsolen f6r att fA ndgra
ord med foérfattaren efter hans fore-
drag. Nir det 4r 20 minuter kvar s&
gér jag in och lyssnar lite diskret p&
hans sammanfattning av forfattar-
skapet och samtidigt ar nﬁ.gra dldre
damer klara att servera kaffe och bul-
lar utanfér féredragssalen. Jag blir
erbjuden fika men tackar ja till ett
glas vatten, som smakar bra, Nor-
ra Mellby dr berémt for sitt vatten.
Jag hor sedan att Klas O ocksa hop—
par 6ver fika, han nojer sig med ett
glas vatten.

Sedan farj jag anthgen en pratstund
med Klas Ostergren och den blir for-
héllandevis l1&ng. Han far av mig tid-
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ningen Sonettvirldens jubileumsnum-
mer 100 fr&n viren 2006 som han skul-
le studera nirmare nir han kom hem,
detdir med "Underiseptember” som
jag skrev om 1 detta nummer verkade
g hem hos honom. Jag berérde lite
om mina utflyktsdagbécker (jag hade
nigra med mig) och ville ha hans upp-
fattning om dessa. Han tyckte de var
fantastiska och anvinder orden kul-
turhistoria om dem. Han undrar om
jag har barn? Nej, men vem skall 1 s&
fall ta hand om bsckerna sedan? Jag
skall forsska sammanfatta deien bok
sedan. Klas O menar att Du far skriva
ner och ta med det visentliga ur dag-
bockerna. Han sédger nu raskt lycka
till och hir skall jag skriva nagra ra-
der som jag aldrig har skrivit till n&-
gon annan.” Se ovan.
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Sonett #00022
finds a new home

Bruce Turk

Lori received a strange telephone call on Thursday September 2nd
while I was at work. Ronald Barnes from New Castle, PA told her he
had a 1966 Sonett for sale and wanted to know if we knew anyone
that might be interested in buying it. Lori knew a 1966 would have to
be a two stroke and was very excited to tell me about it when I walked

in the door.

The story sounded a little fishy since
a 66 would make it a pre-production
car and all but 2 of the 25 made were
accounted for. Could this car be one of
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Here is my Sonett II, # No. 22, awaiting
restoration. Looks nice but still there is a lot
to be done.
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the two missing? I called Ronald and
asked if he knew what the cars VIN#
was; he said “That’s easy to remem-
ber because it’s 22”. Trying to contain
myself I looked at the Sonett two-stro-
ke registry and sure enough #22’s last
known address was in Newton Falls
Ohio backin 1975.1told Ronald “See
you Saturday”.

We loaded up the trailer and headed
off to Amish Country. His home was
the last house on a secluded dead end
street; no one and I mean no one would
have wandered down that road with-
out an invitation! As we neared the
house an orange Sonett II was head-
ing towards us; it was Ronald taking
his unregistered car for one last drive.
I could go on for hours describing all
the old cars and motorcycles scattered
around the property, lets just say he
was a collector and his wife was thrilled
to tears that we might actually take
something home.

According to the paperwork that
came with the car, it was owned dur-
ing the 1970’s by Al Rathbun, Jr of
Newton Falls, OH and sold to Lau-
rence Roeesh on July 3rd 1984. Lau-
rence Roeesh sold it on December 2nd
1990 to Ronald Barnes with another
car, a 1969 Sonett VIN #1095 for a

total of $2,000. Not a bad deal. Then
I bought it from Ronald Barnes on
September 4th 2010 for----- LOL,
yeah like I'm going to tell you what
I paid for it.

So what is a pre-production Sonett
11? To make along story short the first
25 Sonett II's were different then the
so called production cars. They were
“works in progress” and didn’t have
the best fit and finish, and that’s be-
ing very polite. Some of the cars were
missing side view mirrors, the elephant
ears behind the doors, rubber bump-
ers, emblems, fresh air intake scoop on
the bonnet and a proper grill. A few
had a strange black and white interior,
“Triumph” style chrome bonnet latch-
esinstead of rubber, front directional’s
mounted to the top of the front fend-
ers, a chrome plated roll bar, Plexi-
glass rear window and a wiring har-
ness that, well, wasn’t really a wiring
harness. Some of the cars fiberglass
bodies were so poorly made they liter-
ally collapsed under heir own weight!

The car was in surprisingly good
condition and will be completely re-
stored over the next few years. I feel
very fortunate to be the caretaker of
this rare piece of Saab history.

QDu kommer val till varmaotet 5 juni i

Jvollbattan och jubileumsmdatet i

2Arpsola 3 september?

SOiEALT 2/11
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VijpseykopSaabySonetiylll

Made in Sweden

Bara fér USA (Saxat fran Teknikens Virld nr 17, 1970)

Liéckra sportbilar dr kanske inte det forsta man tinker p& ndr man hor
talas om AB Svenska Jirnvigsverkstiderna. Men det r faktiskt ASJ
som tillverkar den nyaste svenska sportbilen: Saab Sonett I11.

Det &r en exklusiv liten bil; made in
Sweden men bara for USA. Visvensk-
ar (med nigra fi undantag som Saab-
Scanias hégste chef Curt Mileikow-
sky) har sma mgjligheter att komma
&veren Sonett. Den siljsinte allsiSve-
rige, har inte salts och kommer heller
inte att siljas har. Men i Amerika ...
Vi hinner aldrig i kapp efterfrigan.
Sonetten drkonstant utsald! ASJ (som

De ldckra Sonetterna stér i bjirt kontrast
mot fabrikslokalerna, som dr minst sagt
"campa”.

férutom bilar har bl. a. bitar och T-ba-
nevagnar pd programmet skulle allts&
kunna utvidga biltillverkningen avse-
virt, tycker man.

Men tills vidare stannar expansionen
vid ett parallellband till det nuvaran-
de enda sammansittningsbandet och
ett halvdussin nya montérer. Fér nér-
varande sysselsitter sportbilstillverk-
ningen ett 30-tal man i ASJ:s gamla
verkstéider1Arlov utanfésr Malmsé. Fa-
brikslokalerna dr fér 6vrigt ocks4 lite
exklusiva, nistan "camp”. De pdmin-
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An s& lénge finns bara ett enda monterings-
band (rdnnor f6r hjulen). Men dubblering
férbereds.

ner mest om stora magasin, hélador
som inte sett skymten av Falu rodfirg
de senaste decennierna.

"Saab Sonett I11is a different sports
car”, strdetibroschyrerna, som givet-
visinte finns pd svenska. Och f6rvisso
ir Sonetten en "annorlunda sportbil”.
Inte bara for att den uteslutande salu-
fors pd bortamarknad och tillverkas i
"campa” lokaler. Den kan helt enkelt
inte jimféras med ngon annan sport-
bil. Den ir liten och smidig, den sak-
nar det héga motorljud och mekanis-
ka "rassel” som kidnnetecknart ex sma
engelska sportbilar, den ger en mar-
kant kinsla av kvalitet.

Och den &r drtig!

De nya linjerna p& Sonett 111 har
dragits av den italienske bildesignern
Sergio Coggiola och de &r utan tve-
kan betydligt skénare dn de "gamla”.

Sonetten ser inte ldingre ut som ett
"hembygge”; den ser ut som det den
ir: en exklusiv sportbil.
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Sportbﬂskiinslan smyger sig over en
s& snart man ser Sonett III framfor
sig, den f6rstirks nidr man klimmer
signer1GT-stolen, greppar om lidder-
ratten och tittar ut 6ver den sportbils—
fihiga instrumenteringen.

Sedan ir det tyvirr inte fullt s& ro-
ligt lingre.

V 4-motorn med sina knappt 1,5 li-
ter (1498 cc) uppfyller inte de krav
som bilen 1 &vrigt ger en anledning
att stilla.

I det fallet kan vi ... forlat... ame-
rikanerna emellertid se fram emot en
forbéttring.

Fran och med 1971 &rs modell far
Sonett en starkare motor pa 1,7 liter.

Sonett I11 ir som sagt behagligt tyst
— om man nu inte fordrar motordan
for att trivas med sin sportvagn —och
végegenskaperna ir utmarkta.

Nirdet gé'.ller just véigegenskaperna
mirks sl’ciktskapen med Saab allra bist.
Eller skall vikanske siga att "SAAB”-
mirket p§. fronten och Véigegenskaper-
na ir det enda som pé’lminner om att
Sonett ir slikt med Saab V 4.

Och konstigt vore det ju annars. So-
netten dr uppbyggd pé’t en standard-
platta frdn Trollhéttan. Vissa modi-
fieringar har forst&s krivts, mest ndr
det giller frampartiet. Men huvudde-
len 4r som sagt ren standard.

Att bygga plastkarosser bjuder all-
tid pa vissa svarigheter. De olika kom-
ponenterna haren ben.‘igenhet attvri-
da pa sig under arbetets gdng, speci-
elltisamband med lackering och sam-
manséittningen kan dirfér vara pro-
blematisk.

ASJ har emellertid lyckats ge So-
netten en ovanligt god finish; intryck-
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et av kvalitet fortas inte av sneda fo-
gar och utstickande plasthérn.

Det enda som irriterade under Tekni-
kens virlds provkérning var att instru-
mentpanelen "rérde pé sig”, tycktes
vara separat upphingd, men det kun-
de naturligtvis bero pa att provbilen
var tagen direkt frdn monteringsban-
det och alltsd inte ens leveransservad.

Utrymmet 4r inte mycket att orda
om. Sonett I1I &r 2-sitsig, varken mer

Fran och med 1971 ars modeller ersitts V4-
motorn pa 1,5 liter med en starkare pa 1,7 li-

ter (bilden).

eller mindre. Det finns dock ett visst
utrymme fér bagage genom att den
stora bakrutan &r helt uppfillbar.
Helhetsintrycket dr klart positivt,
och det enda som &r verkligt beklag-
ligt 4r att det inte skall g& att kopa
den hirlilla nétta sportbilen i Sverige.

Vi skulle bli mycket glada...

om ni sinder redaktionen nigra rader och bilder p& er Sonett fér
publicering i Sonettvirlden. Skickar ni bilder digitalt, tink p& att
de beh&ver vara hégupplésta for att bli bra i tidningen. Inte minst
vill vi héra av er som kanske inte bidragit tidigare.
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4’ - Jan-David Skavén

staels

i k|
_Alla’Saabarna var ju inte kér-
* 'bara, men de far-i alla fall vila
med en un(lggbar wtsike. David
och eder redaktsr vid den gula
tvataktssonetten.

Varfor inte férena néje med nsje? Med andra ord, nir vi nu 4nd& var
pa en semestervecka i Israel, varfér inte hilsa pa en av Israels tva So-
nettigare? Den ene dr vdr klubbmedlem David Nameri som &dger en
gul tvitaktsonett, den andre har en Sonett I V4 fr&n 1969 som dock
inte dr kérbar. En bild p4 Davids Sonett har ni nog sett tidigare, det &r
nimligen den som illustrerar just modellen Sonett II p& var hemsida.

Jag mailade honom innan vi 8kte ner
ochjovisst, vivar s vilkomnaatt hilsa
paistaden Zichron Yakov inorra Is-
rael. Han och hans fru bor underbart
vackert med utsikt 6ver en dal nedan-
for sitt hus. Att man kommit rétt be-
héver man inte fundera éver, David
ir en riktig Saabfanatiker och har ett
antal objekt i1 varierande skick utan-
for sitt hem. Man sdg direkt ett antal

. Ingen dalig Saab-
~ samling och det hiar
var 4nda inte alla.

| em— -
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Solen lyser, inte att undra p4 att David
myser.

Saab 900, 96 och en 95:a och sa So-
netten férstds. Det var ju den som jag
var lite extra nyfiken pa. Inte minst
som vi faktiskt redan haft en liten arti-
kel om dess luftkonditioneringsanligg-
ning tidigare 1 Sonettvirlden. Den har
David sjilv byggt in och den fungerar
bra, det kan jag sjilv intyga.

David och jag tog en tur runt i sam-
hillet med Sonetten medan de andra i
ginget tog en kopp kaffe. Han beriit-
tade att den var trimmad och borde ge
90-100 hk. Trots det gick den fint och
ir inte alltfor svar att kéra. Han kop-
te den av Tom Donney 1 USA. Vet ni
vem det dr? Det 4r mannen som sam-
tidigt dgt 11 tvitaktssonetter av totalt
258 tillverkade! Allteftersom har han
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sdlt av dem och vad han har kvar idag
vet jag inte. En av dem rullar i alla
fall i Israel nu. Men nir David kop-
te den var den inte i detta fina bruks-
skick, han har fatt ligga ned en hel
del arbete for att f& den till nuvaran-

Instrumentbridan, givetvis i tri. De tre ex-
trainstrumenten kontrollerar cylindertem-
peraturen.
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David Nameri i sin Sonett, vid rattstdngen
skymtar snéret han reglerar frihjulet med.

de standard. Bland annat sd dr det en
ny inredning med ldderstolar och nytt
innertak. Ovanp4 instrumentbridan
har han monterat tre mitare (EGT)
for att kontrollera respektive cylin-
ders temperatur. Annars ir det mes-

L el
Den hir plastproppen ska férhindra att ben-
sinen rinner $ver.

ta standard, inklusive den lite bulliga
bakrutan som satt p& de tidigare So-
netterna. Den hir har chassinummer
111. En liten detalj 4r att David med
ett snére fran spaken vid fétterna reg-
lerar om han ska kéra med frihjul el-
ler motorbroms. Allt har sina forde-
lar och att han d& och da vill kunna
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anvinda motorbromsen férvanar inte
med tanke pd hur backig staden dr. En
annan detalj ir den plastpropp som
David tillverkat och som sitter med
en kedjaitanklocket. Den ska hindra
att bensinen rinner ut vid pafyllnads-
réret nér tanken &r full. Enligt David
sd fungerar det bra.

Nir han inte kor lokalt 1 staden dir

S :
Motorn dr kompletterad med ett AC-aggre-
gat.

de bor si anvinder han den till att ta
sig till ett flygfilt ett par mil bort for
att kunna koéra plan som Cessna och
liknande. Nu var detialla fall dags for
oss att dka vidare sd vi tog avsked av
familjen Nameri och alla Saabbilarna.

Ser ni att Sonetten har nedsvarvade fot-

bollsfalgar?
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Du som behgver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till
klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.

Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestér av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfrigade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en gdng om &ret 1 klubbtidningen Sonettvirlden.

Du kan 4ven hitta listan pa vir hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

Important information regarding gas absorbers for Sonett I, art. no. 7425796.
They are only 40ld in Sweden as the Swedish custom do not allow them to be sent
abroad as it is gas in the absorbers. We thus regret that our foreign members
have to arrange the transport themdelves.

Nya loggan p& nyckelring
Pris 25:-.

Key holder with our new logo
price 25 SEK.

Inre damask art 8910374

pris 225:- NOS

Inner rubber bellow, art 8910374
price 225 SEK, NOS

28 SOIELT 2/11

60 kilo armerad plast i

Saabs sportbil

Denna artikel, signerad Jac publicerades 1968 i tidningen Polymervirlden och

har sints till oss av Dan Gyllensten. Den &terpublicerades i nummer 4-09 av

Polymervirlden under rubriken "Nostalgi”.

1965 projekterades Saabs sportbil Sonett II. Tre och en halv m&nad se-
nare var prototypen, inklusive plastkarossen, klar. Serieproduktionen
kunde p&bérjas redan hésten 1966, blott ett och ett halvt &r efter pro-

jekteringen.

Sedan dess har AB Svenska Jarnvigs-
verkstiderna, ASJ, 1 Arlév som mon-
terar bilarna firdigstillt 650 exemplar.
Efterfrigan har emellertid 6kat och
man framstiller nu fem bilar om da-
gen vilket innebir en kapacitet p& ca
1000 bilar om &ret.

Bilarna exporteras till ndstan 100
%, den amerikanska marknaden slu-
kar 90 % av produktionen.

Saab Sonett II har kaross av glas-
fiberarmerad polyester. Karossen vi-
ger ca. 45 kilo. Totalt dr den 700 kilo
tunga bilen utrustad med ca. 60 kilo
komponenter av AP.

Om man jamfér den svenska sportbi-
len med de amerikanska ér tillverknings-

metoden helt annorlunda. Det ameri-
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kanska systemet innebir att karossen
pressas1ett stérre antal detaljer som se-
dan limmas ithop. Detta ger givetvis en
mingd efterarbete som nedslipning av
limskarvar och efterlackering.
Saabens kaross bestér 1 huvudsak
av fem olika komponenter, samtliga
lackerade fére monteringen, ndmligen
motorhuven, karossen, héger och viin-
ster dérrskal samt bakluckan. Dessut-
om tillkommer sméirre detaljer som ett
friskluftintag p4 motorhuven och tv&
luftutslapp mellan sido- och bakrutor.
Samtliga detaljer framstills genom
handupplidggning med undantag for
bakluckan samt friskluftintag och luft-
utsldpp som pressas i st&lform.

PVC-slang ger forstyvning

Karossen har tvd lager 450-grams glas-
fibermatta samt ett lager viv p& insi-
dan. Viven ger bl.a. en snygg insida
p& motorhuven och ett plant innertak
som ir litt att tygbekldda. Dessutom
ger den en bittre krockhallfasthet. En
férstyvning av karossen erhaller man
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genom en PVC-slang som ligges p&
insidan av karossen och som sedan in-
bakas i armeringen.

Hittills har man haft mycket goda
erfarenheter av karossernas héllfasthet
och har inte haft ndgon reklamation.

Karossen monteras med skruvarlag-
rade igummi. En gummilist ligger mel-
lan pl&ten och plasten. Dérefter spru-
tas butylgummi in mellan kaross och
chassi och detta sivil immar som titar.

Aveni inredningen ingérettantal AP-
detaljer tillverkade av Malméoforetaget
Thorland. Stolarna av AP ir stoppa-
de med uretanskumplast och utvindigt
klidda med PVC-folie. Instrumentbri-
dan ir en stor komponent 1 bilen. Den
artillverkad som en enhet med urtag fér
detaljer som handskfack, defroster och
instrument. Instrumentbriadan har kla-
rat de krav som numera stilles av de fe-
derala myndigheterna 1 USA.

Vidare gor detta féretag de dérrpa-
neler som ir placerade direkt under
sidorutorna.

Ny lack ger biittre resultat

Nir man tillverkar en bil med hel ka-
ross av plast uppstar givetvis problem.
Bland de svérigheter som funnits an-
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ser chefskonstruktéren vid ASJ, in-
genjor Byorn Andreasson, ytbehandling-
en vara det mest svarlosta. Folk stil-
ler gérna kravet att en plastbil 1 utse-
endet skall vara identisk med en bil
av metall.

Fram till nu har bilen lackerats med
en acryllack, men denna kriver, for att
bli bensinbestindig, att den bréinns vid
110 grader Celsius.

Nu har man dock 1 Tyskland fun-
nit en lack som man 1 fortséttningen
kommer att g& in for. Ett flertal vagnar
har hittills lackerats med gott resultat.

Lacken #r baserad pd "Glasodur”
tve"lkornponent uretanlack. Dennalack
kan brinnas redan mellan 60 och 80
grader C.

Passformen hos plasten anser man
vara god. Genom att bilen kom 1 se-
rieproduktion s& snabbt har dock vis-
sa problem funnits, problem som dock
kunnatlésas genom justerande av for-
marna. Vidare har man i karossen in-
bakat rostfria vindrutestolpar samt en
regnlist av stal runt stolparna. Det-
ta ger karossen en bittre st‘yvhet och
passform vid monteringen.

Ing. Andreasson har sjilv personlig
erfarenhet av AP-karossen hallfast-
het. Han pakérdes bakifran av en last-
bil s& hart att till och med navkapseln
fsll av. Med en bil av pl&t hade han
inte kunnat kéra fran olycksplatsen.
Plastbilen behévde dock bara spack-

las OCh lackeras.

Omfattanae program ay foraond-
detaljer hos Trelleborgsplast
Trelleborgsplast 1 Ljungby har varit
med dnda frdn bérjan vid konstruk-
tionen av Saab Sonett I1. Man gjorde
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master-formen av trd och har samar-
betat med ASJ vid l6sandet av en del
monteringsproblem. Att man tillver-
kar bilkarossen i stora enheter beror
pa, att handuppléggningen med tan-
ke p& formkostnaderna dr mer eko-
nomisk vid mindre serier. Skulle se-
rierna 6ka, vilket dr troligt, kommer
man att 6verg§. tll fler pressade de-
taljer och alltsa stycka upp karossen
ifler delar. Vad som nidrmast kan vara
aktuellt dr pressning av dérrskalen.

Karossen fér Saab dr inte Trelle-
borgsplasts enda bilprodukt. Man
framstiller en hel del detaljer for Sca-
nia Vabis bussar, som frontpartiet, bak-
partiet, instrumentpanelen och baga-
geluckan. Takpartiet och vindrutein-
fattningen gors 1 ett enda stycke och
ir bussens stérsta AP-detalj. Den mi-
ter 2,56x 1, 5m.

Vidare tillverkar man en k&pa for
snoskoter, en detalj som genom sin
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. Jonny Forsberg
o Mellansel

du &r vinnare 1 Sonettdraget den hir gdngen,
. &5 vilket beréttigar dej en penninglott, som kommer
\  dendrmaste dagarna per post. Grattis och lycka

é till vid dragningen!
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formgivning skulle vara ytterst dyr-
bar att framstilla av stal. Kdporna till-
verkas fér Visterismaskiner 1 Mor-
gongdva och Monark 1 Varberg.

En kdpa fér mopedbil star ocksa pa
programmet. Kipan tj'ainar som over-
byggnad pé en trehjulig moped. Till-
verkare av mopedbilen dr Norsjs Me-
kaniska Verkstad, Forshaga.

) 6vr‘igt finns1 ti]lver‘kningen Instru-
mentpane]er, armstéc], rattemblem,
sidopaneler och liknande av uretan-

skumplast klidd med kalandrerad
PVC-folie f6r Saab och Volvo.
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av Jan-David Skavén

>
A

Bilderna under denna rubrik &r ofta tidningsurklipp, ddrav den varierande kvalitén!

Dagens Neeringosliv

Bjorn Aberg satt p4 ett plan och lis-
te Dagens Neeringslivs helgbilaga D2
och fann dir en sida mecl Ase Kleve-
land och hennes Sonett. Ase intervju-
as av Karl Eirik Haug som skrivit ar-
tikeln om hennes mer dn 40-&riga §o-
nettinnehav. Bland annat berittar Ase
att hon nu haft den sd linge att det var
dags fér en ny renovering. Nir hon
far frigan om vem hon mest tycker att
Sonetten liknar s3 ir svaret, hér och
hipna, Keith Richards! "Urgammal,
ratuff, men kan fortfarande "take you
for arocknroll ride”. Ingen délig lik-
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nelse mé jag siga. Ase hor definitivt
till dem som &gt sin Sonett lingst, det
ir inte s m&nga numer som har haft
sin sedan den var ny. Artikeln fértji-
nar att publiceras i sin helhet, sd vi
aterkommer med den s& smaningom.

Nostalgia

Lars Gismar sag direkt att en artikel i
nummer 3/2011 av Nostalgia hade an-
knytning till Saab Sonett. Vor medlem
Lars Karmlid som bor i Borgholm pa
Oland haller nimligen pa att bygga ett
garage. Tja, det kanske man normalt
inte skriver om i tidningen men nir det
Atminstone ska rymma 7 Saab V4 och
hans vita Saab Sonett IT V4 fran 1968

sd bérjar det bli intressant. I samling-

en ingar bl.a. tv4 rallyutrustade bilar,
en cabriolet och en pickup, alla gjor-
da med en Saab 95 eller 96 V4 som
utgdngsmaterial. Lars berittar vida-
re att han kort ca. 300 rallytivlingar
med Saab under perioden 1989-2002.
Artikeln av C. Wallinder avslutas med
fsljande rader: "-Det ska bli jattekul
att kunna visa upp mina Saabar, men
ndgot museum blir det inte. Snarare
sd att de som vill se bilarna far ringa
och boka tid innan de kommer”.

Affdrovirlden

Bernt Larsson i Australien fick syn
pd den hir bilden som illustration till
en artikel om Vladimir Antonov och
hans planer att ha med Saab i rally
igen. Den fanns i nidtupplagan den 25
februari i &r. Dir star det bland an-
nat sd hiar: Autosport citerar Citroéns
teamchef Olivier Quesnel som menar

att det &r mojligt att Saab snart 4r till-
baka i rallysportens VM-serie WRC
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2012. Bakom satsningen star den rys-
kainvesteraren Vladimir Antonov som
ir ett stort rallyfan och har kért ral-
ly i en Saab.

Retro Viseur

I februarinumret av den franska tid-
ningen Retro Viseur s8 handlade hela
sex sidor om Saab Sonett. Narmare
bestimt om Sonett [ och rubriken var
"Un lutin au pays des trolls” eller "en
tomte i trollandet”. Artikeln bérjar s&
hir: "Grundat 1937 gjorde sigibérjan
Svenska Aeroplan Aktiebolaget ként
i luften innan det landade pd marken

Un lutin au pays
des trolls

1 slutet av fyrtiotalet. En vdgad sats-
ning fér den svenska flygplanstillver-
karens som uppté‘.cker en helt annan
viirld med bilen. Stillda infér den lyck-
ade satsningen p& den speciella 92:an
drémde redan nagra fabriksingenjs-
rer om en mer sportig utveckling.” Vi
visar framéver hela artikeln 1 Sonett-
virlden s& fir ni ndjet att dversitta
resten sjilval

Nostalgia

Férett tag sedan s ringde Géran Am-
bell, numera Senior editor p& Nostal-
gia, for att friga mig om lite detaljer
om Sonetten. Han héll nimligen p&
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att skriva en "Képguide for Saab So-
nett 1966-74" och den skulle publiceras
redan i nummer 4, 2011. Det innebar
att jag bara hade nigon dryg dag p&
mig att korrekturlisa, réitta och kom-
ma med egna kommentarer. Nu var ju
Goran vil pélast om Sonetten, bland
annat hade han kollat i Bjérn Svall-
ners klassiska bok men visst fanns det
en del att putsa p&. Det hela resulte-
rade i tva sidor som berittade om his-
toriken, om tekniken, priser, vad man
ska se upp med och hur man kommer
1 kontakt med Club Sonett Sweden.
Med tanke pé att Nostalgia hor till de
mest ldsta motortidningarna s& kan
man inte annat in vara tacksam for
den PR som artikeln givit Saab So-
nett och klubben. Vi skulle sjilva ald-
rig ha en chans att fa ut sa fyllig infor-
mation till s& m&nga. Som ett tack till
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klubben att vi hjilpte till kommer vi
att f& publicera kdpguiden 1 Sonett-
virlden s& smaningom.

Kristianstadsbladet

Ake Larsson i Vittsjé hér nog till dem
som absolut bidrar mest till Sonettvirl-
den, antingen i form av egna artiklar
eller att andra skriver om honom och
hans Sonett. Ingela Rutberg skrev en
trevlig artikel i Kristianstadsbladet den
6 oktober 2010 dir den forsta rubri-
ken var "Ett eget rum” och det var
forstas Akes garage. Som hon skriver:

"Ett stille att tinka medan man skru-
var, en fristad dir man glémmer tid
och rum, ett territorium dir man kan
skapa sin egen virldsordning. Ett ga-
rage har m&nga funktioner”. P4 nis-
ta sida fortsitter hon: "Som mest har
Ake Larsson klimt in tre bilar och en
bat isitt dubbelgarage i Vittsjo, varav
minst tvd Saabar. Att forklara vad ga-
raget betyder dr svart, eftersom det dr
s& sjilvklart. -Man njuter vil, kopp-
lar av. Det &r inget tidsférdriv. Hell-
re detta &n en god middag.”

Ingela fortsitter: "Den réda Saab
Sonetten renoverade han sjilv nir han
kopt den 1986. Det tog ett ar och be-
tydde mycket mer #n att bara lacke-

dlies

Sonett 111, 1972. Den &r helt renoverad och uppgraderad med ménga &nd-
ringar. P& begiran kan jag beritta om vad som gjorts.

Begirt pris £12,500 vilket &r mycket mindre &n den kostat.

Vinligen kontakta Robin Eardley, Delraye@doctors.org.uk

For sale

Sonett 111, 1972. It has been fully restored, and uprated with many modifi-
cations. | can supply full details of all the work done if you will tell me what

you require.

The asking price is £12,500, which is a lot less than it actually cost.
Please contact Robin Eardley, Delraye@doctors.org.u

ra om bilen. Det blev lénga stunders
avkopphng, dai mget annat in Sonet-
ten existerade. For Ake var det sjilv-
klart att renovera bilen s;alv

Artikeln som var pé tre sidor 1 van-
ligt kvillstidningsformat var en in-
tressant betraktelse 6ver samlarfor-
donséigandet, dir inte bara det tek-

niska kom fram utan den var ocksa
lite filosofiskt betraktande, en lite
ovanlig infallsvinkel. Slutligen vill
vi betona att det inte var Sonettvirl-
den som tog bort Ake Larssons hu-
vud utan det gjorde redan Kristian-
stadsbladet som dock visade andra

bilder diir hela Ake var med!



Sonctibutikemn

Vid bestéllning eller férfragan: Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken
Tel. 0240-76746, pejal10@telia.com, postgiro 487 74 84-8

Modellbilar:

Autosculpt 1:92

Sonett | pris
Sonett Il pris
Sonett Il V4 pris
Sonett Il pris

1:43
Sonett Il -70 orange, pris

Sonettprylar:

Nyckelring i plast med
klubbens logotyp pris:

Klubbdekal, tvd smé& och
en stor, sjalvhaftande pris
Aldre nummer av Sonettvériden. Ring eller maila Tygméarke med klubbens

om vilka nummer som finns kvar.
Pris: 20 kr/st g

Jubileumsaffisch
30 x 40 cm. Motiv: fem
Sonetter i farg pris:

pris:

Inplastad Jubileums-
affisch Pris

Vykort med tva olika
Sonett-motiv 4 st pris:
8 st pris:

Samlingsmappar for Sonettvarlden pris: 40:-

OBS, frakt tillkommer!
Glém ej namn och adress och vad Du vill bestalla, mérk talongen t ex.
samlingsmapp, modellbil Autosculpt Sonett Il 1:92 etc.




