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o In the spirit of Rolf Mellde

o CSS arsmote och vartraff 29 maj
o Med Sonett i Gsterled

o Sonett 254 som jag minns det 2010
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Nér detta skrivs dr vintern p& viig ut for den hér sdsongen. Vintern &r inte
min &rstid, fér man kan ju inte hur som helst ta ut Sonetten fér en spon-
tan tur. Hur kul dr det {6rst griava fram garageporten, sedan vicka bilen
som sover en véilfértjént vintersdmn och sedan avsluta turen med att bor-
sta av all sné och is. Finns det inga férdelar med vinter d&?

Jo, man kan dgna tiden it att fixa det som borde fixas pé Sonetten el-
ler planera triffar. Bredvid mig ligger Evenemangskalendern foér 2010.
Evenemangskalendern ges ut av MHRF varje ir och som namnet anty-
der férssker man samla ithop alla evenemang med motorhistorisk anknyt-
ning. Jag blir mycket imponerad &ver alla médnniskor som engagerar sig.
Evenemangskalendern innehéller sida upp och sida ner, bakom dessa enk-
la rader sd finns det ménniskor som ldgger ner vildigt mycket tid f6r sin
hobby, Saab Sonett eller gamla speedwaycyklar spelar ingen roll, alla job-
bar fér samma sak.

CSS vartriff/arsméte finns ocksd med, 29/5 triffas vi 1 Vimmerby och
det f&r ni inte missa. Alla uppskattar att fa se s& mdnga Sonetter som méj-
ligt p& samma gé’tng. CSS triffar har alltid haft hég kvalité och dr mycket
virda att besdka. Ater till Evenemangskalendern, det finns tv& saker till
som jag tycker dr vil virda att fundera 6ver. Sverigeklassikern dr ett &r-
ligt raﬂy som ndgon av MHRF’s medlemsklubbar arrangerar, denna gang
ir det Jemtlands Veteranbilklubb som 12/6 arrangerar Storsjsrallyt. Sa-
kert ndgot fér vira medlemmar norréver. Motorhistoriska Dagen &r ett
annat evenemang som dger rum den 6/6, tillika nationaldagen. Ett av syf-
tena med dagen &r att helt enkelt visa upp sitt fordon pa vilket stille som
helst, eller att delta 1 né’tgot av alla arrangemang som kommer att ﬁnnas,
lds mer p& www.mhrf.se. Med andra ord den 6:e juni dammar ni av Sonet-
ten och kér en runda vart som helst och bli inte férvinade om ni den hir
dagen ser mz‘:’mga andra veteranfordon pé’t vigarna. Ar Sonetten inte kor-
bar? Det gor inget, ppna garageporten s den syns 1 alla fall.

Sonettvirlden i firg, det har ni sett i tv& nummer nu, hoppas ni tycker
att den har blivit trevligare med firg samt att det nya utseendet uppskat-
tas, det gor i alla fall jag.
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Visst ser det hérligt ut nar Lennart
Jarenbécks tvataktssonett deltog
i Winter Drive i franska alpernal

Nasta nummer av
SONETTVARLDEN

beréknas utkomma i bérjan av
oktober

Sista inlamningsdatum fér manu-
skript och annonser 31 augusti
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Marc Swart, Jelger Groeneveld, translation to English: Nic Schellekens

Pictures: Saab, Jan Willem Brinks, Meriam Bauman, Jan Wessel Hovingh, Jelger
Groeneveld, Marc Swart and personal collection of Rein van de Velde

The article was sent to us by our Belgian member Axel Boey who found it in
“Saabberichten” the magazine of SCN, the Saab Club Netherlands and we publish

it with their permission and support.

At the end of the 1990’s during a trip to Trollhéttan Rein van de Vel-
de and Folmer Kamminga find themselves looking at a Sonett I in the
Saab museum. “Hey Rein, listen...”, “Folmer...?”,” We could try our-
selves to...”,” What”, “Well, build our own Sonett " Well, why not”.

It is possible this conversation never Now this is not a decision to be
took place but the fact remainsitwas made lightheartedly. Suppose Jel-
decided then and there to build are- ger and I were to have this conver-
plica of one of the most famous Saabs  sation, quite a lot of irony or indeed
of all times, the very first Sonett. adecentlaugh about ourselves would
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be appropriate. Butif one like Rein
who has been a research fellow at
the Technical University Delft at the
Material Development Non-Ferro
as well as vice president of the Alu-
minium Center the Netherlands, or
one is involved in the designing and

constructing of mobile drilling plat-
forms, capable of drilling over a ki-
lometer deep like Folmer, then the
whole story becomes a lot more fea-
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The old barn in Asaka
where it all began

The vemi monogocue ex-

poved)

sible. Add the excellent contacts in
the Swedish Saab community into
this mix and all of a sudden it all
becomes very realistic. This howe-
ver did not mean that the road from
dream to reality did not meet some
very practical problems.

From the beginning of the project,
assistance from Trollhiittan is at a mi-
nimum. The two quickly find that in
order to get their hands on technical
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data as well as dimensions, other sour-
ces are to be found. This proves to be
a difficult task. Two Sonetts can be
found in the Swedish museum, two
are in America, one is in private ow-
nership in Sweden as is the famous
Sonett number 4, owned and resto-
red by Dr. Klaus Miiller-Ott, who also
has all blueprints and technical speci-
fications. One would think that here
Folmer and Rein would have the best
chances.

The two men do not achieve much.
Several visits later it turns out to be
extremely difficult to get Miiller Ott
to help with information or indeed to
measure the chassis. The reason be-
hind this can only be guessed, perhaps
because of the fear of competition?
Eventually they are allowed to look
at the chassis but that is all. Much to
their amazement Miiller Ott later all
of a sudden decides to offer them So-
nett nr 4 for sale. The lack of suitable
budgets forces them to decline the of-
fer and the contact sort of vanishes in
the background.

Isit because of their decent contacts,
the help they have offered the Swe-
dish Saab club or is it simply because
someone feels they need a break? No
one can answer that one. All changes
favourably when they get the news
they are allowed to measure up the
only privately owned Sonett in Swe-
den. The show is on. Now for some
history...

Hutory repeating

In 1954 Saab’s Chief Engineer Rolf
Mellde (together with his partners
Lars Olov Olsson, Olle Lindquist and
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Gésta Svensson) wanted to develop a
sports car to seriously compete (and
if possible win) in races like the Mid-
summer night rally.

Although the factory s not really
interested, Mellde got type number
94 after quite some effort. The deve-
lopment however had to take place
in their spare time and outside of the
factory walls.

Place of this event was the well-
known barn in Asaka, 60km from
Trollhéttan. This place was renova-
ted a couple of years ago thanks to
Dr Klaus Miiller Ott. He found out
which barn it was, that it still existed
and rented it from the owner.

The car was supposed to be as light
as poss1ble, so a combination of l1ght-
We1ght material and a strong construc-
tion was needed. And what better
way to achieve this than g01ng back
to Saab’s p01nt of excellence, l.e. avi-
ation? Aluminium was chosen for the
chassis resulting in it weighing a mere
70 kg. And as if this wasn’t advanced
enough, fibreglass was looked at for
the body.

The engine was mounted back to
front due to building requirements and
a better weight distribution (it gave
the Sonett in fact a mid engine confi-
guration). It meant however that the
three cylinder two stroke had to run
in the opposite direction. That is not
a problem for such an engine, apart
from sourcing a starter motor that can
turn the other way.

Sources contradict each other in why
Mellde decided for right-hand drive.
Some say it gave the car a lower build

but it is also said that Mellde simply
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felt right hand steering looked more
authentic and tougher.

The unique body as designed by
Sixten Sason was built using poly
glassfibre, something that was pretty
rare during those days. Fabricating
the body parts and panels was done
in a pioneering way. For instance the
amount of hardening compound to
be used was not known. This effect
in that some of the panels did refu-
se to leave the moulds. One of the
reasons why the Sonett is a lot hea-
vier than really needed is the thick-
ness of the materials used. Mellde
and his crew did not have the fog-
giest idea about the thickness of the
material, and therefore decided to

i 2/10

Rolf Mellde in Sonett number 4

make it “thick enough”. The word
podgy springs to mind!

Saab started to pick up on the enthu-
siasm on the finished car and 5 more
Sonetts were built. The bodies for the-
se came from ASJ. During the follo-
wing years several plans were made to
come to a production run. Jensen in
London were contacted to build 100
Sonetts but because (amongst other
reasons) the bad reputation of British
products in the USA it was decided
not to go that way.

A larger production run was near-
ly contracted out to ASJ after seve-
ral points of improvement were put
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forward by this company. ASJ sug-
gested using metal bodies when buil-
ding higher numbers. In 1957 Saab
were still calculating production costs
based on 2000 per year using alumi-
nium bodies. The whole project was
shelved after a major change in ra-
cing rules in 1958, allowing the use
of tuned production cars... Back to
the replica...

8

Measuring was
essential

A Sonett, but different

It became obvious at an early mo-
ment in time the replica would differ
seriously from the original design.
Especially the application of inno-
vative materials makes Folmer and
Rein’s Sonett steer away from the
original design. The idea however
is exactly the same as Rolf Mellde

once h&d He also employed iIll’lOVc'l-
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tive techniques and materials. In his
era this included a box chassis pro-
duced out of aeroplane grade alu-
minium and a fibre glass reinforced
polyplastics. It will take years be-
fore Colin Chapman embraces the-
se techniques.

The idea behind the usage of these
new techniques was aimed at diffe-
rent goals. Using the experiences with
the first Sonett allowed the solving of
several weaknesses. Apart from that,
the Sonett replica could be used as a
‘proof of concept’ for the application
of these new materials in an “automo-
tive application”.

Keeping Rein’s background in mind
as well as Saab’s as an aeroplane ma-
nufacturer, there was no other way
than Rein and Folmer’s first choice
would be... Glare Glass reinforced
aluminium.

Glare

During the 1970’s Boud Vogelsang,
in his position as professor at the TU
Delft, developed the idea of a fibre-
metal laminate being strong as well
as lightweight. The idea is born due
to ever increasing costs of aeroplane
maintenance costs. This new materi-
al had to meet the following demands:
no metal fatigue, non corrosive and
impact resistant.

Glare’s predecessor was called Arall,
consisting of a combination of glued
aluminium plates combined with a
composite based on aramid fibres
(think plywood). Glare sees the light
of day by replacing the aramid fibres
by much cheaper glass fibres in the
beginning of the 1990’s.

The good thing about Glare is that
the layers of fibres bridge any fatigue
cracks (caused by different loads) in
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the actual fuselage of an aeroplane.
Apart from that Glare is lightweight
and fire resistant.

After 10 years of testing and impro-
ving the breakthrough comes in 2001
when Airbus decided to use this ma-
terial in the construction of their Su-
perjumbo, known as the Airbus A380.
This would close the circle: using ma-
terial sourced from the world of aero-
plane manufacturing to build a car just
like Mellde did. However this time it
did not happen.

Producing Glare is a complicated
task. The aluminium and fibre layers
are glued together under high pressure
in one of the world’s biggest autocla-
ves. The production process of Gla-
re is complicated. Glare has to meet

the very high demands as imposed by
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Some discussion before continuing with the
Sonett I replica

the aeroplane industry. That makes it
overly expensive to be used by Rein
and Folmer. What also caused a pro-
blem was the fact Stork (Fokker Aer-
ostructures in Papendrecht) would not
release this material for any applica-
tion other than the aeroplane industry.

An alternative however is found by
means of using it on a roll and gluing
the separate layers under pressure and
weight. This fibre-laminate end pro-
duct is less strong than in the other
form, but seeing the application for
which it was produced that does not
cause toomuch ofa problem. Eventu-
ally itis found that it cannot be produ-
ced in the size as required. This puts
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Rein and Folmer right back at the be-
ginning of it all, as far as the materi-
al to be used is concerned.

Research

In order to see if a certain material can
be used in your idea one needs to re-
search. One does not simply get a few
plates Glare or any other laminate and
start messing around like it was clay.

Folmer and Rein need to find out
whether their idea of using fibre-lam-
inate materials is viable or not. They
setout and find research capacity both
at the TU Delft and the Hogeschool
Utrecht. By using the Sonett project
as a topic for studies, they can ser-
ve more than one goal, their students
can do research to their heart’s con-
tent and Folmer and Rein obtain re-
search data that they can use in the
construction of the Sonett.

As time went past this project was
used by many a student and ended up
delivering a wealth in research data
for the application of laminates in au-
tomotive projects. But still no suitable
material has been developed!

Cardboard and glue

Often a breakthrough is based on sheer
coincidence. In case of the building
of the Super Sport Sonett things are
not different. The solution is found...
in the cardboard industry.

Rein meets Rene Snel on (of all pla-
ces) a builder’s exhibition. This resour-
ceful entrepreneur has years of expe-
rience in the cardboard industry and
nowadays uses his knowledge apply-
ing cardboard techniques outside of
the normal boxes! This results in in-
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teresting findings like the wrapping
house, a cardboard house produced
on site on a trailer. Bigger in size are
Shomes, a modular system allowing
you to produce a fully recyclable hou-
se in two days, made of steel, alumini-
um, wood and... cardboard. The next
step 1s easy to guess, aluminium pa-
nels built up in exactly the same way
as cardboard!

If corrugated cardboard is strong
enough to build houses then it be-
comes easy to imagine what one can
produce out of aluminium built up
in the same way... but with a cru-
cial adaptation.

Rene Snel’s Smetall consist of alu-
minium with a wave pattern glued to-
gether with two sheets of aluminium
and, sometimes, executed as VML
(Fibre metal Laminate). The biggest
difference with cardboard is that the
wave (sinus shaped) is formed in
two directions therefore increasing
the strength and rigidity. This lami-
nate is easier to produce than Glare.
The epoxy glue does not have to har-
den out in an autoclave and the basic
specifications are more than enough
to produce a strong, rigid but light-
weight chassis.

Another difference with the origi-
nal Sonett will be the way in which
the chassis panels will be attached to
each other. One could imagine Mellde
would have done the same had he had
the choice. The chassis will be glued
together instead of riveted. Here
another link with the aviation indu-
stry surfaces. There isn’t a company
that has done so much breakthrough
development than... Fokker!
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The Fokker F27 Friendship was for
a large part glued together. Nearly not
needed to explain that gluing instead
orriveting produces amuch more rigid
chassis. Needless to say one does not
use Bison kit or something like that.

Spectfications

For the body Folmer and Rein use
the original idea behind the ‘produc-
tion Sonetts”aluminium. Lightweight,
strong and easy to glue. This choice,
combined with what is being chosen
for the chassis should bring the who-
le car close to the 500 kg the original
Sonett never weighed. The first engine
in the Sonett produced 57.5 bhp (pay
attention to the .5 bhp please). Folmer
expects that using current technology,
the output would be around 85 to 100
bhp. The specific power would then be
113 to 133 bhp per liter (when using
750 cc!l) 100 bhp would mean that
the engine per bhp has to carry only
5 kg. Looking at those ﬁgures, one
quickly finds that this is exactly the
same as the Turbo-X produces and we
all know what that car is capable of?

Current affairs

An where does project Sonett Super
Sport stands these days? Both Folmer
and Rein couldn’t imagine the pro-
ject would take this long, that so many
challenge would be met and that they
would have to be this smart. That in
itself is another parallel with the ori-
ginal project as Mellde and his team
faced many a problem. Itis nota ques-
tion if the Sonett will hit the road, but
when. Rein and Folmer wisely based
on their experiences no longer state
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when. One never knows what obstac-
les will have to be conquered. But to
stop is not an option! For the tenaci-
ous no road is impossible.

Making Glare

On the top of the first la_yer of alu-
minium the so called prepreg is ad-
ded. These are sheets of fibreglass
with a two component epoxy glue.
These sheets are heavily cooled stop-
ping the glue’s hardening process. On
top of that technicians place the se-
cond layer of primer coated aluminium
sheets. In places where extra strength
isneeded, such as doorways, windows,
extra sandwiches layers are glued in.
The connection area of plates shows a
stepped form, which makes for a good
distribution of strength.

When the panel itself has been built
up and is put in the mould, the hea-
ted part of the production process fol-
lows. Taking about 5 hours, the mould
is places in a huge autoclave. This me-
asures 17 meters in length and has in
internal diameter of 5 meters. Whilst
all parts of the sandwiched panel are
wrapped in a foil which is then pum-
ped to a vacuum an enormous amount
of air pressure is applied to the outsi-
de pressing the assembly against the
mould. During that process the tem-
perature is raised, making the glue to
start flowing. Any air trapped can es-
cape through the liqueﬁed glue. Aftera
certain amount of time the temperatu-
re is slowly lowered allowing the glue
to solidify. The aeroplane part made
of Glare is finished, in the right shape.

Source: Natuur, wetenschap & tech-

niek nr. 7 2003, Erick Vermeulen

2/10



CliB Somepng wedens
drsmbie ocg wurtréff tiiig
den'29/8 L

:

1,’

e

Vi samlasvid Arlas Mjélkpulverfabrik i Vimmerby med start kl. 10.00,
anldggningen syns nir ni kommer till férsta rondellen 1 Vimmerby.
Vi blir bjudna pa fika och &rsmétet borjar klockan 11:00.

Om intresve finns s& ska vi férsoka f8 till en enklare visning av an-
laggningen efter &rsmotet.

Efter aktiviteterna p& Arla s& dker vi ner till speedwaytokiga Ma&-
lilla via lite trevliga smaldndska byvégar.

I Malilla stannar vi till vid "Slottet 1 skogen”, Hotell Moliljan dar
klubben bjuder p4 mat fér medlem i CSS med respektlve 1 Sonett.

Vi avslutar triffen 1 Malilla Hembygdspark dér vi bérjar med pris-
utdelmng Dérefter kommer vi att {8 guldad visning av deras muse-
er, dir bl.a. kan nimnas motor-, brandkér-, jordbruks- och vagns-
museet. Vi kommer s.'ikerligen dven att f4 ta del av speedwayens ut-
veckling. Kostnad 25:- per person.

Vi kommer inte att ha ndgon officiell avslutning utan man &8ker hem
ndr man har sett sig mitt pa allt som finns att se 1 hembygdsparken.

Obligatorisk anmdlan senast 20/5 till Stefan p& 0492-40354, 070-
351 33 10 eller stefan.gustaf@ebox.tninet.se

Viilkomna .
6nskar Tomas Gustavsson, Stefan Gustafsson och Ake Olsson
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Tva Sonetter

08 utflykt | Skéme

Ake Larsson

Som tagen ur en tecknad film kom “den fula ankungen” och "Grodan”
korande in p& Ravlunda Brinneri en fantastiskt solig langfredag Ake
skrev 1 sin dagbok att Martin fr&n Képenhamn lyckades gissa &rgéng-
arnal. Vi fortsitter att citera delar av den:

Saab Sonett IT V4 1968

En tidigare dgare Svea Maria Walder-
marson fr&n Lund. Inképtidecember
1968 hos Saabforsiljareni Lund. Nu-
varande agare Ake Larsson, Vittsjs.

Ink&pt maj 1986. Originalrenoverad
1986-1987. Mitarstillning 1986: 3288
mil; 2009: 7115 mil.

Saab Sonett 111, 1970
Nuvarande #gare Ingvar Lindberg,
Bjarnum, inkdpt februari 2009.

Jag och Ingvar Lindberg kér vara
Sonetter den 10 april 2009 d& trafi-
ken dr som titast pa Osterlen efter-
som den stora konstrundan pdgar. Ing-
var sade, att det ir som att kéra trans-
portstrickan i en rallytivling, fast ro-
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ligare, nir vi hade stannat pa parke-
ringen pd Ravlunda Brianneri. Dir ldg
Peter Haventons Speed museum, det
dr numera nedlagt som museum, men
finns kvar som kafé och restaurang.

-Ingvar frigade mig om jag visste
vad det simsta var att ligga bakom min
Sonett? "Det dr att bli blindad av den
stora bakrutan som vid den hér &rsti-
den avger stora solkatter”, sade han.

Inne p& fiskrestaurangen Maritim
fortsitter vi lugnt att dta den stekta
spittan d& vira 8gonstenar star tryggt
utanfér pd dgonavstind.

Efter en mycket trevlig tur pa 27
mil kan vi runda av en riktigt fin var-

utﬂykt.
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"Tankar for dagen”. Ingvar
har precis tankat sin Sonett pd
Shell { Krustianatad.

Vilken privilegierad parkering
vi fick utanfor Maritim dir vi
At middag.

ALY L

_1.]..] F L -
—

Stata stopp innan vi kor
bem. Solen stér ligt pd Van-
kiva filtet.
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Winter Drive i franska alperna

Redaktionen fick féljande rader fran
v&r medlem Lennart Jarenbick i Blo-
nay, Schweiz:

Jag sinder ndgra bilder fran for-
ra drets Winter Drive nere i de fran-
ska Alperna SV om Grenoble. Mag-
nus Bjork och jag turades om att kéra
Sonetten, s jag sitter inte alltid bak-
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om ratten. Jean-Frangois Bouvard
(Jeff) stod ocksd och videofilmade pa
en av strickorna. Winter Drive 2009
gick av stapeln den 23-25.01.2009 med
utgdngspunkt fran Villard de Lans i
alpmassivet Les Vercours strax SV om

Grenoble.
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Finska vinterrallyt

eller

med Sonett | sterled

Rune Stranne

Véren 2009 bérjade snacket g& 1 den lokala veteranklubben i Vister-
as, Aros motorveteraner, om vi inte skulle kéra det Finska vinterrallyt
2010 som enligt ryktet skulle g& av stapeln 1 Jyviskyld 1 januari 2010.
Ett visst intresse fanns men det stod inte f6rst 1 turordning d& det fanns
massor med olika evenemang under sommaren/hésten.

I oktober vicks frégan &ter och min
kompis Stig siger till "gubbarna” att
vi, han och jag, ska kéra med min So-
nett. Ndgot omtumlad kunde jag kon-
statera att "kamrattrycket” gjorde att
jag inte kunde backa ur.

Viblev 10 "gubbar” i fem bilar som
anmilde oss till rallyt. Det blev min
Sonett -72:a, med undertecknad och
Stig. En DKW F12 63:a, med Gun-
nar E och Bjérn J, 2st Ford Victo-
ria 56:or, med Torbjérn B och Henry
W, (enda finsktalande i férsamling-
en), samt Gunnar S och Janne och
en Volvo P1800 71:a med Goran T
och Géran A.

Eftersom Sonetten stod instilld 1
vinteridet och naturligtvis saknade
vinterdick borjade jakten efter dyli-
ka. Nu finns ju inte 155 x 15 vinter-
dick 1 sverflod s& att sidga. Det fick
bli 165/65x 15 dubbfria p& 4% tums
platfilgar.
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Jag tog Sonetten till Visterds Bil o
Batel for vi skulle koppla om belys-
ningen sd att jag fick varsellyktor
istillet for de extra helljusinsatserna.
Lasse dér kan berétta mer hur han
kopplade in de nya halvljusinsatser-
na innanfér grillen. Det blev kanon-
bra. Tack Lasse for all hjilp.

Dérinneivirmen pd verkstan kun-
de videssutom byta virmekranen som

Vinterdversyn
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inte ville bestimma sig om den skulle
ge virme eller kylaikupén. Vihade ju
hort att dit vi skulle kunde det bli re-
jélt kallt s& viirme 1 hytten ville (més-
te) vi ha.

En vecka fore avfirden si triffa-
des vi alla 1 en verkstadslokal, tillhé-
rande en av deltagarna, dir vi gjorde
service pd bilarna. Kollade glykolen
och konstaterade att jag hade skydd
for -25 Celsius. Vi passade dven pd
att byta oljan 1 viixell&dan till en mer
lattflytande sort. Innertaket hade fatt
en chock och sliippt, s& detta fick vi
limma fast.

Nu var alla férberedelser gjorda och
det var bara att invinta avresedagen.

2010-01-28

Avresedag, samling kl 13:30 for ge-
mensam avfird mot Stockholm och
Viking Line f6r resa till Helsingfors
kl 16:45. Resan till Stockholm gick
utan misséden men Bjérn, som akte
med Gunnar i DKW, klagade 6ver
att han frés om fétterna da det var
-10 grader ute. Vi som hade de mins-
ta bilarna fick 4ka ombord forst och
hanninstallera ossihytternainnan de

Samling infor avfird
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P Stadsgdrdskajen

andra fick 8ka ombord. Det bl&ste
minst sagt kallt p4 Stadsgardskajen s&
det var en skon kinsla att titta ut ge-
nom hyttfénstret och se de andra st&
och frysa pé kajen.

Efter en tax-free runda, bufféitan-
de och tjatande i en pub ombord s&
blev det en tidig kvill dér alla drog
sig tillbaka till sina hytter.

2010-01-29

Helsingfors, -15 och sné. D& en av del-
tagarnaien av Ford Victoriorna hade
en GPS si tog han titen genom Hel-
singfors, tyvirr s& stimde inte verklig-
heten med GPS:en utan det blev fler-
talet kringelkrokar och massor av tra-
fikljus innan vi kom ut ur Helsingfors
p& motorvigen mot Jyviskyld. Bara
32 mil kvar...

P& baten fick vi sillskap med en
Volvo PV 47:a och en Volvo "sugga”
51:a s& det blev en karavan som rull-
lade norrut i ca 80km/tim. Efter ca 20
mil blev det dags att tanka, Bjérn frés
fortfarande om fétterna och de kon-
staterade att det var -20 utanfor bi-
len och ca + 31 baksitet. Efter att de
tickt hela fronten med en pappskiva
blev det lite mer drigligt. Vindrutan

19



DKW Fi2 1963, fullsatt!!

Rejil vinter, trdden bugar mot gammelbilarna

och framre sidorutorna var isfria men
1 6vrigt sd var det is p& fonstrens in-
sidor p& DKW:n, allt medan vi satt
ganska litt klidda i Sonetten dir den
nya virmekranen sdg till att vi hade
gott om varme.

Rallyt g&ri Saarijarvi ca 6 mil nord-
vist om Jyviskyld och det dr dar vi
skall bo. Karavanen &r nu splittrad
och de sista sex milen kor vi alldeles
ensamma genom storskogen 1 morkret
efter att ha sviingt av frdn motorvigen.

Néar morkret f6ll kunde Stig och jag
konstatera att det ordinarie lyset p&
SAAB:en holl vildigt bra klass och
ytterligare en tanke gick till Lasse p&
Bil o Bétel som fixat med relderna o
kabelhirvorna i fronten.

Hotellet som ligger p& en 6 har fle-
rastugor vid strandkanten och viblev
inkvarterade 1 en fyrbiaddsstuga till-
sammans med Gunnar och Bjérn. Stu-
gan var fin och lag ca 200 meter fran
hotellet dér alla maltider skulle forti-
ras. Alla som bodde i stugorna hade
dven tillgdng till hotellets bastu och
spaanliggning.

Efter ytterligare en buffémiddag
och ett par pilsner s& var det ett trott
svenskgéing som somnade in.
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2010-01-50

Rallydags, -20 grader kallt och drygt
10 cm nysnd. Ryktet sa att det varit
ca —25 grader tidigt p& morgonen. Vi
hade kommit verens om att forst star-
ta bilarna och sedan ita frukost och se-
dan kéra direkt till starten 1 Saarijar-
vi, dit det var ca 10 km. Naturligtvis
s startade varken DKW:n eller So-
netten utan hjilp. Det visade sig att
de andra fuskat genom att ta in bat-
terierna 1 stugvirmen samtidigt som
man hade ordnat med extra virme-
fliktar 1 motorrummen.

Framme vid startplatsen, kommunal-
huset, samlades alla deltagare for kaf-
fe med tilltugg och en massa fragor i
form av en tipsrad fére sjilva starten.

Starten skedde med en minut mel-
lan varje fordon. Aldsta fordonet star-
tade forst och det var en T-ford 23:a
och sista fordonet var en Porsche 911
81:a. Totalt var det 114 startande va-
rav fyra motorcyklar.

Bj6rn som &r freak pa franska bilar,
forutom DKW {orstis, varinira extas
6verde gamla Peugeoterna som deltog
1 rallyt. Bland rallybilarna noterades att
det var rnycket fordon frin Ost, ryss-
bilar som Zim, Popeda, Moskovitsh
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96:a, 1962 drs modell

och Lada. Det nirmaste DKW-liknan-
de var en Wartburg 63:a 1 nyskick.

Det var flera finskbyggda SAAB:ar
med bade 96.or och 99:or. En otroligt
fin 96:a 62-arsmodell gjorde ju inte
saken simre. Men Sonetten var nog
ganska exotisk och flera funderade pa
om det var en "dkta” SAAB.

Rallyslingan var ca 10 -12 mil och
gick 1 skogarna runt Saaryjdrvi. Vi-
garna var plogade men nigon sand
eller salt fanns inte, allt var vitt. Tri-
den var snﬁbehé’mgda och det fanns
inga képpar som markerade diken och
vigstrickning.

Ibland undrade vi om vi var ritt da
rallypilningen endast fanns vid vig-
byten.

Léngsrallyslingan fanns ndgra kon-
troller dir man skulle identifiera bland
annat fordonsdelar och bruksféremal.
Mitt pa slingan hade man ordnat med
ett uppehéll dir man fick g8 in p& en
bygdegard och virma sig samtidigt
som man bjéds pa soppa och smérgés.

Pé& sista tredjedelen av slingan méste
vihakért pd vigar som anviinds p& Jy-
V‘ciskyli'irallyt, otroliga vdagar, rakt ge-
nom storskogen, backe upp och backe
ner. Inte ett sandkorn p& végarna, sd
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Ar det en riktig SAAB? Har aldrig sett ndgon 4d-
dan tHdigare

fiste fanns inte négonstans, bara hard
packad sné/is. N&gon form av vigskra-
pahade kért och gjort viigbanan otro-
ligt skrovlig bitvis. Att inte alla skru-
var lossnade var ett under. Det stod
folk utefter vigarna mitt pa storsko-
gen och vinkade glatt nir vi kte for-
bi, det var ju bara 15 till 20 minus-
grader ute, snacka om motorintresse!
Rallyslingan avslutades med en kér-
ning med tidtagning p& en upplogad
slinga p& 1800 meter p& en sj6 . Ef-
tersom jag kérde med dubbfria dick
korde jagiklassen utan "spikar". Det
var otrohgt halt ute pa sjisen och jag
fick se mig slagen av mina kompisar
med c:a 10 sek, de hade dubbdick!!
Vid mélet, vilket var vid hotellet, var
det ett prov pa tid dir det gillde att
styra ett oljefat férsett med hjul och
styrning runt utlagda dick i en &tta.
Provet gick ut p& att en skot p& och
en styrde. Problemet var dock att nér
man styrde véinster si sviingde man till
héger och viceversa. Svart nir huvu-
det sédger en sak och det blir tvirtom.
Kvillen avslutades med middag och
prisutdelning. Visvenskar fattade inte
mycket d& nistan allt tal var p& fin-
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Rejéila vintervigar

Vid matuppehdllet

ska och efterdt konstaterade viatt ing-
en svensk hade fitt ndgot pris. Men
vad gér det, huvudsaken &r att man
deltagit.

D4 vi bestimt en tidig avfird nista
dag s& blir det tidig singging.

Vis av skadan s4 tar vi dock ur bat-
terierna ur baide DKW:n och Sonet-
ten och sitter dem pé laddning i stug-
virmen.

2010-01-51

Hemfird. Nastan -20 grader och dnnu
mer snd. Med det varma och laddade
batteriet gick Sonetten igdng alldeles
sjilv utan hjilp.

Snabb frukost och ivig mot Hel-
singfors. Fruktansvirt med snorék
de forsta sex milen in till Jyviskyla.
Vid varje méte blev det totalt vitt,
det var bara att ta ett stadigt tag i
ratten och hoppas att vigen var rak.
Milen rullade p& och ca 10 mil fére
Helsingfors tog vi en matpaus innan
vikérde mot farjeterminalen. Direkt
dir stadsgrinsen var upphérde sné-
réjningen och alla gator 1 Helsing-
fors var en sandfirgad snésérja, ca
15 cm djup.
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Om hemfirden dr inte mer att séga
in att det var festligt att sitta i baren
och lyssna p& finsk karaoke, méste er-
kinna att blyga drinte finlindarna nér
de har lite innanfér visten.

2010-02-01

Mandag fésrmiddag, endast -6 grader
och gravider i Stockholm. Ut pA E18
ochbara 11 mil hem. Alla hade noglite
hemlidngtan fér nu 18g vi och kérde i
90 km/tim helt plétsligt. Efter att bi-
larna varit rena hela firden s& blev de
nu desto mer nedsmutsade och vilsal-
tade. De sdg inte roliga ut nir vi kom
hem. Den sista biten upplevdes nog
av alla som den lingsta delstrickan
under de dagar som varit.

Lite data:

Rune Stranne forare/dgare

Sonett I1I -72 GGG 668

Stig Winblad v Walter  bisittare

Kérd stricka 110 mil

Bensindtging 70 liter
 2/10



sonet 254

SoMm jag minns det

Ao\lic Olsson

Vi stod och pratade en kvill utanfér garaget ndgra rallykompisar och
jag, vi kom in p& vilka bilar vi 6nskade att vi hade, jag sa att en tvatakt-
sonett vore en héjdare. Jag sig en till salu i senaste Teknikens virld sa
en, vilket jag tvivlade p4. Dagen efter kom min kompis med tidningen
och mycket riktigt s& var det en Sonett I1:a till salu. Jag provade genast
att ringa, inget svar, likadant dagen efter. I 6ver fyra veckors tid s ring-
de jag till detta Trollhdttenummer dagligen nir jag kom hem fr&n jobbet

och dven nigra forssk i helgerna.

S& en dag var det en engelsman som
svarade och visst han hade en tva-
taktsonett till salu. Det visade sig att
nir han skickade in annonsen s hade
han begirt att den skulle komma in i
tidningen i augusti eftersom han var
i England p& semester i juli. Vi kom
dverens om att jag skulle 8ka till Troll-
hittan och titta p& bilen, jag fick en
vigbeskrivning p& engelska hur vi
skulle 8ka.

Vi &kte i viig i Britts 96:a fr&n 1962
med ett ganska hogljutt tvitumssys-
tem. Vi kom till Trollhittan och for-
sokte hitta till Tim Bishop men férgi-
ves, vi hittade ingen bil, vi 8kte varen-
da gata i Trollhdttan men kunde inte
hitta bilen.

Vi 8kte upp mer dn en halvtank p&
gatornai Trollhittan, vifrigade éver-
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allt men ingen visste ndgot om ndgon
tvitaktssonett, det 18g nog lika myck-
et tvataktsrok p& gatorna den dagen
som det gjorde dom tidigaste Saabtrif-
farna som var pd Saabmuseet nir det
lag i killaren under macken.

Vi var dven vid "vakten” till Saab
och frgade, han visste inget om ndgon
Sonett men han trodde att det bodde
ndgon engelsman i utkanten av Troll-
hittan.

Jag var p& vig att ge upp och hade
nog gjort s& om inte Britt hade varit
med nir vi dkte ut pd en mindre vig
forbi en grusfotbollsplan och vi fick
syn pa en liten bil under ett stort trad,
det kindes som att det var den mins-
ta bil jag ndgonsin sett. Det visade sig
att jag hade fatt vigbeskrivning fran
ett helt annat hall &n det vi kom i fran.

23



Vi gjorde en provtur och blev &nnu
mera s&lda p&d bilen, den var liten,
trdng, lagt 1 tak och bullrig men ack
sd rolig att kéra, vi férsskte komma
Overens om ett pris men han hade en
intressent till som han skulle prata med,
han ringde ett par dagar senare och
jag hjde mitt bud 1000kr till 37000kr
och blev lovad att fa képa den efter-
som jag hade hogsta budet.

Under tiden som gick innan jag fick
tag 1 Tim s& var vi p& Saabtraff pa
Oland hos Saabjanne, dir hérde jag
nﬁ.gra diskutera Sonetten och dom
tyckte den var alldeles f6r dyr.

Min sviger lovade att 8ka med och
himta Sonetten, vi dkte en dag mitt
1 veckan. Sonetten skulle d& vara
svenskregistrerad och besiktigad, Tim
tog in den som ﬂyttgods for att det
blev billigast sa.

Nir vi kom till Trollhiittan s visade
det sig att bilen var avstilld och ofér-
sikrad, jag kinde att denna bil inte
f&r glida mig ur hiinderna utan det 4r
bara att chansa.

Vi gjorde upp affiren, jag hade dis-
positionsritt pd bilen i ett &rs tid, dér-
efter s& var bilen min, Tim hade skri-
vit ett antal sidor "bra att veta” och vi
fyllde i alla blanketter inklusive ett in-
tyg om att jag disponerade bilen un-
der aret. Vi dkte hem fran Trollhittan
till Silverdalen dagtid i en avstilld och
oforsikrad tvataktsonett; vilken kins-
la och vad nervés jag var att vi skulle
triffa p& ndgon polis, sdrskilt nir vi
akte igenom J6nkdping.

Det gick bra, dven forsta &ret gick
bra, jag ville inte att det skulle bli all-
mint kidnt under det ret att jag hade
k&pt Sonetten.

Vi var p& nigra Saab-triffar detta
ar 1 en Saab Sport och vi fick aldrig
ndgon friga om Sonetten sd det var
nog inte ménga som visste vad som
stod hemma 1 garaget.

Vianvinde bilen nigra drunder som-
rarna, den fungerade bra men jag vis-
ste fran forsta bérj an om ett antal rost-

Bilen hemma ( Linneberga.
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lagningar som 1 mina dgon inte holl
ratt klass.

Sommaren 1985 kérde vi SMK Ek-
s)6s minirally 1 vr rally 96:a; nir vi
kom hem p& kvillen s& demontera-
de vi vixellddan som skulle ses 6ver.

Vilastade Sonetten for en semester-
tripp till Dalarna och lastade dven in
vixellddan, resan upp gick via Hylte-
bruk dir vixelladan lastades av, detta
var en otroligt varm dag sa resan var
b&de lang och varm. Vil uppe i Siljans-
nis sd regnade det rnycket den veck-
an och det regnade in 1 Sonetten, det
var da beslutet om renoveringen togs.

f i

|

Nerplockningen pdbirjad.

Vi anvinde Sonetten sommaren
ut innan vi bérjade plocka ner bi-
len.1985 hade jag rdkat kéra upp mig
till A-forare 1 tvatakts 96:an och vi
kopte en 99:a EMS for att forss-
ka kora fortare i skogen. Detta tog
mycket tid i garaget sd Sonettreno-
veringen gick mycket langsamt; nir
vi dessutom blev utslingda ur gara-
get d& bruket behévde utrymmet till
tridg&rdsmistaren, ett garage som
bestod av tre "mekarplatser”, ett stort
kontorsutrymme och kallférrdd som
rymde fem bilar.

Det fick bli att hyra en ladugérd for
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att tillfilligt hirbérgera alla bilar och
delar.

Det fick dven bli huskép och gara-
gebygge samt avveckling av rallyverk-
samheten. Nir vil garaget var firdigt
tog Sonettrenoveringen fart ordentligt.
Det var rnycket letande efter nya de-
lar, jag fick méjligheten att f6lja med
"Masllan”1 Virserum och g8 igenom ut-
skrotade reservdelar hos Saabhandla-
ren1 Vetlanda, det blev ett flertal vir-
defulla besok.

Den renplockade bottenplattan sat-
te jag upp 1 min gamla riktbink fér att

Uppoalt ( riktbéink for att f& alla mdtt att stimma.

vara siker p& att bilen skulle bli rétt
1 alla matt.

Det blev mycket pl&t som fick bytas
ut, bda tréskellddorna, stora delar av
kupégolvet, bagagerumsgolvet, platar-
na bakom dérrarna och bitar av hjul-
husen. Direfter sa slipades hela bot-
tenplattan ren fran firg och motorut-
rymmet bldstrades innan malningsar-
betet paborjades.

Forst sd grundmélades bottenplattan
innan alla platskarvar kittades, under-
sidan fick ett lager av utspidd "body”
for att st& emot stenskott bittre, yt-
terligare ett lager grundfirg innan
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Overblivet material.

topplacken lades p&, Volvos malmgra
som stimde perfekt med fiargprovet
fr&n undersidan pd platen som sitter
vid pedalerna. Nu bérjade den roligas-
te delen av renoveringen nir man far
bérja monteraihop allting. Nya broms-
ledningar drogs, montering av blés-
trade och mélade hjulupphingning-
ar med nya bussningar, nya bromsar
och nya lager. Montering av elsyste-
met och nyrenoverad instrumentpa-
nel som tidigare hade haft fér manga
métare.

Montering av nyrenoverad vixella-
da med utvixling fr&n en V4-Sonett
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Forberedelser tnnan lack.
Nedan. Nylackad
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tillsammans med en special 1 drev-
sats, rnycket trevligt. Motorn var pz°1
940cc, grupp 2 trimmad av Strém 1
Trollhéttan férsedd med nya férga-
sare och ny oljepump.

Torsten Aman sa vid en traffi Lin-
koping: det ir gott dragidin pysburk,
det dr vil ett av dom bittre betygen
man kan fa.

Karossen gjordes ren fran all kitt
och underredsmassa innan den mon-
terades p& en jigg for att limnas in pa
lack, lackeringen utférdes pd en firma
1 Oskarshamn, dom fick baklixa ett
par gdnger innan jag var ndjd.

Jag var ute 1 garaget p& nyérsaf-
tonskvillen for att "pilla” lite, nér jag
skulle stiilla ner bilen p& golvet s vilte
domkraften och rnotorrumsgolvet fick
sig en rejél tryckare, det var bara att
lyfta ur motor rikta pléten och lack-
era om delar av motorutrymmet, jag
tror inte att jag har varit ute 1 gara-
get ngon mer nyarsafton efter detta.

Karossen monterades pz°1 plats med
nya titningslister och nya skruvar
tillsammans med nya gummititning-
ar som Gotlands gummi hade hjilpt
mig att ta fram, dom hjélpte mig dven
med nya bussningar mellan férgasa-
re och luftrenare. J ag hade dven fatt
fram nya frimre blinkers samt ljus-
pottor fran England som monteradesi
huven som férsdgs med ny list i fram-
kanten som jag kdpt av Mats Jonsson.

Dérrstommen fick precis rumi blis-
terskz‘ipet pa jobbet, direfter lackades
den hemma. Jag hade skt spolarpump
i flera &r och till slut s& fick jag hjilp
av Mats Jonsson som tog hem en fran
USA, det gick inte l&ng tid efter att
jag hade fatt den d& jag var p& Grahns
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bilari Kisa och fick gd upp p& vinden,
dar lz‘ig det tre nya spolarpumpar.

J ag hade ett komplett nytt avgas-
system som jag tog med mig till job-
betoch fick det ﬂamsprutat med zink-
aluminium, det ldr hélla i manga &r.

Nu var det dags att sy upp ny inred-
ning, Mikael Myrsiter drev vid den-
na tid en firma i Jarnforsen dér vi till-

bringade ndgra dagar. Han sydde upp
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en ny inredning och renoverade sto-
larna som var skinnklddda.

Under tiden som bilen 18g nerplock-
adidet gamla garaget s& lossnade en
hylla som siiker hiingt dir16ver 20 &r
ner frén viggen och naturligtvis si 1&g
bakrutan dir p8 golvet, s& bidde fram
och bakrutan fick lov att bli nya vid
monteringen.

Jag hade fyra "RAC-filgar” som
hade varit med ett tag som skickades
pa riktning och lackering, jag var pa
en dickverkstad och provade lite olika
dick och vifick fram en trevlig kombi-
nation som fick plats under skdrmarna.

Det var dags att fylla pé°l vatten och
bensin for att forscka provstarta mo-
torn, det var inga storre problem, det
som tog léingst tid var att veva olj epum-
pen. Direfter var det dags for fram-
vagnsinstéllning och senare samma

dag tid p& Bilprovningen.

Antligen uppstart
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Det varinga problem, bilen gick rakt
igenom besiktningen.

Dagen efter sa dkte vi p& Sonett-
klubbens vartriff som detta &r var p&
Oland, 254:an blev framréstad som
"varens finaste sonett", detta tjyckte
jag var jittekul, det var ett kvitto pa
allt arbete som var nerlagt pz°1 bilen.

I augusti s& 8kte vi ner till Sk&ne
for att MHRF-besikta bilen hos Ken-
neth Nilsson. Nir vi var dir nere si
passade vi p4 att besdka Vallakratrif-
fen, det var rnycket Volvo. Carlsson
pa taket och Pelle Rudh undrade hur
jag kunde ha sddana filgar pa bilen,
dom tyckte det hade varit béttre med
Ronalfilgar.

Detblev ett antal triffar med ménga
trevliga minnen och mé&nga roliga mil.

Det var dock stora problem med be-
styckningen av férgasarna, jag provade
alla mgjliga och ndgra omgjliga kom-
binationer men han ville géirna "spika”
i mellanregistret runt 90km/h. S& fort
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man gasade p& s& férsvann spikning-
arna, toppfarten var helt ok, nar han
fick g& pd Aspen plus, ca 102 oktan s&
gick han som en klocka, dock lite dyrt
och omstindligt. Efter att ha gt bilen
120 &r sa vixte beslutet fram att sil-
ja Sonett till forman for en Saabcab.

Det varinte litt att sdlja, det var vil-
digt fi intressenter, ett av samtalen var

Enda problemet med Bilprovningen var att chasysi-
numret bara hade tre tecken.

mindre trevligt det var ett 08-nummer
som frigade om det var jag som hade
en tvataktssonett till salu, jag svarade
ja och han frigade om jag var hjirn-
déd och sd la han p& luren; Sonetten
saldes senare till Katrineholm.

Pelle Rudb och Carlsson pd
Laket tyckte inte om milt
failgval.
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Du som behgver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till
klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.

Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestér av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfrigade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en gdng om &ret 1 klubbtidningen Sonettvirlden.

Du kan &ven hitta listan pa vir hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!
Ater i Lager. In stock again

- =

Stétfangare till S;);lett III &rsmo- Bumper to Sonett III model -70 to

dell -70-72. -72

Art 7415698. Bakre. Pris 3985:- Art 7415698 Rear. Pris 3985 SEK
Art 7415706. Framre. Pris 3985:- Art 7415706 Front. Pris 3985 SEK
Knapp till sidobakruta Knapp till bakruta

Art 7417017, Pris 60:- Art 7416290, Pris 60:-, plus frakt
Button, plastic nut rear side window,  Button, plastic nut rear window,
Art 7417017, Price 60:- Art 7416290, Price 60:-, plus freight
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det skrivs om oss

av Jan-David Skavén

Norra Skédne
I nitbilagan av Norra Skdne s hade
Peter Paulsson den 28 december en
artikel dar han intervjuade var med-
lem Sten-Arvid Larsson med rubri-
ken ” Saab liggerirespirator. GM dr
pa vig att dra ut sladden.” Sten-Ar-
vid berittar dir om hur han blev s&
Saabintresserad, det var genom sin
far det bsrjade, han var verkstads-
chef p& Saab i1 Linképing. Vi cite-
rar lite ur artikeln: "Bilen han rat-
tar till vardags 1 dag &r Saab num-
mer 13 fér Sten-Arvid.
Ogonstenen —en Sonett V4, arsmo-

dell -68 — har han dgt sedan 1992.

Saabentusiast glad over affs

e g ——

e el e T i
. sy e aarm

— Jag sdg prototypen 1965 och sedan
dess har jag drémt om att dga en. Jag
kopte den nir jag var 49 &r. Vissa ko-
per stora motorcyklar nir de ska fyl-
la 50, jag kopte den hir. Jag torska-
de direkt, inget prutande eller s, si-
ger Sten-Arvid.”

Viciterar vidare: ” — Det 4r tragiskt.
Jag har ju vixt upp med Saab och
levt med Saab hela livet. Men fram-
forallt dr det tragiskt for alla ménnis-
kor som dr beroende av Saab i yrkes-
livet, sdger han.

Sten-Arvid har trots sin passion foér
Saab en klok och balanserad syn pa
krisen. — Jag blev inte férvdnad nir
Saab var till férsiljning, det har gétt
daligt sedan GM tog &ver.”

Det sista citatet dr inte heller svart
att halla med om: ” — Vi har bilmusé-
et 1 Trollhdttan med hela Saabs his-
toria. Det dr vi vildigt ridda om och
det ska leva vidare.”

Auto Classic

Var medlem Bernd Schubert fran
Niirnberg hade vinligheten att mai-
la en artikel fr&n den tyska tidning-
en Auto Classic, nummer 1, 2010.
Den har rubriken "Alter Schwede

im Sportanzug” med underrubri-
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ken "Coupé-Raritit aus dem hohen
Norden”. Den ir skriven av Bodo
Wistinghausen och berittar péd tva
sidor om Sonetten i allminhet och
vir medlem Norbert Breitbachs gro-
na Sonett III frdn 1972 i synnerhet.
Norbert, som bor 1 Liidinghausen 1
Tyskland, képte den 1990 efter att ha
tjatat sig till att fa kopa den av den
forre dgaren. En speciell detalj p&
hans I11:a ir det stora glastaket vilket
visas pd en av de totalt sex bilderna
som illustrerar artikeln. Bra reklam
for Sonetten var det, sync] bara att
de konsekvent stavat den "Sonnet”
1 texten. Men det har vi 6verseen-
de med, en sddan artikel ndr verkli-
gen en stor lisekrets och kanske kan
fz‘inga fler tyskars intresse for den-
na bil som ir s& ovanlig 1 Tyskland.

V1

I samband med de olika kortegerna
med Saabbilar runt om i Europa dér
man protesterat mot GM:s planer p&
att léigga ned Saab si hade man dven
en stor kortege med flera tusen bilar
i Trollhdttan. Den strickte sig hela
vigen fr&n Saabmuseet till fabriken.
Vé&r medlem Gésta Jakfors intervju-
ades i Rapport, sittandes i sin réda
dppna Sonett I:a. Han fick bl.a. fra-
gan om han trodde att manifestatio-
nen skulle géra ndgon skillnad men
han trodde inte att GM skulle lita
sig pdverkas. Nir ni ldser detta vet
ni svaret. Starkt jobbat Gésta, att
sitta 1 en dppen bil mitt i vintern i
minusgrader, det dr strongt och ty-
der p& stort engagemang, precis som
hos s& ménga andra denna dag, den
17 januari.
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Ett Srevary | rondellen. Vid Statoil misade den hiirsonet-
ten att ta till hbger ach fick ta ettt extrs vary,

TTELA
Den hir gangen dr det TTELA som
skriver om Gésta Jakfors och hans
Sonett I, som var med i konvojen fran
Saabmuseet till Saabfabriken den 17
januari. Han blev ocks8 intervjuad ide
lokala TV-nyheterna (Vistnytt), han
trodde inte konvojen hade ndgon be-
tydelse, GM har redan bestimt sig.
Det var fér 6vrigt inte bara 1 Vistnytt
man kunde se och héra Gésta Jak-
fors intervjuas, detta inslag sindes i
hela Sverige. Pa bilden ser vi att Gés-
ta till och med har poliseskort och det
kan man f6rstd med en sddan raritet.
Ar det inte fantastiskt att se en dkta
Sonett I kéraruntisnddrivorna, mitti
vintern?! Jag lovar, denna syn dr och
forblir mycket ovanlig. Tack Johnny
Johansson for klippet. Johnny och
Lisbeth &kte for 6vrigt ocksd med i
konvojen bland de andra ca. 2000
Saabbilarna, men som Johnny skrev,
"vi satt varmt och sként 1 9-3:an.”

TTELA
Johnny Johansson sinde migett klipp
till frein TTELA fran den 28 januari

2010. Nu var affiaren i hamn, Spyker
hade képt Saab och Claes Roberts-
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son som ir ordférande 1 Saab Turbo
Club of Sweden intervjuades om den
konvoj som han var med och arrang-
erade 1 Trollhdttan. Den var en, men
en av de stérre med sina 2000 bilar
av de 50-talet konvojer som arrange-
rades runt om 1 virlden f6r att ridda
bilmirket frin nedliggning. Om dessa
konvojer pAverkade GM att silja Saab
istillet for att l'a'.gga ned vet endast de
nédrmast invigda men att engagemang-
et runt om 1 vérlden bland de som gil-
lar Saab ir stort visades med all 6nsk-
vird tydlighet. Avendennaartikel har
en bild pd Gésta Jakfors Sonett L:a 1
blickfanget.

Vir medlem Sten-Arvid Larsson ir
ocks& en person som synts mycket 1
media p4 sistone och dven han inter-
vjuades om att Saab sélts till Spyker.
Han menade att de gdngna 18 mé&-
naderna varit en berg- och dalbana
for all med ndgon form av relation
till Saab och att det nu kinns fantas-
tiskt bra, inte minst fér de som arbe-
tar pd Saab eller dess underleveran-
torer. Sten-Arvid anser som sd mdnga
andra att Saabs VD, Jan-Ake Jons-
son gjort ett enormt jobb och varit s&
positiv under hela processen.

Han ldgger dock till att det fortfa-
rande dterstar att fa I6nsamhetiverk-
samheten igen och att bilférsiljningen
méste 6ka. Ett steg att nd detta vore
att satsa pa gasbilar och elhybrider.

Fér ndgra &r sedan i Stockholm 1
samband med att Saab Aero X s visa-
des dven en Saab 9-3 cab med elhybrid-
motor. Vart tog den vigen undrar re-
daktéren och framférallt nir kommer
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produktionsbilarna, for sjilvklart var
utstillningsexet en koncept/provbil.

Nu har Teknikens Virld 1 nummer 4
ocksa skrivit om Saabkonvojen. Av at-
minstone 2000 bilar har dven de sik-
tat in sig pd Sonett l:an kérd av Gés-
ta Jakfors. Men ok, konkurrensen av
Sonett [:orikortegen var vil inte mér-
dande bland alla mer vanliga Saabar.
Tack Gosta for att Du tog ut denna
raritet mitt 1 vintern och tack John-

ny Johansson fér klippet.

Nir det giller denna tidning, 1 detta
fall fran 3 februari, dr det forstas eko-
nomin som det skrivs om, eller i detta
fall, fragetecknen f6r Spykers ekono-
mi och om de far fram pengarna som
behovs for kdpet av Saab. Men bland
all denna ekonomidiskussion s& kun-
de man ldsa att Spykers VD, Victor
Muller sagt att "han lovar ocks8 att ut-
veckla en ny, mindre Saab, 9-1, liksom
en sportbil liknande den gamla Saab
Sonett”. Detta ingdr dock ej 1 affirs-
planen och det ska nog till en betyd-
ligt béttre ekonomi hos Saab innan
man vigar satsa pd en ny Saab So-
nett, gissar redaktsren.

I mitten av januari hade Lennart Ja-
renbick 1 Schweiz bessk av en repor-
ter fran den tysktalande schweiziska
TV-kanalen SF 2 och bilprogrammet
MotorShow. Resultatet kan ni se om
ni féljer lankenr:

http://www.motorshow.ch/index.

cfm?rub=114
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Se under: Thema der Woche/Saab: Die
Geschichte der Marke!

Jag hoppas att programmet fortfa-
rande gzcir att se nir ni lidser detta. Vi
far bland annat se Lennart 8ka med sin
silverfirgade tvitaktsonett1vintermiljs
och uttala sig om Saab. Det mesta av
programmet ar pfi tyska, men Lennart
siger faktiskt nigon mening pa svens-
ka. Fast nér det pratas schweizertys-
ka borjar det bli knepigt, men bilder-
na kan man ju alltid se p&. Det ir inte
bara Sonetten vi ser, en 9-3 XWD tes-
tas med och den far goda omdémen,
férutom fér bensinférbrukningen.

Johnny Johansson képte nr.4 av Auto
Motor & Sport, fér de skulle skriva om
Saab och Saabs framtid. Det gjorde
de verkligen ocks8, hela 22 sidor om
Saab! Bland annat en intressant artikel
med bilder om den nya 9-3:an, som ska

GRATTIS

. Johan Josefsson
o Lilla Edet

du &r vinnare 1 Sonettdraget den hir gdngen,
vilket berittigar dej en penninglott, som kommer
de ndrmaste dagarna per post. Grattis och lycka
till vid dragningen!

komma om ett par ar. De skriver ock-

s4 om manifestationen med bilkonvoj
frin muséet till Saabfabriken. I likhet
med Teknikens Virld nimner de ing-
et om Sonetter i texten, men har, som
TV, lyckats finga Gosta Jakfors pa
bild, de har ocks& en bild p& Sonet-
terna 1 muséet. Kul dnd4 att de har
med nigra Sonetter, for denna ging
var ju inte Sonetten huvudtemat utan
just Saab och féretagets framtid. Tack
Johnny fér klippet.




Den 26 februari hade Saab en annons
1 Dagens Nyheter med rubriken "Till
alla er som aldrig slutat tro”. Den var
ett tack till alla som stillt upp fér Saab
under den svira tiden med ekonomis-
ka bekymmer, om den nu ir 6ver for-
stds. Man tackar Saabigare, medlem-
mariSaabklubbar och entusiaster som
"kértikaravaner jorden runt”. Givet-
vis tackar man dven alla medarbetare
som vigrat att ge upp. P4 en av bil-
derna som illustrerar annonsen och
som visar just ett stort engagemang
hos s& mdnga minniskor ser vi en bl
Sonett och som Vanligt kinns det ex-
tra roligt att man visar en Sonett 1 en
annons som uppmanar folk att képa

en ny Saab.

I nummer 2, 2010 s har man en fem-
sidors artikel om Anders Killquist
och hans Saabar. Rubriken var "Ral-
ly&karen som aldrig ger upp” och den
var skriven av Bengt Aronsson. Den
handlar mest om Anders tidigare tiv-
lingsverksamhet med s&vil tvitakta-

Y
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re som V4 96:or men det finns férstis
en an]edning att artikeln omnimns
hir, ndmligen att pd en av bilderna
ser vi dven hans bl Sonett I1I med
vita stripes. Den ndmns inte speci-
ellt 1 texten, men jag skulle inte bli
alltfor forvanad om den dr trimmad
med tanke pz°1 att han renoverat och
trimmat mellan 20 och 25 Saabar
genom &ren. En sak till dr vird att
nimnas, nimligen den Saabkaka som
bakas varje helg, 1 en navkapsel fran
Saab férstds, vad annars?

Helt otroligt. | nummer 3 fr&n mars
2010 kryllar det av olika Saabmo-
deller redan pa framsidan, bland
annat Marie-Louise Rudhs. Sedan
fortsétter det i tidningen med oli-
ka artiklar om Saabbilar, p& totalt
19 sidor! Det dr framférallt mo-
torjournalisten Robert Gustavsson
som ska hedras {6r detta, han har
gjort ett mycket gediget jobb for
att dels skildra enskilda modeller,
dels Saabs historik i kortform och
som vanligt ndr han skriver med ett
stort kunnande. Det bérjar med en
artikel som har rubriken "Saab le-
ver!” och avslutas med en artikel
rubriksatt till "Saabs plastleksak”.
Den handlar som sig bér om Saab
Sonett 1 allminhet och Marie-Louise
Rudhs Sonett i synnerhet. Robert
ir ju alltid mycket tillmétesgdende,
s vi kommer att publicera denna
artikel 1 sin helhet s& smaningom i
Sonettvirlden. Jag kan bara buga
for alla dessa Saabartiklar, impone-
rande! Och det ryktas att det kom-
mer mer...
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Autosculpt 1:92
Sonett |

Sonett Il

Sonett Il V4
Sonett llI

1:43

klubbens logotyp

en stor, sjalvhaftande

Aldre nummer av Sonettvériden. Ring eller maila | logotyp
om vilka nummer som finns kvar. i ;
Pris: 20 kr/st Jubileumsaffisch

Sonetter i farg

Inplastad Jubileums-
affisch

Vykort med tva olika
Sonett-motiv

Modellbilar:

Sonett Ill =70 orange,

Klubbdekal, tvd smé och

Tygmaéarke med klubbens

30 x 40 cm. Motiv: fem

4 st
8 st

pris
pris
pris

pris

pris

Sonettprylar:

Nyckelring i plast med
pris:

pris

pris:

pris:

Pris

pris:
pris:

65:-
65:-
65:-
65:-

: 295:-

25:-

30:-

40:-

30:-

40:-

15:-
25:-

Samlingsmappar for Sonettvarlden pris: 40:-

OBS! Frakt tillkommer.

Glém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mérk talongen t ex.
samlingsmapp, modellbil Autosculpt Sonett Il 1:92 etc.



