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Fran ordférandens
skrivbord

Hej pa er!
Annu en sommarsisong ligger bakom oss, en sisong dir vi faktlskt har anord-
nat tvd méten. Det ena, vart var- och drsméte arrangerades av Ketil Bjérne-
bekk i Norge och det andra métet 1 Visterds av Lennart Sahlén, stort tack till
b&da! Tréffarna var vilarrangerade, hade ett varierat program med skéna vi-
gar 1 fin natur och dessutom hade vi tur med vidret. Ddremot var de inte speci-
ellt viilbesskta, speciellt inte det i Norge dér vi som mest var sju Sonetter. Vis-
serligen brukar jag siiga, att vi som var med hade en fin triff och det stimmer
nu med men jag kan inte 14ta bli att tycka synd om arrangérerna nir det kom-
mer s f medlemmar. Visst, Norge dr forvisso en bit bort men har vi inte véra
Sonetter for att kéra dem ibland? Bor man 1 mellansverige &r det inte ldingre
till triffplatsen nira Hamar &n det 4r att &ka till Trollhittan eller kanske Ska-
ne. Nog om detta, ni kan i alla fall lisa om triffarna i detta héstnummer av So-
nettvirlden.

I Norge framfordes forresten berittigade 6nskemé&l om att vi skulle ange vir-
det p& vart reservdelslager i den ekonomiska berittelsen. Vi hade redan da pla-
nerat att inventera vart reservdelslager 1 augusti, en férutsittning for att kun-
na ge ett korrekt svar. Nu dr detta gjort och ni kan l4sa lite om detta pd reserv-
delssidorna.

P34 tal om reservdelar vill jag kort nimna, att var reservdelsgrupp gjort en fy-
sisk jamférelse mellan en Highgate- och en Ronalfilg. Ni kanske har ldst pa
n&gon hemsida, att verktyget fér Highgatefilgen som i stort liknar Ronalfélgen
har varit till férsiljning. Vi kommer att ligga ut denna jimférelse p& var hemsi-
da s& kan ni sjilva bilda er en uppfattning om likheter/olikheter. D& verktyget
var alldeles for dyrt att kopa f6r CSS och da efterfrigan for denna filg far be-
démas som osiker har styrelsen 1 CSS beslutat att avstd fran att képa det och
foljaktligen kommer vi inte att silja Highgatefiilgar fr&n vart reservdelslager.
Men det kan dnd4 vara intressant att se jimforelsen om ni erbjuds att képa sa-
dana filgar frn annat hall.

Vikan redan nu niimna, att vi planerar att ha vart var- och &rsméte 2005 1 Sma-
land. Men d& det uttrycktes ett intresse i Visteras fér &nnu ett sensommarmé-
te sd fr@gar styrelsen er, om det &r ndgon/ndgra som kan ha intresse att arrang-

era ett sddant. I s fall, hor av er till mig eller: ubb@taren} Q f _
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Klubbens adress

Mats Phersson

Langkarrsg. 19, 590 73 Ljungsbro
Tel. 013-631 67

e-post: mats_ph@hotmail.com

Klubbens postgiro
35 87 30-0

\_ Medlemsavgift 225:-/ar )

Tidningens adress

c¢/o Jan-David Skavén
chefred/ansvarig utgivare
Vinthundsv. 87, 128 62 Skéndal

Tel 08-93 15 65

e-post: fam.skaven@swipnet.se

Besiktningsman fér MHRF-forsakring
Claes Wennberg, Navekvarn
0155-535 60

Ake Olsson, Silverdalen
0495-405 95

Goran Sundin, Stockholm
08-58 02 62 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Styrelsen

Jan-David Skavén, ordférande
08-93 15 65
fam.skaven@swipnet.se

Mats Phersson, sekreterare
013-631 67
mats_ph@hotmail.com

Johnny Johansson, kassdr,
matrikel, adressandringar
0521-22 12 50
johnny0521221250@telia.com
Hans Eklund, radgivning reservd.
0514-272 22

Berndt Eliasson, layout
019-611 39 42

ble@brevet.se

Erland Johansson, reservdelsforv.
013-27 04 12

er.j@telia.com

Andreas Hillby, ordf. reservdelsgrupp.
0303-74 03 11
andreas.hillby@telia.com

Lars Eriksson, klubbmaéstare
0240-202 32
lars.olov.eriksson@swipnet.se
Ake Olsson,

0495-405 95 suppleant
ake-o@algonet.se

Mikael Sjogren, suppleant
0707-618 958
mpr.sjogren@telia.com

Club Sonett Swedens hemsida
www.autosite.se/Sonett

OMSLAGSBILD:

Finaste Sonetterna i Norge hade
Kjell Arne Andersson, forsta pris
Rolf Haugmo andra och Jan Hartz
tredje pris.

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN

berdknas utkomma i mitten av de-
cember

Sista inldmningsdatum fér manu-
skript och annonser 31 oktober
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Tva Malmominnen

Kjell Wihlborg

I Malmés utkant tillverkades Sonetten och 1 en annan utkant fanns
Kockumskranen. Mycket fakta kan vi om Sonetten, men lite om kranen

kunde kanske OCkSé intressera.

1974 togs virldens stérsta bockkran i
drift. Hoégsta héjd 138 m., lyftkapaci-
teten 1500 ton, totalvikt 7200 ton, Lyft-
héjd 105 m. Benparets boggisystem 74
m. l&nga med vardera 48 hjul, avstdnd
mellan spéren 174 m. och sparlingd 710
m. Kranbalken 185m.lang, 14,5 m. hég
och 10,5 m. bred, vikt 4200 ton. Texten
Kockums p& balken 6,7 m. hég. 12 km
stallinor ingick 1 lyftsystemet. I varvs-
krisens skugga sjésattes sista fartyget p&
Kockums sommaren 1987 och somma-
ren 2002 limnade kranen Malmé med
destination Sydkorea.

Det fanns ytterligare en bockkran
pa Kockums. Den klarade 800 ton och
gick under namnet "Plutten”. Kock-
ums hade under 1970-talet ndra 7000
anstillda.

En annan gigant, som fortfarande
finns 1 Malmé dr "Svanen” som lyfte
ut de 50 st. 140 m. l&nga och 6400 ton
tunga vigsektionerna till Oresunds-
bron. "Svanens maximala lyftkapaci-
tet dr 9400 ton. Ar 72 m. bred, 100 m.
hog, djupgéende 6 m. och den har en
motoreffekt p& ca. 5000 hk.

Klubbens f6rrférre ordféran

Swen Wes’rberg avliden

e Swen Westberg har

gétt bort i en alder av 74 &r. Han var ordféran-
de 1 CSS i bérjan av 80-talet d& klubben var ny-
startad. Swen var till yrket en mangsidig jurist och
hovrittsrdd, ndgot som vi hade nytta av d& han till
stor del formade de stadgar som CSS fortfarande
har. Att skriva att han var med om att forma grun-
den till vir nuvarande verksamhet ir inte att ta till
6verord. Hans repliker var snabba och hans humér
gott. Viminns med tacksamhet de insatser han gjor-

de for klubben. )
Jan-David Skavén
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Den imponeran-
de Kockumskra-
nen under ned-
montering somma-
ren 2002. Ett n&-
got mindre minne
som ocksa svensk
industri produce-
rat syns 1 férgrun-
den, ndmligen en
Saab Sonett IT V4
fran 1968.




Sonettfotografering i Arlov

13 juni 2004

Bengt Akesson

Tidningen Automobil haller p& med en diger artikel om Saab Sonett
och har bland annat besskt Saabmuseet i Trollhéttan fér information
om de verkligt gamla Sonetterna, prototyper och annan kuriosa.

Arlév utanfor Malmé ar foérknippat
med Sonetten eftersom bilen tillver-
kades dir. Saabklubbens Skaniasek-
tion blev tillfrigad om att stilla upp
med ett antal olika modeller av Sonet-
ten och det dr klart vi stillde upp. Det
hela gick ut pa att fotografera de olika
modellerna dels vid fore detta Saabfa-
briken och lings teststrickan dar de

nya bilarna provkérdes. Det hela blev
ett ordentligt jobb med fotograf héing-
ande ut genom takluckan och krypan-
de runt fér att dokumentera.

Nér vistod och sm&pratade vid Saab-
fabriken s& kom en idldre gentleman
pa cykel och stod avvaktande och tit-
tade pa vara bilar med négot nostal-
gisktiblicken. Det visade sig att denna

6

mycket trevliga och humoristiska per-
son hade arbetat med att ta fram press-
Verktygen for pl:iten mm f6r tillverk-
ningen av Sonetten. Han hade mycket
att beritta och ordféranden bjéd in ho-
nom att hdlla féredrag vid ngot kom-
mande méte med Saab Skénia.

Tidningen bjéd dven pa en bit mat
och det séger ju aldrig en sk&ning nej
till. Tack for det! Artikeln beriknas
att gd 1 tryck hosten 2004.
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Ovan, Lennart Sahlén framfér de Sonetter han lock-
at till Visteras och samling vid Bjérkmans bil i vin-
tan pa start.

Nedan till véinster, Har giller det att backa s nira
pinnen som mojligt. Ovriga bilder fran mc- ock
leksaksmuseerna vi besskte under

dagen.




Tva som fick pris under dagen, till vinster Johan
Schemat som totalsegrade och fick en hsgtryckstviitt.
Naér det gillde att kéra 10 meter var Sture Johansson
bast och fick en hink med bilvardsgrejor.

Lyckat mote i Vasteras

Det var flera &r sedan vi hade tvd Sonettm&ten samma sisong men 1 &r
var det dter dags. Det forsta métet i &r var ju 1 Norge, s det kindes ritt
att dven ha ett méte 1 Sverige. Det var Lennart Sahlén som generést er-

bjudit sig att arrangera det i Visteras.

Visamlades utanfor Bjsrkmans Bil som
ligger vid viig 67 mot Sala. Vi var 20
stycken ellerom mansé vill, 11 Sonetter.
De flesta var av ndgon anledning réda,
men man kunde ocks3 se en vit tvatak-
tare och en malakitgrén V4. Vi bérjade
med ett mandverprov som inte var helt
l4tt, det var tvA moment. Forst skulle vi
backa mot en pinne och komma s niira
som mﬁjligt utan att snudda den fér d&
skulle det genast bli ett ti]léigg pe‘i en hel
meter! Direfter skulle vi kora fram sa
nira 10 meter som m&jligt. Vare sig det
ena eller det andra var sd litt, det sg vi

nir resultaten senare presenterades vid
prisutdelningen.

Dérefter var det dags f6r fika inne pa
Bjsérkmans Bil. Vi passade p4 att fylla i
tipsfrgorna, som bitvis var ganska kne-
piga. Eller vad siigs om frigan "Varligger
Sveriges geologiska nollpunkt, Stock-
holm, Forsmark eller Varberg?” En an-
nan friga var "I dag far Du en sexa p&
krogen, férr fick man en jungfru, hur
mycket fick Duds, 6,8 eller 12 cl?” Det
var faktiskt ganska skont att "slippa”
fragor med anknytning till Saab eller
Sonett utan fa helt andra. Nir vi hade
fyllt 1 alla svaren startade
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var Sonettkortege med Tidé slott
som mal. Vil dar stillde vi upp i en
V-formation av fotografiskil. Vi var
sjdlvklart inte de enda som besékte
en sddan pirla som Tidb slott denna
dag och vara Sonetter fingade defini-
tivtallmidnhetens intresse; mdngakom
fram och pratade med oss. S sméning-
om drog vi oss mot slottet och bérjade
med att se det mycket intressanta lek-
saksmuseet. Dir fanns allt, modellbi-
lar, dockor med fina gamla dockhus,
trampbilar, flygplan, tg, klippark, me-
kaniska leksaker och mycket mer. Jag
behover vil inte skriva att det var jit-
tekul att se p& det och manga av oss
blev val l4tt nostalgiska nir man kin-
de igen en del av sin barndoms leksa-
ker. Lennart hade dven ordnat si att
vi fick en guidning 1 slottet och det
var grevinnan Catharina von Schin-
kel sjilv som mycket kunnigt guidade
oss. Hon kunde f6rstis allt om slottets
alla vinklar och vrar och dess eleganta
inventarier. Det var ett ndje att lyssna
p& hennes guidning, med humor men
ocks4 ibland med en vass tunga. Hon
lirde oss dessutom, att om man vill se
pé ett objekt dir belysningen dr dalig
s& kan man forma handen som en ki-
kare och halla den framfsr 6gat. Det
fungerar faktiskt, det objekt man wvill
se blir ljusare, férmodligen dérfor att
dgat inte distraheras av stroljus.

Dags for mat pa véirdshuset

Kalvsteken med herrgardssas och po-
tatis satt fint di hungern gjorde sig pa-
mind. [ samband med maten s forrt-
tade var klubbméstare Lars Eriksson
dven prisutdelningen f6r savil tipsfra-
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gorna som mandverprovet. Tipstiv-
lingen vanns av Johan Schemat med
fru Britta. De hade svarat ritt pa 10
avde 12 frigorna, det var strongt! De
belénades ocksa rikligt, med en hég-
tryckstvitt! Anita Skantz fick trost-
pris, en hink fylld med bilvardsartiklar.
F6r mansverprovet delades tre priser
ut, alla fick hinkar. Bist nir det gillde
att kéra 10 meter var Sture Johansson
som kérde 10.87 meter och jag sjilv
kom nirmast pinnen nir jag backade
med mina 9 cm. Hasse Eklund fick ett
trostpris for att han korde allra lingst
innan han bromsade men det kan man
ju férstd att en gammal tivlingsforare
har svart att hitta bromsen...

Vi limnade nu Tid6 och koérde till-
sammans till Surahammar p& fina vi-
garivacker natur. Dér stannade vivid
MC-muséet. Club Sonett Sweden stod
for entrén sa det var bara att kliva in.
Dir vintade en guide som kort berit-
tade om museet och dess sam]ingar.
Sedan gick vi runt p& egen hand och
sdg pad savil gamla motorcyklar som
mopeder och cyklar. Ja, det fanns till
och med tv4 bilar dir, en replika p&
Gustav Eriksons f6rsta svenska bil frin
1897 och en VABIS frin 1903, en av
sju byggda 1 en provserie.

Nu var det dags att skiljas efter en
omvixlande dag dir vi fatt se allt fran
leksaker till slott, MC-museum och
vacker natur, dessutom med ett bra
vider. Att siga att vi var ndjda be-
hovs vil egentligen inte, men jag gér
det dinda&. Stort tack till Lennart Sahl-

én med medhjélparna Johan Schemat
och Lars Eriksson!
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“ var- och arsmote

J an-Dav1d Skaven text o foto, Rolf Haugmo, Chrlstlan Helgesson foto.

Ovan, den obligatoriska
Sonettartan

P4 kvillen var det

en trevlig grillning
vid Hersjgens cam-
ping




S& var det dags att packa Sonetten fér firden fran Stockholm till Nor-
ge. Datumet var l6rdag den 29 maj. Innan dess hade vi gjort allt 1 var
makt fér att s& m&nga som mojligt skulle komma till vart méte. Redan

1 nummer | av Sonettvirlden hade vi haft den stora kallelsen, foljt av
kompletterande information 1 nummer 2. Dessutom fanns all informa-
tion p& CSS hemsida. Jag visste redan innan, att trots all "PR”, s var
det inte manga som anmilt sig innan, men vi hoppades forstds att en del

skulle anmala sig 1 sista stund.

Firden gick bra och wvi hittade
Hersjgen camping utan problem men
s hade vi ocksa fatt en utmirkt vig-
beskrivning av Ketil Bjgrnebekk. Vi
packade upp i var stuga p& camping-
en, de var verkligen enkla, inte ens en
kudde eller filt fanns det dir eftersom
en del tidigare gister tagit med sig det.
Men det fanns i alla fall en lyx, namli-
gen ett kylsk&p och det var bra i vir-
men. Vi hade kért ca. 55 mil med So-
netten for att komma fram och snart
borjade den forsta uppgiften, en tips-
runda. Ja, nog blev det en runda alltid,
innan vi hade kért klart blev det yt-
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terligare 23 mil i Sonetten. Puh. Tips-
frigorna var mer eller mindre kne-
piga men det ska de vara. En friga
om hur manga smérjnipplar Sonetten
har stréks dock d& det visade sig att
alla svarsalternativen var fell Fér er
som undrar &r ritt svar sju. P& kvil-
len kunde vi dock alla pusta ut vid

middagen 1 Letohallen.
Sondag 30 may

Vi vinde &ter till Letohallen efter en
god natts sémn. Det var tid f6r vart
arsméte. Vigick forstds igenom de sed-
vanliga punkterna p& dagordningen
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och bland annat godkiindes verksam-
hetsberittelsen, den ekonomiska be-
rittelsen och revisionsberittelsen for
2003. Dessa dokument publicerasian-
slutning till denna artikel. Vi ombads
atttill nista &r komplettera den ekono-
miska berittelsen med virdet pd klub-
bensreservdelslager. Detingdr redan
1 planeringen, och for att geett s& kor-
rekt virde som m&jligt ska viiaugusti
14r inventera lagret. Nir ni ldser det-
ta ska allts& detta vara klart. Styrel-
sen fick ocks4 ansvarsfrihet for forra
3ret. Bra, d& har vi skétt oss. Inte hel-
ler valen till styrelsen blev dramatis-
ka utan valberedningens férslag en-

ligt féljande godtogs:

Tl ordfsrande pd 1 ér
Omval Jan-David Skavén
Till vekreterare pd 1 dr
Omval Mats Phersson
Tl kasoor pd 2 dér

Omval Johnny Johansson
Till ledamot pd 2 ér

Omval Hans Eklund

Tl klubbméostare pa 2 ér
Omval Lars Eriksson

Till suppleant pa 2 dr

Omval Mikael Sj6gren
Tl revesor pd 1 ér

Omval Géran Sundin

Tl revesorssuppleant pd 1 ér
Omval Géran Ollerstad

Dessutom omvaldes valberedning-
en bestdende av Jan-Owe Nilsson och
Sture Johansson pa ett &r.

Enda diskussionsimnet blev vilken
arsavgift vi ska ha 2005. Styrelsen f5-
reslog, motvilligt, en h&jning med 25:-
till 250:-/&r. Anledningen till detta dr
att den h&jning vi gjorde till 2004 med
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50:- inte mer #n till hiillften ticker de
dramatiskt 6kade kostnader vi har haft
for tryckningen av Sonettvirlden. Som
ni forstér ticker dd ytterligare 25:- inte
helt de skade kostnaderna, men vi an-
ser att vi vare sig kan eller vill hgja
mer. Arsmétet accepterade styrelsens
forslag och ny arsavglft nista &r blir
allts& 250:- eller motsvarande 1 EUR/
USD. Vi far hoppas att vi kan hélla
detta of6riandrat ett tag.

Styrelsen hade inga ytterligare for-
slag och det hade inte heller kommit
in ndgra motioner. Under ordet fritt
diskuterade vi mest reservdelar och
vilka delar vi skall satsa p& hirnist.
Direfter avslutades arsmotet dar vi
totalt var 17 personer.

I samband med arsmétet stillde vi
upp véra bilar infér omréstningen av

"Finaste Sonett 2004”. Resultatet fick
vi reda p& lite senare under triffen.

Eidovollbygningen

Nu var det dags att gemensamt kéra
till Eidsvollbygningen. Det var i det-
ta charmiga hus som Norge skapade
sin grundlag 1814. Vi fick en bra gui-
dad turidenna pampiga privatbostad,
pa den tiden dgd av Carsten Anker.
Detta var faktiskt bérjan till den uni-
on med Sverige som fortsatte i nistan
100 ar till 1905.

Efter guidningen gick vi en liten bit
till ett kafé vid en dlv. Dér intogs kaffe
och Sonett&rtan som smakade fortraff-
ligt! Solen lyste och det gjorde dven
de tre pristagarna fér "Finaste Sonett
2004”. Stolt vinnare fér andra &ret i
rad var Kjell Arne Andersson med sin
Sonett I1 V4. Stort grattis! P& andra
och tredje plats kom tva norr
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min. Tva kom Rolf Haugmo med
sin Sonett 11 och trea Jan Hartz med
sin 11 V4. Alla pristagarna hade, precis
som 2003, réda bilar, det tycks varaett
framgéngsrecept. Vi passade dven p&
att med diverse olika presenter tacka
véra arrangérer, Ketil Bjgrnebekk,
Jan Hartz och Klaaspeter Kuperus
for fantastiskt fina arrangemang.

Dérefter kérde vi en hirlig serpen-
tinvdg 1 Hurdalsomrédet med stopp
pfl "Bygdetunet" for Fotografering.
Bygdetunet ir som det later en gam-
mal hembygdsgard. Det var nog bland
de roligaste Sonettvigar jag kort, s&
mycket har jag nog aldrig svingt p&
s kort tid. Bilens vighéllning kom
verkligen till sin rétt har.

P& kvillen var det en trevlig grill-
ning vid Hersjgens camping. Vi hade
det riktigt gemytligt, maten smakade
hirligt och stimningen var p& topp.
Det kiindes verkligen som en norsk-
svensk union igen... P& kvillen de-
lade arrangérerna ut priser fér den
tipsrunda vi hade haft dagen innan.
Vinnare var, igen, Kjell Arne Anders-
son, pd andra plats kom Sten-Arvid

Arsmétet bestktes inte av s4 manga Sonet-
ter!

Larsson och p& tredje plats jag sjilv
med fru Lena. Ettan och tvian fick en
pase med olika bilvdrdsmedel och sjél-
va fick vien trevlig emaljskylt. Den dr
bla och vit, 10 x 10 cm med namnet
SAAB och flygplanslogotypen. Den
gér sikert att kdpa frain Gammelsaa-
bens vinner.

Mandag 31 maj

Dags fér avsked men dndé& inte riktigt
dn. Forst dkte vi tillsammans till ett
mycket sevirt flygmuseum vid Gar-
dermoens flygplats utanfsr Oslo. Dér
visade tvd kunniga guider, varav en
gammal stridspilot, militdrflygets ut-
veckling fran borjan till slutet av for-
ra seklet. Det fanns 6ver 30 flygplan
dir, de flesta i ett mycket fint om dn
inte flygbart skick. En hel del av dem
skulle sikert kunna flyga igen, men
det krivs manga tillst&nd och kostar
bara for mycket per flygtimme for att
det ska vara férsvarbart.

Nu var det 4nd& dags att vinda ko-
san hem igen och summera triffen.
Arrangemangen var perfekta, naturen
bade vacker och omvixlande, trevli-
gaméinniskor, kanonvider och Sonet-
ten gick bra alla 145 milen. S& vi som
kom till métet var helnsjdal
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Verksamhetsberattelse for
Club Sonett Sweden 2003

Samtliga medlemmar har kunnat ta del av klubbens aktiviteter och verksam-

het 1 klubbtidningen. Vad som speciellt kan kommenteras &r fsljande:

— Klubbstyrelsens sammansiittning under aret har varit:

Jan-David Skavén Stockholm Ordférande, redaktor
Mats Phersson Ljungsbro Sekreterare

Johnny Johansson Vargén Kassér, matrikelhéllare
Hans Eklund Gristorp Radgivning reservdelar
Berndt Eliasson Orebro Layout

Erland Johansson Linképing Reservdelsfsrvaltare
Andreas Hillby Alafors Ordf. reservdelsgruppen
Lars Eriksson Gringesberg Klubbmistare

Ake Olsson Silverdalen Suppleant

Mikael Sjégren Sjuntorp Suppleant

Utanfér styrelsen:

Goran Sundin Jirfilla Revisor, webmaster
Goran Ollerstad Moérbylénga Revisorssuppleant
Jan-Ove Nilsson Kalmar Ordf. valberedning
Sture Johansson Varekil Valberedning

F yranummer av Sonettvirlden har
kommit ut och distribuerats till alla
medlemmar, vissa bilklubbar, univer-
sitetsbiblioteken samt till en del biltid-
ningar. Vipublicerade en medlemsma-
trikel 1 nummer 1. Dir hade vi dven
med en artikel av Andreas Hillby som
berittade om sitt bessk hos Henrik
Thor-Larsen som arbetat med stolar
och inredningsmaterial till Sonetter-
na. Inummer2hadevit.ex. medenar-
tikel av var flitige medarbetare Mats
Jonssonom "Férgasareitrimmade So-
netter”. Dessutom skriver han f6r var-
je nummer "Snack i Tvatakt”. | nista
nummer 3 berittade viom virt var- och
irsméte 1 Trollhittan 1 samband med
den gemensamma klubbtriffen dir. Vi
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hade &ven med en komplettreservdels-
lista fér vartlager, denliggs ocks& ut p&
var hemsida. I nummer 4 hade vi med
ndgot s& ovanligt som ett faksimil av
vért férsta nummer av klubbtidning-
en fr&n 1981, tryckt som en inhéftad
bilaga med samma papperstyp som d&.
Dessutom en artikel av David Name-
ri om hur han installerade luftkondi-
tionering p& sin Sonett II. Den var pa
engelska och ambitionen dratthamed
en engelsk artikel 1 varje nummer av
Sonettvirlden for att vira utlindska
medlemmar ocksd skahabehéllningav
den. Redaktér och ansvarig utgivare
har varit Jan-David Skavén.

—Den 13juni-15junivardetett gemen-
samt Saabklubbméte 1 Trollhéttan,
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istillet for den internationella Saab-
festival som blev instilld. Den 13 var
det fabriksvisning, den 14 kérning p&
Kinnekulle och den 15 arrangerade
Club Sonett Sweden ett kombinerat
ars- och varméte pad Foéretagens Hus
bredvid Saabmuseet. Ett 35-tal med-
lemmar kom till m&tet och man kun-
de ocksa se mellan 15 och 20 Sonetter
spridda p& parkeringen tillsammans
med alla andra Saabar. Vi tog bland
annat beslutet att héja medlemsavgif-
ten till 225:- eller 256 EUR/USD, fram-
forallt p& grund av visentligt skade
kostnader for Sonettvirlden. Efter
érsmétesférhandlingarna passade en
del p& att 8ka den vackra tipsrunda
som Svenska Saabklubben och Tur-
boklubben lagt 1 Trollhittans omgiv-
ningar. Sjilvklart passade ocksd de
flesta pa att g& runt 1 Saabmuseet. Vi
réstade dven pd "Finaste Sonett 2003”
och den vanns av Kjell Arne Anders-
son frdn Hedekas med sin 11 V4.
—Under &ret har vi kompletterat
vart reservdelslager med av klub-
ben Framtagna deta]jer som képor
till II1:ans bakruta och vissa inred-
ningsdetaljer. Viséljer &ven bakrutan
till Il:an, en artikel som varit myck-
et svér att {4 tag pd tidigare. CSS for-
medlar ocks& hjilp med att t.ex. kld
om stolarna eller att renovera broms-
ok. Vi arbetar mer strukturerat med
framtagning avreservdelarunderled-
ning av Andreas Hillby. Detta har ock-
sd gett resultat. Vdra ambitioner 1 sty-
relsen att ta fram nya delar begr'a‘m-
sas dock av klubbens ekonomi, héga
verktygskostnader som ska slas ut pa
relativt fa delar och de kvalitetskrav
vi alla har ritt att stiilla. Erland Jo-
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hansson har varit ansvarig fér vért re-
servdelslager.

—De tv& forsikringsvarianter vi har
hos MHRF/Folksam respektive [F har
vil tillgodosett de skiftande kraven hos
vara medlemmar. Premierna har va-
rit oféraindrade under 2003.

Club Sonett Sweden har under &ret
distribuerat MHRF's f6rsikringsinfor-
mation till dem som 6nskat fa den, utan
kostnad fér medlemmarna. Ordféran-
de 1 forsikringskommittén har varit
Goran Sundin.

- Club Sonett Sweden har dator, skri-
vare och scannerisin 4go for tidnings-
produktionen.

—Medlemsantalet18g 2003-12-31 p&
388 medlemmar varav 314 1 Sverige
och 741iandralinder. Dessutom skick-
ar vi tidningen till s&vil svenska som
utlindska klubbar eller tidningsredak-
tioner samt till 7 universitetsbibliotek.
Medlemsavgiften har f6r medlemmar
1 Sverige varit 175:- och fér medlem-
mar 1 utlandet USD 20.

— Styrelsen 1 Club Sonett Sweden
har under 2003 héllit tre protokollférda
sammantriden. Protokollen frin dessa
moten finns férutom hos sekreteraren
hos de andra styrelseledaméterna.

Styrelsen vill som vanligt rikta ett
varmt tack till er som hjélpt till att ar-
rangera triffar, bidragit med artiklar
i Sonettvirlden eller p annat sétt bi-
dragit till Club Sonett Swedens verk-
samhet.

For styrelsen
Stockholm 2004-02-15

- DMuQ f//zaw/
Jan-David Skavén
Ordfirande
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Arsredovisning 2003
Club Sonett Sweden

Nya medlemmar under 2003 29 st
Totalt antal medlemmar 2002-12-31 388 st
Balandsréikning per 2003-12-51
Tillgdngar
Kassor Bank 16 124,73
Postgiro 37 317,45
Kassa 8 746,00
Reservdelsférvaltare Kassa 6 875,75
Postgiro 8 936,78
Summa tillgdngar 78 000,71
Skulder och eget kapital
Eget kapital 158 081,92
Kortfristiga skulder 1101,65
Arets underskott 81 182,86
Summa 78 000,71
Resultatrikning
Inkomyter under 2003
Medlemsavgifter 74 660,08
Bidrag frain MHRF 910,00
Rinta 51,03
Diverse 1 700,00 77 321,11
Forsiljning av reservdelar, m.m.
Reservdelar 55 681,00
Mappar 920.00
Dekaler 25,00
Litteratur 1475,00
Modellbilar 2 485,00
Rinta 19,43
Diverse 150,00 60 755,43
Summa inkomster 138 076,54
Utgifter under 2005
Sonettvirlden 40 062,00
Reseersittning 11 439,00
Medlemsméten 1 986,00
Arsavgift MHRF 5 655,00
Porto, telefon, postgiroavgifter 4 405,00
Diverse 2 505,00 66 052,00
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Utgifter for reservdelar m.m.

Inké6p reservdelar, m.m. 124 996,00
Lagerkostnader 5 500,00
Férsikring 2 479,00
Omk., emballage m.m. 9 130,65
Rese/dagsersittning 3956,00
Frakt, porto 905,75
Diverse kostnader 6 240,00 153 207,40
Summa utgifter 219 259,40

Vargon 2009-05-16

Johnny Johansson, kassor

Revisionsberattelse

Har granskat &rsredovisning och bokféring samt styrelsen verksamhet i Club
Sonett Sweden for rikenskapsaret 2003. Det dr styrelsen som har ansvaret fér
rikenskapshandlingar och verksamhet. Ansvaret fér revisorn &r att uttala sig
om &rsredovisning och verksamhet p& grundval av genomférd revision.

Revisionen har utforts i enlighet med god revisionssed. Det innebér att un-
dertecknad planerat och genomférd revisionen f6r att 1 rimlig grad forsikra
sig om att arsredovisningen inte innehéller visentliga fel. En revision inne-
fattar att granska ett urval av underlagen fér belopp och annan information
i rikenskapshandlingarna. I en revision ingér ocks& att préva redovisnings-
principerna och styrelsens tillimpning av dem samt att bedéma den samlade
information i &rsredovisningen och andra handlingar.

Som underlag fér undertecknads uttalande om ansvarsfrihet har underteck-
nad granskat visentliga beslut, tgiirder och férh&llanden i Club Sonett Sweden
for att kunna bedéma om styrelsen agerat i enlighet med klubbens stadgar.

Tillstyrker att &rsmétet faststéller resultatrdkning och balansrikning samt
beviljar styrelsens ledaméter ansvarsfrihet for rikenskapsaret 2003.

Jérféilla den 2004-04-19

Py

Goran Sundin
Av drométet vald revisor
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Buying that Sonett

By Jim Williams

Reprinted by permission from The NEWS, North East Writings on Saab, the news-
letter of the New England Sonett Club and New Jersey Saab Owner’s Club.

I'm not an expert, and I'm sure you'll get good advice from the ex-
perts who get this newsletter. But I thought I'd give my thoughts since
a couple of years ago, I too went through the exercise of buying a 1974
Sonett as my -first “vintage” Saab. (I say “sorta” because years befo-
re | had owned a string of 96s -- very similar to the Sonett underneath
-- but that was long enough ago that they were considered just weird

cars... not old, weird cars.)

Here are some tentative thoughts, ba-
sed on what I found out and what I
wish I'd known:

How will it Irive?

--One thing you've gotta keep in mind
from the start: Saab already had a com-
petition-proven sports sedan in the 96.
It designed the Sonett not so much
for better performance, as for people
who wanted their driving experience
to be packed full of the unﬁltered, ful-
ly-caffeinated “flavor of car.” This is
a polite way of saying that compared
to a modern car -- or even the com-
modious 96 -- a Sonett is loud, rough,
crude and Spartan. Luxury, sophis-
tication and elegance are all qualities
thatare conspicuously absent from the
interior. The seats are hard and don't
have a tilt adjustment; the dash is bare,
black, unpadded fiberglass; the interi-
oris cramped (although thanks to the
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front drive there’s lots of leg room by
sports-car standards) and with NO po-
wer assist on ANYTHING, the bra-
kes take a strong leg and the steering
is heavy when parking.

What does that all mean to the So-
nett driver? Well, when I first drove
one I was struck immediately by how
physically painful it was to drive this
car: my butt hurt and my arms stung
and my ears rang. But worst of all
was the ache in my cheek muscles -
- caused by the big, stupid grin that
I couldn’t get off my face. I wouldn't
want to drive such a “full-flavored”
car ALL the time... but in small do-
ses it sure is fun!

Will it be reliable?

-- On the one hand, a 1974 Sonett (last
year of Sonett) it’s new enough that it
more or less qualifies as a “modern” car
-- it has (if still in original condition)
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such modern-car features as emission

controls, sealed ball ) oints, shoulder belts,
radial tires, etc. And because it was ba-
sed on a high-volume conventional se-
dan (the Saab 96) the underlying eng-
ineering and design are basically sound
-- you're with something that was de-
signed to be practical and reliable, not
a squirrely Italian exotic or homebrew
British “Etceterini.”

You can enhance its maintainability
even further by some simple additions
(e.g. replacing the ignition points with
a Pertronix Ignitor) and subtractions
(e.g. converting the water-heated au-
tomatic choke to a manual choke) ; the
previous owner may have done some
or most of these already. Thanks to
experience (and the Internet) we've
also learned a lot more about keeping
them going than was available back
in my 96-driving days: for example,
we now know that it is NOT a good
idea to “quiet down” a noisy transaxle
by filling it with heavier gear oil (the
bearings inside depend on lubricant
being flung off the gears -- anything
much thicker than the recommended
SAE80 EP won't get flung far enough,
ruining the bearings.)

All this means that keeping a 1974

Sonett isn’t nearly as effort-intensi-
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The man
knows of
what he
speaks.
Here’s Jim’s
Sonett 111
shortly after
purchase.

ve an experience as resurrecting and
keeping, say, a 1964 two-stroke 96.
Car design and materials really made
a lot of progress in those 10 years. IF
the Sonett is in good shape now and
has been well-maintained, it should
be almost as reliable as a “regular”
car: typically it'll start whenever you
wantto go fora drive, won't leave you
stranded, and won't require any dri-
ving skills outside of what you need
to handle a regular car.

On the other hand, these cars are
now old enough thatevenwith a good
one, you WILL have to spend more
time on maintenance than you would
with a current car: you've gotta change
the engine oil and transaxle oil religi-
ously, keep the valve clearances and
rear brakes adjusted, etc. And even if
the caris basically sound, you'll always
spend a certain amount of time cha-
sing minor problems that crop up: elec-
trical stuff not working (common on
the Sonett because the ﬁberglass body
can’'tbeused asa ground, SO everyth-
ing needs TWO wires instead of the
usual one); small bits breaking, etc.

And because the Sonettis now more
than 25 years old, was uncommon to
begin with (production never exceeded

2,500 per year) and doesn’t have a
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big collector following, you'll find it
a cha]lenge to run down some parts
that would be routine on most other
cars. It’s not like owning a Model A
or an old muscle car, where legions
of devoted enthusiasts have inspired
aftermarket suppliers to remanufac-
ture just about every part you could
possibly need.

Even though most of the chassis stuff
was shared with the more-common
96 and the engine is a German Ford
unit (also widely used in the US as
an industrial engine) you can’t expect
to just walk into an auto-parts store
on Saturday afternoon and pick up
such seemingly-mundane items as gas-
kets and filters... at least not without
a certain amount of effort and know-
ledge about what can be substituted
for what. Again, the Internet in gene-
ral and this list in particular are real
life-savers when it comes to tracking
down hard-to-find items, and it’s sur-
prising how much you can still order
from the parts department of a coo-
perative Saab dealer (if you can find
one that IS cooperative.) Butif you're
looking for a sports car with a readi-
ly available supply of parts and ser-
vice, do yourself a big favor and buy
a Miata instead.

Am I just Ireaming?

-- It’s certainly a lifestyle adjustment
compared to owning justaregular cur-
rent-model car. On the other hand,
I've been pleasantly surprised with
how practical my Sonett has been as
a “hobby car”: there’s always somet-
hing that could use doing when I get
the urge for some garage therapy, and
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on the other hand it doesn’t require
constant fussing when I'd rather just
get in and go for a drive.

That’s assuming you getacar that’s
already running well and basically
sound. If it’s not, you're in for major
work, made more annoying by the dif-
ficulty of finding parts. What I think
is the one crucial piece of advice is to
know what you want: Do you want
your car to be a “driver” that just re-
quires some tinkering occasionally, or
do you want a challenging “project”
that you can take apart, refresh, and
put back together? A Sonett can fill
either of these needs, but make sure
you don’t buy a “project" car when
what you rea]ly wanted was a “dri-
ver” car!

What should I look for?

-- First, the basic stuff you'd check on
any older car. Is it straight? Is it all
there? (Remember that body parts,
trim bits and glass are hard to get. A
missing front bumper is often a tip-
off that the car’s been hit on the front
corner -- the bumper mounts get bent
and the bumper won't sit straight, so
the owner just takes it off. This isn’t
necessarily bad in itself -- the 74 bum-
pers are the original Ugly Stick -- but
should be a cue to look underneath for
unrepaired structural damage.)
Doesit start, run and drive OK? Are
there any strange noises? (It's not un-
common for a high-mileage transax-
le to whine a bit, but it shouldn’t be
loud enough to drown out conversa-
tion.) Do the brakes and steering work
smoothly? If the car has been driven
regularly these things should all be
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Fairly acceptab]e; a car that’s sat for a
long time might be squirrelier, and it’ll
be hard to tell whether it’s just because
it hasn’t been driven lately or because
there’s a more serious problem. Perso-
nally, I feel that “sitters” are good for
project cars, butif you wanta “driver”
car you’re better off with one that’s
been driven regularly.

Once you 've been through the re-
gular-car stuff, start checking for that
four-letter word that’s the bane of eve-
ry vintage Saab : RUST. This can be
especially deceptive on a Sonett, since
the ﬁberg]ass body canlook greateven
though the Rust Trolls have practical-
ly devoured the chassis. And since this
Isa stressed-p]atform car rather than
one with separate frame rails and sheet
metal, serious rust anywher‘e weakens
the whole structure.

Rather than trying to tell you where
rustis bad, it’s easier to tell you where
it's NOT so bad: small rust holes in
the flat floor sections of the passenger
compartment don’t seem to be too se-
rious. This often happens when snowy
shoes track in water, which soaks into
the carpets, which eventua“y rust
the floor. Naturally it’s better if you
DON'T have this kind of rust, but
at least if you do it’s not too hard to
weld in patches.

Any other rustis bad: a]ong the rock-
er panels (which provide much of the
stiffness of the chassis), the joints in the
passenger-compartment floor and the
transverse stiffener that runs across it,
the area in front of the center mount
of the rear-axle tube, the tops of the

spring towers and shock mounts, etc.
Surface rust -- the kind you can cle-
an off with a wire brush -- isn’t a pro-
blem; but structural rust is bad news
because these are the areas that bear
the load of the car.

Of course youcan fix these areas too
-- it could be a lot of fun if you really
enjoy welding -- but unless you real-
ly want arestoration project, you pro-
bably DON'T want a car that would
require thousands of dollars worth of
metal fabrication before you can even
driveitsafely. Spend alot of time craw-
]ing around under the car with a flas-
hlight, checking under the carpet (you
can remove the seats by sliding them
forward off their tracks, then lift the
carpet out), poking with a screwdri-
ver, etc., to make sure you're not get-
ting one that will need more metal-
work than you want to tackle.

My last piece of advice would be to
remember that even though Sonetts
are fairly scarce, this will NOT be
your only chance of a lifetime to buy
one; they come on the market regu-
larly (watch the classifieds on the va-
rious Saab websites) and even pretty
nice ones are surprisingly inexpensi-
ve compared to old Porsches, Austin
Healys, Alfas, and other more “pedi-
greed" sports cars. In other words, you
can afford to be a bit choosy: if you're
not quite comfortable with the condi-
tion, history or price of one particular
example, you might want to pass and
keep looking for a better one.

A lot to think about, I know, but |
hope it helps...
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Reservdelar fill din Sonetf

Du som behéver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till

klubbens reservdelsférvaltare:

Erland Johansson Sommarvindsv. 7, 582 72 Linképing,
tel 013-27 04 12, er.j@telia.com, Postgiro 487 74 84-8

Klubbens lager bestar av drygt 200 originaldelar och vi nytill-
verkar vissa efterfrigade delar. En komplett reservdelslista pu-
bliceras en gdng om &ret i klubbtidningen SonettVirlden. Du

kan dven hitta listan p& var hemsida

www.autosite.se/sonett. Upp till 4 veckors leveranstid.
OBS! Fraktkostnad tillkommer p& samtliga reservdelspriser.

Reservdelstips huvudcylinder koppling

Fér den som &r behov av att byta hu-
vudcylindern till kopplingen finns idag
foljande alternativ:

1. Képaen ny originalcylinder. I skri-
vande stund kan klubben INTE f&
tag p& dessa! De senaste cylindrar-
na fanns att fa tag pd for > 2000
kronor.

2. Képa en sprillans ny kopplingscy-
linder modifierad for att passa pa
Sonetterna. Denna cylinder har
samma borrning och slag som ori-

drauliskt pA samma sétt men ser an-
norlunda ut. Se bifogad bild med
en ny originalcylinder och den mo-
difierade.

3. Inforskaffa en renoveringssats,
hona loppet, byta packningar etc.
Detta férutsitter att cylindern ar
mdjlig att renovera vilket inte dr
sjilvklart. En renoveringssats kan
bestillas frin Karl-Anders Carls-
son, Frindefors, Tfn: 05621-431-33.
Fax: 0521-431 33. Bestillnings-
nummer 784608.

Till vinster,
originalcy-
lindern.

Till hsger,
modifierad
cylinder som
passar pa
Sonetten.

Vill Du annonsera i MHRF:s annonsmagasin 2004, ga in pa
www.mhrf.se senast 15 oktober eller kontakta red. for blankett.
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Inventerin

Helgen den 21-22 augusti genomférdes
eninventering av klubbens reservdels-
lager. Lagret har inte varit inventerat
pa flera ar s& det var dags nu.

Under senare &r har vi nytillverkat
vissa efterfrigade delar. En av svérig-
heterna vi har nir det giller nytillverk-
ning ir att det &r mycket dyrt.

Vi har ju ocksé ett mycket begrén-
sat kundunderlag, ca 400 Sonetter i
Sverige. Férsiljningen av delar utom-
lands &r mycket begréinsad.

Ett férsiljningsvirde pé lagret har vi
riknat fram men det ir ju bara teore-

av
reservdelslagret <

Reservdelslagret under luppen, Hasse Ek-
lund och Andreas Hillby i fird med att in-

ventera klubbens reservdelslager.

.

tiskt for vissa delar har inte silts alls
pa 13 &r och kommer troligtvis inte att
siljas 1 framtiden heller. Andra delar
siljs bara sporadiskt, ett exempel, vi
har drygt 1000 st slangar till expan-
sionskirlet och kylaren som bara ir
silda 1 ett litet antal. Priset dr 40 kr/
st virdet f6r alla blir 40000:- som vi
aldrig kommer att f& ut. S& virdet p&
lagret far vi ta med en nypa salt.
Férsiljningsvirdet pa lagret efter in-
venteringen blev: 1.110.751:- Lagret
ar forsikrat till 850.000:-
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Nackstod pa stolar till

Sonett |l

Nils Holmqvist

Har under ett par helger roat mig med att montera nackstéd pa stolar-
na till min Sonett V4 av 68 &rs modell. Som s& mycket annat som man
vill géra, s& har det varit ganska segt att komma igdng. Tanken har hela
tiden varit att géra det p& ett s&dant sitt, s& att man inte forstér eller
valdfer sej alltfor mycket pd originalinredningen. En annan viktig sak
som péverkat min l8sning, &r att jag inte vill ha ndgra fistdetaljer inuti
stolen som eventuellt skulle kunna brytas loss och skada ryggen istéllet

fér nacken vid en olycka.

Fér att vara lite fin 1 kanten har jag
héllit mig till Saab originaldelar och
da valt att anvinda mig av ett par be-
gagnade nackstéd som férr fanns i V4
resp. 99an. Dessa nackstdd, med eller
utan kudde, finns sikert i junkboxen
hemma hos den viilsorterade Saabfre-
aken eller p& skroten. Sjilvklart kan
andra fabrikat av nackstdd ocksi an-
vindas efter viss modifiering.

Om jag inte missminner mig, s§ har
nédgon tidigare haft férslag om nack-
stdd 1 Sonettvirlden, men det var nog
en mer avancerad historia. Min 16s-
ning dr mycket enkel, billig och dess-
utom s kan den demonteras utan be-
stiende men. Allaing8ende detaljer dr
standardmateriel som ir litta att f3 tag
p& var som helst. Fér min personliga
del, s& har jag inte satsat pd att géra
nackstéden justerbaraihéjd, utan valt
en "skriddarsydd” |6sning. Hér finns
dock mycket att uppﬁnna for den som
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ar lite klurig, om man 6nskar kunna
justera nackstéden.

Utforande:

Grundmaterialet bestir av 20 mm
tjockviggigt stilrér, vilket dr cal6
mm invdndigt. Dértill kommer 4 st
bitar av 16 mm tjockviggigt rér eller
alternativt rundjirn (axelstal).

Principen ér att montera de "tillkné-
kade” jarnréren alt. rundjirnen bak-
till i den befintliga rérkonstruktionen
under stolen. Om man inte &r proffs
pa att boja ror med hjilp av gassvets,
sd tror jag nog att det dr littare att
anvinda 16 mm rundjirn istéllet. Till
den ena stolen anviinde jag tjockvig-
gigt ror och till den andra rundjirn.
Rér har ju géirna en tendens att platta
till sej, om man ir lite for ivrig 1 béjar-
na. Om man har ett rejilt skruvstid
och ar tillrdckligt muskulés, s g&r det
sikert att béja dven rundjirn
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utan gassvets. (Har av vissa skil inte
provat denna rnetod, men det beror
inte pd skruvstidet).

For att sedan fa dessa béjda 16 mm
delar att passa i befintligt stolsrér, som
ir 19 mm inviindigt, s& svarvade jag
ner ett par 20 mm rérstumpar till strax
under 19 mm och knackade in dessa
1 dndarna pa stolsréret. Dérefter dr
det bara att mirka upp var hélen skall
borras.

OBS! Hir giller det att tinka till,
betriffande de skruvar som 4r mon-
terade uppifrén sitsen och som héller
fast den. Jag borrade dessa hal lite
mindre (5,2) och "slégingade” upp
dessa med en M6 gingtapp. Tidiga-
re var det skruv och mutter Pé°l denna
plats, men nu har man ingen mgjlig-
het att f& dit nigon mutter, sa det dr
M6 skruv som giller. Aven om man
anvinder tjockviggigt 16 mm rér, s&
blir nog géinglingden tillricklig.

Det dr nu dags att passa till l'aing~
den pé& de parallellgende réren 1 vil-
ka nackstédet monteras. Léingden pé°l
réren blir ju lite individuell beroende
pa& hur reslig Sonettigaren ir.

Sedan &r det bara att montera ithop
dethela och eventuellt efterjustera na-
gon bo) s& det hela passar braihop. P&
mina nackstdd s& skar jag bort lite av
plasten nertill, s& att de ligger dikt an
mot stolens bakkant. Gér man denna
justering lite snyggt, s& ser det fak-
tiskt ut som om nackstédet dr inte-
grerat med stolen.

Ovan till héger. Samtliga rérdelar omon-
terade. U-formad detalj &r stolens original-
faste.

Till héger. Samtliga rérdelar thopmonterade
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Synliga rérdetaljer pa stolens baksida. och
utseende p& stol med nackstsd.

Vinster stol med nackstéd och kudde mon-
terad i bilen.

Om man 6nskar fa det riktigt stadigt
bakat, sd rekommenderar jag att man
borrar halinackstsdets fasten och se-
dan drar ett par platskruvar in i bak-
kanten pé& stolens kraftiga glasfiber-
stomme. Dessa skruvar hindrar sam-
tidigt att nackstédet kan réra sej upp-
at. Eventuellt kan man ocksd bocka
fastena pa nackstéden, sd att man far
ritt lutning.

Utseendemiissigt tycker jag person-
ligen att stolen ser bekvimare och sik-
rare ut, samtidigt som bakatsikten inte
férsamras namnvirt.

Tyvérr dr mina nackstédskuddar lite
defekta, men det dr enkelt avhjilpt
med ett verdrag av ndgot lampligt tyg.
Sjélvfallet s m&lar man ju till metall-
delarnainnan slutmonteringen sker. I
dvrigt dr det inte s& mycket som syns
av "rérdragningen” nir sitena vl dr
pa plats.

Av bilderna framgar enkelheten i
konstruktionen, &ven om “krokusar-
na” ser lite knepiga ut. Har gjort en
enkel mall som ev. kan vara till viss
hjélp vid tillverkning. Det finns si-
kert manga i klubben som &dr duktiga
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pé att "kréka”och kanske kunde na-
gon gora en grundsats med ingdende
detaljer, som Club Sonett Sweden se-
dan kunde silja.

Enligt Bilprovningens besiktnings-
ingenjér 1 Stockholm, s3 &r det inga
som helst problem med att dndra pa
Sonettstolarnas utformning t.o.m. rs-
modell 1968. Fran och med 1969 &rs
modell giller andra regler, dir ska ett
s& kallat "stétprov” vara utfért pd den
typ av stol som finns som standard i
bilen. Men d& de redan har inbyggda
nackstdd sd finns inget behov av mo-
difiering/komplettering.

Jag har nu monterat mina modifie-
rade stolar och tycker att man sitter
mycket bekvimare ndr man kan luta
huvudet bakat under fird, oftast till
eller fr&n ndgon 1&ngviga Sonettraff.
Dessutom kanske man kan minska ris-
ken att f4 nackskador i samband med
en eventuell trafikolycka.

Nils Holmgvist
Moviigen 8, 552 49 VAXJO
Tel. hem: 0470-65754
Tel. arb: 0470-727411 (direktnr)

E-mail: nils.holmgvist@micropower.se

SORERT 3/04



Grona traffen 2004

Bengt Akesson, Sonett 111 1973

En tradition bland Ské&nes veteran- och entusiastbildgare dr "Gréna
tréiffen” p& Trollenis slott utanfor Eslév. Alltid pd Kristi Himmelférds-
dag och 1 regi av Motorhistoriska klubben 1 Sk&ne. Budkavlen gick och
vi fick thop 10 st Skanesonetter plus ett antal andra Saabmodeller.

Efter att ha samlats utanfor slotts-
parken rullade vi in 1 kolonn och
stillde upp p& den fina grismat-
tan framfér slottet. Alla Sonett-
modeller var representerade for-
utom "Ursonetten” fran 50-talet.
Vidret var skapligt med sol och
en kanske lite vil kraftig vind men
det gjorde att Saabklubbens fana
fladdrade fint i vinden.

Detvar manga som kom och tit-
tade pd vira sm& Arlévsproduk-
ter; 4ven en och annan som hade
anknytning all Arlsv och fabriken Picknickutrustningen kom fram och fika intogs 1

"0 faktiskt inte ligger mer in det vackra vidret. Narmast den gréna "Kermit”.
som ju fa gg
en halvtimmes bilfiard fr&n Trol-
lenis.

En lyckad dag i goda vinners
lag!

"Lineup” utanfér slottsparken med "en
katt bland hermelinerna”.
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Sonettdebut pa bana...

Artikel himtad fran Bilsport nr 12, 1966.

...detta skedde inte 1 Sverige som man
kanske hade vintat sig, utani Schweiz.
Mannen bakom projektet dr dr Paul
Macchi, generalagent fér den svens-
kavagneniSchweiz. Debuten skedde
langt fore det att fabriken hériSverige
ens en gang tinkt p& att kéra vagnen
1 ndgot banlopp ...

Namnet Paul Macchi siger kanske
ldsaren av svensk motorlitteratur inte
s& mycket, men inom ssitt lands grénser
bedriver han foér oss svenskar ett PR-
tivlande av stort format. Macchi tiv-
lar nimligen med svenska SAAB, for
vilken han dven dr schweizisk general-
agent. Paul har linge tivlat med b&de
vanliga SAAB 96 och SAAB Sport,
men har dven, langt fore SAAB:s tiv-
lingsavdelning i Sverige provat p4 att
tivla med SAAB Sonett.

Macchi, som bérjade silja SAAB
1961 har sedan dess tivlat flitigt med
vagnen, s&vil i rally som p& rundba-
na. Sammanlagt har han p& sin merit-
lista inte mindre &n ca 85 klassegrar,
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mest i backtdvlingar och i en for oss
obekant tdvlingsform, slalomké&rning.
Slalomké&rning bedrives fér det mes-
ta pa flygfilt och kan vil bast beskri-
vas som sma banlopp.

Paul Macchisiljeri Schweiz ca400
bilar per &r och anvinder sitt tivlan-
de till att f3 reklam f6r varan, samti-
digt som han ldr kinna vagnen in i
minsta detalj.

Paul Macchi fick en av de férsta So-
nettvagnarna till Schweiz och satte ge-
nast ig&ng med att tivla. Eftersom vag-
nen vid den tiden inte var klassad som
annat dn som prototyp, fick han i sin
klass en hel del betydligt extremare
vagnar dn Sonetten. Trots detta kla-
rade Sonetten sig betydligt bittre in
man vintat och Macchi har fran det
han bérjade tivla med Sonetten inte
missat en klasseger, bortsett fr&n na-
gon enstaka gng.

Senaste tivlingen med Sonetten var
enbacktivling1Elgental den 24-25 sep-

tember, dir Macchi sin vana trogen
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Formula-S, en formelvagn
med Saabmotor

vann klassen. Sammanlagda tiden p&
tvd 8kningar blev 5.40,4, medan bésta
Mustangen 1 standardvagnsklassen av-
verkade tv8 omgangar pé 5.34,0.

Av dessa tider kan man klart utlisa
att SAAB:n stir sig mycket gott1kon-
kurrensen, trots att den 1 sin klass har
bade Abarth och en méngd italienska
byggen att kimpa emot.

Formel-V har 1 Schweiz en mycket
stor spridning, men trots detta finns
det plats fér nya klasser, vilka har in-
tresserat Macchi, som importerat en

° Djura

R

GRATTIS
* Anders Hed

du &r vinnare 1 Sonettdraget den hir gdngen,

vilket beréttigar dej en penninglott, som kommer

de ndrmaste dagarna per post. Grattis och lycka
till vid dragningen!

amerikansk formel-S till Schweiz.

Formel-S, som vid sidan av Formel-
ViAmerika fitt en mycket stor sprid-
ning, kan vil nirmast betecknas som
ett mellanting mellan F-V och F-3. 1
jamférelse med Formel-V har formel-
S betydligt fler hk att tillgd, varfsr far-
terna blir betydligt hogre.

Som synes finns det gott om SAAB-
projekt p& gdng 1 Schweiz och tydligt
ir att SAAB har fler férare in Erik
Carlsson och Pat Moss som skapar
PR for den svenska vagnen.
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Bilderna till denna artikel ar
avscannade frén de diabil-
der Sten-Arvid tog fér snart
40 &r sedan.Kvalitén pé dia-
bilder blir ju inte béttre med
aren men vi tyckte dnd3 att
dessa unika bilder fértjdnade
att f4 vara med i detta firg-
nummer av Sonettvirlden.

Premiarvisningen av Catherina
skedde i sporthallen i Linkoping.




Forsta motet med

Catherina

Sten-Arvid Larsson, Sonett #405

De flesta av er kiinner ju sikert till "sagan om Sonetten” som bérjade
med de 6 st 94:orna ar 1956. Jag s&g faktiskt den forsta 1 Linképing det
aret! Fortséttningen &r sikert lika bekant. Jag kan dock komplettera
med nigra tidiga bilder som jag tagit pd Catherina.

Aret 1965 varjag 22 &r ung. Uppvux-
eniLinkdping och med en far som var
anstilld pA SAAB dérstides, givetvis
kérandes SAAB samt ordférande i Mo-
torklubben Scandia, si dr det inte kon-
stigt att sonen blev "Saabfreak”.
Detta &r presenterades de tv& prototy-
per som skulle tivla om att bli férlaga ll
Saab 97 Sonett; dvs MF1 13 (Bjérn Karl-
strém och Malmé Flygindustri) samt Ca-
therina (Sixten Sason och ASJ 1 Katri-
neholm). Det gér att lisa mer om dessa
bilar i manga bécker, s& jag gar inte in p&
vidare detaljer om dem.
Premidrvisningen f6r allmdnheten
av Catherina skedde i sporthallen i
Link&ping i slutet av april, efter det
att den f6rst visats fér Saabdirektio-
nen pd danskrogen Cupolen . Givetvis
var jag pa plats med min kamera och
forevigade visningen. Jag tror att det
var d& som mitt stora intresse fér So-
netterna féddes. Visserligen blev min
forsta bil i den vevan en "hundkoja”;
1 liters BMC Cooper med grupp 11
trim. Men redan ett &r senare képtes

en 96 1965 och pa den végen dr det.

SOrgET 5/04

Det skulle dock drgja till sommaren
1992 innan drémmen kunde férverk-
ligas med képet av "Kermit”, min gro-
na Sonett V4 1968.

Detblev bara en Catherina! MFI 13
med en del férindringar fick bli anfa-
dern till vira 97:or. Bdda prototyper-
na finns idag att beskda p& Saabmu-
seet 1 Trollhittan.
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det skrivs om oss och vara bilar

av Jan-David Skavén

Bilsport Retro

Anders PetterssoniJénksping har som
vanligt 6gonen med sig. Denna ging
hade han uppméirksammat att den ny-
startade tidningen Bilsport Retroinum-
mer 2, 2004 hade mycket om Saab. Re-
dan p& omslaget ser viden frsta 99 tur-
bon, den som stir p& museet i Trollht-
tan och givetvis handlar en artikel i tid-
ningen om den. Museichefen sjilv, Pe-
ter Biackstrém, berittar om dess histo-
ria. Den var for 6vrigt inte s& rolig p&
senare &r, en polsk journalist som prov-
korde den "lyckades” kvadda fronten
ordentligt. Men d& detta verkligen var
en bil vird att bevara s& har Saab ater-
stillt bilen i ett skick som av bilderna
att ddma maste vara minst lika fint som
nir det begav sig 1977.

Sonetter d&? Jod4, dven hir fir man
sitt lystméte. P& mittuppslaget dr det
en dubbelsidig utvikningsbild. P4 ena
sidan ir det en interiérbild fran Tors-
landafabriken 1964 dir man byggde
bidde Amazoner och P 1800. P& den
andra sidan finns en charmig fabriks-
bild p& en Saab Sonett 111 med ett lyck-
ligt par som stuvar in golfbagen i ba-
gageutrymmet, det framgér inte rik-
tigt om de lyckas...

Dessutom ser vi en stor bild p& dans-
ken Jesper Olsen nir han vann publi-
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Jesper Olsen och hans Sonett

kens hjirta med sin gula Sonett I1 V4
fran 1969. Kortet var taget pd den gla-
da pristagaren pd Saabfestivalen 2001.
Fér att gora Saabbilderna kompletta
kan jag nimna att det dven fanns en
fin bild pd en r6d Saab 95 frdn 1978
som dven var sista aret den produce—
rades. 96:an fick ju sedan vara kvar
tva ar ull.

En sak till om denna tidning. Den
hade dven med en mycket trev]ig ar-
tikel om det veteranbats- och modell-
bilsmuseum som ligger precis vid Géta
Kanal p& viig 36 mellan Linkdping och
Motala. Artikeln fick mig och Erland
Johansson att ka dit och det var verk-
ligen kul att bland annat se sin barn-
doms leksaksbilarigen! Storsamlaren
och entusiasten Hans Vaernéus guida-
de oss personligen bland sivil bdtar
som bilar, t&g och flygmodeller. Vem
vet, vi kanske kan ha en Sonetttraff
dér s& sm&ningom?!
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VG

Det hir borde vara en férkortning av
"Verdens Gang” som ir en vilkéind
norsk tidning. V&r medlem Susanne
Westman som sedan ett tag bor 1 Nor-
ge uppmirksammade att VG den 18
april 1 r hade med bild och text om
Ase Kleveland och hennes Sonett. Vi
citerar raderna som de star pd norska:
"-Jagvar 19 &r og Mustang-eier, men
falt pladask da den nye Sonetten ble
presentiert. No har vi holdt sammen i
36 ar. Bilen er totalrenovert to ganger
og er inne pé sin tredje motor og fjer-
de girkasse. —Jeg er glad i bilen for-
dikjéreegenskaper og utseende stem-
mer overens. Jeg sitter lavt, ingen ser-
vo eller elektronikk, maks veifolelse

Ase poserar vant pé sin Sonett

&rn KiCuciond
FHLA Comm e

— som & kjére motorsykkel — og for-
hjulsdrift.

Fremdeles vekker bilen oppsikt. In-
gen spinnende ny bil kan méle sig med
Sonetten, med sitt "vroom, vroom”.
S&nn skal ordentlige biler late!”

vz

Bosse Bildoktorn kinner nog de flesta
till vid det hér laget. Férutom tips om
hur man lagar sin bil s tycker han dven
om att blicka bakat, det kan vara allt
fran historien om Peugeot till en gam-
mal sketch. Den 11 maj i &r s visade
handen f6ross vilbekanta sketchen frin
1967 med Rolf Vesenlund som tandli-
kare. Ni kommer sikert ihig den; han
tvingade en stackars patient att halla
med om att bilen hette Volvo Sonett is-
tillet f6r Amazon och dessutom att den
hade sex forgasare. Sketchen héller &n
och framférallt har den faktiskt bidragit
till att folk som inte kdnner till s& myck-
et om bilar ind4 har hort ordet Sonett 1
bilsammanhang.

Jonkdpingsposten

Jod4, jag fick dnnu ett bidrag fran An-
ders PetterssoniJénkdping, stort tack.
Det var Jénk&pingsposten som den 17
maj hade en artikel med rubriken "Fynd
och nostalgi p& veteranmarknad”. Den
handlade just om det rubriken beskrev,
hur séiljare och kﬁpare mots for att fyn—
da gamla delar, mest till bilar. J a, inte
bara gamla férresten. Den Sonettmodell
som fortfarande 18g1sin kartong verka-
de helt ny. Tillverkaren &r Jumbo Way
och 1 kartongen 1&g det en orange So-
nett [1l:a. Bildtexten var: "Kaxigt. En
sportig Saab Sonett fanns med pé for-
siljningsbordet”.
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Bilsport Classic
En kollega, Julle Leiner, lanade ut

nummer 6 fr&n juni till mig. Det fanns
forstds en tanke bakom, ndmligen att
man kunde finna Sonetter p& tva stil-
lenitidningen. En artikel handlade om
de personer som arbetar med att hitta
bilobjekt i USA till képlystna svensk-
ar. Sjalvklart &r det mest amerikanare
som efterfrdgas och dd mest frn fem-
tiotalet och framé&t. P& en av bilder-
na som illustrerar artikeln ser man
ocksd en hel massa amerikanare p&
rad. Men flyttfiglarna "leds” av en
udda fagel, nimligen en bla Sonett
IIl:a. Av bilden att déma krivs nog
att en framtida dgare renoverar den,
men vad gor det ndr man dntligen fatt
tag pa sitt dromobjekt!

Vi hittar bild p& ytterligare en So-
nett I1I, nimligen en orange 73:a som
var till salu i Stockholmstrakten. Be-
gért pris var 65000:-. Det kanske var
ett storre fynd dn den bla I1l:an fran
USA, det brukar kosta en del innan
man har sin importbil hir och &nnu
mer nér den dr firdigrenoverad.

Wheels Magazine

Hasse Eklund uppmirksammade att
man i nummer 7 kunde hitta ett kors-
ord med bild p& en hiftig Sonett i. Vi
har jusjilva genom Susanne Westman
haft flera Sonettkorsord 1 Sonettvirl-
den, men att en allmén biltidning har
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det &r minst sagt ovanligt. Att det dr
en 11 "V4” ir klart, men vad som sit-

ter under huven ir vil inte helt klar-
lagt. En gissning p& en V8 ér kanske
inte alltfor djarvt.

Visterds Tidning

Sjilvklart sinde lokaltidningen ut en
reporter, Jessika Kristiansson, nir
man fick s& celebert bessk som ett an-
tal Sonetter 1 Visteras! Under rubri-
ken "Biltraff fér Saab Sonettentusias-
ter” berittade hon om var triff och att
vi besskte savil Tids slott med dess
leksaksmuseum som Motorcykelmuse-
et Gyllene Hjulet1 Surahammar. Var
klubbmistare Lars Eriksson uttalade
sig iven om s&vil denna som komman-
de triffar. Slutligen berittade hon om
Club Sonett Swedens verksamhet 1i
allminhet. Givetvis illustrerades ar-
tikeln med en skén bild dir ett an-
tal réda och oranga Sonetter flanke-
ras av en malakitgrén och en vit, alla
snyggt uppstillda 1 V-form. Artikeln
har vi fatt av Lennart Sahlén.

Stort tack till bidragsgivarna, utan
er skulle "det skrivs om oss och vira
bilar” inte vara méjlig. Visst kan man
fanga upp en del sjilv, men sjilvklart
inte allt ovan!
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Sugen pa vinterjobb ?
P& grund av sjukdom avyttrar jag min

oranga Sonett -74 med div. delar samt
dokumentation En del arbete krivs
Pris: Bud.

Svar till Hans Linderson

hlinder3@tiscali.se

Reservdelstips fijadrar

Andreas Hillby

Nu nir flitens lampa ater lyser i
garagen s& kan vi ju tipsa om att
klubben har nya friska fram- och
bakfjadrar till bilarna 1 lager.
Framfjidrar finns nytillverkade med
originalspecifikation. I skrivande
stund skall vi precis bestilla nya s&
nir du ldser detta si finns de 1 vart
reservdelslager.

Bakfjidrar finns bade som Saab
original samt nytillverkade med en
liten styvare specifikation.

Vi har vid ett tidigare tillfille hos
fjaderleverantdren provat och vid
deras prov kommit fram till f6ljande.
VidenkompressionavA=50mmsi har
viféljande resultat. Fér proportionella
fjadrar giller foljande. F = k * A
Nya Saab originalfjidrar med @10
mm => 700 N => k1 = 14.0 N/mm.
Nytillverkade fjidrar med ©10.5 mm
=>860 N =>k2 =17.2 N/mm. Innebir
en styvhetsskning med + 23%.

Gamla uttjinta fjidrar fr&n en
Sonett III med @10 mm => 580
N => k3 = 11.6 N/mm. Innebir en
siinkning av vstyvheten gentemot nya
originalfjadrar med - 17%]!
Dettainnebir att om du har en Sonett
med originalfjidrar sd ir ett bra tips att
byta fjidrarna d& de gamla fjadrarna
ir trotta och utmattade.

Fér den som vill ha en lite sportigare
Sonettfinnsméjlighetenattuppgradera
sigtill den styvare varianten. Sjilvfallet
bor ett par friska ststdimpare héra till
ett byte!



Vid bestallning eller forfrégan vénd dig till: Erland Johansson, Sommarvindsvagen 7,
582 72 Linkdping, tel. 013-27 04 12, erj@telia.com, postgiro 487 74 84-8

Sonett Il 1970, gron. Tillverkad i skala 1:43 av
Tin Wizard. Pris: 995:-

Aldre nummer av Sonett Varlden. Ring eller mai-
la om vilka nummer som finns kvar.
Pris: 20 kr/st inkl. porto

Samlingsmappar fér Sonettvarlden pris: 40:-

Modellbilar:
Autosculpt 1:43

Sonett |

Sonett Il

Sonett I V4
Sonett Il
Autosculpt 1:92
Sonett |

Sonett Il

Sonett I V4
Sonett Il

Tin Wizard 1:43
Sonett Il =70 gron,

Sonettprylar:

Nyckelring i plast med
klubbens logotyp pris:
Klubbdekal, tvd sméa och

en stor, sjalvhaftande pris
Tygmérke med klubbens
logotyp pris:
Jubileumsaffisch

30 x 40 cm. Motiv: fem
Sonetter i farg pris:

Inplastad Jubileums-
affisch Pris

Vykort med tva olika

Sonett-motiv 4 st pris:
8 st pris:

Jubileumsdekal CSS-20 é&rpris:

OBS! Porto ingar inom Sverige om inte annat anges.
Glém ej namn och adress och vad Du vill bestéalla, mérk talongen t ex.
samlingsmapp, modellbil Autosculpt Sonett Il 1:43 etc.




