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e En Saab sa natt och lagom
e CSS var- och arsmoéte, Trollhdttan
e Saabfestivalen, Ljungbyhed
e Sonett blir Fasett 20006



Fran ordférandens
skrivbord

Jaha, det var den sisongen det. Vad snabbt den férsvann, men vad bra den
var! De flesta av oss har nog kunnat njuta av riktigt fin sommarvirme med
mycket sol. Ja, med undantag av alla som var med p& den Internationella
Saabfestivalen i Ljungbyhed f6rstds. Fér dir hade arrangérerna lagt ned ett
gediget forberedelsearbete och triffen var bra och varierad. Men s& var det
védret; det regnade tyvirr mer eller mindre alla tre dagarna festivalen dgde
rum. Inget att géra it och man sig f& sura miner. Men nog tyckte man synd
om sdvil arrangérerna som de drygt 700 som deltog frén 19 linder.

Vért eget vArméte 1 Trollhéttan var inte heller regnlést, men vi var myck-
et néjda dnd&. Intressant féredrag om Aero X, museibilarna, alla som kom
dit, &rsmotet, tlpsfragorna, dansuppwsmngen, Sonettirtorna, omrostmngen
om Finaste Sonett 2006 och slutligen firden till Sonett I museet i Asaka. J ag
hoppas att jag med négra korta ord kunnat sammanfatta vart vilmatade ju-
bileumsméte, CSS fyller ju 25 &r som klubb 1 &r. Men givetvis finner ni &ven
artiklar med bilder om s&vil denna triff 1 Trollhidttan som Saabfestivalen i
Ljungbyhed i detta nummer av Sonettvirlden, en del till och med i firg.

Dessa méten &r nu historia och det 4r dven de andra evenemangen i som-
ras. Nu héller vi p& att planera f6r vart &rs- och vdrméte 2007 som kommer
att vara i norra Sméland, férmodligen 1 maj 2007. Mer information kommer
1 Sonettvirlden och pa var hemsida i var. Dar hittar ni férresten nu bilder
fr&n &rets virméte.

P& tal om méten sd fyller Saab 60 ar 2007, jubileerna avléser varandra.
Det kommer man att fira och preliminirt blir det en Saabfestival i Trollht-
tan 1 mitten av juni nésta ar. Nir vi s8 smaningom far fylligare information
ska forstds dven ni fa det.

-Vi har nu pabérjat ett arbete att uppdatera och modernisera var hemsida
fér Club Sonett Sweden. Den information som ges dir kan férbéttras och vi
siktar ocksa p& att det ska bli littare att hitta det man letar efter. Gissnings-
vis tar det ett par m&nader till innan vi dr klara, men nir vi dr det s& ska ni
f& information, bade i Sonettvirlden och forstés pa hemsidan.

Vi hérs igen 1 december! &‘A [/ (J fe
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Klubbens adress

Mats Phersson

Langkarrsg. 19, 590 73 Ljungsbro
Tel. 013-631 67

e-post: mats_ph@hotmail.com

Klubbens PlusGirokonto
35 87 30-0

\_ Medlemsavgift 250:—/ar )

Tidningens adress

c¢/o Jan-David Skavén
chefred/ansvarig utgivare
Vinthundsv. 87, 128 62 Skondal

Tel 08-93 15 65

e-post: fam.skaven@swipnet.se

Besiktningsmén fér MHRF-férsékring
Ake Olsson, Silverdalen
0495-405 95

Goran Sundin, Stockholm

08-58 02 62 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Styrelsen

Jan-David Skavén, ordférande
08-93 15 65
fam.skaven@swipnet.se

Mats Phersson, sekreterare
013-631 67
mats_ph@hotmail.com

Johnny Johansson, kassar,
matrikel, adressandringar
0521-22 12 50
johnny0521221250@telia.com

Hans Eklund, radgivning reservd.
0514-272 22

Berndt Eliasson, layout
019-611 39 42
ble@brevet.se

Ake Olsson, klubbméstare
0495-405 95
ake-o@telia.com

Mikael Sjogren, suppleant
0707-618 958
mpr.sjogren@telia.com

Per Jansson, reservdelsforvaltare
0240-76746
pejal0@telia.com

Club Sonett Swedens hemsida
www.autosite.se/Sonett

OMSLAGSBILD:

Pristagarna vid varmotet i Trollhattan.
Fr v. Kjell Arne Andersson, Gosta Jak-
fors och Lars-Ake Haraldsson. Glada mi-
ner trots regnet!

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN

berdknas utkomma i mitten av
december

Sista inldmningsdatum fér manu-
skript och annonser 31 oktober
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En Saab sa natt och lagom

Lasse Swird.

Denna artikel har tidigare publicerats i DNs Motorbilaga den 24 januari 2004

F6lj med pa en &ktur i Saabs fricka
sportbil Sonett 11 V4 med rattvixel!

"Hej, det hir &r Jan-David Skavén,
ordférande fér Club Sonett Sweden.
Jag ser att ni har en Volvo P1800 1 ert
stall. Ska vi traffas?”

En sddan inbjudan kan man inte
siga nej till. Vem vill inte se och f&
mdjlighet att kéra en Saab Sonett? 1
likhet med Volvo tog Saab fram en
sportbil pd 1950-talet. Men till skill-
nad fr&n Volvo valde Saab att bygga
en dppen, tvasitsig sportvagn avsedd
for tavling.

4

Saab Sonett Super Sport, eller Saab
94 som den ocks& kallades, premiér-
visades p& Stockholms bilsalong den
16 mars 1956. S& mycket mer blev det
inte. Tyvirr. Villkoren for biltidvling-
ar dndrades plétsligt, vilket gjorde att
Saab kunde stilla upp med trimmade
standardbilar istéllet. Endast sex Su-
per Sportbilar byggdes.

Men drémmen om en egen sport-
bil levde vidare pd Saab. Hetsade av
Volvos framgéngar med P1800 vick-
te Saab nytt liv i projektet 1 bérjan av
1960-talet.
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Sonett II introducerades 1966. 1
princip var det en Saab 96 med glas-
fiberkaross, men med sportigare sto-
lar och frickare instrument. Kombi-
nationen framhjulsdrift, frihjul och
lingsmonterad trecylindrig tvatakts-
motor gjorde Sonett II till en myck-
et udda bil p& den vixande markna-
den fér kompakta sportbilar. Produk-
tionen inleddes pa hosten 1966 1 Malms,
men endast 258 exemplar hann tillverkas
innan bilen gjordes om. V4:an gjorde
entré i Saabs bilar och sjalvklart skul-
le den maskinen ocks& in 1 Sonetten.
Bytet tvingade fram en designfsriand-
ring av motorhuven: en elegant form-
given bula fér att fa plats med den
storre motorn.

V4:an gav viss draghjilp &t forsilj-
ningen, sdrskilti USA som var huvud-
marknad. Men riktigt ordentligt loss-
nade det inte férrian version I11 kom
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1970. Den hade en mer slimmad kaross
med uppféﬂlbara stralkastare och den
kanske viktigaste férindringen for att
passa amerikanska krav: golvviixel.

Jan-David Skavén har en Sonett
Il med V4 fr&n 1968. Han képte den
1976. D& hade den rullat endast 6200
mil. I dag visar métaren 19200 mil,
vilket innebir en &rlig korstricka p&
drygt 460 mil.

-De f6rstadren anvinde jag den som
bruksbil, men numera kér jag inte s&
mycket med den. Det blir ngra turer
under sommarhalvaret, siger han.

Totalt tillverkade Saab drygt 10 000
Sonetter av version Il och I11. I Sverige
finns omkring 300 bilar kvar, varav 250
finns med i Sonettklubbens register,
som omfattar 375 medlemmar.

-Det visar vilket starkt intresse som
finns kring bilen och klubben, siger
Jan-David Skavén.



Sonett II &4r betydligt mindre &n
P1800, blott 3,77 meter mot Volvons
4,5 meter. Inredningen ir tuff med
hé&rda sportstolar, fyrekrad ratt, run-
dainstrument utspridda éver hela bri-
dan och rattviixel! Frihjulen ger extra
krydda atkérningen: ndr man sldpper
gasen rullar bilen utan motorbroms.
Coolt!

Karossen slipperigenom endel ljud,
men det dr inget som stor; 1 en gammal
bil ska man kdnna elementen.

-Inget g&r upp mot att kéra en sviing
1 Sonetten, sirskilt en fin sommarkwvall.
Man behéver inget mél, man bara kor -
och njuter, siger Jan-David Skavén.

Kanske inte Sonettens fordelaktigaste vin-

kel, men en kul bild!

Saab Sonett I V4
Produktionsar: 1967-69

Motor: Lingsmonterad, fyrcylin-
drig motor i V-form, 1,5 liter, 65
hk.

Transmission: Framhjulsdrift, fyr-
vixlad lada med frihjul. Rattspak.
Lingd: 3,77 meter.

Axelavstand: 2,15 meter.

Bredd: 1,5 meter.

Héjd: 1,16 meter.

Tjanstevikt: 845 kilo.

0-100 km/tim: 12,5 sekunder.
Toppfart: 160 km/tim.
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Bjorn Karlstrom avliden

Jan-David Skavén

En trakig hdndelse har intraffat
sedan sist, var hedersmedlem, de-
signern Bjorn Karlstrém har av-
lidit. Han foddes 1921 och gick
bort, nistan 85 &r gammal 2006.
Jag triffade ju honom 1 augusti
forra aret och d& vi sd sent som 1
nummer 1/06 hade med en arti-
kel om hans livsgirning kommer
jag inte hir att upprepa allt han
producerat under sitt mycket ak-
tiva yrkesliv. Men g8 girna till-
baka till det numret och beund-
ra hans skaparkraft, hans teknis-
ka kunnighet oavsett vad han ri-
tade och hans méngsidighet. Det
som var mest intressant for Club
Sonett Swedens del var den So-
nett II som han ritade eller sna-

rare prototypen till den, MFI 13.
Personligen ir jag mycket glad
dver, att tvd gdnger, med 15 &rs
mellanrum, ha fatt triffa denna
mycket tillbakadragne "strémlin-
jetecknare”, bAda gdngernaresul-
terade det 1 artiklar 1 Sonettvirl-
den s att dven andra kunnat ta
del av métena. Den forsta trif-
fen resulterade dven 1 den arti-
kelserie han sjilv skrev till var
klubbtidning och som gav hans
syn pd den del av Sonettproduk-
tionen som han var involverad i.
Bjorn var definitivt en av de vik-
tigaste personerna nir det gill-
de att dra igdng Sonettproduk-
tionen, vem vet om och vad det
blivit utan honom?!
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var- och arsmo

Jan-David Skavén

Foto Johannes Wagner, Berndt Eliasson

och Jan-David Skavén

Vii styrelsen ville verkligen géra ndgot extra av detta méte, for det var ju
ind& vart 25-&rsjubileum som klubb. Dessutom var det 50 &r sedan Saab
Sonett Super Sport eller Sonett I presenterades p& Stockholms Bilsalong,
dven det ville vi gérna celebrera. Det visade sig, att alla programpunkter
inte var klara nir det var dags for tryckning av 2/06 av Sonettvirlden, men
som tur 4r sd har vi vir hemsida, s& de som gick in di4r kunde ldsa om allt
som skulle hinda. Men lat mig bérja fran bérjan:

Klockan 05.30 p& séndag morgonen
dkte Goéran Sundin och jag ivig fran
Stockholm, vi hade ju drygt 40 mil
framf6r oss1Sonetten. Nikanske kom-
mer ihag att jag skrivit forut, att det
brukar regna nir jag tar ut Sonetten.
Sagt och gjort, detregnade och regna-
de bade till och fran Trollhittan som

var malet. Ja, det var till och med s§,
att nar jag skulle ta ut Sonetten da-
gen innan for att tanka den si bérjade
det vrika ned... S& tankningen fick
dréja. Om ndgon bonde har bekym-
mer med torka s kan de engagera
mig, jag stiller upp med Sonetten, det
ir sikrare 4n indianernas regndans!

Saabmuseet
bjsd pa vilma-
tade Ciabatas
med kaffe eller
liask.
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Nog om detta. Vid 07.45 triffade vi
Berndt Eliasson och Per Jansson ndgot
séder om Orebro, vi hade bestimt att
sl& folje resten av vigen och det klaf-
fade perfekt, vi kom mer eller mindre
samtidigt till métesplatsen och dd hade
vi &nd& &kt 20 mil. Resten av farden
var bekymmerslés och vid 10.30 var
vi framme vid Saabmuseet dir det re-
dan stod ett par Sonetter med dgare
och vintade.

De #r alltid kul att triffas igen, tink
vad tiden gir fort mellan métenal
Saabmuseet bjod pa vilmatade Cia-
batas med kaffe eller l4sk, sd kunde vi
pratas vid och pusta ut efter farden.
De som hann kunde dven gratis gd in
p& det moderniserade museet, normalt
kostar det 60 kronor. Samlingen be-
star av totalt drygt 100 bilar varav ca.
45 stills ut pd museet. Det ar verkli-
gen sevirt, hir finns inte bara bruks-
bilarna utan dven prototyperna och
konceptbilarna som visats tidigare p&
bilutstillningar runt virlden.

Firedrag om Aero X

Vi var mycket glada &ver, att Erik
Rocke som arbetat med Aero X still-

Vi liit oss vil sma-
ka av Sonettartor-
na, frimst 1 ledet
vér kassér Johnny
Johansson.
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Erik Rocke héller féredrag.

de upp och berittade om designproces-
sen innan denna konceptbil blev klar.
Vid tolvtiden bor)ade han och Peter
Bickstrém, intendent fér Saabmuseet
stéttade bade med att visa bilder och
flika in med kommentarer. Erik &r ju
en av de tre 1 designteamet bakom bi-
len, s& han var forstés precis ritt per-




son. Vi hade ocksd méjlighet att stilla
frégor till honom. Det blir enligt Erik
ingen mer bil 4n just denna som nu
turnerar pd utstillningar runt virlden,
men didremot kommer designelement
och vissa tekniska lsningar att hitta
végen in 1 produktionsbilar.

Man kan ju tycka, att det &r dyrt att
bara bygga en konceptbil och det &r
det f6rstds, minst 10 miljoner har det
kostat att ta fram den. Men den PR det
ger varumirket Saab dr virt mer dn
sd och det dr bra PR d& det &r i form
av redaktionell text. Att man sedan
drar nytta av den i kommande pro-
duktionsbilar dr en extra bonus.

Tyviérr var inte sjidlva Aero X p&
plats, den var pa en missa i Detroit,
men det visste vi innan. Sjilv har jag
settdeniverkligheten och jag kan bara
intyga, att det dr en av de vackraste
konceptbilar jag sett, s& harmoniska
linjer exteriért och interiért, dessut-
om kryddat med avancerade teknis-
ka l6sningar.

Arométet 2006

Vid halvettiden var det dags f6r &rs-
métet och vi féljde den dagordning vi
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har haft de senaste aren, den funge-
rar bra. Jag valdes till métesordféran-
de och Gé6ran Sundin till sekretera-
re. Direfter valdes Hans Eklund och
Lennart Sahlén att justera protokollet.
Efter att ha gatt igenom och godkint
féregdende &rsmétesprotokoll var det
dags att géra detsamma med verksam-
hetsberittelsen, den ekonomiska be-
rittelsen och revisionsberittelsen for
2005. D& métet ansig att allt var sin
ordning gavs sedan styrelsen ansvars-
frihet f6r det gdngna aret.

Sedan kom vi till punkt 10-13 som
var de férslag som valberedningen, be-
stdende av Jan-Owe Nilsson och Stu-
re Johansson lade fram, det var Sture
som drog férslagen p& métet. Over-
tecknad, Jan-David Skavén omval-
des till klubbordférande vilket jag i
sig uppskattar dd jag kinner medlem-
marna fértroende. Men jag har varit
ordférande sedan 1990 och innan dess
har jag varit medlem i styrelsen se-
dan 1982. I ett par ars tid har jag for-
sokt att limna ordfsrandeskapet och
"bara” vara redaktor fér Sonettvirl-
den, ndgot som egentligen dr mer tids-
krivande dn att vara ordférande for
klubben. Men valberedningen harinte
funnit ndgon som vill ta ver och p&
de senaste stimmorna har man kunnat
hora en knappnal falla nar frégan kom
upp. I drlighetens namn kénner jag
mig lite som en gisslan. Jag vill helst
inte fortsitta mer dn till nista stimma,
men vad hinder om vi inte hittar en
eftertridare? Skulle det innebira att
Club Sonett Sweden liggs ned? Eller
att den skulle bli en sektion av en an-
nan klubb? Det fir inte vara svaret,
en klubb ska inte vara si beroende av
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att en person stiller upp &r efter &r.
Valberedningen har lovat att leta vi-
dare och &rsmétesdeltagarna ombads
ocksd att fundera p& hur vi kan lssa
ordférandeskapet framéver.

Mats Phersson omvaldes till sekrete-
rare p& 1 r till 2007, han har ju linge
velat hélla sin mandatperiod i just ett-
arsintervaller och det kan vi accepte-
ra s& linge han fortsitter! Var kassér
Johnny Johansson omvaldes p& 2 &r
till 2008 och det dr jag mycket n&jd
med, det fungerar hur bra som helst
p& denna post. Att Per Jansson tagit
Sver efter Erland Johansson som re-
servdelsférvaltare har vil inte undgitt
ndgon vid det hir laget och det inne-
bar ett fyllnadsval p& 1 &r som leda-
mot till 2007.

Hans Eklund &r ansvarig for tek-
nisk rddgivning och det han inte kan
om Sonetten behdver man inte veta.
Han omvaldes p4 2 &r som ledamot
till 2008.

Pa klubbmﬁstaroposten blev det ett
nyval pd 1 &r ddr Ake Olsson tar 6ver
efter Lars Eriksson. Det var ju Ake
som var med och arrangerade var-
och &rsmétet 1 Frodinge 2005 och
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Ménga lyssnade
intresserat, pé si-
vl féredrag som
arsmote.

han har dven arrangerat méten tidi-
gare for klubben.

Andreas Hillby hoppar av sin post
som ansvarig fér reservdelsgruppen
av tidsskal. Tyvérr har valberedningen
inte hittat ndgon eftertriddare, s pos-
ten ir vakant tills vidare vilket forstis
innebir att nyframtagning av reserv-
delar kommer att minska. Det under-
littar om man har en gedigen kun-
skap om Sonettens delar, girna kom-
binerat med goda leverantérskontak-
ter, f6r att kunna arbeta med reserv-
delsframtagning. Om ndgon kénner
att man kan gora en insats dr ni vél-
komna att kontakta styrelsen.

Mikael Sjégren arbetar just med re-
servdelsframtagning och valdes om p&
2 &r som suppleant till 2008. Han har
dven visat oanade danstalangerigrup-
pen Dansverket och nir han dessut-
om visade att han har osviklig smak
nir det giiller tﬁrtanskaffning har han
gjort sig oumbirlig for styrelsen!

Revisor Géran Sundin och revi-
sorssuppleant Géran Ollerstad viljs
av hdvd pd ett &r och s& blev det dven
nu till 2007. Detsamma géller valbe-
redningen Jan-Owe Nilsson och Stu-

11



re Johansson, dven de valdes p& 1 &r
till 2007. De har ingen litt uppgift, d&
vara medlemmar inte direkt star 1 ko
for att géra en insats 1 styrelsen.

Vi hade nu kommit fram till punkt
14, faststillande av &rsavgift for 2007.
Det beslutades av métet att &rsavgif-
ten ska bli ofériandrad, 250:- f6r med-
lemmar bosatta 1 Sverige och EUR
30/USD 35 for medlemmar bosatta
utomlands.

Under ordet fritt avhandlades fram-
forallt reservdelsfrigor, men 1 stort
kinde vi nog att de som kom till mé-
tet var ndjda med hur styrelsen ar-
betar.

Direfter avslutades &rsmétet och vi
kunde dgna oss &t huvudbry och 6gon-
fignad, med andra ord Hans Eklunds
kluriga tipstivling och att se pd de 13
Sonetter som kom till métet, f6r vi skul-
le ju utse Finaste Sonett 2006!

Tipsfragetiivlingen
Om vi bérjar med tipsfrigorna, si var
en del avdem riktigt kluriga. Man tror
att man vet svaret men si ir plé’)tsligt
flera av alternativen ritt och si har
man missat. J ag ska ge ett exempel:
Fran vilken Saabmodell kommer bak-
ljusen p& en Sonett? A) 93 B) 95 el-
ler C) 99. Sjilv svarade jag B men det
var bara delvis ritt. Hade jag tinkt lite
till s& hade jag insett att Sonett l:ans
bakljus kommer fr&n Saab 93, II:ans
1 och fér sig ritt frdn 95 och I1l:ans
fr&n 99. Det visste jag ju, men inte
just d& bara...

Att pedalerna pd en Sonett ska sméor-
jas 2 ggr/ar, 1 alla fall nir man anvin-

der den som bruksbil hade jag dock

ingen aning om och inte m&nga andra
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heller. Handen p& hjirtat, hur manga
har smérjt dem 6verhuvudtaget?!

Medan vi svarade p& tipsfrigorna
kunde vi vandra runt 1 museet for att
s& sm&ningom dven ta en sving ut fér
att forsdka komma fram till vilken So-
nett som skulle utses till finaste i 4r. Det
var precis lika svart som vanligt, vilket
tyder p& att de Sonetter som kommer
héller en mycket hog standard. Kul var
att alla olika Sonettvarianterna fanns
pé plats f6r bedémning.

Fika och éiven dags for dandsen.
Vid tretiden drog Dansverket igdng

med dansuppwsmng 1 Filmsalen med-

an vi mumsade pa delikat Sonettar-
ta, alltsa tirtor med Sonettmotiv pa

Klubben bjéd pd bade det och fika
och vilit oss vill smaka medan vi kun-
de beundra de duktiga medlemmarna
i dansgruppen. Ja, inte bara beund-

Stimning-
en var hog
under dan-
sen. Ovre
bilden initi-
ativtagaren
Mikael Sjé-

gren

Lars-Ake
Haraldsson
med dans-
partner.
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Gosta Jakfors vann med sin Sonett 1.

Sonettartan smakade fortraffligt

ra, for de sdg till att de medlemmar i
CSS som ville dven sjilv kunde testa
att dansa med dem! Det har vil ald-
rig dansats s& 1 Saabs Filmsal!

Nér Dansverket g&tt sd pustade viut
och vintade med spinning pa prisut-
delningen. Vi bérjade med férsta pris
i Finaste Sonett 2006. Det var hér-
fint, badde ettan och tvlan hade atta
poing, s& vi fick ta till lottdragning.
Gosta Jakfors hade turen pé sin sida
och han vann med sin rédaSonett I:a
fr&n 1956 och fick férstis bade po-
kal och vandringspris. P4 andra plats
kom Lars-Ake Haraldsson med en tvé-
taktssonett fran 1967. P4 tredje plats
kom slutligen den tidigare vinnaren

Kjell Arne Andersson med sin II V4

N&jd pristagare, Lars Stenberg.
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fran 1968. Modellerna skiljde sig allt-
s& men alla pristagarna hade det ge-
mensamt att de hade réda bilar! Ett
koncept som visat sig framgangsrikt
dven 1 det forflutna.

Tipstivlingen d&? Jod&, N&jd vin-
nare var Roger Akerblad med 15 po-
dng, pd andra plats kom Per Jansson
med 14 podng och p& tredje plats kom
Lars Stenberg, ocksd med 14 poing,
dar fick utslagsfrigan i form av hur
manga muttrar som ldg 1 en glasburk
avgéra. Prisbordet varrikligt, sd dven
vi som kom ldngre ner p& listan fick
pris, 1 mitt fall en magnetisk bitsh&l-
lare, den &r riktigt praktiskt.

Sonett I-museet i Asaka

Officiellt var métet nu slut men for de
som ville s kunde man &ka i kortege
till den mytomspunna ladan i Asaka.
Det var det manga som ville, d&ven om
en del valde att ka hem. Asaka lig-
ger ganska nira Trollhittan, sd vivar
dér snart. Det dr alltid ndgot speciellt
att 8ka 1 en Sonettkortege och att den
dessutom leds av en av sex byggda So-
nett l:or, nimligen Gosta Jakfors, dr
ndgot extra. Det var ocks& Gosta som
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hadeldnat nycklarsd att vikominila-
dan. Dar har Klaus Miiller-Ott skapat
ett Sonett | museum dér han s myck-
et som mdjligt forsskt efterlikna hur
det sig ut pa femtiotalet. P& viiggarna
hingde bilder fr&n produktionstiden,
ritbrddan som stod dir d& ar ter p&
plats och det hingde till och med en
galge med Saabemblem dair.

En man kom iven in i ladan och
berittade hur han, ombedd av Saab,
hade tvingats slinga/skrota verktyg
och formar efter det att den lilla pro-
duktionen var klar. S& synd!

Men en form fanns faktiskt kvar dir
men den var inte till en bil utan var en
form for att gjuta en glasfiberbat. Om
Saab hade n3got finger med 1 spelet
dir vetjaginte, den batjag forknippar
med Saab tillverkades 1 aluminium.

Gésta stod lange kvar utanfér och
berittade om sin egen bil och dven
en del om produktionen och hade vi
inte haft s langt hem s& hade vi gir-
na stannat en stund till.

Men nu var det odterkalleligen dags
att vinda hem till Stockholm. Det reg-
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Gosta Jakfors berittar minnen framfér la-

dan i Asaka.

nade igen men annars gick firden utan
bekymmer, férutom den trétthet man
kinde mot slutet, 85 mil pd en dagien
Sonett sétter sina spar. Men vivar mer
dn néjda med dagen, allt hade klaffat,
det var kul att snacka med dem som
kom till mé&tet och vi hade f&tt upple-
va mycket. Stort tack till alla som bi-
drog till att métet blev s& bra, bittre
kunde vi inte ha hedrat klubben p&
dess 25-arsjubileum!
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Jan-David Skavén

Saabfestivaler 4r inget man planerar &ver en kafferast. Redan fér mer
in ett &r sedan borjade Svenska Saabklubben ha interna méten for att
framférallt genom Saab-Skénia férbereda tréiffen. Det géllde att {8 thop
en massa funktionirer, planera en rutt 1 omgivningarna, boka logi, ﬂyg-
faltet 1 Ljungbyhed, f& ut information till de olika Saabklubbarna; ja ni
forstar sikert att det var detta och mycket mer som behévde arrange-

ras.

Jag ska pd en gdng siiga att vi inte tog
Sonetten denna gdng utan var Saab
cabriolet frdn 1987. Anledningarna var
flera, vi behévde mer plats eftersom vi
dven skulle till K6penhamn och hade
en hel del bagage med, det var Saab
cabbens 20 rs jubileum eftersom den
introducerades 1986 och om jag ska
vara irlig, s& ville vi 8ka lite mer be-
kvimt ocksd... Det fick ricka att jag
tog Sonetten till virt eget varméte 1
Trollhittan.

Som tur var s& hade viigod tid bo-
kat vandrarhem 1 Skéralid négra ki-
lometer séder om flygplatsen i Ljung-
byhed, f6r det visade sig att rummen
via Svenska Saabklubbens samarbets-
partner Activus snabbt tog slut och
en hel del hade problem att boka logi
innan det lste sig. Ja, det var verk-
ligen m&nga som kom, &ver 700 per-
soner frén 19 linder s& det var riktigt
imponerande!
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Fredagen den 11 augusti

P& fredagen var det mest att anmila
sig och {4 sin vilkomstpase med ett
mycket proffsigt tryckt program med
bl.a. 9 milarutten i omgivningen och
endeltagarférteckning. Dessutom fick
varje gist en T-shirt med triffenslogo-
type, en Sonett II och texten Interna-
tional Saab Club Meeting 2006. Efter-
som det inte var nigot direkt program
pa dagen si dkte vi en omvixlande
och trevlig rutt i Ljungbyheds omgiv-
ningar Det var vdr medlem Sten-Arvid
Larsson som hade planerat rundturen
och gjort de mycket proffsiga vigan-
visningarna. Redan vid Ljungbyhed
stannade vi till vid géstgivargirden
"Kalle p& Spangen”, som ir kéint fr&n
Edvard Perssons filmer. Vi &t dagens
lunch dir, bade gott och prisvirt och
dverallt kunde man se affischer och
bilder fran filmerna. Det var sedan
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mycket annat att titta pd nir vi kérde
vidare men speciellt hiftig var utsik-
ten fr&n nationalparken ovanfér Ski-
ralid, Kopparhatten. Inte visste jag att
Skéne hade s&dana skogskladda berg

e

och raviner! Vidret var dock inte det
bista, for att uttrycka det diplomatiskt
men det var ganska lickert att se sm&
molntussar hir och dir nedanfor sig
och runt bokskogen.

P& seneftermiddagen hade vidktklart
och passerat bade slott som Knutstorp
och kyrkor som Stenestad. Det bérjade
bli dags for kvillens evenemang, alla
deltagarna fick pyttipanna och Saab-
snacket kunde béirja med bade kianda
och okinda. Kén till maten var l&ng
men det var ju ocks& manga som skul-
le f& sin mat. Vihéll tillien av flyghan-

garerna och det var vi tacksamma fér,
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védret var juinte nddigt under tréffen.
Det visade sig att det 1 princip var tre
dagars regn med smirre uppehz‘ill. N3,
Erik Carlsson som var en av heders-
gésterna fick snabbt bérja skriva au-

tografer, det var mé’tnga som ville ha
hans signatur p& en bok, en T-shirt el-
ler till och med ibilen. I vimlet kinde
man igen en hel del som Gésta Jakfors
med sin Sonett I:a och Svenska Saab-
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klubbens ordférande Martin Bergs-
trand, som hade en Saab cab med en
92:a pa4 slipet.

Lérdagen den 12 augusti

Pa lﬁrdagen var det ett spéickat pro-
gram. Man kunde gora det mesta, 8ka
9 mila rutten om man inte gjort det ti-
digare, gd pd seminarier, 8ka tivlings-
bil eller sjilv kéra pa flygbanan och
barnen kunde firgligga olika Saab-
modeller eller kéra rallysimulator.
Vi gick pa tvd seminarier, det férsta
var Erik Carlsson som p& sin oefter-
hiarmliga engelska berédttade om sitt
och Torsten Amans 'e'wentyrliga rally
19691 Baja 10001 Mexico. Sedan hér-
de vidven nir Bert Gran som var kon-
struktionschef i Arlév f6r Sonettpro-
duktionen kunnigt och humoristiskt

berittade om sina erfarenheter frin
produktionstiden. Jag hoppas verk-
ligen att vi fram&ver dven kan fa en
artikel av Bert, for han har verkligen
mycket intressant att beritta.

Ménga testade ocksd att dka en 9-3
turbodiesel p& 168 hk som ir en tiv-
lingsbil avsedd fér 1&nglopp. Det var
Michael Rasmussen som tryggt och

snabbt tog oss runt flygfiltet och ett
antal chikaner. 168 hk kanske inte 18-
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ter s& mycket idag, men bilen var f6r-
sts lattad och vilket vridmoment den
hade! Ja, vighé8llningen och brom-
sarna var ocksd superba, s& nir man
trodde att nu ker vi in i dicken sd
vek Michael bara elegant runt dem.
En hirlig dktur, det tyckte nog alla
som provade.

P& kvillen var det dags fér den sto-
rabanketten. Stimningen blev snabbt
hég, maten var riktigt god med tanke
pa att 700 personer skulle "utfodras”.
Som seden &r s& 6verlimnade de gis-
tande klubbarna g&vor till den arrange-
rande klubben och Martin Bergstrand
fick ta emot allt fr&n flaskor till mega-
foner. Som géva fr&n CSS &verrick-
te jag Klaus Miiller-Otts bok om So-
nett [ samt tv4 jubileumsmuggar som
ni kan se p& bild p& annan plats 1 tid-
ningen. M&nga képte for 6vrigt dessa
muggar och har ni inte gjort det dn
s& skynda p4, vi har endast tillverkat
108 stycken!

Givetvis var det dven underhéllning,
detvartvé tjejer och en kille som sjéng
och dansade mycket proffsigt. Eller
vad sigs om den hir Tina Turner ko-
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pian? Underhéllarna avtickte alltef-
tersom fyra fina bilar som doldes un-
derskynken, den allra férsta Saab cab
prototypen, en Saab 92 och 96 samten
97 elleriklartext familjen Nilssons tva-

taktssonett. Aven Erik Carlsson fick
en gdva, en specialritad tavla av Ron-
ny Lutz. Det var ocks prisutdelning
1 de olika klasserna f6r finaste modell

och lottdragning dir férsta pris varen
flygtur dagen dédrp& i en Saab Saphir.
Under kvillen fick Club Sonett Swe-
den tvd nya engelska medlemmar, kul!
Klockan blev mycket innan vilimna-
de banketten.

Sondagen den 15 augusti
Dagen inleddes med en héjdpunkt for

ménga, nimligen att kpa eller silja
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reservdelar. Av viderskal pe‘igick kom-
mersen 1 en hangar vilket var helt ok.
Manga delar bytte dgare och néjda mi-
ner kunde ses.

Ordforandenide olika Saabklubbar-
na passade dven pd att halla ett méte
dir vi bland annat beslét om komman-
de stérre Saabarrangemang: 2007 blir
det en Saabfestival 1 mitten av juni 1
Trollhittan d& Saab firar 60 ar som bil-
tillverkare. Dessutom blir det en re-
pris p& Nordkapsturen 1 Norge nésta
4r. 2008 halls ett internationellt Saab-
méte 1 Litauen, 2009 1 Holland, 2010
1 Polen eller Schweiz och 2011 1 Fin-
land. S& det dr bara att bérja boka in
1 almanackorna!

Nu var dock 2006 &rs Internationel-
la SaabtriffiLjungbyhed slut, bilarna
for iviig eller lastades p& slidp och vi
kunde summera métet. Det var vil-
arrangerat och genomtéinkt, funktio-
nirerna gjorde ett mycket gott jobb 1
bitvis jobbiga férhallanden och visom
kom trivdes med b&de arrangemang-
en och att triffa varandra. Men visst
var det snopet for alla att det rakade
bli tre dagars regn efter en sidan ka-
nonsommar Véiderméissigt. Men fa su-
rade for det och varfor skulle vi det
nir vi hade haft s roligt!

21



En Sonett | sdljs inte varje dag...

Jan-David Skavén

Med endast sex tillverkade Sonett I:or pa femtiotalet s& kan man forstg,
att det inte dr sd ofta som ndgon siljs. Nir det vil hiander &r det forstis
en nyhet vird att nimna 1 Sonettvirlden.

Ovan: Klaus Miiller-Ott, Tyskland, vid den
Sonett I:a, chassinummer 4, som han tidiga-
re dgde.

Till vinster: Den modell av I:an som tillver-
kades av Tin Wizard i skala 1:43 framfér
den bok som Klaus Miiller-Ott gav ut om
Sonett I.
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Klaus Miiller-

Ott visar upp So-
nett l:an framfor
scenen vid Saab-

festivalen 2006.

Det géiller den mycket kinda grona
Sonett I:an, nummer 4 som dgdes av
Klaus Miiller-Ott 1 Tyskland. Senast
sdgs den p& svensk mark under Saab-
festivalen i Trollhittan 2005. Det ir
nog den mest omskrivna Sonett I:an
och kanske den som har den mest in-
tressanta historien. I korthet s bygg-
de Sigvard Sérensson om den till en
tickt sportkupé med plz‘itkaross, den
sd kallade Saab Facett 1 bérjan av
sextiotalet. (Se sidan 261 detta num-
mer av Sonettvirlden.) Sedan anvin-
des den mycket av bdde Sérensson
och senare dgare, krockades, laga-
des, stilldes undan och s& smaning-
om koptes den av Klaus Miiller-Ott
som lit renovera den och aterstilla
den till en Sonett I igen. Bland an-
nat som gjordes s& fick den tillbaka
sin gamla originalkaross dir lacken
var si vilbevarad att en omlacke-
ring var helt onédig. 1998 i septem-
ber var det dags fér dterinvigning av
den firdigrenoverade bilen, att skri-
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va att Klaus Miiller-Ott var stolt ir
ingen &verdrift. 1999 tillverkade Tin
Wizard en mycket begrdnsad serie
modellbilar av just denna Sonett 1
skala 1:43 1 bara 30 exemplar. 2005
gav Klaus Miiller-Ott ut en bok om
Sonett I 1 allménhet och den gréna
nummer 4 1 synnerhet. Att han nu
salt sin Sonett I kom verkligen som
en dverraskning. Ja, inte bara Sonet-
ten férresten, det r_yktas om att det
som Aaterstod av Facetten, karossen
och ett ganska déligt chassi till den
ocksa féljde med transporten.

Nu undrar ni férstds hur mycket han
fick f6r sin Sonett I och vem som kop-
te den? Ja, vad han fick vet viinte och
vi har inte heller stillt frgan. Dére-
mot kan vi beritta vem som képt den,
nimligen Firma HirschiSchweiz, allt-
s& det féretag som trimmat en hel del
framférallt nyare Saabbilar. Gissnings-
vis kommer den att stiillas ut 1 deras
forsiljningslokal dir den kan beses av
allménheten.
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neservdelar fill din soneft

Du som behéver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till

klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.
Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestér av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfragade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en gng om &ret i klubbtidningen Sonettvirlden.

Du kan dven hitta listan pa v&r hemsida
www.autosite.se/sonett.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

Club Sonett Swedens jubileumsmugg

D& Club Sonett Sweden fyller 25 &r
2006, har vi tagit fram en jubileums-
mugg 1 en mycket begrinsad uppla-
ga; for att vara exakt, 108 stycken.
Maénga av dem s&ldes pa Saabfestiva-
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len men ni har &4nnu chansen att képa
dem. Ett méaste f6r en Sonettigare!
Muggen dr mikrovigs- samt diskma-
skinsiker och priset dr endast 85:-/

styck + frakt.
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Avgassystem till Sonett Il

Réren ir i originalutférande. Alumi-
niserade och méilade svarta. Exklusive
rérklammer och gummikuddar.

Pris for komplett system, 4 500:-.

Gummiplugg f6r stéd mellan motorhuv
och kaross framfér vindrutan.

Plugg. Art 7406945, pris 27:-/st

Antligen Sonett ll-Ggare...

... slipper Du de for kor-
ta och stumma gum-
mistroppar som har fun-
nits p& marknaden och
som skall h&lla motorhu-
ven pa plats!

Club Sonett Swedenharnu
tagit fram gummistroppar
till Sonett Il med den ritta
lingden och elasticiteten.
Huvlds. Art 7404312
pris 250:-/par

SONEET 00
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Artikeln himtad fran
[llustrerad Motorsport
nummer 7, 1964

Saab Sonett
_ plir Facett

Saab-motorns lamplighet fér sport
och tivlingar 4r virldsbekant. For
ett par &r sedan stod Saabanstill-
de Sigurd Sérensson inte ut med
att viinta lingre pd en GT-vagn
med Saabmotor och framhjuls-
drift. Han beslét att gora en sjily,
och fér ett par veckor sedan blev

den firdig.

Facett, som Sérensson kallar sin bil,
avspeglar hans beundran fér italiens
formgivning. Taklinjen &dr av den typ
som slog igenom vid bilutstillningen
i Turin senhésten 1963 - men har ri-
tats l&ngt tidigare.

Chassit dr himtat frdn sportvagnen
Sonett. Rolf Mellde har hela tiden vi-
satintresse f6r Sérenssons projekt, och
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Facett dr lag, det ger den hir bilden med
konstruktsren 1 bakgrunden en uppfattning
om. Springorna i motorhuven ungefir i hsjd
med hjulen bereder utrymme for stralkastar-
nas fésten.

hjilpte honom att f4 képa ett Sonett-
underrede, som sedan fick en motor
fr&n Saab Sport med separatsmérj-
ning. Karossen drinte birande, och un-
derredet dr kérbart utan kaross. Den
ir byggd heltikarosseriplat, och form-
givningen har fitt anpassas efter till-
verkningsmetoden.

Stralkastarna dr under korning 1
dagsljus infillda, och sitter d& under
motorhuven. Nir de skall anvén-
das, maste man 6ppna huven och fil-
la upp dem, men det 4r en operation
som tar bara nigot tiotal sekunder i
ansprék. Forts. 9id 28
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Med dérrar och baklucka 6ppnade avsls-

jas en lyxig interior. Stolarna ir specialgjorda
och mycket bekvama. Trératten r fran Saab
Sport, och viixelspaken specialgjord, placerad
ovanfor golvet till héger. Den inbyggda stort-
bégen har ocksa faste for sikerhetsselen.

Bilden nedan visar vinklarna och de pla-
na ytorna 1 bakpartiet, de torde vara en av
anledningarna till att vagnen dépts till Fa-
cett. Bakljus, stotfangare - allt 4r specialtill-
verkat.
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Rullande

Fran och med den 1 november kan
MHRF-fsrsikringen erbjuda en
ny férsikringsform, den s& kalla-
de rullande renoveringsfsrsikring-
en. Den inf6r vi, efter initiativ frdn
klubbar, som tyckte att deras med-
lemmar skulle kunna teckna en fér-
sikring p& ett fordon, som inte var
1 originalskick.

Férsikringen kan endast teck-
nas for personbilar som bevisligen
ir pd vig att renoveras till fullgott
skick. I 6vrigt giller samma krav
som f6r en vanlig MHRF-férsik-
ring. Fér att fordonet ska f& den-

renoveringsforsakring
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na forsikring méste det vara i tra-
fiksikert skick. Med det menas att
el-dragningar och bromsar maéste
vara 1 fullgott skick. Fordonet far
inte heller innehalla partier dir ge-
nomrost forekommer.

Man kan maximalt ha denna f6r-
sikring under 2 &r. Dérefter sker en
uppf6ljning av fordonets status och
ir d& inte fordonet renoverat till ori-
ginalskick, dndras férsikringen till
en vanlig Folksamférsikring.

Jan Seglert
Forsikringshandliggare MHREF

Underredets lddkonstruktion med-
for hoga dorrtrésklar, si det dr inte
sarskilt latt att komma i och ur. De
specialgjorda stolarna dr bekvima,
och har sirskilt fint stod mot kni-
vecken. Bagageutrymmet bakom sto-
larna dr dtkomligt bade inifr&n och
utifrdn. De tre férkromade avgas-
piporna pa sidan &r inte attrapper,
utan kommer frén ljudddmparen, och
avgasljudet dr forresten mycket ci-
viliserat.

Facett gar inte att kdpa. Den dr en
bil som byggts av en perfektionist fér
honom sjilv, och som kostat mycket i
arbetstimmar. Troligen kommer en del
detaljer att &ndras undan fér undan,
sd vidstiende specifikation far gilla
som preliminir.
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Fasettens uppbyggnad:

Kaross: GT-typ hantverksmissigt helt
utford istal (0,6 — 1,0 mm karosseriplat)
med tvé sittplatser och bagagerum &t-
komligt genom &ppningsbar bakdel.
Motor: Saab Sport, grupp 1, 60 hkr
Vixellada:Saab Sport.
Dimensioner:

Léngd 3.70 m.

Bredd 1.45 m.

Héjd 1.12 m.

Markfrigdng, belastad 0,14 m.
Tjanstevikt: 765 kg.

Prestanda:

Hastighet vid 600 rm: 160 km/tim.
Tillverkare:

S. Sérensson, Thunborgsgatan 2,

Trollhittan.
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Regeringen |

fram fordonshobbyn

er <

i trafikpolitisk proposition

Den 22 mars lade regeringen och
samarbetspartierna fram sin tra-
fikpolitiska proposition, Moder-
na transporter, Prop. 20056/06:160.
Bland annat konstaterar regering-
en att: Ett kundperspektiv bér vara
véigledande for samhallets hantering
av frdgor rérande dldre fordonsty-
per och hobbyfordon. Medborgar-
na har ritt att kriava en effektiv och
god service av de myndigheter som
ansvarar pd omr&det samtidigt som
krav pd miljé och sikerhet kan bi-
behallas. Vidare vill regeringen att
en rad regler f6r import och besikt-
ningar av entusiastfordon ses &ver.
Bland annat Vigverkets padgdende
utredning av privatimport nimns,
liksom en 6nskan av oversyn av en
legal definition av entusiastfordon
med méjlighet till sirskilda skyltar,
liksom lidttnader 1 beskattning och
besiktning kopplade till entusiast-
forsikring.

Attman1en regeringsproposition
lyfter fram fordonshobbyn och dess
betydelse for samhille och ekono-
mi idr unikt och har vad vi vet tidi-
gare inte skett. Initiativet &r myck-
et bra och visar att regeringen och
samarbetspartierna férstir virdet
av en levande och kulturbevaran-

de fOI'dOl’lSl’lObby.

MHREF:s styrelse dr dock kritisk
tillidén om att koppla skattebefrielse
till fsrsikringsform. Att &ven andra
fordon in de som ir 30 ar eller dldre
kan f& skatteldttnader &r sjalvklart
bra, men att koppla detta till vilken
forsikring fordonsédgaren har valt, ar
kanske mindre lyckat. Det riskerar
att 6ka belastningen pa de befintli-
gaentusiastférsikringarna och dér-
med ocks8 p&verka premierna. Vis-
sa forsikringar stiller krav p& fore-
ningstillhérighet och férslaget vick-
er frigor om savil féreningsfrihet
som konkurrensférhillanden.

Frigan om sirskild definition och
skyltar for entusiastfordon har ofta
diskuterats inom MHRF och man
har alltid tagit stéllning mot sérskil-
jande skyltar. Bland annat finns en
oro for att entusiastfordon enkelt
skall kunna skiljas ut, vilket i framti-
den kan komma att underlitta f6r in-
férandet av begriansningar for verk-
samheten. Redan idag finns i ménga
europeiska linder sirskilda skyltar
for historiska fordon, men 1 dessa
dr det vanligt med stora begrins-
ningar av brukandet, begrinsningar
som vi inte kan acceptera pa svens-
ka vigar.

Saxat ur PiGdng 5/06
Carl Zeddlit=
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det skrivs om oss och vara bilar

av Jan-David Skavén

Dagens Industri
Den 30 mars hade DI:s nitupplaga

en artikel om den kommande bilmis-
san och vad det kostade fér de del-
tagande bilfé’)retagen att stilla ut. I
samband med det riknade man upp
tidigare bilsalonger i Stockholm ge-
nom tiderna, fr&n 1903 (1) och fram-
it. Nar man kommit till 1956 stod
det: S:t Eriksmissan, nya lokaler 1
Stordngsbotten (premiir fér Saab
Sonett). Ja, det ir vil vad som var
virt att nimna fran den missan. Som
sagt, det innebér ett 50-arsjubileum
f6r denna bil som fortfarande kinns
s& modern 1 formerna.

Pressmaterial om Aero X

Sjilvklart har pressen fatt stéd av
Saab 1 form av en liten bok samt en
CD skiva med 1 princip allt man wvill
veta om Aero X och lite till. I materi-
alet finns dven en historisk tillbaka-
blick med rubriken "frén plan till bi-
lar”. Dér &terfinns bland andra féljan-
derader somjag citerar raktav: "Ytter-
ligare en innovativ bil frén Saabs firs-
ka bildivision var Sonett I, en sportbil
1 lattviktsutférande for tivlingsbruk
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som presenterades for exakt 50 &r se-
dan (p& Stockholms Bilsalong). Den
hade en monocouqe-konstruktion en-
ligt flygspecifikationer med nitade alu-
miniumpaneleristillet fér den giingse
l6sningen med rér och strivor i stal.
Vanlig i flygsammanhang, men Saab
anvinde tekniken i en bil mer dn sex
ar innan den férst dok upp i d&tidens
Formel 1.”

Metro

Den 5 april skrev motorjournalisten
Christer Gerlach en artikel om Saab
med rubriken "Fran d6dsdémd till suc-
cé”. Den handlade om att det var med-
vind f6r Saab igen med hjilp av t.ex.
9-5 Bio Power och Aero X. Han passa-
de d& pd att nimna 5 avgérande 6gon-
blick i1 Saabs historia. P& férsta plats
kom Saab 92, andra turbon, tredje 9-
5kombi, fjiarde rallyframgangarna for
framférallt Erik Carlsson och slutli-
gen pa femte plats stod det s hir om
Saab Sonett Super Sport: "Det ség s&
lovande ut, men Saab Sonett fran 1956
hade fér klen motor och var fér daligt
hopskruvad. Saab har aldrig lyckats
bygga en billig och bra sportbil”.
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Att jag inte holl med Christer om
detta behéver jag vil knappt nimna
hir d&ven om han forstds har ritt att
tycka och skriva vad han vill. Jag kun-
de inte 1&ta bli att maila honom och
tala om vad jag tyckte om savil So-
nett I som de fsljande Sonettmodel-
lerna. Det var betydligt mer positiva
rader dn de Christer skrivit. Jag fick
faktiskt ett svar men det var bland
det ynkligare jag fatt, jag citerar hela
mailet har:

Hej Jan-David och tack fér dina
kommentarer ang. Sonett.

Med vinlig hilsning!
Christer Gerlach
christer.gerlach@swipnet.se

Nu fick ni pd képet hans mailadress,
sd dr det nigon annan som orkar mai-
la honom s& har ni chansen!

Saab magazine
Inummer 1/2006 av Saabs kundtidning

sd fanns det flera hinvisningar till So-
netter, trots att tidningen 1 forsta hand &r
ettlivsstilsmagasin, det var Anders Pet-
terssoni1J6nk&ping som tipsade mig om
artikeln. Dér kan man till exempel finna
artiklar om mat, superdesignade cyklar,
test av nya Saabar och resor. Men dven
gamla Saabar hittar initidningen. Peter
Bickstrom, chef for Saabs bilmuseum
som privat kér en Saab 99 syns 1 bild
framf6r en massa gamla rariteter, det
finns ju &ver 100 bilar p& museet d&ven
om inte alla visas samtidigt. Vikan bland
annat se Saab Catherina och den vita
Sonett l:an. P4 frigan om vilka andra
Saabmodeller dn 99:an som &r sirskilt
sevirda pd museet svarar Peter: "Allal
Men méste jag viilja siger jag Saab So-
nett Super Sport som fyller 50 &r i &r.
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Den tillverkades baraisex exemplar, vi
har chassinummer 1 och 5. Det ir en
besvirlig bil att kéra men nér man be-
hérskar den 4r beléningen stor —det 4r
kérupplevelse till 101 procent.”

P4 nista sida blir det dinnu mer So-
nett fér dir intervjuas Tomas Gustafs-
son och hans son Fredrik som bada
héller pa att renovera var sin Sonett
11 V4 fran 1968. Vi citerar frgor och
svar fran artikeln:

"Vad gor en Saab Sonett speci-
ell?

Sonett 11/V4 &r tillverkad 1 endast
1800 exemplar under &ren 1966-1969.
Den har ett lite udda utseende som
tilltalar oss.

Vad skiljer era bilar &t?

400 chassinummer. Fredriks bil har
nummer 950 och min har 550. Det in-
tressanta ir att se hur smadetaljerna
skiljer dem &t. Historien séger att man
vid tillverkningen ibland tog cykeln
till tillbehsrsaffaren i Arlév och kép-
te ndgon liten del som fattades. Dess-
utom exporterade Fredriks bil till Ka-
lifornien 1968 f6r att sedan &terviinda
hit 4r 2000. Det mirks att den rullati
ett Skenklimat eftersom den inte var
rostig till skillnad mot min bil som var
svetsad en hel del.

Har ni nagon speciell upplevelse
kopplad till era Sonetter?

31



Det &r sjilva renoveringsarbetet —
bilarna 4r nerplockade i minsta detalj.
Vibérjade med Fredriks bil 2003 och
dokumenterade vart arbete. Det un-
derlittade nir jag kdpte min Sonett.
Den himtadesidelar och burkar fyll-
da med muttrar och skruvar. Vi har
sedan renoverat bilarna parallellt. Det
har inneburit mycket detektivarbete
och m&nga kontakter med andra Saab-
entusiaster.”

Norra Skadane
Den 28 maj hade tidningen en artikel

om en marknad i Perstorp med rubri-
ken "Har kunde barnen tjina en slant”.
Det var Sten-Arvid Larsson som upp-
mirksammade att det stod en artikel
om marknaden som verkar ha innehél-
lit allt en marknad "ska ha”. Varor till

nedsatta priser, hunduppvisning, karu-
seller och lotteristdnd, ja ni vet sjilva.
Vandrade man nigrameter till den gam-
la BP-macken s& kunde man dessutom
beundra gamla fordon som till exempel
en Volvo PV lastbil, mopeder, en Chev-
rolet Master fr&n 1936 och sist men inte
minst Sten-Arvid Larssons gréna Saab
Sonett fran 1968. Citatet fran Sten-Ar-
vid 1 tidningen 16d: "Jag ir uppvuxen
1 Link&ping och &r lite av Saabfantast.
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Att hora trummandet frin en tvitakts-
motor dr speciellt, sa Sten-Arvid som
ocksd har en Saab 93 fran 1958.”

Bilden hir dr dock tagen vid Saab-
festivalen 2006.

Kviillspoosten

10 juni hade man i sin motorbllaga en
Valdlgt trevhg artikel om Ake Larssons
Monacoréda Sonett fran 1968. Rub-
riken var: "Sonett — s l4tt och natt!”
Ingressen bérjar sd hir: Sveriges fi-
naste Saab Sonett finns férmodligen
i skdnska Vittsjs. Med 6700 mil p&
miétaren har den aldrig korts 1 regn.
Hade far vi nog sdga nu...”

Att den dr en mycket fin Sonett &r
forstis sant, om den édr Sveriges finaste
ska jag lata vara osagt. Den har i alla
fall placerat sigivar tivling om Finas-
te Sonett och det tyder ju p& att den
héller hog klass. J ournahsten Kenneth
Larsson berittar om savil Akes Saab-
bil- som Saabflygintresse och den kom-
binationen har viju sett flera exempel
pa tidigare 1 Sonettvirlden. Bilder vi-
sas pd s&vil hela Sonetten som detal-
jer i den och sjélvklart finns det &ven
en ruta med teknisk specifikation. En
bra korrekt artikel som verkhgen gav
PR &t Sonetten! Det ir Ake sjalv som
gav mlg tldnlngen, jag kinde inte t1ll
artikeln innan vi sdgs pa Saabfestiva-

len 1 Ljungbyhed.

Motorsport

Anders Pettersson 1 Jénkdping har
sint mig flera klipp varav detta ir ett.
I nummer 13 uppmirksammade man
att "Saabmuseet hade tagit med sig
ndgra fina klenoder d4 Saab Sonett
fyller 50 &r 1 &r. P4 plats fanns de tre
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férsta som ndgonsin har byggts. Aven
de grd gentleméinnen som fannsi Saab-
depdn var historiska.

Fem gamla fabriksforare, Erik Carls-
son "p& taket”, Carl-Magnus Skogh,
Gésta Pettersson, Erik Berger och Stig
Blomgvist fanns pa plats.” Tilliggas
kan, att den tredje Sonett I:an som
fanns pa plats d4gs av Gosta Jakfors
och inte Saabmuseet.

Vintage

Dennaklubbtidning &r Motorhistoris-
ka Klubbens tidning, som jag verkli-
gen uppskattar, den haller en hog klass.
Redan pa framsidan ser man med lite
god vilja en orange Sonett 1] fram-
for Trollenis Slott och med &nnu mer
god vilja kan man se samma orangea

I1I:a samt en réd 1l:a p& bilden med
en massa andra samlarfordon pa. Jag
tror mig veta vem som &ger Ill:an,
(kan det vara Bertil Magnusson?) men
II:an kan jag inte ens gissa och de om-
nimns inte heller 1 texten. Men det 4r

SO o0

bra att vdra Sonetter 4r med pé oli-
ka triffar, som sagt, PR ér alltid nyt-
tigt och s& har man ofta sd trevligt
sjalv ocksa.

Svenska Dagbladet

Den 26 juli intervjuade Nils-Olof Ol-
levik Saabs VD Jan-Ake Jonsson som
var vildigt positiv pd grund av den
okade férsiljningen av nya bilar. Han
ombads dven att kommentera tidigare
Saabmodeller dir han anséig att den
viktigaste bilen var Saab 900 cabri-
olet som kom 1986. "Den hjilpte till
att vinda imagen”. Aven nigra an-
dra klassiska Saabmodeller kommen-
teras 1 artikeln som Saab 92, 96 och
99 och dven Sonetten. Om den skrevs
det: "Saab Sonett var ett sitt att odla
en sportig image. Bland annat rattade
Lasse Lonndahl ett exemplar”. Vilket
1 och fér sig var sant, men inte kom-
plett, han har haft fyra olika Sonetter
under &rens lopp. Tack Sigvard Ska-

vén for artikeln.

Practical Performance Classics

Axel Boey 1 Belgien mailade mig en
bild pa en I1l:a fr&n juli 2006 dir tid-
ningen hade fatt allt om bakfoten. Jag
citerar bildtexten som Axel forstas re-
agerade p&: "Brazilian-built Saab Son-
net. 60 bhp 841cc two stroke. Shame.”
Ja, den enda som ska skimmas ir tid-
ningen. Fér Sonetten dr som de flesta
motorkunniga vet svenskbyggd, den
stavas Sonett och inte Sonnet, I11:an
har 65 hk och inte 60 och den har en
fyrtaktsmotor och inte en tvataktare.
I8 ord men ménga fel! Eller som Axel
skrev: "THow many mistakes can you
possibly get in a short article”. Axel
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Beridan s 1 el bavnal
BTy Bl Jem = phe, Shgmg

kontaktade tidningen som tog in hans
rittelse 1 nista nummer och bad om
ursikt, redaktsren skyllde pa sin &l-
der... Férmodligen hade han lyckats
forvixla Sonett I11:an med den brasi-
lienbyggda VW SP2 som har en viss
likhet med IIl:an.

Teknikens Virld, Klassiska bilar

I bérjan av sommaren ringde Johan
Hofrén fran Teknikens Virld mig
med andan i halsen och frigade om
jag snabbt kunde f& fram en Sonett
for fotografering, gidrna samma dag da
tryckningen av denna tjocka special-
tidning skulle ske veckan darp&. Man
skulle visst ha fotograferat en annan
Sonett men det hade spruckit. Den
Sonett jag kunde f& fram snabbast var
min egen, si det var bara att 8ka hem
efter jobbet och tvitta och vaxa den.
P& kvillen kom Johan med fotograf
Daniel Nordenskjsld och gjorde re-
portaget. | princip kan man siga, att
tidningen gor en fyllig artikel om var-
je samlarbil man avhandlar och det re-
sulteradeien sex sidors artikel om min
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Sonett. Artikeln avhandlade kérupple-
velsen, historiken, dgaren, rivaler, pri-
ser, fel & fillor, reservdelar, klubbar
och bocker. Det blev manga bilder p&
Sonetten och dess detaljer. Jag hop-
pas, att viska f& mgjlighet att publice-
ra hela artikeln fr&n nummer 2, 2006
av Klassiska bilar i Sonettvirlden s&
sm&ningom.

Klassiker

Anders Pettersson sinde mig dven en
artikel fr&n nummer4, 2006 med rubri-
ken ”S& nitt, Sonett” och den har man
ju sett férut. Manga gdnger. Journa-
listen Dieter Giinther skriver annars
initierat om historien bakom att Sonett
I:an konstruerades och varfér det ald-
rig blev mer dn sex exemplar. Ja, 1 ori-
ginal vill siga, fér Bengt Carlén skri-
ver ocksi en anslutande artikel om de
tva replikor som Gunnar Johansson
och Lars-Géran Hansson med stark
vilja och mycket engagemang bygg-
de under tio respektive atta &r. Totalt
blev det itta sidor om Sonett l:orna
och dven hir dr det min férhoppning,
att vi ska kunna visa er hela artikeln
eller snarare artiklarna med atfsljan-

de bilder.

Det har verkligen skrivits mycket om
Sonetternaiolika media pd sistone, s&
vifaravsluta hir av platsskil men 6v-
riga bidrag som jag fatt av er kommer
med 1nistanummer av Sonettvirlden.
Stort tack fér allt ni sint mig!
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dlies
Samtliga rér och ddmpare med klam-
mer och upphéngningar férutom de
bakre ljuddimparna, allt till Sonett
I11 (dubbelt system)

Bertil Magnusson
Tel. 0410-45027 eller 0733-125333.

- Bertil Maununen
L 4 .
o Vintrosa
* du &r vinnare 1 Sonettdraget den hir gdngen,
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GRATTIS

vilket berittigar dej en penninglott, som kommer
de ndrmaste dagarna per post. Grattis och lycka
till vid dragningen!

SRl R I

Kopes

Pohlhemsknutar pa stdng fran vix-
elspak till 1&da enligt listan Pos 33
Joint, gear shift rod artikel

nr 8315 954 for en Sonett Ill -73
Lennart Sahlén

Tel 021-52948
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Sonettsheppen

Vid bestéllning eller forfragan: Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken
Tel. 0240-76746, pejal0@telia.com, postgiro 487 74 84-8

Modellbilar:
Autosculpt 1:43

Sonett |

Sonett Il

Sonett Il V4
Sonett Il
Autosculpt 1:92
Sonett |

Sonett Il

Sonett Il V4
Sonett Il

Tin Wizard 1:43
Sonett Il =70 gron,

Sonett Il 1970, gron. Tillverkad i skala 1:43 av
Tin Wizard. Pris: 995:-

Sonettprylar:

Nyckelring i plast med
klubbens logotyp pris:

Klubbdekal, tvd sma och
en stor, sjalvhaftande pris

Aldre nummer av Sonett Vérlden. Ring eller mai- Tygmérke med klubbens
la om vilka nummer som finns kvar. logotyp pris:
Pris: 20 kr/st inkl. porto ’
Jubileumsaffisch

30 x 40 cm. Motiv: fem
Sonetter i farg pris:
Inplastad Jubileums-

affisch Pris

Vykort med tva olika
Sonett-motiv 4 st pris:
8 st pris:

: — : Jubileumsdekal CSS-20 arpris:
Samlingsmappar fér Sonettvéarlden pris: 40:-

OBS! Porto ingar inom Sverige om inte annat anges.
Glém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mérk talongen t ex.
samlingsmapp, modellbil Autosculpt Sonett Il 1:43 etc.




