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Hoppsan vad de hir 17 aren som ordfsrande gick fort! Det har varit riktigt kul
att vara med och utveckla Club Sonett Sweden till vad den &r idag. Men det &r
ingen enmansteater att géra det, jag har i m&nga ar haft hjilp av mycket kom-
petenta styrelser, oavsett post. Vi har tillsammans sett till att vi har ett vil fung-
erande reservdelslager, bra forsikringsalternativ foér vira medlemmar, trevliga
klubbméten och om jag f&r siga det sjilv som redaktsr, en klubbtidning som
allteftersom utvecklats bdde tekniskt och inneh&llsmassigt. Som gradden pa mo-
set har vi dven forbéttrat var hemsida s& att den ger bra information och som ar
mer fordnderlig dn forut, dirfor kan det l6na sig att d& och da g in dar.

Som jag skrivit tidigare kan det dock vara lite mycket i lingden att bide vara
ordférande och redaktor, dirfér var det dags att limna ordférandeskapet vida-
re. Niar Andreas Hillby tog p& sig posten var jag n&jd, vi har férut arbetat till-
sammans 1 styrelsen och d& han &r drivande och mélinriktad vet jag att klub-
ben dven fortséittningsvis kommer att utvecklas. Helt slipper ni mig dock inte
d& jag gérna fortsétter som redaktér ett tag till. P4 sa sétt kan jag ha kvar kon-
takten med vdnnerna i styrelsen och kunna koncentrera mig pa Sonettvirlden
framéver. Avslutningsvis 6nskar jag férstds Andreas lycka till som ny ordféran-
de i Club Sonett Sweden!

Nu f&r Andreas ta vid:

Hej, Det skall bli kul att fa ta sig an uppdraget.

Mélet for verksamheten dr tydligt, att fortsatta bevara Sonettarvet genom att
sikerstilla tillgdng pa reservdelar och méten for att utveckla intresset for So-
netterna.

Jag skulle ocks& onska att fler vill/kan anvinda sina bilar som de sportbilar de
togs fram for att vara. En av utmaningarna ir att, fér dem som s& 6nskar, delar
finns tillgéingliga for att bilarna skall f& prestanda och kérbarhet som é&r 1 klass
med dagens moderna bilar, s& langt detta &r mojligt.

Forstd mig ritt, sjalvfallet skall vi se till att bevara originalbilarna och skapa
forutsittningar fér att hdlla igdng dessa, men det skall ocks& finnas méjligheter
for dem som vill uppgradera sina egenskaper pa bilarna.

Jag tar gidrna emot era synpunkter, sl& girna en signal eller mailal
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OMSLAGSBILD:
Annalill och Thomas Gustavsson fran
Vimmerby har stannat for att svara pa
en av de kluriga tipsfrdgorna. D4 visste
de inte &n att deras bil skulle valjas till
Finaste Sonett 2007!
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berdknas utkomma i mitten av
december.

Sista inldamningsdatum fér manu-
skript och annonser 31 oktober.




Jan-David Skavén

S& var det dags igen. Mikael Lindstrém och jag triffades hemma hos
mig strax fére sju p& morgonen. Han kom stdndsmissigt 1 sin So-

nett, men den fick vackert st och vinta hela dagen pa att Mikael skul-
le komma tillbaka till Stockholm. Det &r inte s& mycket att rapportera
fr&n firden annat &n att min Sonett mgjligen var marginellt tystare dn
tidigare. Jag hade nimligen tilliggsisolerat den under golvet, mot tor-
pedvaggen samt under bagagerumsgolvet. Som sagt, lite bittre/tysta-
re, ingen dramatisk férbéttring men det hade jag kanske inte védntat mig

heller.

Vi kom fram i god tid fére &rsmétet
och hilsade p& gamla bekanta vid Fol-
kets Hus i Silverdalen. Totalt stod vil
ett femtontal Sonetter av alla model-
ler utom I:an. Gosta Jakfors hade vis-
serligen tinkt ta med sin ré6da I:a men
det hiangde sig pa sldpet om jag far ut-
trycka mig sa.

Arsmétet 2007
Efter fika och en macka var det dags att

hélla mitt sista mote som ordférande.
Som ni vet har jag ju i flera &r flaggat
for att jag girna sg att nigon annan
valdes till ordfsrande medan jag gir-
na fortsitter ett tag till som redaktor
fér Sonettvirlden. Men tidigare har
ingen velat stilla upp som ordféran-
de och sd sent som 14 dagar fére &rs-
motet sdg det likadant ut.

Jag valdes att leda drsmétet och
Mats Phersson valdes till sekretera-
re och skrev &rsmétesprotokollet.
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Vivalde tva personer att )ustera pro-
tokollet det var Torsten Aman och
Mikael Lindstrom.

Arsmétet ansz‘ig att stimman var 1
behorig ordning utlyst, 1 sdvil num-
mer | och 2 av Sonettvirlden samt p&
v&r hemsida. Dagordningen faststill-
des och det férra é’trsmétesprotokollet
godkiindes. Efter att verksamhetsbe-
rittelsen, den ekonomiska berittelsen
och revisionsberittelsen godkints gavs
styrelsen ansvarsfrihet av stimman.

Nu var det dags fér valen. En dryg
vecka fore Arsmétet meddelade An-
dreas Hillby att han var beredd att
ta 6ver som ordférande. Han valdes
enhilligt till ny ordférande fér Club
Sonett Sweden. Andreas har tidiga-
re lett reservdelsgruppen pé’t ett fore-
domligt sitt, s& jag dr dvertygad om
att det hir blir bra for klubben.

Férutom Andreas som valdes pa ett
ir sd omvaldes dven Mats Phersson
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pé ett &r. Vidare nyvaldes jag som re-
daktér pa tva ar, Per Janssons man-
dat som reservdelsférvaltare férling-
des med tv4 &r och Ake Olsson om-
valdes som klubbmistare p& ett &r.
Berndt Eliasson som &r ansvarig for
layouten fér Sonettvirlden omval-
des for tva ar. Alla ovan dr ledams-
ter och var suppleant Mikael Lind-
strém som dr var webbmaster val-
des ocksd p& tva &r.

Slutligen omvaldes var revisor G-
ran Sundin och revisorssuppleant G-
ran Ollerstad p& ett 4r. Goran dr for
ovrigt ocksd ordférande i férsikrings-
gruppen och en av vdra besiktnings-
min. Ja, riktigt slut var det inte p&
valen fér Jan-Owe Nilsson, Erland
Johansson och Christer Melwinsson
valdes som vér valberedning foér ett ar.

Arsavgiften faststilldes till 250:- for
alla medlemmar, oavsett om de dr bo-
satta 1 Sverige eller utomlands. Inga
motioner hade kommit, men vi beslst
innan valen ovan att utska antalet le-
daméter som kan viljas varje r fran
tre till fem. Detta beror delvis p& att
vi nu separerar ordférande- och re-
daktérsposterna och delvis pa att en
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del 1 styrelsen bara énskar bli valda
pa ett &r istillet for tva.

Under ordet fritt avtackade Torsten
Aman och Ake Olsson mig for de 17
dren som ordférande 1 Club Sonett
Sweden och present kommer "nir den
blir klar”. Aven &rsmétet avtackade
mig med en varm appldd, si att jag
blev rérd. Det har verkligen varit en
gladje att leda klubben och n& de mal
vi satt upp 1 styrelsen, nu gér stafett-
pinnen vidare s att klubben kan ut-
vecklas ytterligare.

Tipsrundan bjod pad vacker natur

Nu var det dags f6r tipsrundan pa ca.
fem mil och att svara p& kluriga frégor.
Jo, som vanligt var det en salig bland-
nlng av Sonettfragor och annat som
t.ex. vilket lag Abro Bryggerl spons-
rar, ritt svar visade sig vara AIK med
sina svartgula tro;or, trots Abros gron—
vita farger som mer matchade Ham-
marbys. Vigarna var mycket vl val-
daavarrangérerna Ake Olsson, Tho-
mas Gustavsson och Stefan Gustafs-
son. De var inte bara si kallade So-
nettvagar, allts& kurviga asfaltvéigar
som ar roliga att kora pé’L, de var ock-

5



s& bitvis vildigt vackra, nidstan norr-
landskaibland med sitt kuperade land-
skap; lite som att kora i Angerman-
land pd Héga Kusten. De noter ar-
rangdrerna producerat var helproff-
siga, perfekt!

Nagot jag inte visste om Innan var
att Albert Engstrom var fodd pa ett
torp vi passerade, ja vi stannade dir
for att svara pd en friga om honom; det
gillde vilken tidning han startat, Strix.

S& smé&ningom kom vi fram till
Abro Bryggeri dir vi pa ett fore-
démligt vis visades runt av Anna-
Lill och Thomas Gustavssons dot-
ter som arbetar ddr. Mycket intres-
sant om in litet synd att inte produk-
tionen var igdng men sjdlvklart far
man ha forstielse for att de dr ledi-
ga pd helgen. Nir vivar firdiga med

Finaste Sonett 2007,
fr v. Anette Johansson,
Thomas Gustavsson och
Mats Phersson.
Jan-Owe Nilsson, tips-

tavlingsvinnare.
Nedan, tirta fran Fro-
dinge Mejeri.

rundvandringen blev det en myck-
et god maltid med pyttipanna och
forstds drycker frdn bryggeriet. D&
ménga korde bil blev det dock inte
starkare idn litt3] (eller lisk). Daref-
ter blev det sedvanlig t&rta med bi-
lanknytning fr&n Frédinge Mejeri,
dock ingen Sonett denna géng. Men
den smakade precis lika bra som van-
ligt, vi tackar och bugar.

Prisutdelningar!

Vibérjar med tipstivlingen. Den vanns
av Jan-Owe Nilsson som dirmed vi-
sade, att han inte bara kan mycket om
Sonetter utan kan mycket annat ock-
sd. P4 andra plats kom Bernt Larsson
och pa tredje Lennart Karlsson. Alla
som var med fick fina priser som ar-

SONEFT 3/07

rangdrerna ordnat. Olja, véstar, bock-
er, bilhink, designminirdknare och s&
vidare, prisbordet var dignande sd jag
ir overtygad om att alla blev néjda
dven om man inte placerat sig bland
de frimsta. Dessutom bjsd Club So-
nett Sweden alla Sonettigare p& en
kylarslang fran klubbens lager, s& ing-
en gick lottlss frén triffen.
Sjalvklart hade vi inte bara haft
var tipsrunda utan vi hade dven
rostat pd Finaste Sonett 2007. Stolt
vinnare blev Thomas Gustavsson
med sin vackert réda Sonett I11. Jag
tyckte sjilv att det var extra roligt
atten IIl:a vann. Att en r6d bil goér
det &r vi vana vid, men I1l:orna har
haft svart att vinna i det férflutna.
P& andra plats kom en tidigare vin-
nare, ndmligen Anette Johanssons
vita Sonett I1. P4 tredje plats kom
Mats Phersson med sin blda III:a
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ningen Retro. Alla fick lokalt till-
verkade skirbridor i olika storle-
kar fésrutom Thomas som 1 ett ar
fram&t dven far dran att forvara
vandringspriset (en vevstake pd en
triplatta) hemma hos sig.

Véadret hade varit perfekt heladagen
férutom nér vilimnade bryggeriet, d&
duggade det litet. Ja, det "duggade”
dven litet frdn min kylare och upp-
mirksamma deltagare pekade raskt
pa den lilla sprickan. S& under hem-
firden fran Vimmerby till Stockholm
blev det nigra extra vitskekontrol-
ler men det var ingen fara, vi beh&v-
de inte fylla p& s mycket vatten och
tempmitaren holl sig dédr den skulle
p& det gréna filtet.

Slutligen, stort tack till arrangérerna
med familjer f6r ett suverdnt genom-
fort mote, vi visste sedan tidigare att
ni var bra arrangérer och det har ni
igen bevisat!



En helt vanlig

eftermiddagsuiflykt

Jan-David Skavén

Vi s&g en liten notis 1 Dagens Nyheter om "Veterandag med tivlingen
'finaste ekipage’ p& Siggesta grd, Virmds kl. 14-17.30 den 18 maj”, il-
lustrerat med en hirlig 30-talsbil. Det var allt men tillrdckligt for att
kittla var nyfikenhet, inte minst som védret var riktigt vackert, om &n

lite blasigt.

Vi letade oss fram till Siggesta gard
som ursprungligen varit en bondgard
med riktigt gamla anor fran medelti-
den men numer inhyser restaurang,
butiker, loppmarknad, konserter och
en bangolfbana som nog ir den ovan-
ligaste jag sett. Till var férvéning s&
hilsade glatt John Jonasson oss vil-

John Jonasson var dir med sin guldfirga-

de IT V4.

komna med orden "nej, inte en So-
nett till, det bérjar bli dussinvara...”.
N&ja, det var vil att ta 1, men vi var

faktiskt tre Sonetter dir, alla 11 V4.
Johns guldfirgade, Gunnar Luttropps
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Okey, de flesta tittade pd Bugatti T40 fran
1927, men det var faktiskt en del som dven
visade intresse for min Sonett.

Monacordda och min malakitfirgade.
Ja, sd var det faktiskt en massa andra
skona samlarfordon dir med.

Nir vi kom si fick vi réstsedel for
omrdstningen om finaste ekipage och
dven en lottsedel dir vinsten var tva
biljetter till kvillens konsert. Nej, vi
vann vare sig det ena eller det andra,
men trevligt var det. J ag hamnade
bredvid en Bugatti T40 Grand Sport
fr&n 1927 och ska jag vara riktig drlig

sd kollade besskarna mer p& den dn

SONERT 3/07

Gunnar Luttropp var dar med sin vackra
Monacordda Sonett IT V4 som inte ens gétt

10000 mil.

p& min Sonett. Men Sonetterna vick-
te &nd4 stort intresse, det sig man pd
alla besskare som intresserat sdg p&
dem och p& informationen 1 vindru-
tan. Annars kunde man gotta sig &t
t.ex. en silverfirgad Porsche 356 cab
fran 1960, en graddvit MB 190 SL i
underbart skick av samma &rgéng, en
MG TD fran 1952 eller en Fiat Spi-
der 124 fran 1974 med vacker instru-
mentpanel av masurbjérk.

Négra amerikanare ska jag ocks&
rakna upp, i varierande skick. En Dod-
ge kupé i patinerat originalskick fran
1947 och tva som var underbart reno-
verade: En Ford Fairlane Skyliner fr&n
1957 och en Oldsmobile Eighty Eight
Holiday Club Coupé frén 1958; vil-

Ford Fairline Skyliner frin 1957 fir vil be-
traktas som en av de tidiga platcabbarna,
idag &r de mycket vanligare.
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Mercan var i ett hirligt renoverat skick och
Porsche 356:an var inte heller fy skam.

ka uppfinningsrika bilnamn det fanns
forr i tiden. Det dr annat det &n V70
och 9-5... Férutom dessa fordon fanns
det som sagt &ven en ovanlig bangolf-
bana pa Siggesta grd. Temat &r oli-
ka byggnader som finns pd Virmds
som det runda f.d. kommunhuset el-
ler skdrgdrdsbiten Gustavsberg VII.
For att inte tala om en kopp 1 jittefor-
mat av BI& Blom som tidigare gjordes
i Gustavsbergs Porslinsfabrik. Det var
med all sikerhet den mest genomténk-
ta och ovanliga bangolfbana jag sett.

Vi visar lite bilder fran eftermidda-
gen sd ser ni sjilva vad jag forsskt
beskriva ovan. Det hela var mycket
opretentidst, men jittetrevligt i all sin
enkelhet. Man behéver inte alltid 4ka
langt for att hamna p& en trevlig traff
dir det finns mycket att titta p&. Kul
var ocksa att se vilket intresse Sonet-
terna vickte hos besskarna.

Gustavsberg VII p& en bangolfbana, hif-
tigt va?!




' Saabfestivalen 2007

Jan-David Skavén
-
'|-'..

var be-
léningen
for snyg-
gaste So-
" nett!

Har alla som &ker r6d Sonett fel p4 motorn?
Laxtartaren var utsskt pd banketten!

Det ar
inta alla

8 som har
behov av
att dka
snyggast
men for-
tast!
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Saabfestivalen%®2007

Fran vinster: Fredrik Belfrag. En glad avé&ende ordférande. Erik far hjilp att justera micken.

Lé&ngt innan festivalen férsskte vi boka logi 1 Trollhéttan. Det var bara
att gldmma och jag som tyckte jag var tidig 1 bérjan av mars. Men nér
vi fick héra att "utlinningarna hade bokat det mesta redan férra aret”
forstod vi att man fick vidga vyerna och det slutade med logi 1 Viiners-
borg. Vi hamnade p4 ett fére detta mentalsjukhus dir det nu pagick en
stor hundutstillning. Som tur ir s8 dr det bara runt 9 km till Trollhét-

tan, s& det var helt ok.

Goethe skrev att "om man gorenresa
s& finns det att beritta”. Det kan man
verkligen géra om var resa till festi-
valen. Vi tog var Saab Turbo cab fran
1987 d& Sonetten for tillfillet stod utan
kylare. Norr om Lax8, p4 motorvigen,
borjade det plétsligt att vibrera i vén-
ster bakflygel. Jag hade ju ingen lust
att stanna pii motorvidgen utan titta-
de febrilt efter en avtagsvig. Men ef-
ter ett par hundra meter var det bara
att tvirstanna vid vagrenen efter att
vibrationerna tilltagit och det bérjat
ryka. Som ni kanske gissat s& hade vi
fatt en punktering. Men inte en van-
lig pyspunka utan ska det va si ska
det. Hela dicksbanan hade separerat
fr&n dickssidan... Jag har visserligen
haft punkteringar férut, men aldrig 1
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Som
sagt,
ingen
pyspun-
kal

nirheten av detta. Jag bérjade los-
sa bultarna men de satt hart &t och vi
blev vildigt glada nér ett parien Vol-
vo V70 stannade och frigade om de
kunde hjilpa till. Det kunde de, inte
minst som de hade en f6rlingnings-
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nyckel med sig. N§, vi fick p& "fusk-
reservhjulet” och de &kte ivig. Men
det gjorde inte vi. Vi kom knappt tre
meter, s var det stopp igen. J ag lyf-
te p§. motorhuven och gissade att det
blivit &nglés. Det hir var ju en riktigt
varm helg och kombinationen av mo-
torviig, virme och plétsligt stillastien-
de blev nog fér mycket. Efter 10 mi-
nuter startade bilen igen och nu gick
den som den skulle. Skont, det rickte
med stopp pé motorvigen och utpla-
ceringar av varningstriangel.

Med firden begrinsad till max 80 km
tog det ett tag innan vi kom fram till
Vinersborg. Att hitta en 6ppen dick-
verkstad en fredagkvéill kan man glﬁm-
ma, men 1 princip var det lika stingt
hela helgen, bdde 1 Vinersborg och 1
Trollhittan. Om det inte hade varit for
OK dir. De hade visserligen stingt
1 verkstaden, men de ringde hem till
Mats som kom till verkstaden pa lor-
dagen d& han var ledig. Han bytte till
ett begagnat dick i nistan ritt dimen-
sion och fér en human ersittning ord-
nade han si att vi kunde genomféra
resten av festivalen som tinkt och inte
minst ta oss tillbaka till Stockholm p&
ett normalt siitt. Heder 4t bide honom
och paret i Volvon, det finns vinliga,
hjilpsamma minniskor &n!

Kinnekulle l6rdag 9 juni

Som ni férstér s blev det inget Kin-
nekulle for oss. Just di kindes det
definitivt viktigare att byta till ett rik-
tigt ddck. Men vi fick fran flera h&ll
samstimmiga rapporter om Atmins-
tone tva saker:

Det var varmt som 1 en gryta s att
det néstan blev fér mycket. Det an-
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Det gar att 8ka fort med andra Saabar &n
Sonetten, hir ett f6rsék med en 9-3:a — den
gick fort!

drajag hérde var att Andreas Hillbys
trimmade Sonett 111 med turbo gick
vildigt bra och fort pd banan. Den
bara drog ifran de andra, utan att det
ljudmissigt hordes extra.

Istéllet for Kinnekulle sd gick vi pd
museet och p& reservdelsforsiljning-
en. Det blev inkép av bocker, ndgra

Museet innehéller inte bara gamla saabar,
hir Saab Aero X

smadelar och motorolja. Som vanligt
var priserna vildigt fsrm&nliga, men
det betyder ju f6rstds inte att man hit-
tar just de delar man séker.

Banketten

Det var hiftigt, det méste jag siga.
Man hade fatt siga stopp vid unge-
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VLR 1
Kén var lang till banketten, 1600 pers!
—

Denna varma dag var det manga som hade
det svettigt, en av dem Peter Bickstrém!
Har vid insléppet till Banketten

Vilkomstdrinkar i l&nga rader!

fir 1600 gister och d& fanns det fort-
farande folk som stod pé’t vintelistan
att f3 komma med... Vi holl till 1 en
jattebyggnad med travers i taket och
tydligen hade man bland annat byggt
lok hir en gdng i tiden.

SONEFT 3/07

Fér en entréavgift p& 3256:- fick vi
en god laxtartar, en riklig huvudritt
bestdende av olika ritter p4 samma
tallrik, dryck och en god efterritt 1
form av en chokladbakelse samt kaf-
fe. Helt ok och dessutom maste jag ge
koket/serveringspersonalen berém fér
att man s& proffsigt serverade sd oer-
hort ménga utan alltfor rnycket van-
tan och dessutom var det gott!

Under kvillen fick vi se Fredrik Bel-

frage intervjua ett antal personer som

Rolf Mellde

vid den stora
banketten.

Ovan, Erik
Carlsson med
bordsdam.
Till héger Sig-
ge Johans-
son, som kun-
de 3ka fort
med bade tva-
takt och V4

pé bana.
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varit viktiga p& olika sétt under Saabs
60 &r. Jag ska inte trétta er med att
rikna upp alla men ndgra namn skani
fa: Rolf Mellde, Erik Carlsson, Gun-
nar Palm, Stig Blomqvist och Saab
Automobiles tidigare VD Sten Wenn-
lo och nuvarande Jan-Ake Jonsson.
De berittade pé ett bra sitt om bade
historia och nutid. Intressant var att
Fredriks frgor inte alltid var instéll-
samma utan de kunde vara lite vassa
och nyfikna.

Givetvis underholl dven ett band
men personligen tyckte jag nog att
de som underhsll p& Saabfestivalen 1

Ljungbyhed var bittre och mer tryck 1.
Utstiillningen den 10 juni

Séndagen var den egentliga fodelse-
dagen d& Saab blev 60 &r. Manga av
deltagarna stillde ut sina fordon mo-
dellvis. Virt att nimna var att det si-
kert fanns drygt 40 Sonetter dar, det
var inte daligt. Jag har vil inte sett
s& manga pd en ging sedan den for-
ra fodelsedagen for Saab 1997. Klas-
sen pd Sonetterna var genomgé&ende
mycket h6g. Bland manga andra kun-
de vi se Berndt Eliassons ombyggda
och vissade Sonett och den Il:a som
forut dgdes av Bert Grahn och hade
baksite och golvvixel, Peter Briggs
omlackerade Sonett II som férut dgts
av Lennart Jarenbick i Schweiz och
numera finns i England samt en So-
nett III som héll pa att byggas om for
tiavlingsbruk (se firgsidan).

Bland allt annat i Saabvig s& skul-
le jag vilja lyfta fram ett mycket udda
ekipage. En hembyggd husbil byggd
av Saabkomponenter p& sextiotalet.
Tidningen Klassiker stillde ut den

14

och dven om inte husbilar &r riktigt
min grej sd var det bara att ge sig for
det charmiga bygget med kombine-
rad Saab och Volvo Amazonfront. In-
uti kunde man finna savil Saabfiltar
som Saabpussel bland alla andra tids-
typiska inslag. Tydligen byggdes den
1 tvd exemplar men det andra &r vis-
serligen &terfunnet men stir som ett
vrak i en skog.

Annars fanns allt dir, fran Ursaaben

Hembyggd husbil, visst 4r den charmig!
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till en ombyggd 9-5:a med pick upflak
och 3 axlar. Den var inte vacker men
definitivt egen.

Virmen var tryckande pz‘i séndag
med och det dracks mycket vatten,
det térs jag lova. Efter upptridande
pd en scen dir bland annat de uppda-
terade 9-3-modellerna visades upp s&
var det dags f6r prisutdelning i de oli-
ka klasserna. Vi begrinsar oss till So-
netterna dir forsta pris rnycket vilfor-
tjint togs hem av Kjell Arne Anders-
son frdn Hedekas i sin mycket pryd-
liga réda Sonett I V4. Stort grattis
siger vi forstds!

Priserna delades som vanligt ut av
Erik Carlsson, hur Kjell Arne fick hem
gungbilen i tri dr en annan historia.

P& tal om priser s& avtackades jag
under triffen fér mina 17 ar som ord-
forande av Ake Olsson och andra i
styrelsen med en unik, handsnidad
triplatta forestillande min egen So-
nett, dessutom &ir plattan ocksd f6r-

sedd med en klocka. Jag blev myck-
et glad och &verraskad! Riktigt kul
att f4 ndgot som ir gjort speciellt for
mig, stort tack!

S& smaningom var det dags att skil-
jas och 8ka hem. Hemf4rden till Stock-
holm var betydligt mer hindelselss,
men vi blev ganska solbrinda i nack-
en. Anda till molnen drog ihop sig
och plétsligt slippte sin bléta 1 trak-
ten av Eskilstuna. Jod4, det hann bli
lite blstt 1 cabben innan vi hann fa
upp suffletten.

Jagska drligt siga, att innan vi 8kte
till Trollhittan s& tinkte jag att hur
manga ganger ska man 8ka dit, man har
sett det mesta férut? Men nir man vil
ir dir, ser alla olika Saabmodeller, trif-
far alla nya och gamla viinner och dess-
utom upplever en givande bankett, d&
Angrar man inte att vi 8kte. Nir dessut-
om vidret visade sig fr&n sin allra bista

sida s& var det bara att njuta.

Lycka till med era tivlingsbidrag!

Paminnelse 7

Ni som vill annonsera i MHRFs Annonsmagasin finner blanketten pa var
hemsida. Sista dag att sinda in annonser dr 2007-10-19. Om ni 6nskar fa
Annonsmagasinet framéver ber vi er anmila detta till var kassér Johnny
Johansson senast 2007-10-15. Det récker att ni gor det en ging sé f&r ni
Annonsmagasinet utan kostnad framéver da CSS str f6r utgiften.

Paminnelse 2

Ni kommer vil thdg var fototdvling 1 nummer 2/07?! Bidragen ska vara
Berndt Eliasson tillhanda senast 2007-10-25. Vinnande bilder och prista-
garnas namn publiceras i nummer 4/07. Med tanke pa v&rt virméte, Saab-
festivalen, Nykopings VeterANA och andra triffar dr vi 6vertygade om att
det finns gott om bildmaterial men sjélvklart kan bilden ha tagits ndr som
helst under sdsongen. Enda kravet dr férstas att det har Sonettanknytning.

SONERT 3/07
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Renovermg Saab Soneﬂ III

Del 2

Goran Olsson

Plastlkarossen med buy

Som jag nimnde tidigare i texten var
huven ganskailla tilltygad med ett par
rejila sprickorivarje skarmkant, kl. 12
dér den dr som smalast. Troligen hade
den varit med om ndgon pdkérning el-
lerliknande. Som vil var aterfanns inte
motsvarande skador p& chassiet. Hur
lagar man detta? Sjilv hade jag ing-
en erfarenhet av plastarbete. Efter en
tids funderande drog jag mig till min-
nes att jag hade sett Johnny Johans-
sons customiserade Sonett Il med bl.a.
breddade plastskdrmar, s& han om né-
gon borde kunna detta. S& steget fran
tanke till handlig var inte langt. Efter
ett telefonsamtal med Johnny lova-
de han att forsska hjilpa mig om jag
inte hade for brattom med att fa den
klar. Nir jag senare himtade hem hu-
ven hade Johnny gjort en mycket fin
reparation.

Nu &terstod resten av plastkaros-
sen och dérrarnas plastskal att fixa
till. Det visade sig att hir fanns en hel
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del att gora, mycket med smasprick-
or, plast som saknades i hérn, borra-
de hal som inte skulle anvindas mm.

Hér fanns nog ingen hjilp att f&. Det
var bara att lira sig tekniken, kopa
plast, glasfiber och inf6rskaffa skydds-
utrustning. Att hélla p4 med plastre-
parationer dr ur arbetsmiljésynpunkt
inget att leka med, skyddsmask, en-
géngshandskar och god ventilation dr
ett maste for att man inte sjilv skall f3
bestdende skador.

Efter en trevande bérjan visade det
sig vara ett ganska trevligt jobb vars
resultat, efter lite trining, blev 6ver
férvintan bra

Dérrar

Efter att ha monterat av dérrarna
demonterades dessa helt. I dérrarna
fanns inga rostskador. Plastskalen var
diremot spruckna. Ja det fattades till
och med en del bitar p4 dem s& de fick
lagas tillsammans med plastkarossen.

Dérrkldadseln var helt forstoérd, hog-
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talare hade varit monterade i dérrar-
na och vattenldckage och sol hade satt
sina spar. Mer om klddsel senare i tex-
ten. Alla fonsterlister fick naturligt-
vis dven bytas. Till dérrl&sen fanns
inga fungerande nycklar s dven de
fick bytas, tyvirr har jag inte lyckats
f& tag 1 tv& fungerande 13s. P& hoger-
dérren kan man sitta en knapp utan
l&s men jag har inte hittat ndgon s&-
dant heller. Om ndgon har till 6vers
s hor av er.

Motor och vixelldda

Motor och vixellada stillde jag un-
dan efter demonteringen for att itgér-
da dessa mot slutet av renoveringen.
Som vil var hann jag ej borja arbe-
ta med motorn innan en god vén till
mej ringde och undrade om jag ville
képa en bra motor med vixellada av
honom. Motorn kom fran hans Saab
95:a 1 vilken han hade bytt ut motor
och vixellada mot ett helt drivpaket,
med motor, viixellida och bakaxel, fran
en Audi. En i sig helt unik ombygg-
nad av en Saab 95:a.

Originalmotorn som jag erbjsds att
kopa var 1 gott skick och ndgot trim-
mad av Stréms Trimservice och f6r-
sedd med en 7.2 —kam. Priset var for-
ménligt sd det blev en snabb affir. Ty-
virr foljde inte hans Weberfsrgasa-
re med i képet. En ndstan ny Weber
DGV 32/36 forgasare hittade jag se-
nare pa Blocket. Denna férgasare pas-
sade, efter lite modifiering av mellan-
platta och mellanl.'igg, perfekt.

Nu var motorproblematiken I6st.
Men vilken vixelldda skulle jag vil-
ja? Den som kom fran 95:an eller ori-
ginallddan. Mer om detta senare.
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Avgassystem

Under de sista dren av renoverings-
arbetet gjorde jag manga forssk att
f& tag i ett nytt avgassystem till bi-
len. Detta verkade vara omajligt. Club
Sonett hade inga i lager d& och an-
dra leverantérer som jag talade med
hade inte heller ndgra pa lager. Vid
ett tillfille dsk det upp en annons p&
ett system 1 en tidning, och siljaren
ville ha 7000 kronor for sitt system.
N&got dyrt tyckte jag s jag bestim-
de mig f6r att ringa efter en vecka, d&
kanske det skulle g& att pruta ndgot
tinkte jag. Vid telefonkontakt efter en
vecka med annonséren fick jag svaret
att "det gick till Norge fér 9000 kr”.
Niotusen for ett avgassystem det lit
inte riktigt klokt s& jag bestimde mig
for att forsoka att tillverka ett sjalv av
delar fr&n ett par V4-system. Som tur
var skot jag detta arbete framfsr mig
till slutet av renoveringen for i slutet
pa 2005 dok det upp en annons i en
veterantidning: "Rostfritt avgassystem
till Saab Sonett siljes” Har gillde det
att handla snabbt insdgjag och ringde
annonséren s& fort jag last annonsen.
Systemet visade sig vara ett helt nytt
oanvint rostfritt systen, i originalkar-
tong, som Club Sonett tagit fram for
ett antal r sedan. Annonséren hade
tidigare varit Sonettigare och gjorde
nu en garagestidning. Vi kom snabbt
&verens om ett fér bdda parter rimligt
pris. Antligen, detta var en av de sis-
ta delarna som beh&vdes for att fa bi-
len komplett.

Kyl och viirmesystem

Kylet p& bilen visade sig tyvirr vara
otitt. Nadgon hade vid montering av
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kylet anvint fér l;‘inga skruvar till de
Svre fistéronen och dragit skruvar-
na rakt in i kylet med stora hal som
fsljd. Av en hdandelse hittade jag en
annonsien tidning pa ett nytt Saab-
kyl som séljaren eventuellt trodde
var till en Sonett. Vid kontroll visa-
de det sig att det var av samma mo-
dell som mitt trasiga, s det blev na-
turligtvis affir.

Varmepaketet provtrycktes efter de-
montermg och visade sig vara helt.
Aven flikten fungerade utan anmirk-
ning. En ny virmekran med termo-
stat behévde ddremot ink&pas. 1 6v-
rigt blistrades och méalades alla tick-
plé’ttar over luftintag och element.

Framvagn, drivknutar, axlar och
styroydtem.

Axlarnas lagerytor p& de inre
knutarna var skadade, troligen
pé grund av brisfillig smérjning,
s& bdda drivaxlarna byttes ut mot
bittre begagnade. De yttre knutar-
na tog jag helt isir, rengjorde och
fyllde med nytt fett, likasd fram-
hjulslagren. Vid monteringen byt-
tes naturligtvis alla gummidamas-
ker ut mot nya. Spindelbultslederna
ir av den sorten med smérjkoppar
sd jag bestimde mig for att behdlla
och renovera dven dessa d& de var
helt glappfria men hade trasiga tit-
ningar. Dessa leder gr att ta isir,
smdrja upp och byta titningar pé.
Efter den operationen var de som
nya pé’t nytt. Aven styrstagen med
leder fick samma behandling och
dven de blev 1 stor sett 1 nyskick.
Styrvéixeln demonterades, rengjor-
des, mélades om och fick nya gum-
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midamasker med nya tat- och 14s-
brickor. Aven rattstingen fick en
motsvarande behandling. Svingar-
marna och &vriga detaljer blédstra-
des och m&lades med svart epoxi-
firg varefter alla gummibussningar
byttes ut foére monteringen.

Bakaxel

Bakaxeln var relativt enkel att reno-
vera. PAden fanns endast ytrost. Efter
bléstring, malning och byte av gummi-
bussningar var den i skick som ny:.

Hjul och bromsar

Bromssystemet var dven det ganska
enkelt att renovera. Bromsskivor och
bromstrummor var knappt mirkbart
slitna, férmodligen var bromsskivor-
na utbyttandgon gdng av tidigare dga-
re.

Frimre bromsoken limnade jag in
pa ytbehandling, nigon form av f6r-
zinkning, tillsammans med en del an-
dra smadetaljer. Resultatet av detta
blev nistan nyskick.

Bromscylindrarna med kolvar kla-
rade sig med rengdring och byte av
titningar. Bakre hjulcylindrar och
bromsbackar b_yttes ut mot nya. N ya
handbromwirar képte jag frén Motor-
sport Sweden (Mats Jonsson). Natur-
ligtvis byttes dven alla bromsslangar.
Bromsledningarna var diremotioska-
dat skick sa de gick att teranvinda.

Det stora problemet med detta sys-
tem var huvudcylindern vilken var
helt upprostad. En ny s&dan fick jag
tag 1 genom Anderssons Veterande-
lar 1 Nol.

Fotbollsfilgarna var 1 ett relativt
gott skick och oskadade, men jag val-
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de and4 att blistra av den gamla fir-
gen och mala om dem. Blistringen ut-
fordes med ett plastgranulat vilket dr
mycket skonsamt mot filgarna. Det dr
alltid frestande att montera lite breda-
re ddck pd en s&dan hir bil fér att den
skall se annu spor‘tigare ut och kanske
fa lite bittre vigegenskaper men ef-
tersom bilen endast skall anvindas for
findkning valde jag att montera dick i
originaldimension. Det dick som jag
valde var ett Firestone F 560 155 R
15 82T. Detta ir ett dick som har ett
ganska tidstypiskt ménster.

Viixelldda och koppling
Som jag tidigare nimnt hade jag tva
vixellador att vilja pa; originallidan
och denl&da som féljde med den extra-
motor som jag hade ink6pt. Att reserv-
vixellddan fungerade utan anmirk-
ning visste jag genom forre dgaren.
Skicket p& originallddan var svart att
bedéma da jag inte kunnat provkéra
bilen fére demonteringen. L&dan kén-
desndgot glappigiaxlarnaoch nirjag
lyfte p& locket sdg den inte speciellt
ren och frisch ut, men efter skéljning
med nafta sig den riktigt fin ut.
Valet var svart. Att montera origi-
nallidan utan att veta hur den fung-
erade skulle vara en chansning. A an-
dra sidan s& skulle utvixlingen inte
bli den samma om jag bytte till en 96-
ldda. Nagon mojlighet att sjalv atgar-
da en defekt 1dda bedsmde jag att jag
inte hade. Det fick bli en chansning
med originallddan. Man vill naturligt-
vis alltid efterstridva originalet.
Kopplingen verkade varaigott skick
och Atermonterades. Virre var det

med kopplingscylindrarna. Bade hu-
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vud- och slavcylindern varidet skick-
et att det bara var att kassera dem.
En ny ersittningshuvudcylinder in-
handlades via Anderssons Veteran-
delar och en slavcylinder hos en lo-
kal liten enmansfirma med speciali-
tet pd dldre Saabar. Ett problem var
att locket till huvudcylindern sakna-
de nippel till bromsvitskeslangen fran
behallaren. Enda sittet att 16sa detta
var att svarva till en nippel och mon-
tera 1 befintligt lock.

Elsystem med instrument och
instrumentbréida

Alla kabelhdrvor demonterade jag
sd kompletta som mojligt. Har gil-
ler det dven att vara noga med upp-
mirkning av alla kablar och anslut-
ningar for att fa det hela ritt vid
monteringen. Allt kablage inklusi-
ve instrument var i ett sddant skick
att de gick att teranvinda. Hastig-
hetsmétaren som var graderad i mi-
les sinde jag till JIGE AB1 Leksand
fér sversyn och byte av mitartavla.
Tyvirr blev milesmétaren ej omdre-
vad till km, vet ej om det g&r, men
det gér att leva med genom att rik-
na om. Ovriga instrument fick néja
sig med en yttre rengéring.

Samtliga relder byttesiden man det
gick att skaffa nya. Nigra av de sm&
runda till belysningen gick inte att skaf-
fanyamen fungerar utan anmarkning.
Ett trasigt reld som ej fanns som origi-
nal reservdel ersatte jag pa s& sitt att
jag anvinde holjet till det gamla reli-
et och i det, med plast, g6t in ett nytt
modernt reli. En lyckad modifiering,
ser ut som ett gammalt reld p& ytan
men har ett nytt inkrém.
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Instrumentbridan var hel men 1 ett
s&dant skick att den behévde omma-
las. Att fa tag 1 svart krymplack visade
sig vara ganska svart. Det gdr endast
att fa tag 1 sprayférpackningar och den
enda leverantéren jag hittade var Ro-
gers Custom 1 Géteborg. Tyvirr var de-
ras lager av denna fiirg slut nir jag be-
hévde det. Det helalsstes emellertid ge-
nom att jag hittade en leverantér i1 Eng-
land. Innan jag m&lade om instrument-
bridan mattade jag ner den gamla fér-
gen med ett fint slippapper. Sedan var
det bara att spraya pa, trodde ]ag Alla
som har férssktatt med sprayflaska méla
en storre yta jimn och fin vet vad jag
talar om. Nér man &r nistan klar och
bara skall mala det dir sista s anting-
en rinner det eller s kommer firgen i
form av stora droppar helt utan kontroll.
Efter ndgra sddana misslyckade forssk
fsljd av nya slipningar lyckades det till
sist ndgorlunda skapligt. Efter 6vning
lar man sig tekniken till sist.

Mot alla odds fungerade belysning
och elsystemet i stor sett utan anmérk-
ning nir jag sedan satte spidnning pa
det efter &termonteringen., Den nog-
granna uppmirkningen av alla kablar
ochde fotograﬁer som togs vid demon-
teringen gav nu l6n f6r médan.

Originalradion fran -72 gick dven
den att dteranviinda efter en versyn
aven god vin. Det mest barbariska var
kanske att montera tv& nya hégtalare
fr&n Biltema. Dessa fillde jaginichas-
siet under instrumentbridan. Trots ur-

sprunget blev det riktigt snyggt.
Belysning

Strélkastarna p& bilen var utrustade
med sealed beam insatser s dessa ut-
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byttes mot H4-insatser. [ vart land 4r
det som bekant lag pd att man méste
ha varselljus eller halvljus tinda vid
fard. Attkoraen Sonett med uppfillda
huvudstrélkastare under den ljusa ti-
den pa dygnet ir inte speciellt snyggt.
Lésningen pd detta dr att montera lam-
por innanfér grillen. S& dirfér mon-
terade jag, 1 de hirfér avsedda halen,
innanfér grillen tva st 5 34” strélkas-
tarinsatser.

Kapor att montera insatsernai finns
att kopa fr&n Club Sonett. Inkopp-
lingen gjorde jag helt enligt Lennart
Sahléns tips i Sonettvirden nr 2/99.
Detta fungerar alldeles utmarkt. De
framre blinkers/p-ljuslamporna var av
USA modell s& dessa byttes ut mot
nya godkinda. Detta d4r samma lam-
por som finns p& vissa Morris Minor
modeller. Jag képte mina frin ESM
Morris Minors Ltd.

Aven sidomarkeringsljusen varimi-
serabelt skick. Dessutom var de bak-
re enligt USA standard férsedda med
rott glas. Att f4 tag 1 nya sddana trod-
de jag skulle bli svart, Saab-Ana hade
inga 1 lager, Mats Jonsson hade tre
i lager som jag fick képa. Den fjar-
de lampan hittade jag av en hindel-
se pd nitet hos en firma som heter
British Miles 1 England. Att det sit-
ter likadana p& vissa Triumph model-
ler kinde jag inte till d&. Baklampor-
na beredde naturligtvis det minsta be-
kymret d& dessa dven sitter pa tidiga
Saab 99. Nya lyckades jag inte fa tag
1, diremot bittre begagnade, tyvirr
ar plastsargarna inte sd snygga. Om
det dr ndgon som har bra sidana till
salu s& hor av er.

Fortsiittning nista nummer.
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Anliggande bromsar

Hans Eklund

Det hinder ibland att man kan raka ut fér anliggande broms paen
gammal bil (ja, det giller faktiskt &ven en Sonett ibland).

Den vanligaste anledningen till anlig-
gande broms ér kirvande bromsok el-
ler kidrvande bromsklossar p& skiv-
bromsar.

Nir det giéller trumbromsar dr van-
ligaste felet kdrvande kolvar i broms-
cylindrarna och kirvande handbroms-
leder eller wire.

Aven en kiirvande bromspedal som
inte sldpper tillbaka huvudcylinderns
kolvar helt resulterar i anliggande
broms.

En forbisedd detal; &ribland broms-
slangarna som kan stilla till med an-
liggande broms. Nir slangarna blir
gamla s sviller de inviindigt och nir
de blir bgjda tillrickligt m&nga géng-
er sd kan dom g& sénder invindigt
(det behover alltsd inte synas nig-
ra defekter utvindigt). Nir gummit
svillt och bérjar bli trasigt invandigt
betyder det att sma gummibitar kan

Gummit sviller och gér
passagen triingre vil-
ket tydligt syns pa den
avklippta slangen. Den
inre gummislangen &r
omspunnen av viv vil-
ket gér att gummit bara
kan svilla innét.
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sitta igen hélet 1 slangen vilket resul-
terar 1 anliggande broms. Gummibi-
tarna kan fungera som en backventil.
Bromsvitskan kan inte strémma till-
baka till huvudcylindern, det blir ett
kvarstiende bromstryck vid det hju-
let dir slangen &r trasig.

Enklaste sittet att kontrollera detta
fel dr att hissa upp det hjul som brom-
sen ligger p&, samt 8ppna luftnippeln
vid det hjulet. Om hjulet kan roteras
l4tt direkt efter att luftnippeln har 6pp-
nats s ligger felet 1 en trasig broms-
slang till det hjulet.

Detta fel dr vanligare hos slangarna
till framhjulen eftersom dessa béjs mer
dnslangarna till bakhjulen. Framslang-
arna bdjs ju bade vid fjadring och vid
styrning. Glém inte att byta broms-
vitska vartannat ar, da slipper man
problem med rostskador i bromscy-
lindrarna!
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Med
Saab Sonetti
Midnattssols-
rallyt

Av Gunnar och Lars Erik Lindell

[ januari 2007 fann jag att man unde r 2006 arrangerat Midnattssolsral-
lyt, ett rally som var vildigt populirt under 1950-talet.

En tanke féddes —skulle det vara méj-
ligt att kora rallyt under &r 2007 med
min Sonett fran 1969? Vi diskutera-
de det inom familjen och kom fram
till att det kunde det vara, eftersom
i vart fall tvd av klasserna tycktes bli
kérda med en genomsnittshastighet
och inte bara snabbaste stricktiden.
Lars Erik, min son, som ir en myck-
et duktig bilorienterare b&de som f&-
rare och som kartldsare, var villig att
stilla upp som co-driver.
Tavlingsgrenen, som nyligen im-
porterats fran England heter formellt
"Historic Regularity Rally”. Hela tiv-
lingen f6ljer de vanliga internationella
rallyreglerna. Enda skillnaden ir att
bilarnaskall, pd en vanlig rallystricka,
hélla en 1 férvég bestimd medelhas-
tighet. Under strickan finns ett antal
hemliga tidskontroller (HTK). Kon-
sten dr d& att mycket snabbt komma
uppiritt hastighet, och sedan halladen
oavsett své’trigheterna utmed strickan.
Eftersom strickorna inte dr sirskilt
lattakta, innebir det oupphérliga hér-
da inbromsningar och snabba accele-
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rationer. Det krivs ocks3 en kartlisa-
re som ir hart fokuserad pa trippmi-
tare, tidtabeller och stoppur.

Vi ség naturligtvis en lang rad pro-
blem. Inte minst behévde vi en servi-
cebil med slépkéirra under hela rallyt
— och det hade varit 150 mil ar 2006.
Min syster och sviger lovade att stil-
la upp p& transporten ner till starten 1
Kristianstad och de forsta tvd dagse-
tapperna via Jénkoping till Orebro.
Dir skulle min dotter och hennes fist-
man avlésa till Nyksping och vidare
fram till malet 1 Stockholm.

I februari 6ppnades anmilningen
och vi anmilde oss. Ett antal krav
var vi tvungna att uppfylla. Det for-
sta var att bilen skulle ha "minst HR-
CP-certifiering”. Detta blev minst sagt
komplicerat. Inom Bilsportférbundet,
som jag kontaktade, visste man foga
eller inget alls och klubbar med ral-
ly pd programmet visste heller ing-
enting. Till slut fick jag tag pa en be-
siktningsman i Bilsportférbundet som
trodde att det rickte med ett "Identi-
ty Card”. Det skulle kunna utfirdas
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av MHREF. Efter att noggrant fyllt 1
blanketten som finns pfi deras hemsi-
da, fotograferat bilen frin alla hall och
betalat, fick jag ett telefonsamtal som
gick ut pz°1 att det dels var fel blankett
men att det borde ricka med ett Iden-
tity Card. Ny blankett — denna gdng
p:‘i engelska, och nya foton —dessa lite
fr&n sidan, och sd ett nytt forsék att f&
bilen godkind. Till slut kom certifika-
tet, men det var ett FIVA-certifikat.
Nésta problem var tivlingslicensen.
I inbjudan stod att giltig licens erfor-
drades. Bdde min son och jag har licens
for Bilorientering, Lars Erik med kom-
pletteringen Rally. Sjalv kunde jag f&
komplettering med rallykompetens ef-
ter dels en s.k. ABC-kurs, dels en teo-
riutbildning. Den férra avklarades via
min arbetsplats och den senare genom
v&r moderklubb. Dir fick jag veta att
detta inte var nog, utan det krivdes
att vi genomférde ett "debutantrally”.
Innan jag hann genomféra det, kom
nya bestimmelser dock. Min Bil-O-

licens riacker! S& var det klart.
Tredje problemet blev forsikring-
en. MHRF-férsikringen skulle gil-
la, men endast traﬁkdelen, inte vagn-
skadedelen. Det var bara att acceptera
och hoppas att vi inte skulle krascha.

Ndosta problem - trippmdtaren

Fjirde problemet blev trippmétaren.
Under 2006 tillits endast Haldas me-
kaniska trippmétare utan genomsnitts-
hastighet. | anmélan fanns ingen nimnt
omtypav trippméitare. Efter atthaun-
dersskt marknaden fann jag att kost-
naden att inférskaffa en Halda-mitare

skulle bli ndirmare 10 000 kronor! En
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Halda Speed-Pilot och digital tidmitare.

god vin lovade att lana ut en som han
hade, men d& den krivde bade speci-
alviixel, en uppsittning drev fér kali-
brering och speciell mellanwire, ver-
kade det bli oméjligt. I stéllet forsskte
jag f& tillstdnd att installera den digi-
tala trippmitare som vi normalt har i
var tivlingsbil i bilorientering. Kom-
pletterande detaljer till den ink&ptes
fr&n England. Men s& kom beskedet!
"Vi godkénner inte digitala trippmé-
tare. De ar for exaktal” Ett otroligt
beslut. Det innebar att vi miste kora
med mindre bra utrustning. Tillbaka
till Halda-trippen allts&. Den goda viin-
nen linade ut en som han hade, och
den monterades p& s& sitt att hands-
facketslucka utgj orde fiste fér en pl:‘it
E:‘i vars ena sida trippen monterades.
Aterstoden av plﬁten blev fiste for ett
digitalt tivlingsur med tdvlingstid och
stopptidsfunktion. I stillet f6r hands-
fack monterades en liten aluminiumla-
da mellan stolarna, som fistes med ett
buntband runt handbromshandtaget.
Efter att ha testkort p& en 1000-me-
tersstricka kunde jag rikna ut hur mi-
taren skulle drevas om si att den vi-
sade ritt, eller nistan ritt. Drev kop-
tes in frin Malmo och resultatet blev
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bra. Nya provkérningar ver 1000-me-
tersstrickan visade att mitaren visa-
de 3 meter per kilometer for lite, allts&
ett fel p& endast 0,3 %. Utifran detta
kunde jag géra tidtabeller for var tva-
hundrade meter, och med trippens fel-
visning, vid de olika genomsnittshas-
tigheter som specialstrickorna skul-
le kunna tinkas bli kérda.

Femte problemet blev att hyra en
slipkdrra under sd 1&ng tid som krév-
des, och till ett pris som var 6verkom-
ligt. Jag fick ett bra pris fr&n en ut-
hyrare — och s& var det problemet ur
virlden.

Hotellrum hyrdes redan i bérjan av
mars f6r bide de tivlande och service-
bilens personal. Det visade sig vara i
senaste laget, men till slut lyckades det.

Sponsringen blev ett kul kapitel.
Egentligen hade jag inte en tanke att
ndgon ville bidra till virt &ventyr, men
sd en dag rikade jag sitta och prata
med min vanliga bilhandlare. (Jagkér
SAAB till vardags ocksd). Jag erbjod
honom att sitta pa sin foretagslogo p&
Sonetten mot att han holl Lars Erik
och mig med rena T-shirts varje tiv-
lingsdag! Tro det eller inte — han gick
med pa erbjudandet.
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P4 vig till Kristianstad

En traditionell service av hela bilen,
inklusive en fyrhjulsinstéllning, var en
sjilvklarhet, likasd kontroll hos Bilbe-
siktningen. Inte en prick i protokollet!

Som en trining infér dventyret kor-
de vi den s kallade SVK-pokalen 1
Visterds. En rallytivling, som fsljde
samma regelbok som Midnattssols-
rallyt. Det var en nyttig erfarenhet.
Noggrann navigering, exakta tidta-
beller for alla tinkbara — och otinkba-
ra-medelhastigheter, exakt trippmétare
och en uppsittning stoppur. Rallyt var
p& 28 mil och tog sju timmar. En erfa-
renhet till - trotthet. Segraren frén Fin-
land hade ett genomsnittligt fel i medel-
hastigheten, p& de 18 kontroller vihade,
pé otroliga +/- 0,4 sekunder! Sjilva var
vi ganska n6jda med +/- 3,5 sekunder.

Sd var det dags.

Vi trailade ner bilen fran Falun till
starten 1 Kristianstad 1 lugna 80 km/
tim. Vil framme genomférdes allakon-
troller av licenser, utrustning och bi-
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len fick sitt startnummer. Kviillen fére
start triffades alla 104 bilar till en trev-
lig mingelkvall.

Midnattssolsrallyt stréicka for

dtricka.

Dag 1: Start i Kristianstad och mél i
Jonksping
881 -5,75 km

Ingen service fram till SS1 som gick
ndgon mil norr om Kristianstad. Det
regnade hela vigen. Vi startade spe-
cialstrickan utan problem, och vigen
var ritt bred och bra. Nar vi kom till
200 meter skulle jag ta en mellantid
men rdkade nolla stoppuret istillet.
Allts& kunde jag inte ge pappa négra
mellantider alls, sd allt vi kunde géra
var att férsoka 8ka p& hastighetsmi-
taren. Det gick inte s& bra utan vi 18g
for tidigt och fick 32 sek prick. Efter-
it kom jag pd att jag hade kunnat kol-
la p& den fasta klockan istillet. Men
detkom jaginte p&. Shit ocksd! Vivar
med det inte bittre dn 24:e bil.

Ingen service mellan SS1 och SS2
som gick strax norr om Almhult
882 - 5,22 km

Denna stricka var smalare och 16-
sare. Den gick alla tiders - en HTK
(hemlig tidskontroll) fanns pé strickan
som vi nollade, och sen bara tva sek-
under tidiga 1 mal. Allts& 2 sekunder
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totalt p& strickan. Inte s& mycket folk
léings vdgen, men en del var det allt.
Jag ser inte s& mycket av det - jag tit-
tar inte upp alls (néstan) pa strickor-
na. Blicken gir bara mellan trippen,

klockan och tidtabellen hela tiden.

Kollade oljan mellan SS2 och SS3
pé service.
SS3 - 6,95 km

Nu var viutanfér Virnamo. Det reg-
nade fortfarande. Starten gick och vi
forivdg. Snart nog mérkte jag att trip-
pen inte gick. Det tog 200-400 m inn-
an vi fick igdng den. Allts& visste vi
inte alls hur l&ngt vi 8kt och jag kun-
de inte ge nigra tider. Efter 1,65 km
kom vi till en angivelse i roadbooken
sd dir nollade jag s& att vi visste nd-
gorlunda var vi var. Men att addera
1,65 till alla m&tt var ndstan omgjligt
1 stressen och pappa fick bara spora-
diska angivelser. Men jag trodde att
vi var ndgorlunda ritt pd slutet. Det
visade sig att det inte hade funnits n&-
gon HTK pé strickan utan vi tog bara
4 sek 1 mal. Dir hade vi mer tur idn
vi fértjdnade. Det var en spidnnande
stricka - vi kom &ver en jirnvig och
svingde 90 grader higer. Sedan &kte
vi parallellt med jirnvigen 300 m och
90 grader tillbaka. Mycket rullgrus p&
vigen och vi holl pd att 8ka raktivig-
bytet och in 1 publiken men det red-
de upp sig. Vi horde att flera i rally-
klassen hade &kt av hir. Vi tog totalt
4 sek pa denna stricka.

Kom till Vrigstad fér matuppehall
och service. Bérjade med service som
var servicepersonal Bengt-Arne och
Maggan hade gjort 1 ordning. Kolla-
de olja och kylvatten. Inga problem.
Atlunch - grillad fliskkarré och pota-
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tissallad. Klockan hade hunnit bli ca
13:15. En kort transport féljde till SS 4.
S84 - 5,39 km

Regnet har bérjat litta. Alltsd mer
folk p& strickorna. Aven de tidigare
har haft en del publik (och ibland dven
pa transporterna) fast jag ser inte sd
mycket av det. Jag har huvudet ner
1 knidet med klocka, tripp och lis-
ta. Kommer inte 1thdg sd mycket av
strickan men den gick ritt OK. To-
talt 4 sek totalt p& den - 3 p& HTK
och 1 vid mal.

P4 transporten borjade bilen 18ta lite
konstigt. Ett gnissel som vilokalisera-
de till flikt/generatorremmen, och sen
har frihjulet bérjat gd i och ur samt att
vixlarna hoppar ur. Vi stannade tre
génger p& transporten fér att justera
och fick till slut ordning p& det s& att
vi slapp frihjulet.

SS5 - 3,65 km

Dagens sista stricka nordost om
Huskvarna var en riktig kortis. Jag
hann se attdet var ganska mycket folk
ute p& strickan. Mitt p& strickan var
en lurig béj med ett trdd 1 en skymd
vénsterkurva men det gick bra. Vikom
snabbt upp 1 fart och héll tiden bra.
2 sek for tidigt vid HTK och dito vid
mélet gav tot. 4 sek (igen).

Enkel service med tankning innan
transporten ner till Jénkoping. Jag
fick kora nu. P& servicen bytte pap-
pa och jag fliktrem d& den andra var
mycket sliten. D4 tystnade tjutet. Ner
till centrum. Massor med folk i cen-
trum dir vildngsamt rullade lings g&-
gatan fram mellan tjocka led. Vid tor-
get blev alla férare intervjuade, dvs.
jag fick svara p& frigorna. Lite om bi-
len och lite om hur det gatt, jag sa att
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vi sjabblat pé forsta strickan men jag
sa ocksd att alla missar beror p& kart-
ldsaren, men jag sa inte att det var jag
som var kartlidsaren.

Dagen summerades till 45 sekunder
och en total 19:e plats, viket man f&r
vara n6jd med, med tanke p§. det strul
vi haft p& tvd av strickorna.

Dag 2: Start [ Jonkdping och mal
i Orebro
Ldmnade Jénképing 8:45. Ett géing
engelska sportbilsentusiaster rakade
vara i staden och tittade pd med stor
entusiasm (och mé&nga filmkameror).
Vidret var mycket bittre dn igér. Fak-
tiskt riktigt soligt och fint.
886 - 7,56 km

Ingastérre problem med dennastricka
som gick strax utanfér Mullsjs, dock tog
vi 8 sek prick varav 5 vid mélet.

Transporten gick sedan upp till Ti-
daholms motorstadium (motocrossba-
na). P& vigen dit hade vi 4kt in till Ti-
daholms centrum dar det var en pas-
serkontroll (PK) mitt pa torget, dér
arrangérerna bjéd pé juice och bul-
lar - fast de langade in det via sidoru-
tan sd vi fick dta och dricka s& gott vi
kunde. En hel del folk hade samlats
b&de p& torget och pa specialstrickan.
S87-576 km

Bérjade med en krokig del som gick
brant uppfér. Den forsta kilometern
blev darfér mycket rally for att kom-
marittitiden (inga HTK finns under
forsta kilometern). Dérefter 6ppnare
vig genom skog som bland annat gick
uppe pa en s med ganska héga bran-
ter pd sidorna. Sex sekunder blev det
p& denna stricka.

Fortsittning nista nummer.
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Bjérn Waldegérd,
Porsche, Gunnar och
Lars-Erik Lindell So-
nett, samt en Jaguar,

Midnattssolsrallyt.

ngsyVeterANAyoch
Mid nf",aﬁ, | ;ss,qlsr,allly;r'w

36D

16
2.

Blandningen av fordon var stor och
varierande vid VeterANA
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Nykopings VeterANA och
Midnattssolsrallyt

Jan-David Skavén

Med nylagad kylare stillde vi kosan mot Nyk&ping och Nykopings Ve-
terANA. Lena och jag visste att de hade varnat f6r regn men vi tyckte
att vi var vilférsedda d& vi tagit med paraplyer, ndgot som senare visa-
de sig vara otillrickligt. P& vigen métte vi Mikael Lindstrém som vén-

tade pa oss vid OK 1 Sillekrog med sin Sonett I11:a.

Anledningen till métet var att Auto-
mobilsillskapet 1 Nykdping med Ur-
ban Nyblom ispetsen kallat till ett ge-
mensamt méte for att celebrera att det
var 70 &r sedan som ANA (AB Ny-
kopings Automobilfabrik) grundades.
Alla fordon som tillverkats, importe-
rats eller sdlts av ANA fran 1937 ull
1977 var inbjudna. Det var ingen li-
ten flora som det géillde eller vad sdgs
om Plymouth, Fargo, De Soto, Sko-
da, Ferguson, Chrysler, Standard, Tri-
umph, Goliath, Simca, Saab, Dodge,
Jawa, Hillman, Sunbeam, Autobian-
chioch Lancia?! Ferguson férresten?
Det &r vil inget kédnt bilmérke? Helt
ritt, det dr en traktor som oftast med
ett kirt smeknamn kallas "Gralle” och
det dr nu 60 &r sedan den forsta Gral-
letraktorn importerades av ANA. Vis-
ste ni att ANA och dotterbolaget Far-
ming silde 32000 Gréllar fran 1947
och framit och det dn idag finns ca.
25000 kvar av dem?!

Fér respektive bilmirke gillde olika
intervaller dir ANA var inblandat, {6r
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Saab var det till exempel 1960-1977.
Det innebar faktiskt att en del dldre
Saabar vackert fick stilla sig utanfér
det inhdgnade hamnomradet, hir var
det ANA jubileet som gillde. Forut-
om Saabbilar kunde vi dven se en re-
presentativ samling av Saabohusvag-
nar som var uppstillda i en rund cir-
kel, lite som vilda visterns pririevag-
nar. Dessutom kom Saabmuseet med
Saab 98, ni har kanske sett den, en
95:a med kombikupé akter samt EV1
fran 1985. Bada sevirda men man kan
knappt tro att det &r samma biltillver-
kare, de dr si visensskilda men for
prototyper kan designteamet tilldta
sig extravaganser.

Det kom ocksa sex Sonetter, tre 11
V4:or samt tre I1L:or, det fir man nog
vara hyfsat n&jd med denna tid p& &ret
dé4r manga just avverkat bade &rsméote/
vartraff for CSS 1 Sméaland samt Saab-
festivalen 1 Trollhéttan. Vi hade lagt ut
information om triffen pd v&r hemsi-
da, det kan ju vara ett tips till ett annat
ar att kolla en del av evenemangen dir.
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Sd kom regnet...

Det varinte bara videltagare som kom,
manga Nyképingsbor passade pa att
beskida den skoéna floran av runt 100
deltagande fordon. Tyvérr bérjade det
sedan regna, forst lite, sedan mer och
nir det dessutom blaste fran sidan i
hamnomradet s& var inte paraplyer-
na till mycket hjilp. Rétt bléta rad-
dade vi oss efter ett tag in 1 Sonetten
till det vérsta dragit 6ver. Ni vet hur
det kinns, blsta kldder och strax im-
miga rutor...

Det var synd d& om alla besskare,
de]tagare och arrangdren men det
littade och vi gick och &t en god
lunch p& en restaurangbat. Myck-
et gott och trevligt och vi torkade
upp och blev genast pa béittre hu-
mér. Annu mer som solen glimtade
till n4r vi var klara. Vi gick runt och
kollade in alla hirliga fordon, ni ser
en del av dem p& bilderna. Personli-
gen tycker jag alltid att det dr en ex-
tra dimension att inte bara se olika
Saabmodeller utan d4ven andra méir-
ken, det dr mixen av fordon och del-
tagare som gor traffen lyckad.

S& smaningom blev det dags att 8ka
hem till Stockholm igen trots att ett
etappmal fér Midnattssolsloppet skul-
le komma till hamnomradet lite sena-
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re. Men vi skulle bort pa kvillen, s&
de bilarna fick ansta till dagen dirpa.

Midnattssolsrallyt

Dagen dirpd lyste solen sként i
Stockholm. Jag begav mig till Ar-
mémuseums gard dir slutmélet var
for detta rally som bérjade 1 Kristi-
anstad. Totalvinnare var Bjérn Wal-
degard i en Porsche, till min gliadje
deltog bland manga andra tivlings-
bilar var medlem Gunnar Lindell i
sin bla Sonett I1 V4. fr&n 1969. Inte
problemfritt, bland annat hade han
vixellddsbekymmer men det far han
beritta mer om i en separat artikel.
Den ena bilen efter den andra kér-
de1ma4l, Volvo Amazon, Fiat, MGB,
Porsche, Jaguar; ja ni ser sjilva pa
bilderna vilken hirlig blandning det
var av gamla tivlingsbilar. En per-
son till dr vird att nimna vid namn,
ndmligen skddespelaren Mikael Pers-
brandt som kérde en PV. Han kom
vil bland de sista men vad gjorde det,
han var sikert den mest fotografe-
rade, omsvirmade och intervjuade
avalla! Dar ser man vad kiandisskap
kan leda till. Damer tog bilder med
sina mobiler, proffsfotografer bran-
de av hela serier, inte minst nir han
lyfte in sin lilla son 1 bilen.

Aven om snitthastigheten visst
var 50 km s& hade man fatt kéra pa
ordentligt ibland for att hinna med
idealtiden och d& ménga strickor
gick pd grus sd forstdr man att de
numera gamla bilarna fatt myck-
et stryk, ja d&ven dgarna hade fatt
kimpa med b&de vigar, bilar och

tider men kul hade de haft och de

flesta tog sig 1 mal.
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Ghiene Ticiien

Thorbjérn Briannstrém

Kristi himmelfirdsdagen 17 maj samlades intresserade av ildre fordon
vid Trollenis Slott mellan Eslév och Landskrona f6r att beundra egna
och andras egendom. Vidergudarna holl andan s att regnet nistan hsll

sig borta.

Det var en hirlig blandning av nyare
och idldre alster, original eller utrus-
tat enligt 4garens tycke och eventuel-
la smak. Vissa klubbar hade kommit i
samlad tropp och kunde ddrmed stil-
la upp i grupp, andra fick parkera dir
man fann en limplig plats.

Tv& Sonetter fanns pa plats, en 11
V4 dgd av Ulf Stensson och en I1l:a
dgd av Kjell Eriksson, b&da bilarna
var vackert réda.
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Organisator for tillstillningen var
Motorhistoriska Klubben i Skine som
under mitt korta besdk sigs silja in
sin verksamhet till besskare som dnnu
inte anslutit sig till klubben.

Bland intressanta bakrutedekaler
kan namnas: "Livet dr for kort for
Toyota och Ford” (Sonett I1 V4) samt
"Original &r for gubbjavlar” (Dodge
-41) Om man sedan héller med eller

inte, dr vl upp till var och en.

T
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Reservdelar ftill Din Sonett

Du som behéver reservdelar till din Sonett kan viinda dig ti
klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.

Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.
PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestar av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfragade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en ging om &ret i klubbtidningen Sonettvirlden.
Du kan &ven hitta listan pa var hemsida

www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

Framrutor till Sonett I1 och III.
Dom ar grﬁntonade med bla 6verdel.

1995:- plus frakt.

OBS, under hésten kommer
det att finnas gasdéimpare till
I11:ans bakruta i lager.

Komplett avgassystem till II V4
finns for leverans

Du som vill lasa...

...revisionsberittelsen, verksamhetsberittelsen och &rsrapporten fér CSS
2006, ir vilkommen att kontakta tidningens redaktion (fam.skaven@swip-
net.se) sd sinder vi er girna dessa som wordfiler i1 ett e-mail. Av platsskal
har vi inte m&jlighet att ha med dem 1 3/07 av Sonettvirlden. Du finner
ocksd dessa dokument pa var hemsida www.sonettclub.se
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det skrivs om oss och vara bilar

av Jan-David Skavén
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I nummer 2, 2006 har Saab en annons
med rubriken 60 ir av framtid. Med
dessa rader vill Saab bade syfta p& sin
60 &riga historia, man startade 1947 och
blicka framat. I detta fall ir det en 9-3
combi man vill sidlja. Men man har ju
onekligen producerat m&nga trevliga bi-
lar 1 det forflutna och dessa visar man
1 ett bildcollage. Ser ni noga efter hit-
tar ni tre Sonetter bland alla andra se-
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rie- och konceptbilar som Saab produ-
cerat genom aren.

Teknikens Virld

Johnny Johansson édr som vanligt upp-
mirksam och sdg férstds den stora arti-
kel om Saab som TV hade med i num-
mer 9 fran april 2007. Egentligen dr
det s, att man uppméirksammar att
Saab fyller 60 &r i &r och det gér man
i fyra artiklar varav denna var den
forsta. Overrubriken var "Historien
om det flygplansbyggande féretaget
som sadlade om till bilar. De forsta
15 &ren mellan 1947 och 1961”. Un-
derrubriken var "Férsta Saaben fod-
des p& en gédselstack” och det var ju
ritt satillvida att plétslagaren for att
fa ritt svikt1hammarslagen stillde en
kubbe p& hog med histgédsel. Men
det gillde Saab 92 och den ldmnar vi
ddrhén i denna publikation.

Istéllet siktar vi in oss pa en orange
ruta med rubriken "Sportigt badkar
med blarsk”. DA forstar ni att rader-
na handlade om Sonett I. Bland an-
nat skriver man s& hir: "Ursprungli-
genvar den tinkt som en testrigg men
fsretagsledningen ville inte ha ndgon
rigg eller en sportbil sd ndgra foretag-
samma personer p& teknikavdelning-
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en drog igng bygget i alla hemlighet
i en hyrd ladugdrd. Motorn var den
nyatrecylindriga tvitaktaren men man
hetsade upp den till 57 histar. Killar-
na provkérde pz‘i nitterna och spek—
taklet vigde bara 500 kilo. Man bygg-
de sex bilar och hoppades foérst pd en
serie p& ett hundra och sedan pa tva-
hundra bilar i manaden. Jinkarna ville
inte ha ndgon puttrande Lill-Corvet-
te. De ville ha en brummande Bam-
se-Corvette. Det blev bara sex Sonet-
ter 1956. Det skulle bli fler senare.”

Saab 7 dagar

Johnny Johansson sinde mig dven ett
nummer frdn 10-16 maj av Saabs per-
sonaltidning d& han fann n&gra rader
om Sonetten med anledning av Saabs
60-arsjubileum. Man visar en bild p&
en vit l:a och skriver: "De ’okinda’
projektnumren i Saabs modellserie
-94, 97 och 98- anvindes for bilpro-
jekt, varav ett ledde till kommersiell
produktion. Projekt ‘94’ var den tvé&-
sitsiga sportbilen Sonett I, av vilken
sex prototyper byggdes 1956. 97" an-
viindes f6r det som senare blev sport-
coupéerna Sonett 11 och 111 som i oli-
ka utféranden byggdes 1966-74. '98’
var en prototyp som togs fram 1974
till en femdérrarsvariant av kombin
Saab 95.

De forvintade forsiljningsvoly-
merna bedémdes dock vara fér smé&
fér att motivera att bilen sattes i pro-
duktion.”

Givetvis informerar dven Saabs per-
sonaltidning om den kommande ju-
bileumsfestivalen med anledning av
60-arsjubileet och férutom texten s&
visar man en bild frén en tidigare fes-
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tival dir manga Sonetteriférgrunden
har en framtridande plats.

Teknikens Virld

I nummer 10 fr&n 3 maj fortsitter TV
sin serie om Saabs 60 &r som biltillver-
kare. Redan i ledaren skriver chefre-
daktsr Daniel Frodin: "Saab 92, 93,
95,96 och Sonett dr alla sprungna fran
ur-Saaben som visades 10 juni 1947
forsta gdngen.” Man skriver om rally-
framg&ngarna, man skriver om "Gud-
run” och "Paddan” men vi héller oss
till Sonetten och nédgas da ldsa rub-
riken "Sportbilen ingen ville ha”...
Man fortsitter i artikeln: 1966 var
det dags for ett nytt forssk. Men var-
for vara positiv? TV citerar Road &
Track som skrev: "Vi gillar den inte.
Designen ir oproffsig, bagageutrym-
met gdr inte att komma &t, viixelspa-
ken klumpig, sitena fér trdnga, varv-
riknaren olislig, vindrutan full av re-
flexer”. Man fortsitter att citera Sports
Car: "Férutom att den dr bedrovligt
ful sd dr den bullrig och obekvam. Ing-
en vill ha den och det férstar vi”. Det
var enligt TV en absurd tanke att ut-
rusta en sportbil som séldes i USA
med en klen 60 hk tvitaktsmotor och
rattvixel. Inte tyckte man det blev s&
mycket bittre heller nir V4 motorn
kom. Man fortsétter med sin negati-
va kritik 1 TV: "Manga tyckte att bi-
len sdg ut som ett billigt hembygge
och hade prestanda som en svimfir-
dig barnvagn. Vigh&llningen ar okej,
men vad hjilpte det...” Inte &r man s&
mycket mer positiv till III:an heller
trots golvvixelspaken. P4 slutet av
artikeln skriver man dock: "Mé&nga
exemplar finns kvar. Agarna dlskar
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sin bil med samma villkorslésa kirlek
som en mor till sitt odygdiga barn.”

Ja, det sista stimmer nog. Jag sjilv
blir glad bara jag ser min Sonett I1 V4
och tycker uppriktigt att den &r vack-
er! Att den sedan ir kul att kéra och
har en jittefin vighllning gor inte sa-

ken simre. Men ok d&, bullrig 4r den.

Det har var dock inte allt om So-
netten i1 detta nummer. Pa nista sida
skriver Peo Kjellstrom en artikel med
rubriken ”"Saabs enda sportbil”. Att
dverrubriken var "Provkérning Saab
Sonett 3 1979”. tror jag Peo &r oskyl-
dig till men det hade ju varit intres-
sant att ldsa ett test om en saddan sent
producerad Sonett.

Peo skriver, att linjerna finns dér for
att man ska kunna kalla den en sport-
vagn men "nz‘igon raket ir den inte”.
Men har inda en del positivt att siga:
"F4 firdas med sidan stil och klass som
en Sonettforare. Girna med armba-
gen pd dérrkanten, f6r den far knappt
plats inviindigt 1 alla fall”. Han skri-
ver ocksﬁ, att "L’inkaget mellan spak
och l&da 4r ndgot av det mer galna
Saab tillverkat och &r signerat Yng-
ve Larsson”. Men sedan skriver han
ndgot jag inte hdller med honom om:
"Sonett har stérre kultstatus pfi an-
dra sidan atlanten och dr dir en dyr-
grip. Dirfér gar alljimt manga So-
netter pa export". Ursikta sdger re-

34

daktoren till Sonettvirlden men det
ir tviartom! Visst finns det ett 6kan-
de intresse for Sonetternai USA men
det ir dnd& ddr man fortfarande kan
hitta riktigt billiga Sonetter. Gar de 1
ndgot héll s& ir det till Sverige fran
USA. Diremot kan det vara si, att
en del Sonetter exporteras fran oss
men d& ir det ut 1 Europa. Slutet av
artikeln stimmer dock dir Peo skri-
ver att en Sonett 111 1 Sverige inte ir
speciellt dyr, "rikna med 85000 kro-

nor for ett toppfint exemplar”.

Trafik e3 Motor

Janne Nilsson i Uddevalla s&g genast
att Trafik & Motor i nr. 2, 2007 hade
med en l&ng artikel med Sonettens his-
toria under rubriken Klassikern. I in-
gressen stir det "Namnet later som
ett musikstycke men kommer sig av
att den férsta versionen (och de som
foljde ocksd) var 's& nitt’, dvs. liten
och ldtt. Nu har det gatt 50 4r sedan
den forsta versionen s&g dagens ljus".

Som sig bér drar man sedan igenom
historiken fran Sonett I via II:an till
III:an. Virt att nimna om l:an var att
chassit bara vigde 70 kg och att vix-
ellaidan hamnade lingst fram och mo-
torn bakom framaxeln. Il:an var ett
ambititst forssk att sld sig in p& den
amerikanska marknaden for tvasitsiga
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Repara’non av Soneﬂ II V4

Séker ndgon som &r intresserad av veteranbilar och kan hjdlpa mig med att
rusta upp min Sonett. Motorn fungerar som en klocka men jag behéver hjilp
med att laga och byta delar av inredningen. Insidan p& en dérr fattas, inner-
taket maste bytas och en genomging av el, fliktsystemet och vissa instru-

ment vore bra.
Hor av er om ni dr intresserade!
Lisa Westerlund 0707-976030

lisa.westerlund@gmail.com

sportbilar och varibérjan férsedd med
Monte Carlomotorn med tre férgasa-
re. Sedan kom V4-versionen med sin
bula p& motorhuven. Generation 111
debuterade pa bilméssan i New York
véren 1970 och fér att méta amerikan-
ska krav fanns bilen att f§ med luft-
konditionering och manuell golvviixel-
spak. Men det var ocks8 amerikanska
krav p& avgasrening, krocksikerhet

och hojd pé stétfdngarna som bidrog
till att 1974 ars modell blev den sista.
Ja, det hir var historiken i kortform
fr&n Trafik & Motor som pa ett kor-
rekt sitt beridttade om Sonettens ut-
veckling. Avslutningsvis nimner man
att den sista ljusgula Sonetten av to-
talt 10236 producerade idag stir p&
Saabs bilmuseum 1 Trollhittan.

Fler bidrag i 4/07

GRATTIS

Sten-Arvid Larsson, Perstorp
du dr vinnare 1 Sonettdraget den hir gangen, vilket berattlgar de)
en penninglott, som kommer de ndrmaste dagarna per post.
Grattis och lycka till vid dragningen!




Senetitsheppen

Vid bestéllning eller forfrdgan: Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken
Tel. 0240-76746, pejal0@telia.com, postgiro 487 74 84-8

Jubileumsmugg. Pris:85kr/st + porto

Aldre nummer av Sonettvarlden. Ring eller mai-
la om vilka nummer som finns kvar.
Pris: 20 kr/st inkl. porto

Samlingsmappar fér Sonettvarlden pris: 40:-

Modellbilar:
Autosculpt 1:43

Sonett |

Sonett Il
Sonett 1l V4
Sonett Il
Autosculpt 1:92
Sonett |

Sonett Il
Sonett Il V4
Sonett Il

Tin Wizard 1:43
Sonett 11l =70 grén,

Sonettprylar:

pris
pris
pris
pris

pris
pris
pris
pris

pris

Nyckelring i plast med

klubbens logotyp

pris:

Klubbdekal, tva sméa och
en stor, sjalvhéftande pris

Tygmérke med klubbens

logotyp
Jubileumsaffisch

pris:

30 x 40 cm. Motiv: fem

Sonetter i farg

pris:

Inplastad Jubileums-

affisch
Vykort med tva olika
Sonett-motiv

Pris

4 st pris:
8 st pris:
Jubileumsdekal CSS-20 ar pris: 10:-

295:-
295:-
295:-
295:-

65:-
65:-
65:-
65:-

: 995:-

25:-

15:-

40:-

30:-

40:-

15:-
25:-

OBS! Porto ingdr inom Sverige om inte annat anges.
Glém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, méark talongen t ex.
samlingsmapp, modellbil Autosculpt Sonett Il 1:43 etc.



