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Sommar, sol och Sonett. Fér alla oss som har vira Sonetter 1 trafik har
det inte varit brist pa tillfillen att néjeska. Tyvirr har jag inte luftat Git-
tan sedan rsmétet 1 slutet av juni. Inte férréin idag. Efter hemkomst fr&n
arsmétet foll lascylindern pa férardérren isir 1 atomer, bortom all radd-
ning. Detta blev inledningen p& en reparation som drog ut p& tiden. Med
dérrskalet borta ville jag passa pa att fixa en fullagning som gjorts tidi-
gare av bdde dérrskalet och dérramen men s fick vi tillskning i familjen
och Gittan blev stiende i garaget. Nu var det inte ett litet spddbarn utan
en SAAB 9-3 Cabriolet.

Sedan arsmétet saknar klubben en ordférande. Micke Lindstrém kinde
att han hade gjort sitt som ordférande och valberedningen lyckades inte
hitta ngon ny kandidat till posten. Det blir en speciell situation att inte
ha ndgon vid rodret dven om styrelsen fungerar utan ordférande. Jag
far kinslan av att vi kommer att gd lite p& sparldga dven om det &r en del
saker p& g&ng under andra halvan av &ret; styrelsen kommer att inventera
klubbens reservdelslager och vi kommer att skicka tvad representanter
till MHRF:s férbundsstimma. Vi kommer ocksé att hinna med ett par
styrelseméten innan &rets slut.

I detta nummer kan ni ldsa om vad sades p& drsmétet 1 Norrtilje och p&
den efterfoljande vértriffen. En sak som kom upp p& &rsmétet var avsak-
naden av ett forum pa klubbens webbplats. Nu har ju Svenska SAAB-
klubben ett forum med en avdelning f6r Sonett som gir att anvinda utan
att vara medlem, s4 helt utan majlighet att utbyta erfarenheter och tankar
dver nitet 4r vi Sonettigare inte. Jag brukar med jimna mellanrum se ef-
ter om det skrivits ngot intressant men det ir glest mellan Sonettinlidggen.
Slutligen. Idag s&g jag till att svetsa den trasiga dérramen for att f4 Gittan
p& vigen igen. Det 8terstér forstds en del arbete med mélning, lagning av
dérrskal och montering av ny 18scylinder men jag kunde inte 14ta bli att
ta en kvillstur. Nigon tanke pd att montera dérrskalet ordentligt fanns
inte men jag ville inte 8ka utan. Lova att inte beritta detta fér nigon, men
jag satte fast dérrskalet i ramen med hjilp av silvertejp. En riktig fullag-
ning men innan vintern ska Gittan vara pé viigen igen. Utan silvertejp!
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Alf Sjovall checkar ut fran cam-

pingen vid Trollhdttan efter Saab-

festivalen med sin Sonett Il -74
och Saabo husvagn.

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN
beraknas utkomma i mitten av
december.

Sista inlamningsdatum fér manu-
skript och annonser 31 oktober.
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Saabfesfivalen 20/3;

Text och bild, Johnny Johansson

Saabfestivalen hollsiar fredag 31 maj
till séndag 2 juni. Den hér gdngen var
inte Saab Automobile AB med som ar-
rangdr, men Saabmuseet och ANA,
1 samarbete med Svenska Saabklub-
ben, Saab Turbo Club of Sweden och
Club Sonett Sweden, gjorde ett mycket
brajobb, det blev en trevlig och vilar-

rangerad festival. Ett stort tack till Pe-
ter Bickstrém och alla funktionirer!

Under festivalen kunde man t.ex.
képa begagnade Saabbilar, reservdelar
och tillbehér fran ANA. Aven museet
sdlde delar till dldre Saabar. Ett antal
seminarier hélls, man berittade olika
minnen fran tiden p& Saab eller fran
rallyepoken. Ett seminarium jag deltog
1pa fredagen hette "Hembyggda Saa-
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bar". Motorjournalisten Claes Johans-
son berittade férst om cykelbilar, t.ex.
cykelbilen Fantom, som var omgjlig
att bygga enligt den ritning som sél-
des. Sedan berittade han om sin hus-
bil, den byggdes 1965 av Torsten Jo-
hannesson 1 Ramsele p& en Saab 95.
Torstens son Anders har hjilpt Claes
med renoveringen.

Lérdagens program innehsll bl.a. ett
familjerally med olika manéverprov
och frgor att besvara utmed vigen.
I perfekt cabvider fick vi en trevlig
resa, drygt 10 mil, p& fina, smala och
krokiga vigar i det dalslindska land-
skapet. Perfekta Sonettvigar!

Efter familjerallyt 8kte vi till Saab-
museet, dir sdgjag den 9-3:a som Roar
Lindland kér fér Team Tids 1 STCC-

serien.

Oversta raden tv& norska I1L:or, Kjell B. Grytdal och Stein Ove Haugen, i mitten med om-
byggd front Christoffer Mattsson. Nedre raden fr v. Magnus Emilsson, Peter Bryntesson,

Greger Lonnergard och Tore Frgyse Norge.

Pa séndagen fortsatte festivalen med
seminarier och férséljning av reservde-
lar, nu ocksd Saabentusiasternas egen
forsiljning, hir stdr var klubbmista-
re Hasse Johnsson med sin fru Inge-
la och siljer Saabdelar.

Det var ocksd Saabutstillning pa
omridet utanfér museet. Vi Saaben-
tusiaster kom p& morgonen med vara
bilar som placeradesiolika klasser ef-
ter alder, 1950-tal, 1960-tal, 1970-tal,

0.S8.V. Under dagen bed'c'urndes bilarna
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av en jury, 1 varje klass utsdgs en vin-
nare. Nir jag parkerat min 9-3 Cab
(2010-tal), gick jag runt p&d omradet
och letade upp alla Sonetter jag kun-
de hitta. Det blev totalt arton, av dom
var tre norska och en polsk.

Sen var det dags fér ett nytt semina-
rium. NEVS vice VD Mattias Berg-
man gav oss en uppdatering av léiget
och arbetet med att starta tillverkning-
en av Saabbilarigen. Man riknar med
att starta produktion av dagens 9-3:a
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Ett antal II V4:
Ovre raden,
Marianne Christensson, Tho-
mas Broborn, Hasse Eklund.
Andra raden,

Berndt Eliasson, Arne Jo-
hansson, Anders Dahl.

Till vinster, Uno Dahl och
Olof Ekman.

Nedan, WN 65Y frin Polen
och s& har Jan-Erik Nilsson
parkerat sin EGE 723 bred-

vid en inte helt firdigrenove-

NEVS vice VD Mattias Bergman gav oss
en uppdatering av ldget och arbetet med att
starta tillverkningen av Saabbilar igen.

med facelift till hésten, dom ska ha
bensin- och dieselmotorer med turbo,
"Turbo tillh6ér Saabs DINA'. Nista ar
kommer den férsta elbilen.

Efter seminariet gick jag en ny run-
da pa omréidet, bland hundratals fina
Saabar fanns en del ovanliga exem-
plar, som t ex. en ombyggd 95:a. Eller
ndgra 900 med "husvagnen" Toppola
pa taket. Har tre pé rad, till héger om
dom Berndt Eliasson vid sin och so-

nen Joakims nyinképta Toppola med
tillhrande 900 S.
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Temat fér arets Saabfestival var

"Saab Sport & Rally", och det fanns
nflgra héiftiga byggen dir, som t.ex.
den hir 96:an, byggd av den engel-
ska Saab reservdelsspecialisten Neo
Brothers, med en hel del av dagens 9-3
under karossen, bland annat en négot
trimmad motor (c:a 500 hk).




Trollhdttebon P-A Johanssons 9-3-bygge
med 6ver 1000 hk.

Klockan tre pa eftermiddagen var
det dags for prisutdelning. Hir en bild
pd vinnarna i dom ildsta klasserna,
50-, 60- resp. 70-tal. 95-an i mitten till-
hor var klubbmistare Hasse Johns-
son. En sak jag inte ir helt njd med,
ir att bara vinnaren 1 varje klass fick
pris. Jag tinker d& férst och frimst
pd dom dldre &rsklasserna. Dom vin-
nande bilarna dr mycket fina, kanske
béttre dn nir dom var nya, igarna har
lagt ner mycket pengar och hundra-
tals, kanske tusentals timmar p& sina

En mycket speciell bil, min 9-3 Aero Grif-
fin Cabriolet Independence Edition. Den
blev, som nya 9-5 Kombi, mycket mer speci-
ell och ovanlig &n den var tinkt att bli, den
skulle tillverkas 1 366 numrerade exemplar
under ett &r, men p ga. konkursen blev det
bara 37, ett fital av dom finns kvar i Sve-
rige. Den sista, nr 37, 4r hégerstyrd, den
hir, som &r nr 36, dr den sista vénsterstyr-
da Saab Cabriolet som tillverkades av Saab
Automobile AB.

klenoder. Men dom som kom tvia och
trea har kanske 1agt ner lika mycket
pa sina bilar, men dom fick ingen upp-
mirksamhet. Det tycker jag ar trkigt.

| Den nya 9-5 Kombi hann inte komma i se-
| rieproduktion, men ndgra provbilar bygg-

des. Dom séldes av konkursférvaltarna och
skulle inte kunna inregistreras for att kéras
i trafik, men hér star sju av dom pa rad, alla
inregistrerade.
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Text och bild, Mattias Arvidsson

Arets vartraff och Arsméte var forlag-
da till Roslagen och Pythagoras indu-
strimuseum i Norrtilje. Samma helg
skulle var dotter pa klassresa till Bar-
nens O p& Vidds och jag hade lovat
att f6lja med. Vilket ssmmantriffande.
Nu kunde jag vara med pa b&da akti-
viteterna under en fullspickad helg.
Liksom i fjol kom min Sonett Gittan
ur vinterdvalan férhéllandevis tidigt
sd jag hade gott om tid att gora 6ver-
syn och n&jeskéra innan det var dags
att 8ka norrut till métet. Precis som
i fjol holl det p& att sluta i forskrack-
else - tv8 dagar innan métet lossna-
de slutréret fran sista ljudddmparen.
Min fullagning frén i fjol hade sléppt.
Det blev att ta fram svetsen och géra
en ordentlig lagning!

Ammb'tet

Redan p& fredag kvill bar det av till
Vidds och nir vi passerade Norrtilje
kunde jag se efter var museet lz‘ig och

klocka hur lang tid det tog att 8ka till/
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| CSS vantraffiochiarsmote

*

Vilkomstfika.

fr&n Vidds. Loérdagen bjod pa stra-
lande sol och jag &kte 1 god tid ned till
Norrtilje och Pythagoras. Bland de
forsta kunde jag parkera pé fabriks-
gflrden for att se Sonetter rulla in en
efter en. Det bjods pé vilkomstfika 1
museets café och nir alla hade anlint
passade museets guider p& att infor-
mera lite om Pythagoras innan &rs-
motet drog igéng.

Arets méte blev lite speciellt eftersom
var ordférande Mikael Lindstréom hade
valt att inte stilla upp for omval och
valberedningen inte hade lyckats hitta
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Ovan. Svarstartad tindkulemotor.
Nedan. Den stora motorn 1 drift.
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nﬁgon ersittare. Dessutom uppdagades
ett mer d4n 10 4r gammalt misstag
rérande styrelsesammanséttningen.
Klubbens styrelse har haft ordférande,
7 ordinarie ledaméter samt 1 suppleant
istillet fér de i stadgarna angivna
ordférande, 6 ledamdter samt 2
suppleanter. Till detta &rsméte hade
valberedningen f&tt med 2 suppleanter
vilket skulle gora att st_yrelsen vixte
med en ledamot. Fér att f4 ndgon
ordning och kontinuitet beslutades
att utoka st_yrelsen med 2 suppleanter
jiimfﬁrt med dagens stadgar. Klubben
kommer alltsi att f& en styrelse
bestiende av ordférande, 6 ledamoter
och 4 suppleanter.

I 6vrigt bjéds det inte p& ndgra stora
dverraskningar. De vanliga punkterna
pa dagordningen avverkades snabbt
och den enda synpunkten som fanns
pa féreg:‘iende protokoﬂ, verksamhets-
berittelse, revisionsberittelse och den
ekonomiska redogérelsen var en fel-
numrering av punkterna i férra &rets
arsmétesprotokoll. Vid genomgéng av
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verksamhetsberittelsen kunde Mikael
beritta att Svedea har sagt upp avta-
let med CSS. Styrelsen beviljades se-
dan ansvarsfrihet for det gdngna &ret
och varrevisor papekade att styrelsen
gor ett utmirkt jobb.

Angdende styrelsen s valdes den
enligt valberedningens férslag; Ord-
fsrandeposten star vakant, Mattias
Arvidsson, Berndt Eliasson och Per
Jansson valdes om som ordinarie le-
daméter pd 2 &r och som nya supp-
leanter valdes Johann Schemat och
Mikael Lindstrém p& 1 &r samt om-
val pa 2 ar fér Joakim Eliasson och
Hans Johnsson.

Ett forslag frdn en oenig styrelse
p& hojning av medlemsavgifter till
350SEK/ar godkindes av métet.

Héjningen motiverades av att myck-
et av klubbens kapital binds upp av
reservdelsinkdp som ger langsam &ter-
kastning. Utan pengar i kassan kan
klubben inte lata tillverka eller képa
in nya reservdelar. Senaste h&jning-
en av medlemsavgiften gjordes 2010.
Under 6vriga frigor framférdes 6nske-
mél om ett forum p& klubbens webb-
plats. Efterlite diskussioner kom ett f6r-
slag fran Mats Olsson att vi kan anvin-

da SSK:s forum dér det finns en speciell

Sonettsida. Forslaget gillades av métet.
Magnus Emilsson tipsade ocks&
om ett antal triffar fér de som bor
runt Uppsala; tisdagar vid Ulva
kvarn och torsdagar vid Gottréra.
Efter detta tackade ordféranden fér
sig och métet avslutades.

Efter motet fick vi vara med nir en
av museets tindkulemotorer skulle
startas. Det var lite besvirligt att f&
igdng den och tillslut gavs férséket
upp. Istillet lovades vi en visning av
en storre motor som skulle startas se-
nare och blev nu indelade i tva grup-
per for att bli guidade i museets loka-
ler. Det var bade intressant och spén-
nande att se och héra om verkstads-
lokalerna och for att fa lite kiinsla av
hur det var nir tillverkningen vari full
géng startades ngra maskiner. Férut-
om verkstadslokalerna fick vi se kon-
torsdelarna och ett uppbrutet kassa-
sk&p som hade en spidnnande histo-
ria bakom sig.

Sonettrundan

Efter guidningen samlades vi vid bi-
larna for att i samlad tropp dka vack-
ra vigar ut mot Blidé och Haralds-
gérd dar vi skulle serveras lunch. T &r
fick vi ingen roadbook att fslja utan

Sonettparkering vid Ha-
raldsgard p& Blids.
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Sonetter pa
gronbete.

Fullsatt p&

Haraldsgard.
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vi hsll ihop hela ginget pd hirliga vi-
gariRoslagen. Solen stralade och hela
turen var bara ren njutning. Jag tror
inte att ndgon hade problem med sin
bil. Bengt Folkesson som stod fér ar-
rangemanget hade delat ut ett frige-
hifte under &rsmétet som skulle be-
svaras och limnas in vid ankomst till-
sammans med réstsedel for att utse
arets Sonett.

Efter att ha kort via flera dar och
akt med tva vigfirjor kom vi fram till
Haraldsgérd dér vi parkerade bilarna
pa dngen framfor huset. Det vicker
alltid uppstdndelse med ménga So-
netter p4 samma plats och minga
vill prata lite. En man fick syn pa
véra bilar nerifr&n vigen och sving-
de av for att titta lite nirmare. P&
Haraldsgérd blev vi bjudna p& Gubb-
réra pd kavring, Citron- och rosma-
rinfilé med Fransk potatissallad och
till efterritt en Rabarberpannacotta
med mandelbiscotti.

Efter en trevlig maltid med myck-
et god mat samlades vi vid bilarna fér
prisutdelning. Dels for finaste Sonett
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Visst var vil Sonettirtorna dekoratival?

och dels f6r tipsraden. Overl'eigsen seg-
rarefrigetivlingen blev Mikael Lind-
strém med Anna Tinnis i passagerar-
stolen. Alla deltagare fick sedan véilja
ett pris i tur och ordning efter tipsre-
sultat. Hans Eklund hade ocks4 tagit
med Sonettmuggar som skulle finnas
att kopa pd den kommande SAAB-
festivalen nistfoljande helg. Dessa
kunde intresserade képa s& nu drick-
er jag mitt kaffe p& jobbet i en orange
Sonettmugg med en fotbollsféﬂg pé’t.
Priset for finaste Sonett blev en spin-
nande och annorlunda upplevelse —
Det visade sig att det blivit déttlopp mel-
lan Hans Eklunds Sonett V4 och Bengt
Folkessons Sonett I11. Lotten fick avgs-
ra och den utfoll till Sonett I11:ans f6r-
del. Nir férsta och andra pris var utdela-
de fick det bli lottning igen. Hans Gud-
munds Sonett V4 och Magnus Emilssons
Sonett I1T hade ocks4 fatt likam&ngaros-
ter! Denna g&ng drog Sonett V4:an det
lingsta strdet. Ténk att vi har s& manga
fina bilar i klubben att lotten maste av-
gora forsta till fjarde plats. Inte illa!
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Avslutning

Som vanligt avslutar detta vara trif-
far och deltagarna bérjade 8ka hem.
Arrangemanget och vidret hade va-
rit perfekta sd det kinns lite synd att
dka hem men det kommer fler triffar.
Efter forra arets triff skrev jag att det
vore trevligt att ha en kvill tillsammans
fore eller efter triffen for att forlinga
det hela lite. Magnus Emilsson hérde
faktiskt av sig och tyckte att det var en
bra idé. Nu bor vi bada fsrhéllande-

De finaste Sonetterna 2013.
Fr v. Hans Gudmunds, Bengt Folkesson
och Hans Eklund.

vis nira Norrtilje och jag skulle dess-
utom tillbaka till Vadds och dotterns
klassresa s& det blev ingen fé’)rléngd
triaff, men nista ar kanske...

Rolf Wesenlvne har evilicli

Den 18 augusti 2013 gick den nor-
ske komikern (Fleksnes), skéade-
spelaren, musikern och debattéren
bort i en alder av 76 ar. Vi vill gir-
na hedra honom med dessa rader,
for han har férmodligen mer &n de
flesta gjort Saab Sonett kind 1 icke
Sonettkretsar, eller "Volvo Sonett”
som han kallade den. Kanske flera av
er har hort kommentaren att Sonet-
ten har sex férgasare och det dr allt-

s& Rolf Wesenlund som ligger bak-
om det pz‘isté’tendet. Men vad gor det,
oavsiktligt gjorde han ett bittre pr-
jobb for bilmodellen dn de dyraste
reklambyréer. For er som girna vill
se om sketchen hinvisar vi till You
Tube och: http://www.youtube.com/
watch?v=mMLokprH304

Som den komiker han var, s8 séigs det
att hans sista ord var: "Hur gammal

blev jag”?




A rare Italian Sonett Il

Antonio Pellegrino, Vicenza, Italy

I bought my car (a 1974 Sonett 111
chassis no. 97745002399) last Septem-
ber in New York, USA after I saw
the interior conditions at E-bay. It ar-
rived in Italy end of last year and a
complete restoration to 100 % origi-
nal took place.

The car had a perfect interior up-
holstery as the previous owner (hus-
band and wife) always kept it cov-
ered by some sheep leather (see pic-
ture) and only had one owner from
the purchase in 1975.

I had to wait (after the terrible storm
in New York last winter) until Decem-
ber to meet my darling...

The car completed my Saab collec-
tion (a 1987 Saab 900 cabrio cherry
red and a 1978 Saab 99 turbo right
hand drive) and I hunted for many
months until T found this car.

Frankly speaking, the car had many
problems in the sheet metal due to the
salt and also there was a problem to
fix the exhaust system due to the lack
of strong points.

After 4 months of work, my body
worker restored it to 100% as origi-
nal (Per Jansson can show youalong
list of parts I bought from the club...)

I think the car is one of few (2 or 3
maximum) that I suppose are in Italy.

I believe I'm the proud owner of one
of the most beautiful. I also think that
to rebuild an old-timer car to 100% as
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original is an act of love towards the
people who can still admire it as if you
were in a time machine...

I also love Karmann Ghia (I'm the
founder of the Italian Club, please see
www.karmannghia.it and maybe only
few people know that Sergio Coggi-
ola also cooperated to the Karmann
Ghia design) but the story and tech-
nique of Saab hits my fantasy since I
saw the picture of a 900 cabrio (same
color as mine). The Sonett is now on
the road in Italy!

SOaSlEAT 313
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Farder horisontellt
och vertikalt

Jan-David Skavén

Ni kanske kommer ihag att vi 1 num-
mer 3, 2012 presenterade vinnarna 1
en fototdvling. P4 fjiirde plats kom var
medlem Rolf Gauffin och fér er som
inte har tidningen tillhands aterupp-
repar jag raderna jag skrev dé:

"P& fjirde plats kom Rolf Gauffin
med en bild p& sin Sonett, tryggt om-
ringad av tre helikoptrar som hért till
Férsvarsmakten. De &r idag avveck-
lade ur deras organisation och civilt
registrerade. Malséttningen &r enligt
Rolf att helikoptrarna skall delta vid
museala arrangemang och vid militi-
ra/civila flygdagar. Helikoptrarna dgs
numer av Flygvapenmuseum och un-
derhélls genom en férening som Rolf
startade ar 2007.”

Rolf har en Sonett som han renove-
rat under en ldngre tid, men inte kon-
tinuerligt. D& han behévde lite rad s&
frégade han mig i slutet av vdren om
jag inte hade lust att hilsa p4 honom 1
Nykvarn. Han bifogade en bild p& en
av helikoptrarna parkerad p& FMVs
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helikopterlandningsplats intill Filmhu-
set p& Girdet 1 Stockholm, det gjorde
ju det hela &nnu mer lockande.

Det kanske rent av skulle kunna
resultera 1 en tur med en helikopter
om védret var n&digt. Jattekul tink-
te jag men kinde samtidigt att jag nog
inte var den riitta personen att ge tips.
S4 jag bad Micke Lindstrém att flja
med. Han har renoverat en 111:a, hal-
ler p& med en Il:a och har flygcerti-
fikat, om &n ej pa helikopter. Vi dkte
till Nykvarn 1 var sin Sonett, Micke
i sin [1l:a, jag 1 min Il:a. Nir vi kom
fram visade Micke sin I1l:a och gav
ménga tips till Rolf.

Efter det gick viinigaraget. Och vil-
ket garage sedan, det ir mer &t hangar-
héllet s& forstar ni. 11 x 15 meter och
hogt 1 tak. Men det behévs om man
ska fa plats med tre helikoptrar med
mekplats och reservdelar, dessutom

Rolfs Sonett I11:a.

Bredvid Rolf, Micke och Rolfs reno-
veringsobjekt stir en av Arméflygets
HKP 5 fran 1987. Rolf hade ju kom-
mit mycket lingre med renoveringen
av Sonetten in jag trodde innan. Det
som var klart och det var sikert 80
% var gjort p& ett mycket noggrant
sitt men det kanske inte dr att forva-
nas 6ver, for haller man pa och me-
kar med helikoptrar s& krivs en pre-
cision utdver det vanliga.

Erkinn att ni blir lite avundsjuka
nir niser rymdenidetta garage/hang-
ar/maskinhall. Men det behvs, heli-
koptrar tar plats, inte minst rotorer-
na ar utrymmeskréivande.

Nu bérjade det bli dags att férbereda
for var ﬂygtur. Det gor man noggrant
enligt en checklista. Det var m&nga
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luckor som Rolf 6ppnade och kollade
att allt sg ok ut och sjilv var jag gi-
vetvis njd med det f6r den femperso-
ners helikopter viskulle flyga med, en
Augusta Bell 206 var ju faktiskt fran
1970. Idag 4gs den av Flygvapenmu-
seum i Linkdping &ven om den ér sta-
tionerad i Nykvarn.

Efter alla kontroller s& kérde Rolf
ut helikoptern med hjilp av en liten
traktor. Det gick hur smidigt som helst.
Sonetterna stod 1 hedersvakt nir den
passerade.

s o e
Vi lyfte raskt i riktning Mariefred.
Men innan dess passerade vi fingel-
seanstalten Mariefred, 1dagligt tal har
den alltid kallats fér Bonddngen. Jag
gissar att en del boende dir hade gi-
vit en hel del fér ett lyft med en he-
likopter...

- ——

Xy
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Nu nidrmade vi oss 1 rask takt Ma-
riefred med dess vilkinda Gripsholms
Slott som Rolf tog ett extra varv runt.
Mariefred dr en charmig liten stad och
fr&n luften dessutom riktigt vacker.
Annumer som vi hade s& fint flygvader.

Hir visar vi tva koncentrerade mi-
ner i luften, piloten Rolf Gauffins och
Micke Lindstréms. Sjélv satt jag rym-

ligt 1 baksitet s& att jag litt kunde fo-
tografera. Man har ju vissa férpliktel-
ser som redaktor fér Sonettvirlden.
Efter en sving 6ver Stallarholmen
vardet dags att atervinda till Nykvarn.
Flygturen tillbaka var lika vacker som
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ditviigen. Visst bullrar det en del men
man har ju hérlurar (med mikrofon)
som bade skyddar éronen och gér att
man kan lyssna pa sina medpassage-
rare. Flyghdjden var mellan 1000 och
2000 fot (300 / 600 m) vilket gor att
man bdde har en god sikt och &nd&
ser ganska stora detaljer p& marken.

Vi landade tryggt p& dngen bred-
vid garaget och stillde upp vara So-
netter bredvid.

Givetvis blev det dven eftersnack,
det dr inte varje dag man flyger he-
likopter. Ténk vad intresset f6r Saab
Sonett kan leda till, en fin fird bade
horisontellt och vertikalt!

Saab Sonett var pa vag fillbaka
- som konkurrent till Audi A5

Under rubriken Bil och trafik citerade Mattias Rabe p& Teknikens Varlds hemsida
2013-04-15 en artikel frdn Autocar och vi aterger den hir:

Nu kommer uppgifter om att nya
Saab 9-3, som aldrig blev av, var tinkt
att &teruppvicka klassiska Sonettnam-
net nir den skulle presenteras i cou-
péformat. Vem minns inte Saab So-
nett I, Sonett II och Sonett I11? Tre
klassiska Saabmodeller med massor
av sportiblodet. Férsta generationen
sdg dagens ljus 1956, tredje och sis-
ta lades ned 1974. Sedan dess dr det
ménga som Onskat sig en ny Sonett,
men s blev det aldrig.

Men om Saab inte hade forsatts i
konkurs 19 december 2011 av Victor
Miiller hade vi haft stora chanser att
f& uppleva en ny, fjirde generation So-
nett. Det rapporterar brittiska Auto-
car. Enligt deras kéllor var det tinkt
att Saab med designchef Jason Cast-
riota i spetsen skulle bygga en coupé-
version av Phoenix-plattformbasera-
de 9-3 som skulle lanserats nista &r.
Halvkombiversionen skulle allts& tap-

Detta adr Autocars il-
lustration av hur en
kommande Saab So-
nett skulle ha kun-
nat se ut. Bilen skul-
le baseras p& Pho-
enixplattformen och
vara en variant av

Saab 9-3.
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pa tva dorrar och i stora drag géras
om baktill. Siteskonfigurationen skul-
le havaritav 2+2-layout. Siktet var in-
stillt p& att konkurrera med Audi A5.

Under huven var det tinkt att oli-
ka versioner av BMW/Minis 1,6-li-
ters turbobensinare skulle ta plats och
fyrhjulsdrift skulle mgjliggjorts med
hjilp av en elmotorkonfiguration som
driver bakhjulen.

Autocar har en illustration som visar
hur nya Saab Sonett skulle ha kunnat
se ut. [llustrationen ir baserad p4 ett
fotografi som visar en fullskalig modell.

Redaktsren fér Sonettvirlden tar
sig friheten att ligga till att han un-
der &ren sett ett antal idéer och design-
skisser pd nya Saab Sonett och som vi
alla vet har tyvirr ingenting blivit av
det. Framférallt av ekonomiska skil,
Saab hade inte rad att satsa pa en ny
sportbil nir man inte ens fick ekono-
mi 1 bruksbilarna.
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Jan-David Skavén

Varufflykt | Stringnés

.

Den 5 maj var det dags f6r den férsta triffen for sisongen f6r Sonetten.
Men det var inget renodlat Sonettméte som Johan Brusewitz med Ma-
ria och Andreas Uddling med Hanne kallat till utan ett allbilsm&te med

olika fordon vilket definitivt har sin charm. For visst dr det kul att se

lite annat dn Sonetter ocksi!

Vi triffades hemma hos Johan och
Maria dir Johan berittade hur trif-
fen var upplagd.

Johans Sonett fick dock vackert
stanna hemma, istiillet dkte de med

deras Citroén 2CV.

22

Triffen var vilplanerad, frin bérjan
till slut. Vibérjade dka genom centrala
Striangnis dir vi f6ljde noter med in-
tressanta beskrivningar av gamla plat-
ser och hus vi passerade. Det var till
och med sd klurigt att vi hade olika no-
ter vilket innebar att man ofta métte
till exempel gamla Citroén 2CV, Re-
nault 4CV eller MG Magnette, jitte-
trevligt. Trots att jag korde sjilv denna
dag s hade jag inga problem att f&lja
noterna vilket ir ett gott betyg. Fér
sikerhets skull fick vidven en String-
niskarta i A4-format, ddremot inga
fr&gor att svara pa utefter vigen. Ja,
férutom de med bianknytning dd men
det var ingen tivling och tur var det
for hur ska man veta hur ménga flyg-
turer bina gor for att f& thop en burk
med 700 gram honung? Det ritta sva-
ret var 8 miljoner men vem har kon-
trollriknat?!

S& sméningom kom vi till Stenby
gérd som ir privatigd och inget mu-
seum.

Men véra duktiga arrangérer hade
utverkat att vi fick komma in i denna
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privatbostad som var speciell d& den
1 tvd av rummen hade mycket ovan-
liga mélningar, skickligt utférda om-
kring 1840 i olja p& uppspind papp
pa viggarna och direkt p& dérrarna.
Det ir inte lige att hinga upp tavlor
pa de viggarnal

P& gdngavstand fran girden lag det
en fornborg och nedanfsr den s intog
vivarlunchidet hirliga varvadret, allt-
medan en deltagare spelade dragspel.

Styrkta av mat och musik for vi se-
dan vidare och nu &kte vi pd nigot
dammiga grusvigar till en herre som

samlat och renoverat ett tiotal trakto-
rer vid gdrden Grinda. Mirkena var
olika men det mirke som brukar vicka
mest frigor dr Porsche. "Va, gjorde
de traktorer”? En intressant samling,
visst idr det kul att folk renoverar ofta
tufft anviinda brukstraktorer.
Vikosrde sedan vidare till traffens av-
slutning som dgde rum vid en ruin fran
slutetav 1200-talet, ndmligen Varfru-

berga kloster, som drevs av Cistercien-
serorden. Den lag vackert mot en vik
av Milaren, nog kunde de vilja platser
forr i tiden fér sina slott och kloster.
Stort tack fér en riktigt fin traff!
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Karosseritillverkningen
till Saab Sonett lli

Jan-Owe Nilsson

Karosserna till Sonett I och III &r som bekant tillverkade 1 glasfiber-
plast, ett d& relativt nytt material f6r anvindning till bilkarosser. Mate-
rialet togs fram under 2:a virldskriget 1 USA och kom férst till anvind-
ning f6r militdra indamé&l, men bérjade snart anviindas inom batindu-

strin.

Chevrolet Corvette som lanserades
1953 var den forsta bilen som produ-
ceradesidet nya GRP(Glass Reinfor-
ced Plastic) materialet. Det var inte
tankt att man skulle producera mer &n
300 bilar med glasfiberkaross, fér att
sedan g8 6ver till ett nytt ldttviktsma-
terial i stdl. Men verktygen blev dyra
och inte firdiga i tid s& man fortsat-
te med glasfiber, och gor sd 4n 1 dag
60 &r senare! Produktionen var inte
problemfri, karosserna sjénk ihop och
passade inte vid monteringen. Jord-
ningen fungerade inte heller d& plast
som bekant inte leder strém — ndgot
som vi Sonettédgare fitt kiinning av!
En annan tillverkare som ocksa pro-
vade pa materialet var Volvo till sin
nya sportvagn P 1900, som blev en
l4gseriebil i mitten av 50-talet med en-
dast 67 stycken producerade. Plastka-
rosser har ju framst anvints till bilar
1 sm4 serier exempelvis Lotus, TVR,
Ginetta med flera. Mycket beroende
p& att det d&r mycket kostsamt att ta
fram pressverktyg till platkarosser, se-

24

dan ir det relativt enkelt att forma
glasfiber, efter en modell eller rent av
en befintlig bil.

Karosserna till Sonett IT och Sonett
11 V4 tillverkades av Trelleborgsplast.
Men utseendet pa Sonett IT hade fatt
en hel del kritik, frimst ifran USA

dit de flesta Sonetterna exporterades.

Sonett ITI ritades [ Italien

Man arbetade fram en ny version -
Sonett 111, som ritats av italienaren
Sergio Coggiola, sedan gjorde GAS,
Gunnar A Sjégren den sista touchen
pa den.

Produktionen av den nya karossen,
fram- respektive bakparti gick ut p&
anbud, bland annat till Kalmar Verk-
stad AB (KVAB). KVAB hade ju skaf-
fat sej erfarenheter av plastkarosser ge-
nom tillverkningen av bilen Tjorven
— en bestillning frdn Posten. KVAB
var ett statligt fé‘)retag som bland an-
nattillverkade t:‘:ig och perrongtruckar.

Posten bestillde under varen 1967
1000 bilar, och man beslét att karossen
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skulle géras 1 glasfiberarmerad plast.
Personalen p& KVAB fick utbildning
av bland annat plastbfitstillverkaren
Fabola i Ronneby. Den férsta Tjor-
ven levererades 21/6 1968. Totalt till-
verkades ca 2000 stycken Tjorvenbi-
lar, 1000 till Posten och 1000 till 3vri-
ga kunder. Priset sattes till 15 000 kr
och d& ingick fri service 1 5 &r!

KVAB liksom SJ var statliga fore-
tag som hade gott om pengar tll ut-
vecklingsidéer. Via Svelast (SJs bil-
speditionsféretag) kom man fram till
att man borde rationalisera lastning
och lossning fran jirnvig och lastbil.
KVAB fick d4rfériuppdrag att ta fram
en prototyp till en ny typ av lastbil som
var sjilvlossande, det vill siga med in-
byggt last- och lossningssystem.

De stora aktérerna Volvo och Sca-
nia pé lastbilsmarknaden var kallsin-
niga till projektet.

P43 bara tva ar fick KVAB fram tva
fungerande prototyper med inbyggd
gaffeltruck och trailerfunktion, Det
unika var ocks8 att insteget till hytten
var fran fronten. Lastbilarna fick nam-
net Kalmar Terminal. Dessa prototy-
per anvindes sedan till att transpor-
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tera Sonettkarosserna mellan Kalmar
och Arlév. Karosserna transporterades
stdende pa en specialbyggd stillning,
tio pd bilen och tio pé& slipet.

Tyvérr blev det bara dessa tva last-
bilar producerade.

Jag triffar Jan Thuresson, ingen-
jor som blev anstilld p4 KVAB 1966
for att arbeta med verktygskonstruk-
tioner till tdgproduktionen. Han be-
rittar att en dag kom verkstadsche-
fen in och ropade "Vi fick anbudet p&
Sonettkarosserna”, han ndmner d& en
summa som var en bra bit under sjilv-
kostnadspriset, dessutom fritt levere-
rat Arlév. En av Jans uppgifter blev
att ta fram de tryckluftsdrivna vagnar
som karosserna hanterades pd under
produktion.

Mitt under den pdg&ende produktio-
nen av Sonett I1] karosserna 1971 tog
staten ett beslut att ligga ner KVAB,
alla anstillda blev kallade till en infor-
mationstriff i Folkets Park Kalmar.
Men i direkt anslutning till informa-
tionen klev Per G Gyllenhammar upp
och berittade att men tinkte bygga
en helt ny Volvofabrik i Kalmar. Byg-
get kom igdng direkt och den nya fa-
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briken blev klar 1974. Den forsta bi-
len som byggdes dér var modell 164,
som man ocksa fortsatte tillverka ef-
ter det att 260 serien lanserats. Mo-
torn till nya 260:an var inte godkéind
1 USA, si dirfor fortsatte man att ex-
portera 164:an till USA.

Jan Thuresson nappade p& erbju-
dandet att bérja arbeta for Volvo, forst
1 Géteborg, och sedan med den nya
Kalmarfabriken. Jan blev efterhand
platschef fér Volvofabriken, och var
kvar dir tills den lades ner 1994. Fa-
briken hade som mest cirka 1000 an-
stillda.

KVAB lades inte ner i bérjan av
70-talet som tinkt, utan fortsatte med
nya égare, s& produktionen av Sonett-
karosserna pégick dér dnda tills slu-
tet av 1974.

Tjorvenbilarnas karosser hade till-
verkats genom att man sprutade glas—

IS =

3

Bilarnas plastkarosser tillverkades hant-
verksméssigt med hjilp av stora formar.

fibermassa mot en triplugg, Sonettka-
rosserna genom att man lade ut glasfi-
bermattor i flera lager formar och se-
dan rollade man i plastmassan.

Jag triffar Géte Jonsson som arbe-
tat manga ar med produktutveckling
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inom KVAB, b&dde med Tjorven, Kal-
mar Terminal och en parkeringshiss!

Géote Jonsson berittar: "Frampar-
tiet gjordes som en enhet, takdelen och
bakskirmarna som en del och bak-
stammen f6r sig. Sedan limmades de-
larna ihop.

'\ .

Plastdelarna limmades samman till firdiga

karosser.

I karossen skulle ocksa ett antal stal-
forstarkningar plastas in, infdstning-
ar for axeln till de uppfillbara ljusen,
runt om 1 taket och en speciell infist-
ning till solskydd och backspegel som
satt 1 samma fistpunkt.”

Gote Jonsson studerar foton fran tillverk-
ningen.
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Det var svart att fa de hir stalin-
liggningarna att inte flytta pa sig un-
der plastningen, en hel del karossdelar
gick darfsr inte att anviinda. P& min
Sonett 11l som jag haft sedan 1976
var det rejila bulor vid infistningar-
na till strélkastarna. Nir jag gjorde 1
ordning karossen efter ett antal &r fick
jag s&ga ur dem och siinka infistning-
arna ca 4 mm.

Gote Jonson berittar vidare att det
var ca 30 personer engagerade 1 ka-
rosseritillverkningen under 4 &r. Ef-
ter det plastdelarna tillverkats blev det
mycket renskéirning for att fA dem att
passa ihop till limning och péféljan-
de spackling och slipning. De grév-
sta ojéimnheterna slipades med band-
slip och slutfinishen oftast fér hand.

Arbetsmiljon f6r ca 40 &r sedan var
inte p4 samma nivd som idag, b&de
plastning och slipning utférdes utan
direkta utsug och andningsskydd —
inte direkt hilsosamt!

Niérjag tankar min Sonett pd Preem-
macken 1 Kalmar tréffar jag Ronny,
som sédger:

Fardiga mo-
torhuvar till
I1L:an, klara

for leverans.

SONEZLT 3/13

"De karosserna arbetade jag med
nir jag var anstilld pA KVAB under
70-talet! Jag arbetade med stalinligg-
ningarna frimstitaket och dven en hel
del slipjobb, det dammade som fan!
P& sommaren nir det var fint vider
rullade vi ut karosserna utomhus fér
att f3 lite friskare luft.

En géng fick vi som jobbade med
karosserna dka ner till Arlév och titta
pfl nir man satte samman Sonetterna.
Det var kul att fi se karosserna ma-
lade och skinande blanka, vi hade ju
bara sett rimaterialet. De flesta bilarna
och karosserna var gulaeller orangea,
och monteringen gick 1 ganska mak-
ligt tempo.

-Viblev bjudna p& kroppkakor, det
var bra tinkt men de smakade inte
som de smalidndska!”

(Motorluckan och dérrbladen till-
verkades inte 1 Kalmar).

Liste 1 en bok, kommer tyvirr inte
ih&g vilken, om karosseritillverkning
under 70-talet dir det stod att de dy-
raste karosserna produktionsmissigt
var till Aston Martin och Sonett 111!

27



Kalmag

lerkstad|AB)

Lennart Persson, Kalmar Terminals Vanner

Féregéngaren till Kalmar Verkstad
var Kalmar Jirnvigs reparationsverk-
stad, den kom till 1874 d& Kalmar-
Emmaboda Jirnvig byggde lokstall
och en reparationsverkstad i Kalmar.
Utrustningen kompletterades under
aren, verksamheten vixte och tidvis
var bristen p& lokaler och utrymmen
sd svdra att det férsenade och férdy-
rade reparationen av lok och vagnar.

1898 beslutade Kalmar Jiarnvig att
uppféra en storre byggnad fér vagn-
reparationer. Den 17 februari 1902
holls konstituerande bolagsstimma 1
det nya bolaget "Kalmar Verkstads-
aktiebolaget" dess férsta verksamhet
kom att inrymmas i denna byggnad.

Kalmar Verkstad var under flera &r-
tionden tillverkare av lok, motorvag-
nar, person- o godsvagnar, spArvagnar
mm. SJ var Kalmar Verkstads stérsta
kund och vid jirnvigarnas forstatli-
gande 6vergick aktiemajoriteteniSJ:s
dgoochredan 1940 var SJ storsta dga-
ren. Under dren fortsatte tillverkning-
en av lok och vagnar, snéréjningsred-
skap, specialtrailers fér tunga trans-
porter mm. mm.

P4 1960-talet minskade bestillning-
arna av jairnvigsfordon och man bér-
jade se sig om efter alternativ tillverk-
ning. P4 féretaget fanns en konstruk-
tionsavdelning f6r dressiner och platt-
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formstruckar, posten var stor kund hos
KVAB p4 just sddana truckar.

Nir Posten 1 bérjan av 60-talet var
i behov av en speciell brevbirarbil
var det naturligt att uppdraget gick
till KVAB. Planerna vixte och snart
hade man ambitionen att bygga en bil-
fabrik av betydande storlek. VD Erik
Hammerlund hade storstilade planer
for biltillverkningen, aren 1970-71
skulle man silja 20 000 Tjorvenbilar
och 8 000 Daf-bilar. KVAB képte ett
stort markomrade av Kalmar stad, dir
det skulle uppféras en fabriksbygg-
nad med en fasad pa 6ver 800 meter!

Hir &r ett citat ur reklamen f6r den
kommande bilfabriken:

"God service 6ver hela landet!

Kalmar Verkstad som ocksa dr ge-
neralagent fér Hollindska Daf, har
grundlagt en bilorganisation som re-
dan 1969 skall omfatta ett 80-tal ater-
forsiljare och totalt 200 verkstdder.
Redan nu finns ett 50-tal aterforsil-
jare och ett 80-tal verkstider fr&n Ki-
runa i norr till Ystad i séder.”

Hur det gick vet vi. Trots de storsti-
lade planerna kom det bara att byg-
gas drygt 2000 Tjorven och 2 stycken
prototyper av distributionsbilen Kal-
mar Terminal.

Nu féljde en tid av dgarbyten. 1990
dvertogs KVAB av ABB och 1996 slog
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ABB och Tyska Daimler-Benz ihop
sina jirnvigsrorelser till ett gemen-
samt bolag, Adtranz. Nista égarefﬁr-
dndring kom 2001 d& Adtranz infor-
livades med Bombardier.

Ar 2004 efter 102 &rs verksamhet
lades slutligen Kalmar Verkstad ned.

De hir raderna ir en mycket kon-
centrerad berittelse om ett av vara
mer fascinerade industriféretag. Ett
foretag fyllt med Svensk industrikul-
tur, visioner, uppfinningar och hart ar-
bete 1 med och motgéng.

I boken, 100 &r p& spar Kalmar
Fran Kalmar Verkstad till Bombar-
dier Transportation, kan man fol-
ja foretagets fantastiska utveckling,
fran starten till slutet.

Det &r ca 220 sidor fyllda med in-
tressanta bilder, ett unikt industri-
historiskt dokument.

PS fran redaktoren for Sonett-
virlden:

P& sidan 124 kan vi ldsa féljande:

"Saab hade en liten sportbil i sitt
modellprogram. Karossen av plast
legotillverkades p& 1970-talet av

Malte Ljunggren
Aimdurd badaale (fed

FOoo

ar pgipur

Fran Kalmar Verkstad

Kalmar Verkstad. Den aktuella mo-
dellen kallades Saab Sonett ITI och
byggdes i drygt 8000 exemplar un-
der ren 1970-1974. Legotillverk-
ningen 1 Kalmar sysselsatte cirka
30 personer.”

Vi ska ldagga till, att det var var
medlem Lars Gismar som uppmark-
sammade raderna och bildernaiden-
na bok som huvudsakligen doku-
menterar produktionen av jirnvigs-
materiel pd Kalmar Verkstad under

100 ar.

SOdEAT 3/13
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Du som behgver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till
klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.

Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestér av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfragade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en gdng om &ret 1 klubbtidningen Sonettvirlden.

Du kan &ven hitta listan pa vir hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

Ater i lager * In stock again  Ater i lager

Mugg

Pris 80:-/st, plus frakt

Cofee cup

Price 80 SEK/each, plus freight.

Till/For Sonett IT och/and V4
Bakre ljuddimpare, art 7400724
Pris 1450:- plus frakt.

Rear muffler, art 7400724

Price 1450 SEK, plus freight
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Bilderna under denna rubrik &r ofta tidningsurklipp, ddrav den varierande kvalitén!

Vintage

Ni kanske kommer ihdg att Bengt
Akesson hade med en artikel i num-
mer4-12 om olika triffari Skane, ”So-
netteriSyd”. Bdde Svenska Saabklub-
bens Sk&nesektion och Motorhisto-
riska Klubben i Sk&ne dr ju vildigt
aktiva och arrangerar ett antal trif-
far varje sisong. En av dessa triffar,
arrangerad av den sistnimnda klub-
ben dr Gula Tréffen. Namnet anspe-
lar p& l6vens firg och ar foljaktligen
en av de senare triffarna pa sisong-
en. Gula Triffen ir en allfordonstraff,
med andra ord man kan f& se mdnga

1
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Saabar.
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det skrivs om oss

olika mirken och modeller. Bland ett
antal bilder av Staffan Hanson s& ser
viett antal Saabar och tittar man noga
efter s& ser vi en orange Sonett 11 V4
med delvis svart huv. Den &gs idag
av Jan Nilsson och har tidigare igts
av Bert Grahn som modifierade den
med bland annat ett litet baksite och
golvvixelspak. Dessutom med en in-
redning som delvis normalt sitter i en

Sonett I11.

Alekuriren

Johnny Johansson i Vargén berittar

att han den 1 december 2012 fick en
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extra tjock bunt med reklam, den inne-
hsll bl.a. ett ex av Alekuriren. Det &r
en lokaltidning f6r Ale och Lilla Edet
kommun, och Vargén ligger ju flera
mil lingre norrut, s man brukar inte
f& den. Att man nu fick den beror p&
att det var en specialutgdva som till
stor del handlade om ett av Sveriges
storsta infrastrukturprojekt, Bana Vig
1 Vist. Under fem och ett halvt ir har
man byggt dubbelspérig jirnvig och
fyrfiiltsvéig mellan Géteborg och Troll-
hittan, nu dr de firdiga och ska invi-
gas. I Alekuriren fanns ett reporta-
ge fr&n Saabmuséet, se bifogad bild.
Man skriver inte direkt om Sonetter-
na, men man har ju haft god smak vid
valet av bilder att illustrera artikeln
med. Bade den vita I:an och replikan
av tvataktssonetten fran Monte Car-

lorallyt var med p& bild.

Nostalgia

I nummer 1, 2013 s& skriver Leif Tap-
per som vanligt om nya bilmodeller
och d& menar jag i skala 1:43. Han
skriver inte bara om sjilva modellen
utan dven lite kort om den riktiga bi-
lens historik och det dr forstds extra
kul attldsa. Nu skrev han bland annat
om den nya modell av Saab Sonett 11,
1967 som Neo producerat: "Saab So-
nett II utvecklades av flygplanskon-
struktéren Bjérn Andreasson vid Mal-
md Flygindustri och fick plastkaross
fr&n ASJ 1 Arlév. Bilen presenterades
ijanuari 1966 och sent under modell-
aret 1967 kom V4-motorn med hégre
motorhuv. Neo anger felaktigt model-
len fran 1966.

I bakgrunden Sommervilles version

1966 (frdn 1995) med blinkers ovanpéd
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framskirmarna som bittre fz‘ingat for-
men. Neos modell har utomordentlig
finish och detaljkvalitet men upplevs
som for stor och alltfér bred.” Priset
for denna resinmodell dr ca. 650 kr.

Lite konstigt dr det dock att Aero
X, en vacker prototyp gjord i 1 ex-
emplar finns som modell men en So-
nett [1 V4 gjord 11610 exemplar finns
inte som modell hos ndgon tillverka-
re. D& menar jag en modell som t.ex.
Neos eller Sommerville, inte en hel-
gjuten som Autosculpt.

Metro

Johnny Johansson ir p& hugget igen
och sag att tidningen Metro den 27
december 2012 hade en stor artikel
med rubriken "Hir dr framtidens
Saabrariteter”.

Jag citerar ndgra rader ur artikeln:
"Vissa modeller dr hogre virderade

SOaSlEAT 313
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Har dr framtidens Saabrariteter

in andra. Modellerna 92, 750 GT, 96
Sport (&rsmodell 1962-64) och Sonett
11 ir hett eftertraktade. Problemet ér
attdet finns f exemplar och att de som
dger en ogirnasiljer. —Det gors vildigt
fa affirer och dirfor dr de svara att
prissiitta, sade Peter Backstréom, chef
pa Saabmuseet i Trollhdttan.” Under
bilden med Saab Sonett IT med tva-
taktsmotor star det att det var det tuf-
faste man kunde kéra i Sverige for 45
ar sedan och att det ir en av de mest
efterskta modellerna.

Svendka Dagbladet
Den 27 februari citerade Svenska Dag-

bladets nitversion Saabsunited.com
och skrev bland annat féljande:
"Men for att en ny dgare skulle Véga
satsade mﬂjarder som behévdes, kriv-
des férutom den firdiga 9-5:an, &t-

minstone en prototyp av den nya och
mindre volymbilen, Saab 9-3. Den nya
9-3:an baserades pa en teknisk platt-
form, som Saab utvecklat under Gene-
ral Motors dgarskap, Phoenix. Phoe-
nixplattformen skulle férutom olika
varianter av Saab 9-3 dven vara basen
for suven 9-4X och en liten prestan-
dabil med det klassiska namnet, Saab
Sonett.” Tank vad det hade kunnat bli

om Saab hade 6verlevt ekonomiskt...

Hemmets Veckotidning

Johnny Johansson1Vargén bliddrade
1 Hemmets Veckotidning nr. 35/2012
fr&n 2012-08-21 men nir han sdg den
hir notisen blev det tvirstopp. Rubri-
ken var "Lars —en bilnostalgiker” och
texten under bilden lyder som fsljer:
"Girdslssa. Lars Karmlid kan inte {8
nog av Saab-bilar. Nu har han slagit
upp portarna till ett eget museum, rap-
porterar Barometern. Han dr uppfédd
med det svenska bilmirket. En likadan

Lars - en bilnostalgiker

Gamoskien Lam Kormlid ken  mychen annst sina sju Saatar.
iy 0 oy v Saabs-bilar Nu vty kan berann histoner ven
b b sbagil upp poriarea 1001 slla. 15 i bkt Lania

1L B U, ST Lammetated och A Klevetund
Haromctcen. Hlam Sr epyritakd Lt sasmiiin mmadeld ann rm av
il e svenakn mlediia Ea hares brlar. Eller vem bew jukicn
18sdan madel] s den hans 1 kil Fombepa Pebursah, piim (0

i e mdir |ar var loen anghy hur i wpskan Pervmsalas aill
siarme i dem mybyugda hil hlashamle parh
hallem. Har visar han oo FOE, VDS, AT
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modell som den hans pappa hade nir
Lars var liten stdr nu i den nybyggda
bilhallen. Hér visar han fsrutom myck-
etannat sina sju Saabar och kan berét-
ta historier om alla. Bl. a. att bide Las-
se Lonndahl och Ase Kleveland kort
samma modell som en av hans bilar.
Eller om hur jakten p& olika rostiga
bilvrak gatt till och hur de sedan for-
vandlats till blinkande pérlor.” Fotot
ir taget av Veronika Karlsson

TTELA/Dagens Nybeter/Syo-
senskan/Smalands-Tidningen/
Jonkdpingsposten

P& familjesidan 1 TTELA (Trollhét-
tans tidning/Lilla Edet-Posten och
Elfsborgs Lins Allehanda) frn den
16 augusti 2013 (Tack Johnny Johans-
son), Dagens Nyheter den 18 augusti
(6vertecknad), Sydsvenskan den 19
augusti (tack Thorbjérn Briannstrém)
Smalands-Tidningen (tack Bernt Lars-
son) och Jénképingsposten (tack An-

ders Pettersson) uppmérksammas var
f.d. medlem Lasse Lénndahlisamband
med hans 85-rsdag den 19 augusti.
Jag citerar: "Han som en ging kall-
lades Sveriges ildsta tonring ir nu-
mera for trott f6r skiddkning, bilfir-
der med sportbilen Saab Sonett, flyg-
turer1enmotoriga Cessnan, promena-
der eller s&ng”. Det ir alltsd identis-
ka artiklar som &dr inférda 1 &tminsto-
ne dessa fem tidningar, distribuerade

av TT Spektra.

Saab-kalender

Svenska Saabklubben bifogade med
nummer 1-2013 av deras klubbtidning
Bakrutan en Saab-kalender med den
ndgot ovanliga omfattningen mars
2013 till maj 2014. Olika Saabtraf-
far markeras pa respektive datum i
kalendern; bra sitt att pAminna. Det
var ju tur forresten att den stricker
sig dnda till maj 2014 fér just den ma-
naden finns en Sonett som kalender-

bild och bildtexten lyder: "Den roda
bilen dr en SAAB Sonett -97 (Sonett
I11 V4) rsmodell 70 som &r importe-
rad fr&n Kalifornien och dr helreno-
verad. Eftersom det &r ny motoriden
s& har den endast gatt 2500 mil. Fotot
ir taget av dgaren Goran Johansson
utanfér Falksping”.

| &

KOPES

Sonett Il géirna tvataktare i bra skick
utan behov av insatser till ett realis-
tiskt pris.

Tel. 0472-70128

alt e-post le.kallin@telia.com

Lars-Erik Kallin
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- Du &r vinnare i Sonettdraget den hir géngen,

i g vilket berittigar dej en penninglott, som kommer
\ de ndrmaste d t. Grattis och lyck:

$ agarna per post. Grattis och lycka

2 till vid dragningen!
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6P Sili och Byt

Registrerings-
skyltar

Fran arsskiftet kommer man enbart
att kunna bestilla registreringsskyl-
tar med EU-symbol. Den som vill ha
skylt utan EU-symbol méste bestil-
la denna under hésten
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Bilder fron torr

- tema Saab Sonett lll

Den vita Sonett I1I:an som d& dgdes av Hans Regnér var férsynt pa utsidan men insidan
stack verkligen ut med sin helréda ldderinredning.

Mark Sjslins Sonett 111 med husvagn. Bilen &r som ni ser ett mellanting mellan en Sonett
II och II1, bland annat saknar den bakre sidorutor; jamfor med I1l:an framfsr. Dessa bilder

togs pa Visingsd 1988 och Mark #ger bilen &n!

Thomas och Annalill Gustavsson fran Vim- Bilden som togs p& vartriffen 2011 pa vig
merby har stannat fér att svara pa en friga till Fiskebackskil visar tva stycken Sonett

vid tipstidvlingen pd CSS vir- och drsméte I11 fran 1972; i forgrunden Torsten Amans
den 26 maj 2007. och i bakgrunden Stig Bergqvists.




