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Eraniocdtorandens
SKEvberd

Hej alla!

Den hir sdsongen bérjar lida mot sitt slut nér ni ldser detta. 2011 har varit
ett bra ar for CSS, som under &ret klarat av tva triffar och som bigge va-
rit mycket vilarrangerade.

Arsméteti Trollhdttan med omnejd arrangerades av den nye klubbmistaren
Hans Johnsson med ett mycket lyckat val av vigar och mat. Arsmétet
innehsll inga 6verraskningar och vi i styrelsen tackar for fortroendet. Traff
nummer tv4 var lite speciell d& vi firade 30 &rs jubileum. Arrangér for detta
var Bengt Folkesson som anmailde sig i hostas med ett mer eller mindre
fardigt koncept som vi girna tackade ja till.

Reportage frén bigge triffarna finns pd annan plats i detta nummer. Ge-
mensamt tack riktas hirmed till bAde Hans, Bengt samt respektive famil-
jer som ordnat allt.

Jag vill ocksd rikta ett tack till MHRF och andra sponsorer som varit
med ekonomiskt och stéttat.

Nu dr det transportstricka till nista jubileum men vi kommer att arbe-
ta p& som vanligt, lita pd det. Frigan om fler triffar per &r kommer upp d&
och d&, men "stupar” ofta p& vem som ska ha tid och ork fér att genomféra
den. Ett férslag, tink sd hir: Ni som bor geografiskt nira varandra; varfér
inte ses bara fér en 8ktur med ndgra Sonetter. Det méste inte vara arrang-
erat med tipsrunda och studiebesék alla gdnger. Bara att ndgra triffas, kér,
pratar och fikar &r ju en slags traff. Ta en titt i medlemsmatrikeln s& hittar
ni sikert ndgon eller ndgra att ta kontakt med. Skulle detta sedan resultera i
ndgon bild och en text till Sonettvirlden s& vet jag att det skulle uppskattas.

En helt annan tanke, rdkar ni ut fér detta?

Man &r ute och kér sin Sonett och stannar fér att tanka eller liknande.
Ritt ofta kommer nigon okédnd fram for att prata och p& senare tid har i
alla fall jag fatt fragan "Hur gar det fér Saab... vet du ndgot?”

Sjalvklart vet de flesta av oss nog inte mer &n vad som kan ldsas i dags-
pressen. Jag blir ind& hédpen &ver frigan; varfér skulle vi som kér Sonett
vet ngot mer om Saabs framtid? Vintern ska for 6vrigt 4gnas &t Sonett 2,
just precis Sonett 2 och rapport kommer nigon ging. Ta hand om er sjil-

va och bilarna. _
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OMSLAGSBILD:

Valfértjanta pristagare i tavlingen “Fi-
naste Sonett 2011”: P4 andra plats
kom Goran Olsson, Sonett I, pa for-
sta plats Kjell Arne Andersson, So-
nett Il V4 och pa tredje plats kom

Thomas Gustavsson, Sonett Ill.

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN
berdknas utkomma i mitten av
december

Sista inldmningsdatum fér manu-
skript och annonser 31 oktober
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Hoppsan vad de 30 &ren gick snabbt! Club Sonett Sweden grundades
1981 s& nu var det foljaktligen dags for jubiléumsméte! Vi valde att hélla
det 1 Uppsala av tva skil. Det ena var att manga Sonettéigare bor 1 Mélar-
dalen, det andra att var arrangér, Bengt Folkesson med familj bor hér.

Dagen borjade med att visamlades vid
Linnés Hammarby dir vi forst drack
kaffe och &t smérgds under dppeltra-
deninnan guidningen. Det kom 18 So-
netter och drygt 50 personer till més-
tet och det far man absolut vara nsjd
med. Dir fanns dessutom sdvil Saab

93, 96, 900 cab som 9-3 att beskida,

sd variationen var stor. Varje ekipage
fick tva senapsburkar vid ankomsten
férutom dagens program och karta;
det bérjade bra!

Guiden vi hade var b&de tydlig och
palist sd vi fick en god bild av en av
Uppsalas mera namnkunniga historis-
ka personer. Man sitter inte en person
pa var hundralapp utan anledning, d&
har man utmarkt sig och det kan man
utan vidare siga om Carl von Linné.

Knepig tipsrunda

Vid 11-tiden var det dags att 8ka ivig
p& en tipsrunda i det mycket vack-
ra uppldndska landskapet. Vigarna
Bengt valt var perfekta "Sonettvigar”,
med andra ord asfalterade, kurviga
vigar dir Sonettens goda vighéllning
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kom till sin ritt. Att omgivningarna
dessutom delvis var idylliska gjorde
inte saken simre. Hus vid dammar
och museisp&rvigen med sitt frustande
anglok gjorde att man kénde sig till-
bakaflyttad langt bak i tiden.

Tipsrundan, ja. Vi skulle hitta ut-
placerade frageskyltar utefter vigen
och totalt svara pa 16 fragor. Nu tror
ni kanske att det bara rérde Saabfra-
gor men icke: Vad tror ni till exem-
pel att Upplands landskapsfisk heter?
1. Braxen x. Asp 2. Bjérkna. Det dr
lika bra att jag nimner svaret s slip-
per ni ligga sémnlésa: Det &r alter-
nativ x, Asp.

Dagy for lunch och prisutdelning

Nu bérjade vi bli hungriga och vi trif-
fades &ter alla igen vid restaurang
Skarholmen. Dér bjéds vi pd en myck-
et god lunch, "Biff Rydberg” och till
kaffet s& fick vi hirliga "Sonettértor”.
Ja, de var inte bara goda att dta utan
dven lickert dekorerade med marsi-
pan som formade vigar och flera oli-
ka Sonettmodeller. Stort tack till "kak-
biten.blogspot.com” fér dessa fantas-
tiska tartor. G& girna in p4 linken sd
kan ni badde beundra savil tdrtor som
Sonetter!

Prisutdelningen d&? Jo, allasom var
med bel6énades rikligt med t.ex. hyls-
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nyckelsatser, bilvrdshinkar samt po-
lermaskin och d& har jag @nd& inte
nidmnt priserna till de tre ekipage som
placerade sig framst bland tipsfragor-
na. Det var nimligen s att vi fick fly-

gamed Saab Safir fran F16! Jag skrev
"vi”, fér till min och min fru Lenas glad-
je s kom vi pé tredje plats och fick dir-
for dven se Uppsalatrakten fran ovan.

P& andra plats kom Anders och Tord




Emdén och pa férsta plats Hans Ek-
lund och Mats Eklund, stort grattis!

Avfiird till FI6

Alla Sonetterna dkte nu i kortege till
F16, det var en imponerande syn. F16
grundades 1943 och lades ned 2003,
det var fér 6vrigt en annan friga p&
tipstidvlingen. Trots att flygflottiljen
ir nedlagd dr fortfarande en hel del
hemligt och vi hade i férvig fatt upp-
ge personnummer nir vi anméilde oss
till tréffen. Efter ett kort men intres-
sant besok 1 flottiljmuseet gick vi till
en hangar dir vi kunde beskada och
till och med sittaiutrangerade militér-
flygplan som Tunnan, Lansen, Draken
och SK60. Med tanke p all instrumen-
tering man forvintas hélla reda p8 &r
jag glad att jag inte valde pilotbanan.

Saab Safir

Nuvar dags fér en avdagens hgjdpunk-
ter 1 dubbel bemirkelse: Vi som vunnit
fick nu f6lja med pa en 20 minuters tur
med en Saab Safir dir major Claes-Go-
ran Barrestam hollispakarna. Se gérna
bilder pa planet p& nista sida 1 artikeln
om Saab 91. Onekligen annorlunda att
dka med ett litet enmotorigt, tresitsigt
propellerplan fr&n 1954 om man jamfér
med dagens trafikflygplan. Bland an-
nat fl6g vi pd 300 meters hsjd och inte
10000, s& man sdg detaljer p& marken
p& ett helt annat sitt.

Allt gott har ett slut, s& ocksé da-
gens traff. Nu var det dags att 8ka
hem men vi kunde tinka tillbaka p&
en fantastisk fint arrangerad traff dér
dessutom vidergudarna var med oss.

De som sponsrat och gjort
traffen mojlig ar:

e Uppsalatidningen ® Fyris Senap
¢ BIVA Uppsala ® Mekonomen, Fy-
rislundsgatan ¢ Swedol AB ¢ OKQ8,
Bernadottevagen ® MECA Sweden
i Uppsala ® Maskin & Verktyg AB e
Slangservice i Uppsala AB ¢ Upplands
Bilfarg ¢ Motorhistoriska Riksférbun-
det » Kakbiten och forstés Club So-
nett Sweden.

Stort tack till alla sponsorer!
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SAAB 91 -

mSanbm«lhhm

Claes-Gé6ran Barrestam

Claes-Goran Barrestam

Saab 91 Safir

Flygplanet Saab 91 Safir lanserades
av Saab 1945 och var ett av tre civila
projekt som togs fram fér att tillverkas
efter andra virldskriget d4 man befa-
rade attleveransernaav krigsflygplan
skulle minska kraftigt efter fredsslutet.
Saab:s projekt var; 90 - det tvEmotoriga
passagerarflygplanet Scandia, 91 - det
enmotoriga rese- och skolflygplanet
Safir samt 92 — Saab’s férsta person-
bil, anfadern till dagens personbilar.

Totalt kom 323 exemplar av Saab
91 att tillverkas och levereras virlden
éver. Flygplanet blev mycket uppskat-
tat for sin goda driftsikerhet och sina
goda flygegenskaper. Ett bevis p& det-
ta dr att flygplanen kom att tjinstgo-
raisvenska Flygvapnet som skol- och
sambandsflygplan 1 nira 40 &r till i
bérjan av 90-talet d4 ménga av flyg-
planen &vertogs av flygklubbar knut-
na till Flygvapnet.

Trots att Safiren som typ har ngra
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ar pa nacken upplevs den av piloter
fortfarande som en av de bista och
mest karaktirsfulla enmotoriga flyg-
planen att flyga.

Safirens tilltalande linjer, infillba-
ra landningsstill och sdngen fran den
190 hk starka sexcylindriga motorn,
som far flygplanen att na sin marsch-
fart pd ca 210 km/h, brukar charma
de flesta med flygintresse.

I &r hade vingjet att visa upp tvd av
dessa klenoder vid Saab Sonettklub-
bens &rsméte i Uppsalaibérjanav sep-
tember. Den gréna maskinen som vi
flog med &r en Safir av B-modell SE-
KREF tillverkad 1954. Den gula Sa-
firen som stod i hangaren ir byggd
1960 och &r av C-modell med regist-
reringen SE-KYA.

Vi fran Arna flygklubb som fick visa
upp vara Safirer tackar fér intresset
ochsstiller girna upp igen i nigot sam-
manhang som har med Saab att gora.
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Torsborgstra

S\
ai'hofem bilar, varav en Soneﬂ

Sedan tjugotre &r tillbaka anordnas
Torsborgstriffen av karosseribygga-
ren Ingemar Edlund. Torsborg ligger
mitt 1 "bonnbyggda" pd Nirkesslit-
ten, en och en halv mil sydost Orebro.

Ingemar ir en erként duktig kaross-
byggare, kind i hela Norden, ja till
och med ute 1 Europa.

De dldre bilarna, fére andra virlds-
kriget, hade trikarosser som plétpa-
nelerna spikades p& (dven Sonetten
har ju en del tribitar i konstruktio-
nen) och dessa murknade bort med

Ingemar Edlund vid en pagéende trikaross.

Gustaf Erikssons Akvagn 1897. Den forsta
svensktillverkade bilen. Har en replika som
Ingemar byggt till Scanias 100-arsjubileum.

tiden och det dr hidr Ingemars hin-
dighet kommer in i bilden.

Det helabérjade med Ingemars egen
Chevrolet 1927 som hade uppmurken
stomme, det lyckade resultatet spred
sig 1 veterankretsar och 1973 starta-
de han Edlunds Kaross & Byggnads-
snickeri.

Genom aren har 221 karosser lim-
nat verkstaden 1 Torsborg, till olika
personer och museer i manga ldnder.
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Négra intresserade "bénder" undrar vad
som ddljer sig under en Sonetthuv!

Fetja um en fér plass i en tokken hdr? (Nér-

kemal)

Arets traff, den 25 maj i vackert vi-
der, samlade ttiofem personbilar samt
nz‘igra lastbilar, bussar, motorcyklar
och mopeder. Saab representerades
av tva 92:0r, en 96:a och en Sonett.

Férutom uppvisning av bilarna s&
kunde man bese snickeriverkstaden,
gz‘i tipspromenad samt képa den bok

son Edlund nyligen utgivit om sina
ar som karosseribyggare. En bok om
hundra sidor, helt i firg, visande ca.
hundra av de karosser som Ingemar
byggt.

Priset dr 200:- for den intressera-
de och Ingemars telefonnummer &r

019-44 54 44.

Olika stadier i ett karossbygge, hiir en Renault 1914. Nigra bilder fran

den nyutkomna boken!
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Arsmoéte och
| Tro llh attan

... 'ﬁ'—-_,.-h?]___l

S& var det dags. Vis av erfarenheten att det ofta regnar nir jag tar ut
Sonetten s& lagade vi vindrutetorkarna innan avfiird, den ena hade "sli-
rat” pd axeln tidigare. Vi 8kte till Trollhittan dagen innan métet, alltsd
redan den 4 juni. Vi, om vi riknar férarna var Micke Lindstrém, Mat-
tias Arvidsson och jag sjilv. Vi triffades ndgot séder om Stockholm och
akte sedan 1 samlad trupp. Dels kindes det bra om négot skulle g& sén-
der men framférallt var det kul att ha en Sonett II V4 respektive 111

omkring sig nir man kérde.

S& sméningom kérde vi skilda vigar,
var och en till sin nattlogi. Men re-
san hade gétt perfekt, allt fungerade,
mdjligen med undantag av trilskande
trippmétare men det hor till. PAndgot
sitt ska man vil andd kiinna att bilarna
faktiskt &r runt 40 r gamla. Det enda
som var litet jobbigt, om man nu ska
klaga, var virmen pé firden. Ventila-
tionen dr kanske inte av modernaste
slag, alternativet ir att veva ner fonst-
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ren och d& blaser det och bullrar &nnu
mer... Hade vi lagat vindrutetorkar-
naionddan?

Dago for triffen den 5 juni

Utanfér museet hade drygt 20 Sonet-
ter samlats, riknade jag ritt var vi 22
stycken och en Saab 900 cab fr&n 1988.
Det var Bernt och Anna Larsson som
tog den d& deras Sonett hade en n&-
got osiker brinslepump. Johnny Jo-
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hansson kom i en nistan sprillans 9-3,
hoppas att viigen far se honom i hans
ombyggda Sonett I11. Den skarpsyn-
te kunde dven kort se Sigvard Sérens-
son; ni vet han som byggde om en So-
nett [:a till Facetten. Mer om den fan-
tastiska historien kommer i komman-
de nummer av Sonettvirlden.

N&, museet stod &ppet, s& nér vi hade
kollat varandras Sonetter och snack-
at lite s& gick vi in och sig de bekan-
ta museifordonen. Manga pérlor stir
det ddr men bland konceptfordonen

hér Saab Aero X till mina favoriter.
Den maste ha bilhistoriens mest om-
stindliga, lAngsamma och underbara
dérréppning! Vacker dr den med, s&
att det riacker och blir éver.

Som vanligt satt vi i filmsalen och
det satt fint med en kopp kaffe och
en smoérgds nir vi binkade oss, tack
for det. Arsmotesforhandhngarna led-
des av var ordférande Mikael Lind-
stréom och vid sidan satt var sekrete-
rare Mattias Arvidsson.

Vi gick igenom alla punkterna som
hér hemma p& ett &rsméte och sty-
relsen beviljades ansvarsfrihet fér det
gangna verksamhetsret. Medlemsav-
giften blir oférindrad, 300 kronor/ar
dven 2012 och det kinns forstis bra
for styrelsen att inte behéva hoja. Se-
nast vi gjorde det fér ndgot ar sedan
s& berodde det pé att vi tog beslutet
att helt utge Sonettvirlden i firg nir
det finns firgbilder.

De som valdes om p& arsmétet var
var ordférande (1 &r) och sekretera-
re (2 4r) nimnda ovan samt Berndt

11



Eliasson, layout Sonettvirlden, Hans
Johnsson, klubbmistare samt Per
Jansson, reservdelsférvaltare, alla
p& 2 &r. Kvarstir p& 1 &r gor var kas-
sér Johnny Johansson, redaktsr Jan-
David Skavén, rddgivare for reservde-
lar Hans Eklund samt suppleant Mi-
kael Sjogren. Fér véra revisorer Go-
ran Sundin samt Lars Gunnarsson
och valberedningen Erland Johans-
son samt Mats Phersson blev det om-
val, alla pd 1 ar.

Torsten Aman frigade om en post
1 vdra rikenskaper och fick svar av
Johnny Johansson. Annars hade
inga motioner lagts eller kritiska fra-
gor stills s& man f&r hoppas att hil-
san tiger still och att medlemmarna ér

‘. i ui ..:-a o
ndjda med hur styrelsen skéter Club
Sonett Sweden.

Nu var det dags att rora pd oss

Efter &rsmotet stillde vi oss 1k 1vara
Sonetter for att fa firdbeskrivningen
som var klubbmistare Hans Johns-
son gjort 1 ordning. Vi skulle niamli-
gen &ka en stricka pd ungefir 10 mil
med hjilp av den roadbook vi hade
fatt. Under vigen skulle vi svara p&
ettantal fr@gor. Det visade sig attinga
var Saab- eller Sonettspecifika vilket
vi tyckte var riktigt sként. Men det
hindrade ju inte att en del frgor var
riktigt knepiga som hur lang tid det
tar att kora till mdnen 1 70 km? Det
ir ju inte s§ ofta man kor dit... Vi-
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garna vi kérde p& var sé kallade So-
nettvigar; med andra ord vigar som
var asfalterade och kurviga. Nirland-
skapet dessutom var omvixlande med
mycket vatten och speciella Bohus-
landska hus, avbrutet av tva vigfirjor,
s kan man inte annat 4n att ge Hans
med arrangdrskollegor en eloge for
fint viigval och for en vilarrangerad
traff. Mélet var Fiskebickskil dér vi
samlades fér en gemensam maltid. Nar
vi kom fram hade andra redan vintat
ett bra tag, de tv8 vigfirjorna gjorde
att Sonetterna kom fram lite i taget.
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Vad inmebar det | volym a1t
man {8 en pint 817

PR LTl L afiiad

i (i pairier il molzs, 65 ¢

Vi intog en mycket god maltid ute pa
en pir dir solen lyste in s starkt ge-
nom takfénstren att restaurangen fick
ticka dem. Club Sonett Sweden stod




fér maltiden for s&vil forare som pas-
sagerare, det tackar vi for.

Efter méaltiden, till fikat, s& var det
dags f6r den sedvanliga prisutdelning-
en for sivil Finaste Sonett 2011 som
tipstivlingen. Det kinns som att det
paradoxalt nog blir svarare for varje
ar att vilja vilken bil som man tyck-
er dr bist. Manga bilar har renove-
rats till ett toppskick och oavsett om
man placerar sig eller inte s& ska re-
noverarna kinna en stolthet 6ver re-
sultatet! Det var férresten inte bara vi
sjéilva som stod och beundrade Sonet-
ternas skick, m&nga som var 1 Fiske-

bickskil passade pd att kolla in dem.

Dagyd for prisutdelning
Om vi bérjar med tipsrundan sd vanns
den vilfsrtjant av Anders Jensen med
9ritt f6ljd av Joakim Eliasson p& sam-
ma poing, dir var det utslagsfrigan
som avgjorde. P tredje plats kom Arne
Héglund. Grattis till alla tre pristagar-
na som fick vilja fran ett digert pris-
bord bland t.ex. Saabbécker och bil-
vérdshinkar. Ja, det fick dven vi gora
som kom lite lingre ned p& prislistan
s& nu har jag ingen ursikt lingre om
inte Sonetten 4r rentvittad.

Finaste Sonetten d&? Jo pa en vil-
fortjant forsta plats vann Kjell Arne
Andersson, som dven vann 2003, 2004

och 2005 med sin réda I V4. Han
liksom de 6vriga tvd som vann fick
Trollhittetroll 1 varierande storlekar
och Kjell Arne f&r forstds dessutom en
inteckning i vandringsvevstaken eller
rittare sagt pé’t trisockeln under den.

P& andra plats kom Géran Olsson
med sin bl& I1l:a och pa tredje kom

R

Q
o) GRATTIS
°% Sune Nilsson,
De3 Midlothian, USA

du &r vinnare 1 Sonettdraget den hir gdngen,
. g vilket berittigar dej en penninglott, som kommer

\  dendrmaste dagarna per post. Grattis och lycka
till vid dragningen!

Thomas Gustavsson med sin réda I1L:a.
Sjalvklart gratulerar vi pristagarna till
riktigt fina bilar.

Allting har ett slut och sa dven det-
ta Sonettméte. Alla dkte vidare efter
en riktigt fin dag dir jag inte hade
haft den minsta anledning att anvin-
da vindrutetorkarna!




Inférandet av fytakismotor
i Saab 95,96 och Senetifx

Sammanstillt av Olle Granlund, som vid den tidpunkten arbetade
som utprovningsingenjér p4 Saabs motorlaboratorium.

Resan ner till Kéln gick bra och tre dagar senare kunde jag leverera
motorerna 1 Kristinehamn. Arbetet med att installera motorerna starta-
de omgéende och efter ett par veckor var det dags att ater dka till Kéln

fér att himta en ny motorleverans.

_‘ A ST ) Ahlberg

Ahlberg konstaterade pa ett tidigt sta-
dium att man borde ha ett stille ut-
anfor fabriksportarna dir man ostort
kunde hirbirgerandgra fardigbyggda
bilar samt ett kontor f6r diverse skriv-
gérom&l. Genom kontakt med Kris-
tinehamns kommun hittades en gam-
mal trivilla (Kroksvik), som anvints
av kommunens socialférvaltning som
bostad fér hemlésa. Villan, som 1&g viis-
ter om Kristinehamn, fick saneras och
malas om for att bli beboelig. Nagot
garage fanns inte varfér Ahlberg be-
stillde tvd enklare garage redan innan
sn6n hade smiilt bort. Vid leveransen
och uppférandet av garagen undra-
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de hantverkarna vad det var fér kne-
pig person som inte kunde viinta med
jobbet tills snén smilt bort.

Ettav problemen med att hillaett s&
hir pass stort projekt hemligt var att
handldgga ink&p av specifika kompo-
nenter till V4-motorn. Hiar kom Rune
Ahlberg och Kristinehamnsfabriken in
1 bilden. Ett bolag med namnet Ma-
skinverktyg AB inregistrerades med
Ahlberg som dgare, ett bra sitt att inte
férknippa Saab med alla inkép som
maste goras.

En annan férdel med att arbeta 1
Kristinehamn var tillgéngen till verk-
stadsutrymmen f6r att konvertera bi-
lar samt géra vissa maskinbearbetning-
ar. Bl. a. kom raa gjutgods till sving-
hjulskdpan fr&n Frankrike. En erfa-
ren produktionstekniker fran vixel-
ladsfabriken i Géteborg, Gosta Mar-
tensson, kom upp till Kristinehamn
for att férbereda och genomféra be-
arbetningen av dessa kapor.

Den ordinarie ink&psavdelning-
en var helt ovetande om vad som pa-
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Travillan 1

Kroksvik.

gick och ménga incidenter intréffa-
de. Ett exempel var nir Rune Ahl-
berg tog direktkontakt med Liljehol-
mens kabelfabrik och avbestillde le-
veranser av 2-taktsmotorns kabelhir-
va till motorrummet. Leveransbeva-
karna p:°1 Saab noterade att leveran-
serna upphérde och ansvarig inké-
pare, Erik Ekebergh, tog d& kontakt
med leverantdren och i skarpa orda-
lag uppmanade han dem att félja gil-
lande leveransplan.

ArbetetiKristinehamn fortskred en-
ligt planerna och 6 bilar konvertera-
des 1 snabb takt.

Per Gillbrand aterviande fran Italien
och han fick tillfille att inspektera den
bil och motor som rullat 4800 mil. Re-
sultatet var tillfredsstillande och ing-
et hade framkommit s& hér l&ngt som
gjorde att projektet ur teknisk syn-
punkt kunde ifragasittas.

En icke ovisentlig uppgift var att
ta fram underlag for reservdelskata-
loger, verkstadshandbécker, instruk-
tionsbdcker samt ink6p av diverse spe-
cialverktyg.

Trots langa arbetsdagar ute i villan
bérjade tiden bli knapp varfér Saabs
servicechef David Persson kallades in
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och vi blev tvd man som kunde slutfs-

radennadel av V4-projektet. Instruk-
tionsboken rérande V4-motorn skrevs
som ett komplement till den ordinarie
instruktionsboken.

Ett av mina bestiende minnen frin
tiden 1 Kristinehamn var nér jag satt
ute 1 villan fram&t smatimmarna och
sdg r&djuren komma fram p& gards-
planen. Storslaget!

Produktiondsforberedelser

Sista veckanijuni, omedelbart f6re se-
mestern, var det dags att sprida infor-
mationen om V4-projektet till en stér-
re skara. Forsta giinget bestdende av
S. Claesborn (produktionschef), N-G
Nilsson (verkstadschef), B. Anders-
son (verkstadsingenjér) och B. Lind-
berg (verkmistare slutmontering) an-
linde till Kristinehamn pé fsrmiddagen
och tillsammans med Ahlberg kérde
man direkt ut till villan. Tva konver-
terade 96:or stod uppstillda p& gérds-
planen och rent utseendemissigt syn-
tes inget som avsléjade att V4-moto-
rer var inmonterade. Med glimten 1
dgat uppmanade Ahlberg sina géster
fr&n Trollhdttan att Sppna huven p&
bilarna. En stor férvadning spred sig
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bland bestkarna och man imponera-
des 6ver det kvalitetsintryck motorin-
stallationen uppvisade.

Efter information om projektet och
vad som krivdes for att montera in V4-
motorn kom nista 6verraskning, om
fyra veckor skall produktionen vara
omstilld och tillverkning av 95/96 med
V4-motorer startas.

Delade uppfattningar huruvida det-
ta var mjligt framfsrdes och ett par
av deltagarna var rnycket skeptiska.
Efter provkérning och férdjupad in-
formation férstod man emellertid att
V4-motorn skulle vara avgérande for
Saabs 6verlevnad.

Planeringsarbetet infér industrise-
mestern inleddes och eftersom mo-
torbytet var relativt enkelt behévdes
inga stérre ombyggnader goras i pro-
duktionen.

P& tekniska avdelningen r&dde det
vid den hir tidpunkten febril verk-
samhet. | Vagnverkstaden organise—
rades en ombyggnadslina dir en bil
med 2-T-motor koérdes in 1 ena dnden
av lokalen och sedan passerade den
ett antal stationer innan den kérdes
ut forsedd med V4-motor.

Montering av V4 motorer
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Stordngsbotten

Mélet var att bygga om ca 200 bilar
under semestern for att ticka beho-
vet av introduktionsbilar i bérjan av
augusti. Tanken var att samtliga ter-
forsiljare 1 Sverige och ett antal mo-
tortidningar skulle f& kéra hem 1 en
egen bil med V4-motor. Starten sked-
de fr&n Storingsbotten i Stockholm.

Fér att klara bemanningen fér om-
byggnationen kontaktades ett 40-tal
erfarna bilbyggare fran produktionen
och under férevéndning att man skul-
le bygga om skivbromsar ombads de
att infinna sig pd Saab mdndagen den
4 juliiden forsta semesterveckan. Att
f& dessa personer motiverade varinga
problem och ombyggnadsarbetet gick
snabbare och snabbare och niir semes-
tern var slut hade ca 600 bilar konver-
terats. John Ahs, som var verkstads-
chef pa tekniska avdelningen, hsll 1
tradarna nir det géﬂlde personal och
arbetstider.

Efter semestern fortsatte ombygg-
naderna i ett av de stora magasinen
och nir allt summerats pe°1 hostkan-
ten hade 6.284 osilda bilar, som statt
parkerade pa bl. a. ﬂygféltet, fatt sina
V4-motorer. Urmonterade 2-taktsmo-
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Osalda bilar parkerade pé flygfiltet.

torer anviindes senare som utbytesmo-
torer av serviceavdelningen.

Trots att fleraménniskor fick vetskap
om V4-projektet lickte inte hemlig-
heten ut till pressen, det var férst nir
en journalist ndgra dagar fére intro-
duktionen upptickte en biltransport-
bil lastad med 96:0or som hade enkla
V4-dekaler p& framskdrmarna, som
nyheten spreds till allméinheten.

S4 kom d& den stora dagen, den 2
augusti 1966, nir introduktionen dgde
rum. Aterférsiljare fran hela Sverige
kom till Trollhittan och efter sedvan-
lig information av bl. a. Mellde kunde
varje terférsiljare vinda hemien ny

Urmonterade 2-taktsmotorer som senare an-
vindes f6r serviceindamal
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Saab 96 med V4-motor. Samtliga bi-
lar fungerade perfekt och mé&nga po-
sitivaomdémen meddelades nistkom-
mande dag. Succén var ett faktum!

Mellde och resten avledningen kun-
de pusta ut och frén att ha varit en
forlorare pa den svenska marknaden
kunde man nu se framtiden an med
tillforsikt, genomgdende positiva om-
démen kom fran marknad och press
och férsiljningen skade med ca 20%
mellan 1966 och 1967.

Betriffande bilar med 2-taktsmo-
torer sdldes endast 500 st, av totalt
24.266 bilar som registrerades i Sve-
rige under 1967, motsvarande siffra
for 1968 var 28 st av totalt 30.620 bi-
lar. Efter 1968 stoppades f6rséljningen
av 2-taktsmotorer och Tryggve Holms
krav att fortsitta 5 &r uppfylldes ej.

Saab Sonett

Parallellt med installationsarbetet av
V-4 an 1 Saab-96 gjordes dven forbe-
redelseriSaab Sonett. Kjell Knutsson
ledde arbetet tillsammans med Roland
Andersson. Nagra stérre problem stét-
te man inte pd och dndringarna p& mo-
torn inskrénkte sig till ett nytt luftfil-
ter med dubbla luftintag. Detta fér att
f& frigdng under huven som &ven for-

Saab Sonett med V4-motor
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Fords V4-motor

sdgs med en bula. For att klara hégre
varvtal byttes ventilfjidrarna ut mot
ett styvare utférande.

Sonetten med V-4 motor visades fér
forsta gdngen vid den officiella lan-
seringen av Saab-96, d.v.s. den 2 au-
gust1 1966.

De f6rsta 69 bilarna inklusive 10
forseriebilar tillverkades som &rsmo-

dell 1967.

Motorbeskrivning

V4-motorn tillverkades i Kéln och an-
vindes av Ford i flera olika varianter
av Ford Taunus, Ford Transit och vis-
sa stationira installationer. Seriestart
hos Ford var september 1963.

For att underlitta installationen 1
96:an plockades detaljer fran olika
Fordvarianter samman till en unik
Saab-motor. Detaljerna innefattade
bl. a. oljetrdg, transmissionsk&pa och
en Solexférgasare med lidgre bygghsjd.
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Motorn var, som namnet anger, en
V-motor med 60° mellan de tva cylin-
derbankarna, vilket ur vibrationssyn-
punkt inte 4r den optimala lsningen.
For att reducera vibrationerna var dér-
for motorn férsedd med en balansaxel
som roterade med samma varvtal som
vevaxeln men med motsatt rotations-
riktning. Motorns cylindervolym var
1498 cm3 (90 x 58,86 mm) och max
effekten p& 656 Hk (DIN) erhslls vid
4700 rpm. Maxmomentetvar 11,7 kpm
vid 2500 rpm. Kompressionsférhél-
landet 9,0:1.

M71 introducerades for USA med
en stérre motor med 1698 cm3 cylin-
dervolym (90 x 66,8 mm) med sam-
ma toppeffekt men med aningen hs-
gre moment. Kompressionsférhallan-
det minskades till 8,0:1 f6r att klara de

h&rdare kraven p& avgasrening.

USA introduktionen

V4-motorn introducerades pd USA-
marknaden som M68 dvs. seriestart
hosten 1967. For att klara de ameri-
kanska klimat- och avgasreningskra-
ven krivdes vissa modifieringar:

® Ombkalibrerad forgasare (Solex)

® Cylinderlock med nitrerade ventil-
siten for att klara blyfri bensin

* 5-bladig kylflikt i plast

® Decelerationsventil fr. o. m. M70
® Termostatreglerad luftférvirmning
fr. o m M70

* Kolkanister fér luftning av brinsle-
tank fr. o m M70.

For att f& motorinstallationen god-
kind av Ford fér att anvindas p& den
amerikanska marknaden, krivde de
att vikoérde vissa proviextremt varmt
klimat.
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Fér den skull preparerades en bil pa
Saabs huvudkontori New Haven och
kordes av mig och Don Taylor (tekni-
ker fradn Saab US) till Kingman Ari-
zona. Dir hade Ford en provbana ute
1 6knen, som tidigare varit en militir
flygbas. Under en tva veckors period
1juli 1967, kérde vi prov vid en luft-
temperatur pd 40-45°C. Av speciellt
intresse var att sikerstilla att férga—
sarna klarade av dessa htga tempera-
turer. Proven genomférdes med god-
kint resultat och tva ar senare upp-
repades proven men d& med nya Au-
toliteférgasaren.

Exempel pa viktiga forédndringar
och kvalitetshojande dtgéirder.

Cylinderblock

Motornioriginalutférande hade ett cy-
linderblock av s& kallad "open deck”-
typ, dvs. cylinderns gjutgods var ej sam-
mangjutna 1 éverinden med blocket 1
6vrigt. Huvudanledningen till denna
konstruktion var att underlitta ren-
gérningen av blocket frn gjutsand.

Problemet med denna typ av block

Motorblock med cylinder typ "open deck”

SOiEALT 3/11

var emellertid att cylinderviiggarna,
som saknade support 1 6verinden,
rérde sig p g a temperaturvixlingar,
och cylinderlockspackningen skada-
des 1 simsta fall s& kraftigt att lick-
age uppstod. Fr. o m mitten av M68
inférdes ett nytt block av konventio-
nell s k "closed deck"-typ. Problemet
med cylinderlockspackningen varlést.
I samband med denna dndring méla-
des motorn 1 bl4 firg.

Insugningsror

Eftersom insugningsréret skall tita mot
tre individuella ytor samtidigt (H cylin-
derlock, V cylinderlock och cylinder-
block) krivdes sniva toleranser samt en
packning som kunde ta upp vissa matt-
avvikelser. I bérjan av V4-produktionen
noterades att p& vissa motorer erhélls
oljelickage 1 anslutning till tindférde-
laren och i simsta fall ségs olja in 1 mo-
torn via en lickande packning.

En ny packning med korkférstark-
ning i bAda dndar l6ste problemet. In-
troduktion M68. Fér att ytterligare for-
battra titningsfunktionen inférdes ett
forstarkt insugningsrér med forstéark-
ningsribbor fr. 0. m. mitten av M69.

Kamaxeltransmission

Drivningen av kamaxel och balans-
axel sker medelst kugghjul fr&n vev-
axeln. Dreven i fibermaterial uppvisa-
delivslingdsproblem och manga bilar,
efter relativt korta kérstrickor, dkte
omkring med kraftigt oljud fran den-
na vixel och 1 simsta fall slets kam-
axelns fiberhjul sénder, vilket resul-
terade 1 driftstopp.

Omfattande prov kérdes hos Ford
och Saab bistod med erfarenheter fran
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filtet. Problemet, som ans&gs som yt-
terst allvarligt, lsstes med nytt fiber-
material samt optimerad kuggprofil p&
vevaxelns drev.

Ett balansaxeldrev i st8l togs ocksa
fram och fanns att k('jpa som reserv-
del. Staldrevet gav dock aningen hé-
gre ljudnivé.

Forgasare

Den ursprungliga férgasaren (fabri-
kat Solex) uppvisade vissa brister.
Bl. a hade fsérgasaren invindig flot-
térhusventilation, vilket resulterade
1 startproblem i varmt vider. For att
rdda bot pa detta forsigs férgasaren
fr. o m mitten av M67 med en ven-
til som ventilerade flottérhuset utat i
tomgangslige.

Fr.om M69 introducerades en ny
forgasare tillverkad 1 Belfast av Au-
tolite (Fords eget mirke) med en rad
forbittringar. Det viktigaste var en
forbittrad automatchoke samt forfi-
nad kalibrering av brinsleluftbland-
ningen. Nya avgasreningskrav infér-
des i Sverige fr. 0. m. januari 1975.
For att klara dessa ersattes automat-
choken med en manuell choke, som
mdjliggjorde en exaktare chokehan-
tering vid aktuella avgasprov. Fér-
gasaren férsdgs ocksd med en dece-
lerationsventil vars uppgift var att
uppritthélla god férbrianning vid mo-
torbroms.

Fr. o m M77 lanserades en dubbel-
ports, tvastegsférgasare av fabrikat
Solex. Med denna férgasare skades

toppeffekten till 68 hk.
Motorupphingning

For att reducera vibrationsnivan in-
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troducerades hydrauliska fréirnre mo-

torkuddar fr. o m M68.

Oljepump

Oljepump med skad kapacitet infér-
des M68Y%.

Chaassi

Den skade vikten p& framaxeln med
V4-motorn ansigs som hanterbar fr&n
seriestart. Forstirkta fjidrar och mo-
difierade stétdimpare inférdes senare.

Kylfliktar

Den ursprungliga kylflikten var 6-bla-
dig och tillverkad i plat.

Fr. o. m. M68 infsérdes en fembla-
dig flakt tillverkad i plast. I samband
med 1,7 | motorn krivdes bittre kyl-
ning och en fyrbladig flikt tillsammans
med mindre remskiva inférdes.

Ansvariga pa tivlingsavdelningen Bo Swa-
nér, Bo Hellberg, Paul Broman, Nils-Gun-

nar Svensson

3
%
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Tévlingsframgdangar

Saabs framgangsrika tivlingsavdel-
ning med Bo Hellberg i spetsen star-
tade omg&ende att jobba med V4-mo-
torn. Nils-Gunnar Svensson, som an-
svarade f6r motortrimning, tog kontakt
med Jochen Neerpach pa Fords tiv-
lingsavdelning 1 K&ln, men han hade
inte nigrardd att ge nir det géllde trim-
ning av4-motorn, snarare var han ritt
skeptisk till motorns potential. Nils-
Gunnar lyckade emellertid braoch en
trimningssats togs fram f6r privata f6-
rare. Effekten med en sidan sats 18g
pa ca 100 hk.

Brage Sundstrém, som sedermera
tog &ver efter Nils-Gunnar, fortsatte
trimningsarbetet och framg&ngarna pa
rallyviigarnalédt inte viinta pa sig. Stig

Rallymotor ca.145 hk

Blomgqvist och Per Eklund tog flera
meriterande segrar. Den motorn som
anvindes flitigast var en 1,7 | motor
med dubbla Weberférgasare, maxef-
fekten lag p& ca 145 hk.

I rallycross var Per Eklund den sto-
rastjdrnan och han dominerade Euro-
pamisterskapen under minga &r. Den
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Rallycrossmotor ca. 200 hk.

motor som di anviindes var en turbo-
laddad 1815 cc motor dir effekten 1&g
pé drygt 200 hk.

Stig Blomqvists framfart 11000 sj6-
arnas rally 1 Finland 1975 far avslu-
ta avsnittet med tivlingsframgangen.

y

Stig Blomquvists framfart 1 1000 sjdarnas rally.

Summering

Med facit 1 hand kan man konstate-
ra att inférandet av V4-motorn i Saab
95/96 medfsrde att Saab klarade kri-
sen som var betydligt allvarligare &n de
flesta kinde till. Tack vare Rolf Mell-
des entrigna insatser riddades Saab
och man kunde koncentrera sig p& ut-
vecklingen av Saab 99.
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Den sist tillverkade Saaben med V4-motor

Nir den sista 96-bilen med VA4-
motor rullade av linan den 8 janua-
ri 1980 i Nystadsfabriken 1 Finland
hade 330.171 st 96:0r, 81.201 st 95:0r
och 9.961 st. V4-Sonetter tillverkats.
95:an slutade tillverkas 1 februari 1978.

Avslutningsvis kan jag konstatera
att samarbetet med Ford var mycket
positivt och de var mycket lyhérda for
vara synpunkter vad g.’illde kvalitet etc.

Nir den sista motorn levererats (to-
talt ca430.000 st.) erhsll Marcus Wal-
lenberg ett brev fr&n Robert Lutz, som
d& var hégste chefen fér Ford Euro-
Pa, dir han tackade for gott samar-
bete under de 14 ir som Saab-affiren
pagick. Man kan ocks& konstatera att

Bob Lutz och hans brev till M Wallenberg
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Saabs kép av motorer var den stérsta
enskildaleveransen till en utomstaen-
de kund i Fords historia.

Robert Lutz betraktas som en av de
ledande personernainom amerikanska
bilindustrin och han har haft ledande
befattningar hos samtliga amerikanska
bilfsretag. Under 2000-talet var han
teknisk chef p& GM med stort infly-
tande pa Saab-affiren och alla de tu-
rer som féregick férséljningen.

Personligen kan jag tidnka tillbaka
pa den mycket intressanta tid som jag
fick uppleva p& Saab, b&de nir det gill-
de kontakten med ménga intressan-
ta personer, men ocksd den kunskap
som inhdmtades i det dagliga arbetet.

Vid framtagande av detta dokument
vill jag speciellt tacka foljande per-
soner:

Britt Back som har skrivit ut pd da-
torn, Olle Johansson som redigerat
bildmaterialet och Peter Bickstrém
som skaffat fram foton.
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Ford of Europa Incorporated

Craiman of e Board Drestwood Essax C13 38w
Cogiana

February 14, 1980

Dr. Marcus Wallenberg
Chairman, SAAB-SCANIA AB_
E-SE1E5 LinkBping

eden

Dear Dr, Wallenberg,

Now that the contract between Ford-Werke /Ford Sweden and -
SAAB-SCANIA fer the supply of Cologne manufactured V4 engines
for yeur Saab 96 production line has run out after 14 years,

1 -- as Chairman of Ford of Evrope Incorporated -- want 1o’

tell you how much we iate the excellent i P

and the fine cooperation that developed during this long and'

close associatlon of cur companies.

And may 1 add, that we here all hope it will be possible to
find some way, possibly in some other areas of our mutual
business, to continue in the same spirit in the futare.

Sinceraly,

/ Robert A L“:é

:,Orﬁ“" =y ﬁ"g; 3/11
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= 7 Jan-David Ska@

Har ni list det forut? Att nir jag tar ut Sonetten si regnar det. Inte all-
tid f6rstds, vidret missar ibland men vildigt ofta, s& ofta att det ser ut

som ett sammantriffande.

Iettantal &r har vi cyklat och 8kt kom-
munalt till Biskopsudden i Stockholm
for att se pé alla intressanta fordon
som finns pd Gardesloppet eller Prins
Bertil Memorial. Men nu var det dags
att anmila sig med Sonetten och vara
med som deltagare.

Vi tar det fr&n borjan: Den 29 maj
s& samlades alla deltagarna vid restau-
rang Josefina framfsér Nordiska mu-
seet och nidra Vasamuseet. Vi skul-
le néimligen dta frukost dir klockan
09.00 men dven om den ingick 1 del-
tagaravgiften s& var den inte mycket
att hurra for, den var for torftig. N&-
gon stdrre lust att just d& g& runt och
kolla fordonen hade man inte heller 1
dsregnet men vi satt 1 alla fall under
ndgot slags segel och sprikade med
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ett par som hade en amerikansk Ford
fr&n femtiotalet.

Vid 10.30 s& korde vi ivdg. Dock
inte direkt till Biskopsudden som l&g
ganska nira utan férst skulle vi kéra
en kortegekdrning genom Stockholm,
den s kallade Motorhistoriska firden.
Jag ska inte trétta er med att rikna
upp alla gatorna de ca400 fordon kéor-
de men delvis korde vi striackor som
man normalt inte far 8ka p& som pri-
vatbilist. Overallt var trafiksignaler-
na avstdngda och poliser/militidrpoli-
ser och andra sig till att vi hade for-
kérsritt framfér "vanliga” fordon. Man
kinde sig ndstan som om man kom p&
stadsbesok.

Vid tolvtiden kom vi fram till den plats
dar vi skulle stilla upp oss och d& blev
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ocksd vidret visentligt bittre. Solen
lyste och de olika evenemangen kunde
kora igdng. Som till exempel Girdes-
loppet dir racer/sportbilar som &dr 50
ar eller édldre kappkérde mot en ide-
altid pd en 2,5 km slinga runt Djur-
gdrden. Manga skona bilar passera-
de revy som Bugatti, Porsche, Austin
Healey och faktiskt en Tatra.

Mycket att titta pa

Det finns inte en chans att hinna med
alla arrangemang dir. Som Concours
De Charme dér fordonen visades upp
samtidigt som passagerarna stoltsera-
de med sina tidstypiska klidder. Eller
Classic Boat Show med de gamla "ga-

loscherna” man tivlade med pa 50- och
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60-talet eller de fina modellbétarna.

Déremot behévde man bara bsja pa
huvudet s& sg man litt Skybirds, en
av f kvinnliga formationsgrupper be-
stende av fyra flygplan. De var lika
duktiga som andra &r, synd bara att
politikerna i Stockholm med omnejd
plockar bort flygplats efter flygplats
fér mindre plan och ddrmed visent-
ligt forsvarar allménflyget. Vilket for-
stds p& sikt riskerar att minska nytill-
strémningen d& ungdomar kanske inte
har mégjlighet att ka till omkringlig-
gande stider for att trina.

Att sdga att det var soligt pa efter-
middagen var en sanning med modi-
fikation. Plstsligt sd bérjade det bl&-
sa och det dréjde inte linge innan det
kom en skur. En ordentligt sddan skul-
le jag séga, nistan sd att det haglade.
Hela publiken tog skydd 1 olika ut-
stillningstilt, sjdlva hamnade vi hos
Citroén som just d& lag vildigt bra
till. Annu mer som de limnade rosor
at damerna. Dir tréiffade jag dven p&
den kinde motorjournalisten Hikan
Matson, han skriver numer 1 Dagens
Industri. H&kan har ju dgt en Sonett
II V4 tidigare och det kédndes att han
saknade om inte den si Atminstone
Saab Sonett. Han ville prompt se min
och som tur var hade regnet upph(‘irt
sd att man utan att bli blét kunde g&
fram till den. Vem vet, det kanske blir
4innu en Sonett fér Hakan, for tillfil-
let har han en Alfa Romeo som en-
tusiastbil.

Allt har ett slut och sé dven detta eve-
nemang. Vid fyratiden &kte vi, men

inte s 1angt f6r just denna dag var det
gratis entré pd en massa kyrktorn och
andra torn i Stockholm. For var del
fick det bli Kaknistornet med en stra-
lande utsikt 6ver ett lummigt Stock-
holm med vatten 6verallt, oavsett vi-
derstreck.Det var ocksa bra att géra
paus dir medan de langa kéerna fran
Djurgérden l6ste upp sig.
Sammanfattningsvis var det en bort-
sett fr&n vidret utmirkt dag dir det
fanns oerhort mycket att vila 6gonen
p&, det gav mersmak.

SONEAT 3/11

27



Internationella

ifFinland

Hans Johnsson, Kode, Kungilv

ARE"

S
-

Jag ska beritta lite om den Internationella SAAB-triffen som var i Fin-
land 1 &r. Tréffen ordnades helgen 5-7 augusti av den finska SAAB-
klubben som i &r firade 20 &r. Platsen for triffen 18g strax utanfér Tam-
merfors, vid en skidanliggning som heter Ellivuori. Ca 400 bilar var an-
milda till &rets traff. Bl a var dven medlemmar frain USA och Austra-

lien med.

Efter mdnader av planering och for-
beredelser var det dntligen dags for
avfird. Jag och min fru startade ti-
digt pa torsdag morgon fr&n Kode
som ligger 3 mil norr om Géteborg.
Tyvirr fick Sonetten stanna hemma,
vi 8kte istillet med min 95:a -61 for
att f& plats med packning och lite de-
lar som skulle siljas. Vitog 95:an pa
bilkédrra upp till Kapellskér, med en
"liten” omvig om Hillerstorp i Smé&-
land. Jag hade fétt tag i en ny bil-
barnstol frdn 60-talet med ratt p&
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Tradera. Kunde inte motstd att fa
med den till Finland.

P& vigen stannade vi till 1 Brahe-
hus strax norr om Grinna for att dta
lunch. Déir tréiffade vi p& ndgra hol-
lindare med bl a en Sonett som ocksi
skulle till triffen. I Stockholm mét-
te vi upp ytterligare en kompis som
skulle vara vart sillskap. Vi anldn-
de till firjan i lagom tid fér att las-
ta av och parkera dragbil med kir-
ra. Vid firjan triffade vi d&nnu fler
deltagare som skulle 6ver med sam-
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ma firja. Vi fick stilla bilen pa 6vre
dick utomhus.

Farjan avgick vid 22-tiden torsdag
kvill och var framme i Nadendal, Abo
ca kl 6.30 fredag morgon.

Diérifrdn 8kte vi 5 bilar 1 kolonn
till vart resm&l. Efter ndgra timmars
lugn och fin kérning var vi framme vid
lunchtid. Vi checkade in p& hotellet
och anmailde bilen for att sedan stil-
la upp den pa utstéllningsparkering-
en. Vi gick runt och kollade in vilka
som var dar och triffade p& 3 st So-
netter med dgare frn Sverige. Tomas
och Fredrik Gustavsson och Magnus
Emilsson.

Jag triffade ocksd pd Simo Lampi-
nen och fick en léng och trevlig prat-
stund med honom. Han var dir som
medarrangér. Efter en god lunchbuf-
fé passade jag p& att fa sélt lite de-
lar som jag hade med mig. Det var
lite allmént mingel och presentatio-
ner av bilarna. Det var mdnga ny-

fikna som samlades runt var bil. Bil-
barnstolen och den unika ratten gjor-
de succé. Ratten ir en gammal mo-
dell som endast saldes 1961 och ir
vildigt ovanlig. Vad jag hort s var
det bara 3 st som sildes till SAAB 1
Sverige, men det kanske inte dr rik-
tigt. P& kvillen var det grillbuffé ut-
omhus och det blev nog ganska sent
for mfinga. Det var spontana traf-
farivar och vartannat tilt/husvagn.

Lordagen bérjade med god hotell-
frukost och sedan var det dags for ett
familjerally som tog oss till dickfa-
briken 1 Nokia. Vigen dit akte vi till-
sammans 1 tvd goda viinners 95:a -78.
Vigarna var klassiska finska rallyvi-
gar som bjéd p& kurvor, ev hopp om
man hade lite fart och backar m.m. P&
vigen fanns det givetvis frigor med
SAAB-anknytning. Vil framme 1 No-
kia kunde den som ville g& p& studie-
bessk 1 fabriken. Det bjéds dven p&
sopplunch.
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Kennet Bicklund och Kent Anderson "in
action”

Glada pristagare, Gerda Persson och Hans
Johnsson tillsammans med Simo Lampinen

Men den verkliga attraktionen var
nog SAAB Performance-giinget som
i sina tvd 9-3 cabbar, gjorde en upp-
visning som var bdde snabb och spin-
nande. Hiskliga nirkontakter i hog
fart och andra konster som fick pu-
bliken att jubla.

Efter pausen i Nokia &kte vi till-

baka till Ellivuori. Nu hade det reg-
nat under dagen, sd det blev till att
snygga till bilarna igen. Manga tog
fram putstrasor och schampo. Det
fanns en tvittplats for de som vil-
le géra en grundlig tvitt av bilen.
Under lérdagen skulle de som vil-
le résta pd finaste bil limna in sina
rostsedlar.
P& kvillen var stor middag for alla in-
bjudna gister och lite underh&llning i
restaurangen. Det blev sent fér m&nga
denna kvill ocksd. Vidret var gott s&
man kunde sitta ute stérre delen av
kvillen och natten.

P& sondagen efter frukost var det
dags fér den stora siljmarknaden. Det
var inte s§ mangasiljare, desto fler ko-
pare. Sen var det lunch igen och av-

slutning. Finska SAAB-klubbens ord-
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forande héll tal och sen var det pris-
utdelning f6r finaste bilarna.
Tévlingen var uppdelad i olika klas-
ser och totalpris.
De svenskar vi kidnner till som vann
priser, alla forsta pris, dr:
Jan Karlsson, SAAB 99
Gerda Persson, SAAB 95-96 V4
Magnus Emilsson, Sonett
Hans Johnsson, SAAB 95-96 tvitakt
Tommy Mattsson, SAAB 93
Dessutom, totalpris Peoples choice
vanns av Tommy Mattsson med sin
93:a GT, Hans Johnsson kom tvia med
sin 95:a tvatakt och Lars Martensson
med en 93:a GT kom trea.
Vistannade kvar ndgra timmarivén-
tan pd avresa, och passade p& att bada
en stund isj6n som 18g 1 anslutning till
omréadet. Vitog farvil av vdranya och
gamla vinner och &kte till Nddendal
dér vi tog farjan tillbaka till Kapellskar
och Sverige. Dérifran akte vi hemat,
den enklaste viigen norr om Stockholm
for att inte hamna 1 den virsta mor-
gonrusningen. Det var en rolig helg
och man triffade m&nga nya vinner
fr&n Norden och 6vriga Europa.
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Du som behéver reservdelar till din Sonett kan viinda dig till (
klubbens reservdelsférvaltare: b
Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.

Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestér av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfrigade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en gdng om &ret 1 klubbtidningen Sonettvirlden.

Du kan dven hitta listan p& var hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

Kompl avgasrorsystem, Sonett II1I,
exklusive upphingning och

[ J L d [ ]
klammer, Pikeskijorta...
Pris 56495:- med nya loggan, framtagen till
Complete exhaust system for klubbens 30-&rsjubileum.
Sonett 111,

Finns 1 M, L och XL
Pris 245:-

excl clamps and rubber brackets.

Price 5495 SEK

Polo shirt with new logo,
developed to the club’s 30th
anniversary.

Available in M, L and XL
Price 245 SEK

SORSEAT 9/11 a1



det skrivs om oss

Sy och vara bilar

av Jan-David Skavén

Bilderna under denna rubrik &r ofta tidningsurklipp, d4rav den vanera.nde kvahtén'

Dagens Nybeter
Den 15 april hade i alla fall inte jag

ndgot problem att f4 ut ett av orden
i Dagens Nyheters fredagskorsord.
Den vigledning som gavs var: "Den-

na Saabmodell ger genom sitt namn
litterdra associationer. Vad heter den?”
En bild som skulle underlitta att fa
fram det ritta namnet visades med,
for sikerhets skull. Det 4r ju inte forsta
géngen vi finner korsord med Sonet-
tanknytning; vi sjdlva har vil 8&tmins-
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tone haft tvd olika korsord 1 Sonett-
virlden. Men fﬁrmodligen var det f6rs-
ta gangen 1 Dagens Nyheter, 1alla fall

som Jag uppmarksammat det.

Unionen

Den lokala fackklubben pa Saab i
Trollhdttan hade den goda smaken
att ha Sonetter frdn Saabmuseet som
blickf&ng p& framsidan av sitt mars-
nummer i ir. S& mycket mer &r inte
att siga om det annat &n att det var

Lvsanany. ciepbogi | Prainen - vpn vl o na?

e e
plr= = =
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vér kassér, Johnny Johansson som
sinde klippet till mig.

v 2

Under paskveckan sinde TV 2 &ter
den gamla filmen Bamse fr&n 1968 dir
en Sonett figurerar. Den kommer si-
kert visas igen, sd har niinget roligare
for er s& kan ni ju kolla p& filmen, om
inte annat for Sonettens skull.

Teknikens Virld

I Teknikens Vérld nr 10/2011, sidan
94, under rubriken "I backspegeln” s&
har man letat upp en bil man testade
i nr 16/1988 och skriver om den, det
var en Citroén BX GTI. Man nidmner
ocks& om annat som fanns i det num-
ret av tidningen och som vil &r lite in-
tressantare for oss: Ett reportage om
Berndt Eliasson och hans ombyggda
Sonett som bland manga andra modi-
fieringar fétt en 16-ventilsmotor fran

: ron RACE

ara shroben, Ped- K e gelt dest rytt liv
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en Saab 900 Aero, givetvis med tur-
bo. Bilen har han fér évrigt kvar &n.
Detta klipp och fsljande har vi fatt
fr&n var kassér Johnny Johansson.
Han bifogade ocks& en bild p& en helt
ny publikation fran Teknikens Virld,
"Stora Guiden Om Saab”. Den be-
rittar hela historien om Saab, frin
borjan fram till och med konceptbl-
len Phoenix. Atta av dom hundra si-
dorna handlar om Sonetterna. I skri-
vande stund har redaktéren inte hun-
nit lisa den #n, ska bli intressant att
se om det kommer fram ndgot nytt.

E29

Den 6 maj skrev E24 om en her-
re som uttalat sig mycket p& sisto-
ne i pressen, det var Svendke Berg-
lie som ar VD for FKG, en samar-
betsorganisation fér underleverants-
rer till fordonsindustrin. Inte minst
har han omnimnts flitigt 1 pressen i
varas i samband med Saabs ekono-
miska problem. Men det dr inte dir-
for Berndt Eliasson sinde mig klip-
pet utan det ir bilden p& honom. El-
ler réittare sagt bilderna bakom ho-

Precig b my B4 (%]

Fordonsguru
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nom som ir extra intressanta. For
dar héinger tva tavlor och av de sex
bilarna pd dem sd dr tv& Sonetter. Up-
penbarligen en man med god smak...

Rikosettan

Johnny Johansson uppmirksamma-
de att Riksettans blogg (http://www.
riksettan.net/blogg/hur-manga-sonet-
ter-258) den 16 maj hade en friga med
Sonettanknytning: "Hur manga Sonet-
ter?” var rubriken och frigan fortsat-
te: "Det siigs att Lasse Loénndahl fick/
kopte den allra sista av alla tillverka-
de Saab Sonett. Hur m&nga hade till-
verkats tidigare?”

De tv8 som hade svarat nir jag kolla-
de hade angett 10242 alternativt 10225
men sjilv héller jag fast vid 10236.
Johnny tillidt sig dven att tvivla att Las-
se Lonndahl hade fitt képa den allra
sista Sonetten, d& den sist tillverka-
de av varje modell brukar hamna p&
Saabs museum. Jag kan inte mer 4n
hélla med! For évrigt vill jag minnas
att Lasse totalt haft fyra Sonetter ge-
nom &ren, det var ju fin PR fé6r Saab.

TV4 Fakta

Bilen med nio liv. Ja, s& heter den
svenska dokumentirserie som gick
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i fyra delar p& TV4 Fakta och som
Micke Lindstrém samt Torsten Aman
tipsade mig om. S& hir presenteras
programmet: "Om Saabs kris, de-
ras forluster, underleverantérer som
inte fatt betalt och avsléjanden om
dgarnas férflutna. Motorjournalis-
ten Christer Gerlach berittar om hur
Saab hittills lyckats verleva sig sjilv.
Han triffar Saabentusiaster, kriti-
ker, hyllade designers och ifrgasatta
direktsrer. Man far ocksa folja nér
han provkér Saab i ett av vérldens
tuffaste biltest, fran Trollhittan via
Paris till Dakar.”

Redaniférsta programmet, dir man
backar till bérjan 1947 s& ser vi bland
andra modeller en Sonett I1, Sonett I1
V4 och den vita Sonett I:an nir den
presenteras. Flera for oss kinda motor-
personligheter som till exempel Claes
Johansson, Bjérn-Eric Lindh och Tor-
sten Aman intervjuas. Som Torsten si-
ger: Det som viicker Saabégarnas pas-
sion idr det udda och annorlunda”. Vi-
dare sade han att "man behover inte
vara tokig fér att jobba p& Saab men
nog hjilper det lite grann 1 alla fall.”

Peter Bickstrém om den vita So-
nett I:an p& museet: "Den hér bilen
har s& manga trevliga detaljer, vix-
elféringen dr en favorit” vilket Peter
demonstrerar.

Ménga uttalade sig i programmet,
det kom sjilvklart fram b&de negati-
va och positiva synpunkter. En lite
rolig kommentar gjorde Saabs chef-
designer Jason Castriota som nimn-
de att man vid designen av den ny-
aste konceptbilen PhoeniX gjorde
det med en blinkning &t, just det,
Saab Sonett!
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Sonetter pa Grona Traffen

Jan-David Skavén

Lars Gismar i Malmé sénde mig tva
bilder fr&n Grona Triffen p& Trolle-
nis Slott i Sk&ne den 2 juni 2011. So-
netterna kdnner ni sikert igen, det ir
Sten-Arvid Larssons gréna 11 V4 och
Bengt Akessons vinréda I1L:a.
Motorhistoriska Klubben 1 Skine
har ju haft sin klubblokal i Trollenis
Slott men ingenting ir evigt, nu har
man fatt flytta till Hemvirnsgarden
1 Kyrkheddinge. Det betyder sikert

Visste Du...

ocksd att man inte lingre kan huse-
ra 1 slottsparken men Grona Triffen
kommer att ordnas igen, dock p& an-
nan plats.

Alltid kul att f8 se bilder pa Sonetter
som #dven dr med pd andra 4n renod-
lade Sonettriffar. Dels dr det kul for
dgarna att f4 se andra samlarfordon,
dels ar det fin PR nir vi visar upp
vara Sonetter.

att tidningen Klassikers viggalmanacka dven anger en massa bilmodellers
namnsdagar? Den modell som ligger var klubb nirmast, Saab Sonett, har
namnsdag den 27 oktober. Varfor inte fira namnsdagen med en hésttur?

Sdljes

2 Sonett ITI-stolar i skinn, ej anvinda
efter omklidsel; 2 viixellador 1 okiint
skick;

2 SAAB-rattar fran sent 60-tal/tidigt
70-tal (?7);

2 obeg stralkastare for inbyggnad 1
Sonettfronten + diverse mindre prylar.
Pris for allt (delas ej) 7000:- + avhimt-
ning 1 Arvika, Varmland.

Ove Holmgvist

telefon 0570-12542

ove.holmqvist@aanc.se



Somnetilyunkilkkemn

Vid bestéllning eller forfragan: Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken
Tel. 0240-76746, pejal0@telia.com, postgiro 487 74 84-8

Modellbilar:

Autosculpt 1:92

Sonett | pris
Sonett Il pris
Sonett Il V4 pris
Sonett Il pris

1:43
Sonett Il -70 orange, pris

Sonettprylar:

Nyckelring i plast med
klubbens logotyp pris:

Klubbdekal, tvd sméa och
en stor, sjalvhaftande pris

Aldre nummer av Sonettvarlden. Ring eller maila Tygméarke med klubbens
om vilka nummer som finns kvar. logotyp pris:

Pris: 20 kr/st

Jubileumsaffisch
30 x 40 cm. Motiv: fem
Sonetter i farg pris:

Inplastad Jubileums-
affisch Pris

Vykort med tva olika
Sonett-motiv 4 st pris:
8 st pris:

Samlingsmappar for Sonettvarlden pris: 40:-

OBS, frakt tillkommer!
Glém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mérk talongen t ex.
samlingsmapp, modellbil Autosculpt Sonett Il 1:92 etc.




