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skrivbonrd

Hej alla medlemmar i Club Sonett Sweden!

Ingen dramatik...

Det enda dramatiska var firden 1 snéblandat regn och plus tre grader den-
na hirliga "vdrdag” i mitten p& maj. Vi skulle till Haverud och Club Sonett
Sweden'’s vartraff. Platsen var mycket vil vald, speciellt med tanke p& de
som kor Sonett; mycket kérvinliga vigar med spinnande kombinationer.
Jag och de 6vriga i styrelsen vill hiar ocksa framféra ett stort tack till de
som var med och arrangerade och till er som kom trots vidret. Det &r all-
tid kul att se Sonetter kéra och jag hoppas traditionen haller i sig.

Club Sonett Sweden fick en ny ordférande och det blev ju undertecknad.
Styrelsearbete i bilklubbar, flygklubbar och annat dr volontirt och nu 4r
det min tur att axla rollen 1 CSS. Det kommer att g4 bra, speciellt med en
sddan skara trevliga och kompetenta ménniskor som delar p& arbetet. Vi
kommer att fortsitta vart arbete med att forsska tillgodose behovet av re-
servdelar fr&n vart lager och se till att nya delar tillverkas.

Angéende nytillverkning, jag har alltid undrat om det verkligen inte finns
ndgon i detta avlanga land som kanske arbetar inom tillverkningsindustrin
och som skulle kunna bidra med tillverkning av ndgon detalj, hér av erisa
fall och all hjalp mottages tacksamt.

Givetvis kommer vi fortsitta bevaka véra intressen pa forsikringsom-
radet.

Det kommer inte heller bli ndgon dramatik med vare sig hemsidan eller
tidningen du just nu ldser. Nir du lidser detta dr vil det mesta av arets si-
song &ver och tid kommer for att pyssla om Sonetten och kanske planera
nésta ars dventyr med tréffar och bessk pa trevliga platser. Den enda dra-
matiska jag tors utlova infér nésta &r blir att férséka arrangera en eller fler
triffar med andra mirkesklubbar, detta har diskuterats férr men kriver
mycket ldng framférhallning.

Slutligen, var ridd om er sjilva och era Sonetter. Nirepresenterar ett stycke
unik svensk bilhistoria som troligtvis aldrig mer kommer upprepas.

Med viinliga hilsningar
Micke Lindstrom
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OMSLAGSBILD:
Hans Kvist med sin fint renovera-
de Sonett Il frdn 1967 blev arets
vinnare av finaste Sonett vid var-
traffen i Haverud.

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN

berédknas utkomma i mitten av
december.

Sista inldmningsdatum fér manu-
skript och annonser 31 oktober




Det var ju tur att
det inte snoade...

Jan-David Skavén

Det var l&ng vig att 8ka, s& Micke Lindstrém, Géran Sundin och jag
triffades 05.30 den 18 maj 1 Villingby for att gemensamt 1 Mickes 9-3:a
aka till H&verud. Bortsett fran att vi var tre stycken s var inte vidret
s& gynnsamt att det direkt uppmuntrade till Sonettdkning. Ja, for att
skriva klartext s var det fér bedrovligt. Att det regnar pa vig till eller
under ett vdrméte 1 klubben &r jag van vid nu, men att det skulle vara
2-3 grader och blstsné 1 luften gjorde till och med en luttrad Sonett8ka-
re fundersam. Vada klimatuppvédrmning...?

N&, tjugo dver tio var viialla fall fram-
me efter en annars bekymmersfriresa.
Vil framme 1 Haverud vilkomnades
vi av Andreas Hillby och jag sig till
min férvaning och glidje, att totalt sex-
ton Sonetter redan parkerat nedanfor
den berémda akvedukten 1 Hiverud.

Vi gick in 1 Dalslands center, en stor
byggnad dir det dels s&ldes kliader,
blommor osv., dels fanns en cafeteria
och slutligen en samlingssal. Vibérja-
de med det som kindes perfekt efter
att ha smafrusit nir vi gick runt och
kollade Sonetterna, ndmligen cafete-
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rian. Club Sonett Sweden bjod med-
lemmarna p& kaffe och smérgas och
jag lovar, det satt fint. Mycket fint.

Arsmétet 2008 for CSS
Arsmétet leddes av Andreas Hillby

som varit ordférande 1 ett ar. Vid sin
sida hade han klubbens sekreterare,
Mats Phersson.
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Ett &rsméte har sina ritualer. Dag-
ordningen ska gis 1genom och punk-
terna ska kommaien viss ordning. S&

]ordes det numed forstas, som exem-
pel kan jag ndmna att vi gick igenom
forra Arsmétesprotokollet samt revi-
sionsberittelsen, den ekonomiska be-
rittelsen och verksamhetsberittelsen
for 2007. Erland Johansson som f6-
retridde valberedningen gav foljan-
de forslag som &rsmétet samfillt ac-
Cepterade:

Ordférande pd 1 ar.

Nyval Mikael Lindstrém.
Sekreterare pd 1 dr.

Omval Mats Phersson.
Kaasor pa 2 ar.

Omval Johnny Johansson.
Ledamot pd 2 ér.

Omval Hans Eklund (mirkeskonsu-
lent)

Klubbmiistare pd 1 dr.

Omval Ake Olsson.

Revwsor pd 1 dr.

Omval, Géran Sundin.
Revisorssuppleant pd 1 ar.
Omval Goéran Ollerstad



Valberedningen bestdende av Jan-
Owe Nilsson och Erland Johansson
valdes ocksa enhilligt om.

Arsavgiften for 2009 blir ofsrind-
rad, alltsd 250:- for sivil svenska som
utlindska medlemmar. D& ndgon mo-
tion ej inkommit och d& styrelsen inte
hade lagt fram ndgot forslag till rs-
métet avslutades detta och vikunde s&
sakteliga bege oss till vira fordon.

Hérliga Sonettvigar

Vi féljde dérefter en road book pa
runt 7 mil och det var bitvis myck-
et skona Dalslandsvigar. Kurvigare
vig har jag sillan a4kt pé, i alla fall
delar av strickan och det var nog
tur att 9-3:an ocksd har en riktigt
bra vighallning. Roligt var ocksd att
slingan var lagd s, att bilarna som
startade med ett visst tidsintervall
motte andra deltagare under firden.
For visst dr det kul att inte bara lig-
ga bakom ndgra Sonetter utan dven

6

moétadem! Det gér man ju inte sd ofta
nufértiden nir det inte dr traff.

Viékte 6ver det sd kallade Brudfjil-
let och det &r inte att férvénas &ver,
att motorjournalister gérna kor den-
na vig nir de vill testa allt fran bilar
till motorcyklar.

Bjorneruds pannkaksbageri

Vil papilsade, paret Jakfors i Sonett L:an,
pa védg ut mot den kurviga vigen &ver Brud-
fiallet.
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Mitt i ingenstans s& ldg Bjérneruds
pannkaksbageri, utan den fortréffli-
ga road booken som Andreas Hillby
och Hasse Eklund gjort s hade det
drsjt betydligt lingre innan vi hittat
fram.

Vil dér sd gick vi férst runt och kol-
lade p& nér de maskinellt bakade pann-
kakorna. For det 4r inte bara for lokalt
bruk utan man sinder pannkakorna
till hela Sverige. Duktigt jobbat més-
te jag siga med tanke pé& att de sitter

Thomas och Annalill Gustavsson liter sig
vil smaka av de goda pannkakorna!
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mitt ute iskogen... Det var intressant
att se vilka maskiner de hade, det var
verkligen l6pande band principen.

Sedan gick vi och drack kaffe och
at, jag behover vil inte skriva det,
pannkakor! Goda var de, inte minst
med griadde och sylt, men tveksamt
om det var en helt ok bantardiet. For-
utom att Club Sonett Sweden bjsd
pa pannkakorna s& bjéd vi dven pd
den sedvanliga Sonettirtan. Denna
géng var den dock en helt vanlig,
rund marsipantirta, ingen Sonett.
Men smakade bra gjorde den for-
stds dnd&. Déirefter var inte mat det
forsta man tinkte p&.

Andreas Hillby som varit ordférande
1 ett &r avtackades férstds som bruk-
ligt med blommor av styrelsen genom
var sekreterare Mats Phersson.

Sedan var det dags fér prisutdelning
for Finaste Sonett 2008. Under dagen
hade vi ndmligen haft gott om tid att
kolla de olika Sonetterna och nu skulle
vi f& reda p& vilka som vunnit.

Pristagare Finaste Sonett 2008

Vinnare blev Hans Kvist med sin fint
renoverade Sonett II fran 1967, en
virdig vinnare. Han fick férstds dven
vandringspriset i form av en vevstake

7



Avgdende ordféranden Andreas Hillby av-
tackas med blommor av klubbens sekretera-
re Mats Phersson.

Var nya ordférande, Micke Lindstrém, i
samtal med Bengt Folkesson och Mats Pers-
son vid arets vartriaff i Haverud.

och snart sitter &ven hans namn pé’t en
platta p& sockeln.

P& andra plats kom Géran Ols-
son med sin blad Sonett III fran
1972. Ni kommer sikert thig Gé-
rans renoveringsartikel i flera num-
mer av Sonettvirlden och d& f6r-
star ni att det var en mycket var-
dig pristagare.

P& tredje plats kom dnnu en vil-
fortjint pristagare, nimligen Kjell-
Arne Andersson med sin réda Sonett
IT V4 fran 1968. Han har ju vunnit
tidigare och d& férstar ni som inte
var med att dven denna Sonett var
riktigt fin. Givetvis fick de tre pris-
tagarna stélla upp sina bilar bredvid
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varandra s8 att de klassiska prisbil-
derna kunde tas.

Men speciellt en Sonett fick inte pris
denna gang och det borde de kanske
ha fatt. For paret Jakfors 1 sin réda,
Sppna Sonett [ kérde tappert bade till
och fr&n triffen och givetvis under den
1ett vider som var regnigt, kallt, ja till
och med fanns inslag av blétsns! He-
roiskt skulle jag vilja siga, de har all
heder av sitt deltagande.

Nu var det dags att runda av, tacka
arrangérerna och vinda kosan hemat.
Fér oss blev det nog ca. 90 mil fram
och &ter Stockholm, andra hade &nnu
langre att 4ka. Tack alla som kom och
trotsade vidergudarna.

SONEFT 3/08



Ovan pristagarna 1 tivlingen "Finaste So-
nett", fr&n vénster segraren Hans Kvist, tva-
an Goran Olsson och trean Kjell-Arne An-
dersson

Nedan, de glada vinnarna poserande vid sin
bilar, trots hotande regnmoln p& himmelen.
Alla modellerna representerade, fran vin-
ster en III:a, V4 och tvataktare.




Enkat vid
var- och arsmotet!

Vid &rets vr- och arsméte tillfrigades de deltagande Sonettigar-
na om de ville maila in lite uppgifter om sig sjilva och sina Sonet-
ter till tidningens redaktion, vilket bejakades av samtliga. I skri-
vande stund 1 augusti s har vi trots detta bara fatt in ett svar. Gi-
vetvis kommer vi att publicera det vi fitt men fér att vi ska kunna
presentera serien "Jag och min Sonett" behéver fler av de som var
pa &rsmétet maila redaktionen!

Men dven Du som inte deltog vid triffen dr vilkommen att sinda
in uppgifter om Dig och Din bil, kontakta bara tidningens redak-
tér, Jan-David Skavén p& fam.skaven@swipnet.se
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Historik Sonett lll 1971

Text: Bengt Folkesson, bild Berndt Eliasson

Registreringsnummer: SXG 172
Bilen har originallack (kulsr Bajared)
och driprincip orenoverad. Endast slit-
delar (styrleder, spindelleder, broms-
beldgg/backar, tinddelar), repad bak-
ruta och gummilister utbytta.

Den dr anpassad till svenska registre-
ringskrav dvs. nya strilkastarinsatser,
nya original blinkers med parkerings-
ljus, orangea glas isidoljus och hastig-
hetsmitaren ombyggd till km/h. Sto-
larna omklidda viren 2004 med "ori-
ginaltyg och galon” som legat hos So-
nettstoltillverkaren Henrik Thor-Lar-
sen 1 Arlév sedan 1970-talet.

Vid képet hade bilen "fotbollsfilgar”
med 165x15 déck (original platfilgar
fsljde ocksd med).

Nu har bilen nyrenoverade original
JP-filgar tillverkade i Eskilstuna som
fanns som tillval till Sonett III aren
1970-71 och original dicksdimensi-
on. 155x15.

Tillverkning: Oktober 1970.
Chassinummer: 71500155 (match-
ing number) dvs. med ursprunglig
originalmotor. Planerar ev. att reno-
vera motor/vixelldida under komman-
de vinter.

Inregistrerad: 1971-05-05, San Ra-
fael, San Francisco, Californien (reg.
nr 150 DGT).

Férste dgare var C L Van Horne, 28
Marino Dr, San Rafael, CA 94901.
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Van Horne lit montera in luftkondi-
tionering 1973-01-02 till en kostnad
av 585.008. (idag ej i funktion men
alla delar finns).

Andre dgare var Paul W Morgan, 1134
Monde St N, Salem OR 97303.
Ink&pt av tredje dgaren Doug Hile,
7393 Capay Avenue, Orland CA
95963, 23 mil norr om San Francisco
2000-10-15 nér bilen gétt ca 12 800
mil.

Aterimporterad till Sverige varen
2002.

Agare: Bengt Folkesson / Anna Gas-
ste-Folkesson, Uppsala
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Varfest i Jagersborg 2007

Ake Larsson med sin Saab Sonett II V4, 6867 mil.

Nir jag kor in till Jdgersborgs idrottsplats ropar en funktionir, dnteli-
gen, en riktig bil. Jag ser senare att jag har den enda Saaben pé plats
bland 50 utstillningsbilar. Jag hade sonderat utstillningsplatsen ett par
ganger tidigare och pratat in mig hos Leif Nilsson som har ansvaret for
arrangemanget. S& nir jag har parkerat Sonetten konstaterar jag att bi-

len stir p& den absolut finaste platsen.

D4 Bosse Bildoktorn var inbjuden som
underhéllare och han var p& plats en
timma innan tillstillningen bérjade s&
fick jag tillfille att prata en bra stund
med Bildoktorn. Bland annat fick han

hora pé ett billjud frdn min mobil, vil-

[

En trevlig sam-
ling ldre for-
don

12

ket han identifierade direkt som BRM
V16. Fakta for den dr: V16 motor pa
1.51med kompressor, 600 hk vid 11500
rpm, vikt 636 kg. Ljudet har jag spe-
lat in frdn en CD som féljde med bo-
ken "In to the Red”, den dr utgiven
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av Nick Mason, foére detta trummis
I Pink Floyd.

Nir klockan passerar 11.00 och pu-
bliken har kommit in drar bildoktorn
ig&ng sin férestillning, ett mycket kraf-
tigt motorljud kommer fr&n hans ljud-
anliggning. Han spelar upp samma
ljud som han hérde nyss p4 min mo-
bil och senare visar han mig CD:n och
boken "Intothe Red”. Jag triffar och
pratar med s mnga personer att jag
kan nog bara skriva upp nagra hir.

Bengt Arvelid stéllde inte ut sin Lo-
tus men han kom med sin Honda mo-
torcykel men han fick tillfille att kolla
min Sonett 1 sémmarna och han tyck-
te den var mycket ok, han ville képa
den.

Jarl Nilsson var pa plats med sin
mycket fina Triumph TR4 som han
sjdlv minutidst har renoverat och som
vanligt samma passagerare, Sven Nihl.
Jag pratade oavbrutet med honom 1

SONEFT 3/08
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Bosse "Bildoktorn"
Andersson bjéd pa
bade text och bild till
Ake Larsson

en timme om bl.a. Caracciola och hans
Mercedes Silverpilar och han drverk-
ligen expert pa sidant, pu...

Bildoktorn g&r runt med mikrofonen
och intervjuar dgarna till utstillnings-
bilarna. Jag blir det férsta intervjuoft-
ret beroende pd min parkering nira
hindelsernas centrum. Jag far starta
Sonetten sa publiken far héra hur en
Saab V4 motor l&ter och han match-
ar det sedan med en start av Vittsjo-
bons Roséns V8 Cadillac.

Det ir en halvtimme kvar av utstall-
ningen och orosmolnen drar éver Ji-
gersborg och det bérjar regna. Jagkor
dirifr&n med vindrutetorkarna p& for
fullt och som tur &r har jag bara 1,5
mil hem till Vittsjs. PS. Det &r férsta
gdngen jag anvinder vindrutetorkar-
na pd under kérning. Tilldggas kan att
Vittsjsbon Urban Andersson med fru
fick pokalen for finaste bil i Jigers-
borg, bilen dr en Jaguar...
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Fyndsonett!

Lennart Sahlén

Skickar en bild som en kompis tog un-
der ett bessk 1 US. Det dr pa en bil-
skrot nere 1 South Caroline. S§ vitt
jag forstér dr deten -74. Tydligen vix-
er trid girna dir det str en Sonett,

jag tittade p& en 1 Wisconsin och déar
kom en bjo':')rk upp ur motorrummet.
Jag koépte den inte, trots att det fanns
air cooling 1 den.

pa annat sitt.

Ni som ar nyfikna...

pd verksamhetsberittelsen, &rsredovisningen samt revisionsberit-
telsen f6r 2007 kan g in pd vir hemsida www.sonettclub.se dir
vi kommer att publicera dem. I &r avstdr vi av platsskil fran att
trycka dem 1 Sonettvirlden. Har ni inte tillgdng till Internet, kon-
takta var ordférande Micke Lindstrém s& ser han till att ni far dem

14
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Saxat fran MHRFs PaGang

nummer 1, 2008

I mars flyttade MHRF till storre
lokaler { Huvudsta, norr om

Stockholm!

Sedan 1 slutet av mars finns MHRF:s
kansli liksom MHRF-férsikringens
kontor p: Anderstorpsvigen 16, 171
54 Solna.
Goran Schiisseleder,
MHRFE:s kanslisekreterare

Nya regler for ursprungskontroll
Fran den 4 februari tar Vigverket 6ver

ansvaret f6r ursprungskontroll fran
Bilprovningen och Tullen. Nir det gl-
ler historiska fordon ar MHRF:s roll
of6riandrad.

— Det 4r bara myndigheter som har
laglig ritt att g8 in 1 andra register for
att se om ett fordon dr anmailt stulet,
forklarar Bilprovningens utrednings-
chef Peter Ekman. D4 Vigverket dr
en myndighet kan de med andra ord
anvinda andra register som stod for
denna kontroll.

—Férutom det extramoment pd upp
till tre arbetsdagar samt postgdng 1
samband med registreringsbesikt-
ningen dr det ingen skillnad mot ti-
digare, sammanfattar Bilprovning-
ens utredningschef. Utsver tilliggs-
kostnaden pa 500 kronor till Vigver-
ket vill siga.

Dock utgér den tidigare erlagda av-
giften for ursprungskontroll hos Bil-
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provningen med den nya ordningen.

Vid ursprungskontroll av importe-
rade fordon kriver Vigverket regist-
reringsdokument i original. Mot bak-
grund av EU-parlamentets yttrande
att planerad lagstiftning skall beak-
ta eventuella oavsiktliga men poten-
tiellt negatlva konsekvenser for an-
vindningen —och ddrmed bevarandet
— av historiska fordon, kommer han-
teringen av fordon av kategorin "Ti-
digare registrerat” (till exempel histo-
riska fordon) att hanteras p& samma
sitt som tidigare med tanke pa vilka
handlingar som krivs. Enligt Vigver-
ket kommerid-utredningar utférda av
MHREF é&ven i fortsittningen att god-
tas som underlag.

Georg Magnusson,
remisoansvartg { MHRE:s atyrelse

Angdende Vigverkets rapport
"Entudsiast- och veteranfordon —
redovisning av regeringsuppdrag”
Inledningsvis &r det viktigt att ndm-
na att rapporten ar ett fﬁrslag till for-
dndringar som dnnu inte har remiss-
behandlats.

Om regeringen i en mer eller min-
dre avldgsen framtid kommer att f6-
resld att forslaget, eller delar av det
detsamma, skall genomféras kommer
detta att féregds av remissbehandling
d& givetvis MHRF kommer att bere-
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das tillfille att yttra sig. Nedanstien-
de punkter ur rapporten ir viktiga att
l_yfta fram.

Aterkommande fordonskontroll

Heltilinje med MHREF:s, och m&nga
andra berdrda organisationers uppfatt-
ning, och nigot som vi med stéd av for-
bundsstimmorna har propagerat fori
flera &r. Kontrollen kommer bara att
genomforas vart fjarde &r och endast
omfatta sddant som dr av betydelse
for trafiksikerheten. Om till exempel
ett hjul fallerar p& bromsprovaren far
nog den sansade bildgaren vara tack-
sam att det hiande dér och inte vid en
h&rd inbromsning ute 1 trafiken.

Skattebefrielse fran en viss dro-

modell

Det bér observeras att sdvil den prin-
cipiella indringen som artalet 1975 en-
dast dr ett forslag. Av texten framgér
ocksé att det fasta artalet som even-
tuellt kommer att beslutas kommer
att vara &ret 30 &r fore det &r beslu-
tet triader 1 kraft. Ett fordon som en
géng blivit skattebefriat kommer sa-
lunda inte att aterigen bli skatteplik-
tigt. Vi dr givetvis medvetna om att
en fast skattegrins kommer att géra
det mindre tilltalande att p&bérja re-

novering av ett fordon som aldrig blir
skattebefriat varfor viistillet, om fra-
gan 6ver huvud taget kommer upp,
kommer att hivda bibehallandet av
en rullande grins.

Kanske man kan tinka sig kompro-
misser sdsom en rullande 35-&rsgrins
eller en fast grians som ﬂyttas fem ar
vart femte &r.

Sdrokilda registreringsskyltar
for entudiast- och veteranfordon

Vigverket anser att det inte finns ndgot
skil for sddana skyltar, en uppfattning
som delas av MHRF. En s&dan speci-
alutmirkning av en fordonskategori
gor det ldttare att 1 en framtid inféra
restriktioner fér anvindandet av for-
donen. Exempel p& sddana restriktio-
ner finns 1 madnga linder inom EU.
Georg Magnusson,
remissanovarig  MHRF:s styrelse

Las rapporten 1 sin helhet pa: www.

vv.se/filer/42421/veteranfordon.pdf

Motorhistoriska Riksférbundet,
Anderstorpsvigen 16, 171 54 Solna.
Tel. 08-30 28 01 Fax. 08-31 27 06
E-post: mhrf@mbhrf.se

Hemsida: www.mhrf.se

in original.

MHRF-fordiikringen

Forsdkringsnyheter fran PaGang
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Gunnar Lindell

Efter var 6vning 2007, d& vi kom pa placering 18 bland 39 i klasserna
Historic Regularity Rally, fick vi blodad tand. Vi bestimde oss dérfsr

att kéra dven 2008.

Det storsta bekymret vi hade under
rallyt 2007, var vixellddan som mer
eller mindre packade ithop pé slutet.
Ett samtal med “trollkarlen” Olle Steen
gav vid handen att det bara var att
plocka ur motor och vixelldda fér en
totalrenovering. Nir delarna 1&g pa
binken kunde vi inte begripa hur vi
6ver huvudet hade kommit 1 méal. Det
mesta var trasigt. Nallagren existera-
de inte, dreven kraschade och shim-
sen helt slut! Olle renoverade vixel-
ladan och till slut fanns inte ens lock-
etkvar frdn ursprungligalddan. Aven
Sonettens speciella slutvixel fick skro-
tas och ersittas med 96-ans slutvix-
el. Den innebér en nigot ligre max-
hastighet.

Problemet att det var nist intill oméj-
ligt att fa 1 vixlarna berodde pé att lan-
kaget fran vixelspaken ner till vixel-
l&dan var glappt eller rnycket glappt.
Genom att helt sonika svetsa fast en
av delningarna i linkaget blev vix-
lingen klart béttre.

SONIEIT 3/08

Dicken hade slitits ner till endast en
tredjedel kvar, s& nya ddck monterades.
Téndningsfelet, som uppstod 1 Kat-
rineholm, berodde pé att tindnings-
laset bokstavligt hade smélt. Nytt 13s
monterades. Omedelbart fére starten
1 Kristianstad viigrade hogra torkaren
att fungera. Fistet modifierades och
kommer férhoppningsvis att fungera
battre. Eftersom bilen inte har inter-
vallfunktion p& torkarna, monterades
en vippkontakt parallellt med torkar-
nas strémbrytare och pa sd sitt har vi
fatt en "manuell intervallfunktion”.

Ett annat jitteproblem vi hade, var
att motorn éverhettades vid tomgéngs-
kérning och langsamma kérningar 1
kéer o. dyl. Lésningen blev att demon-
tera den ordinarie kylflikten och i stil-
let montera en effektiv elektrisk flakt
direkt bakom kylarpaketet. Flikten
drivs nu direkt fradn batteriet via en
15 A sikring och ett reld. Manévern
gar frin en strédmbrytare i kupén och
direktkopplad sikring efter batteriet
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till reldet. Darigenom kan flikten ké-
ras oberoende av om motorn géar eller
inte. Under vérens provkérningar har
det hela fungerat bra. Senare monte-
rade jag en kontrollampa, sd att det
mérks om nagon av séikringarna skulle
gd och flikten ddrmed stanna.

Lars Erik, teamet suverine co-dri-
ver, irriterades efter loppet pd att vi allt
som oftast fick en eller ett par sekun-
ders fel bide p& de hemliga tidkontrol-

Med silvertejp klarar man allt!

lerna utmed strickan och vid mal trots
att vi, enligt hans berdkningar borde
ha nollat. Lésningen blev ett omfat-
tande kalibreringsarbete av trippmaé-
taren, som utférdes med olika bilar
och pa olika strickor.

Till slut hade felet reducerats till 1,3
%, och helt nya tidtabeller fick riknas
fram, kopieras och plastas. Forsiker-
hets skull tog vifram tabeller dven f6r
1,4 % och 1,56 % fel. Det irriterande
felet vid m&l-TK visade sig bero p&
totalt hjérnsléipp hos bade férare och
kartldsare. Eftersom vi under speci-
alstrickan liste klockan mot trippen
och tidtabellen, gjorde vi samma sak
dven vid mélet, men glémde att vi dir
var tvungna att jimféra tiden - inte

med trippens tidtabell - utan med ta-
bellen for “rétt lingd”. Tidsskillnaden
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mellan de tva var mellan 1 och 4 sek-
under!

Trots att “Regularity” skall g& for-
héllandevis ldngsamt, fick bade Lars
Erik och jag atskilliga smillar nir vi
for fram utefter rallystrickorna. Vibe-
stimde darfér att montera 4-punkts-
balten i bilen. Dessa inképtes hos Ja-
nolisa utanfor Malmeé. Vivalde 2-tums
bredd, dven om 3-tums bredd dr de som
ir godkindairallybilar enligt Appen-
dix K. Vi bér f& vara godkédnda efter-
som vi inte gdr under Appendix K.

En ordentlig service av b&de bi-
lens drivpaket och vixelfunktioner
och dven en fyrhjulsinstillning var
en sjilvklarhet. Det fanns ett irrite-
rande kylvitskeldckage som bara upp-
stod d& bilen stod stilla och var kall.
Trots flera bessk pfi verkstaden kun-
de vi aldrig identifiera lickan. Vi byt-
te vattenpumpen. Eftersom allt arbe-
te pa bilen gjordes hos Auto-Center i
Falun, som inte bara ir en bra verk-
stad utan dven en central for diver-
se rallyentusiaster, fick vi veta att yt-
terliga tva bilat fr&n Falun avsig att
starta. Den ena dr en Porsche 911 och
den andra Christer Steens nybyggda
SAAB 96, V4.

Den 16 januari ppnades intresse-
anmélan for &rets rally och vianmilde
oss redan ett par minuter efter klock-
an 8 p& morgonen. Omedelbart mor-
gonen efter var det dags att boka ho-
tellrum. Det visade sig att vissa hotell
redan var fullbokade och till var f6r-
véning fick tivlingsledningen stinga
fésrhandsanmaélningen redan efter 3,5
dygnd&79bilar redan hade anmilt sig.
Dessa 79 var emellertid garanterade
start. Och tur var det f6r nir anmal-

E@NW 3/08



Ny hastighetsmétarwire

ningstiden gick ut 30 april hade 230
bilar anmalts. Tdvlingsledningen hade
avsikten att tillita 150 bilar att starta,
men strickte ut det forst till 165 for att
slutligen godkénna 173 bilar.

Under rallyt 2007 fick vi ocksé ldra
oss att om fel uppstz‘ir under strick-
orna - utom vid de fastlagda service-
stillena - ir det bara beséttningen som
far &tgirda fel och bara med den ut-
rustning som finns 1 bilen. Vi la dér-
for ner en hel del arbete pz°1 att utrus-
ta bdde tivlingsbilen och servicebilen
med vad som troligen kan bli aktuellt
under de tre dagarnas tivlande.

I likhet med férberedelserna 2007
anmilde vi oss till SVKV-pokalen 1
Visterds som trianing infér Midnatts-
solsrallyt. Denna tivling har ytterli-
gare en “klurighet” d& man under en
SS dndrar medelhastigheten fran 50
km/tim till ndgon annan, ldgre, has-
tighet for att sedan efter viss striacka
gé tillbaka till den ursprungliga. Ge-

nom att programmera en riiknedosa
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hoppas vi kunna berikna den s&lun-
da férindrade idealtiden.

Tavlingen var trevlig &ven om den
var jobbig 1 den 30-gradiga virmen.
Den inleddes med en konk&rning, men
eftersom manga koner l3g ner var det
omdjligt att veta hur man skulle kéra.
Lite fel blev det. Omedelbart efter star-
ten pa en av specialstrickorna raka-
de tidkortet bldsa ut genom héger si-
doruta! Tvirstopp - och sa fick Lars
Erik springa ca 50 meter f6r att him-
ta det. Darefter blev det fortkérning
for att ta igen den forlorade tiden. To-
talt sett tycker jag att vi korde bra. I
genomsnitt hade vi 2,6 sekunder fel
over 12 hemliga kontroller. Tillsam-
mans med konkérningen kom vi 8:a.
Riknas den bort kom vi 6:a. Totalt
startade 29 bilar.

For att forsoka fa med allt som kun-
de tinkas behévas gjorde jag upp nog-
granna listor. Trots det missade vi att
tamed en hastighetsmitarwireireserv.
Detta misstag fick vi erfarenhet av se-
nare. Detirriterande kylvattenldckan
upphérde och vi hade aldrig problem
med det under hela tdvlingen.

P& samma sitt som féregdende &r
himtade vi upp Maggan och Bengt-
Arne i1 Mariestad och rullade lugnt ner
till Kristianstad. Jag var lite funder-
sam om man skulle godkénna siker-
hetsbéltena, men besiktningen gick ga-
lant och alla papper variordning. Det
var inte alla bilar som klarade besikt-
ningen och de fick &tskilligt med pro-
blem som skulle l6sas pa nolltid.

Efter detta var allt klart for start 1
arets rally!
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Midnattssolsrallyt
stracka for stracka

Lars Erik Lindell

Klart for start i Midnattssolsrallyt 2008, startplats, Kristianstad

Under torsdagsmorgonen for vi ivig
for att kalibrera trippmitaren. Det
fanns en stricka strax utanfér Kris-
tianstad som var utmiirkt och som vi
fatt en roadbook till f6r att kunna ka-
librera p&. Den mitte 6,817 km och vi
akte tva gdnger - 6,89 resp. 6,885 km
vilken gav en felvisning p& ca 1%. Det
blir alltsa den tabellen vi kommer att
3ka efter. Dessutom satt vi och rik-
nade ut den exakta kértiden pé varje
stricka si att vi vet exakt nir vi ska
passera mallinjen. Detta kom vi p& un-
der de sista striackorna 1 fjol. Klock-
an tio dr det dags for var grupp att
besiktiga bilen. I &r 4r det uppdelat
sd att startnummer 1-30 besiktigar
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mellan 9 och 10 osv. Inga problem
med den. Sedan var det sightseeing,
vi 8kte till Karlshamn och tittade pa
Carlshamn Punchmuséum. P& viigen
hem 6sregnade det men sedan klar-
nade det upp.

Fredag 27/6

Ganska kort transport ut till férsta
specialstrickan som gick strax norr
om Kristianstad. P& vigen ut dit s&
sdg vi (p& langt hall) ett vildsvin, ev.
med ndgra kultingar. P4 transporten
satt jag och riknade pd trippens fel-
visning och beslét att istéllet kéra pa
tabellen 1,3 —dvs. var tripp visar 1,3%
for mycket.
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SS1, Kullan — 4,19 km
"Smal krokig byvig med médnga kron”
(enl. officiellt program)

Inga stérre sensationer pd strick-
an, men vi glédmde nolla trippen vid
starten s& det fick goras efter ca 50-
100 m. Vi gjorde en bra malgéng en-
ligt den modell vi kommit 6verens om,
dvs. att nir det aterstar tio sekunder
till beriknad malgéng riknar jag ner
till noll och d& &r det upp till féraren
att passera mallinjen exakt nir jag si-
ger "noll”. Vi kom dock i mél 1,5 sek
for tidigt enligt officiellt resultat som
tillsammans med HTK gav 3,3 sek fel.
Till viss del berodde det nog pé strulet
med trippen. Nytt for i &r dr att man
far en prick fér varje 1/10 sek, istal-
let for en prick per sekund som 1 fjol.
Vi fick alltsa totalt 33 prick p& strack-
an. Detta innebir 4nnu noggrannare
korning och bittre spridning bland
de tivlande.

P& transporten efter sa stannade vi
for lite service dir vi bara fyllde ben-
sin och 4t ngra bananer. Men sedan
mirkte vi att det var vildigt brattom
till TK2 s& vi satte full fart. Som tur
var kunde vi komma férbi kén och
stannade 1 TKn bara 32 sek innan ti-
den var ute. Det holl p4 att bli en tra-
kig start pd tivlingen.

SS2, Aborraméla — 8,04 km
"Forata delen dr en smal byvig ( skog, ef-
ter vigbytet [ Letesmdla blir det lite bre-
dare och snabbare vig”

Denna stricka var lite smalare och
krokigare &n den férsta. Vi fick en re-
jil sladd som gjorde att bakdndan var
nere idiket lite grann men det gick bra

(det stod mycket folk dér), och mitt pa
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strickan slog avgassystemet 1en sten
s& att bilen direfter ldt lite mer #n ti-
digare. Var maltid klarades med en-
dast 0,1 sek férsening. Jittebra. Dess-
utom en bra passage av den hemliga
TK'n gav totalt bara 8 prick pé strick-
an. Det var alltsi i realiteten bara 0,8
sekunder fel. Med detta var vi fak-
tisk bist bland de 43 regularitybilar-
na! Sedan 50 km transport till Ur&sa
flygfilt strax séder om Vixjé.

SS3, Urésa — 5,48 km
"Strickan dr designad av Kalle Grundel
Jfor rally av bista sort”

Hér hade de lagt en stricka pd ett
nedlagt flygfilt som nu var timmer-
upplag efter stormen Gudrun samt ett
stille for div. motorsport. Strackan var
over 5 km sd det var en rejil striacka
och vi missténkte att den nog skulle bli
svaratt klara 50 km/h p&. Det stimde,
det var en riktig snurr bland timmer-
brétar, halmbalar och dick. Mycket
folk, sédrskilt pa slutet av flygrakan. Vi
tog det lite for ]ugnt och hade svart
att halla tiden, vi 14g efter hela tiden.
(Men det gjorde ménga.) Vissa gasa-
de & andra sidan fér mycket ocksa. Vi
togialla fall vildigt mycket prick hir;
246 stycken (2101 mal) vilket var all-
deles f6r mycket. Var service hade 1
alla fall hunnit hit s& de kunde se lite
av bilarna och det kunde vi med efter-
som vi fick mat ute 1 ett tilt pz°1 “ﬂyg-
rakan” efter att vi kom 1 mal. Ett trev-
ligt inslag 1 alla fall.

Sedan sex mil transport f6rbi Vixjo

upp till Norrhult.

SS4, Brinderyd — 11,48 km

"Strickan gdr pd en mycket fin vig, som
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ar gzmdka onabb. Men strickan saknar
inte sevirdheter; har finno ett antal hifti-
ga uvnyp. Strickan dr mycket kuperad.
Halva stréickan gdr uppf{i/" och resten ay
atrdckan utfor med en bel del byft.”

En stricka pa éver en mil men den
var ganska littkérd med en bra och
fin vig utan négra stora svarigheter.
Vi kom bara 0,1 sek for sent till mal-
linjen enligt v&r egen plan. Tog ytter-
ligare en del p& den hemliga tidkon-
trollen som vi s&g. Vi tyckte att vi just
d& 18g ca 2 sek fel men vi tog faktiskt
bara 0,9 sek dér s slutsumman blev
darfoér bara 10 prick vilket vi var nést
bist med.

L&ng transport sedan med lite
kort service strax séder om Vetlan-
da. Och sedan vidare upp till dagens
sista stricka som gick i nirheten av
Jonképing.

SS5, Bjsrkudden — 8,79 km
"Fin byvig vom ér snabb [ birjan med en
krokig vista hilft”

Denna stricka kérde vi dven forra
aret, &ven d& som SS5 men d& bara
de forsta 4 km. Den har ndgra luri-
ga bojar hir och var men inget som
beredde oss nigra problem. Det
var ganska mycket folk hir ute pé
strickan tyckte jag mig se nir jag en
kort stund tittade upp fran min ta-
bell, klocka och trippmétare. Dess-
utom lyckades vi helt nolla tiden 1
maél, dvs. vi passerade p& tiondelen
nir vi ville passera!l Totalt fick vi 12
prick hér.

Sedan var det bara en transport de
sista tre milen in till torget 1 Jénks-
ping. Aven i &r s& kérde vi lings ga-
gatan och blev intervjuade nir vi stod
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vid TK. Inte lika mycket folk som1ifjol.
Kort service och sedan Parc Fermé.
Hér bytte vi servicepersonal, Jérgen
och Ludvig kom och himtade Mag-
gan och Bengt och Monica och Lasse
kom ner med tdget och tog &ver. M,
L och jag gick ut och kikade kl. 21
pa en pub. Pappa orkade inte vinta
utan at den gratislunch som alla tiv-
lande bjuds p&. V&r mat var nog go-
dare trodde han.

Vi fick resultatet ocksd; NIA totalt
(som egentligen var atta)!! Sensatio-
nellt bra bland 43 startande, sirskilt
med tanke pd SS3 dir vi tog mycket
prick. Utan den hade vi legat pa en
delad andraplats! Overlag bra, bilen
funkar perfekt och vidret d&r bra—ing-
et regn och inte fér varmt.

Lordag 28/6

Vi limnade Jénk&ping for en tre
mils transport norrut p4 E4:an. De
hade seedat om regularityklassen s&
att de bista startade sist, vi var alltsd
nia fran slutet. Vimirkte under trans-
porten att frihjulet gick i, det vill viinte
ha sd innan starten p& SS s& gjorde vi
fast den med staltrad (dvs sektorn som
man kopplar in det med).

SS6, Oland - 8,10 km
"Strickan gdr pd en mycket fin vig som
bar allt: uppf('i/; krokigt, snabb och ner-
for. Vacker fin smdlindsk landsbygd néir
den dr som bist”
En mycket rolig striacka. Det sving-
de hela tiden s& det var i det nir-
maste rally hela viigen, vi fick gasa
pa rejilt for att klara att halla ti-
derna gentemot tabellen. Det var
mycket folk lings strickan och de
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fick nog se en hel del skoj fér det
var ménga passager genom byar-

na dar det var svart och vi var ofta
nira dikeskanterna. Bland annat
var det ett stille med en harnél hs-
ger och sedan brant uppfér dir tva-
ans vixel ramlade ur sd vi tappade
helt farten. Dér férlorade vi massor
av tid och troligen stod den hemliga
TK'n dir f6r det visade sig att vi var
6,4 sek sena vid den. Vi tog totalt 69
prick p& striackan vilket var ganska
mycket.

Dérefter foljde en lang transport p&
nio mil till Rydsnis mellan Eksjs och
Kisa. P4 transporten satt jag och fun-
derade, enligt resultatlistan 6ver gar-
dagens strickor sd 13g vi oftast fér sent
p& HTK s4 jag beslot byta tabell fran
1,3% till 1,4%.

SS7, Sjsarp — 8,66 km
"Héirliga svepande bojar av “Finlandska-
raktir” pd fin byvig, olutet pd strickan
dr snabb byvig med riktiga svingar”

Striackan gick bra. Vilyckades klara
méltiden med 0,2 sek, vilket var bast
bland de regularityekipage som dittills
hade kort. Med 1,6 pd hemlig TK s&
blev det totalt 18 prick hér.

Sedan kort transport till dagens tred-
je specialare.

SS8, Fodekulla — 6,75 km
"En klassisk Midnattssolsrallystricka,
vildigt krokig och kuperad pd smal all-
mdn vig”

En dammig stricka igenom en hel
del skog. Aven hir stod det myck-
et folk. Vi fick ett tjyvstopp 1 starten
men det kostade egentligen inget. Bi-
len har bérjat dra in en massa damm
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sdibland 4dr det nistan svart att andas.
Vet inte vart det kommer ifrdn men
troligen igenom bakrutan eller bak-
luckan. Vi var 0,8 sek sena 1 mal som
tillsammans med 2,2 sek p& strackan
gav 30 prick.

Dérefter fsljde en kort transport in
till lunchuppehall och service i Ost-
erbymo. Dir var det en hel del min-
niskor samlade och jag blev intervju-
ad denna g&ng. Speakern kommente-
rade att vi sdg ndjda ut. Vi hade just
fatt resultatet dir vi sdg att vi klittrat
tva placeringar till sjunde plats, s& det
var klart att vi var uppét. Vi parkera-
de dir Lasse och Monica hade gjort
1 ordning (fértriffligt) och gick och
kikade. Vi forstirkte bara frihjulsre-
parationen och fyllde p4 med bana-
ner och vatten

SS9, Sjonids — 8,57 km
"En stricka som under drtionden va-
rit forarnas favorit med mdnga o linga
avingar”

En relativ enkel och hindelselss
striacka. Inga storre problem allts&
forutom allt damm som kommer in.
Vi missade dock lite 1 méilet och kom
in 1,2 sek fér tidigt, men & andra si-
dan tog vi bara 0,1 sek p& HTK s& 13
prick var vi néjda med.

P& transporten bérjade det till och
fr&n att l&ta illa frdn hastighetsmai-
taren. Till sist slutade den att fung-
era, och vad virre vad - trippen slu-
tade ocksa att fungera!! Omedelbart
kindes det nistan 16nl6st att fortsit-
ta men det gjorde vi1 alla fall. Dess-
utom var vi tvungna att ta bort den
hégra vindrutestorkaren for att den
vinstra skulle funka (det smiregna-
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de lite men slutade snart). Vi tog oss
till nésta SS dnda.

SS10, Mjslkvik — 5,57 km
"Fin byvig vom har allt, krokig men fol/-
sam, tivlades flitigt pa 70 o 80-talet”
Eftersom vi nu saknade tripp s& fick
vi ldgga om taktiken lite. Innan start
s& riknade jag ut den exakta tiden
vi skulle ha vid passage av tva var-
ningar i roadbooken. Det skulle bli
de enda riktpunkterna under strick-
an — efter 3,01 och 4,64 km. Och det
gick ofattbart bra, vi 18g bara n&-
gon sek fel vid passagerna och to-
talt tog vi bara 10 prick pa strickan
81imal)!!

P4 transporten genom Mjélby upp
mot Motala diskuterades olikalésning-
ar hur vi skulle f8 tag pd en ny hastig-
hetsmitarvajer. Vi ville inte ge upp i
alla fall. En 1&ng transport var det och
vi fick vara skirpta for att hitta ratt
till nista specialare eftersom vi inte
hade ndgon trippmitare.

SS11, Langskogen — 7,40 km
"Lingokogen tillhor en av de klassiska
rallystrickorna i Ostergitland. Den bar
vid ett flertal tillféillen vardit med bade
Ostgitarallyt och Marknadsnatta, som-
mar som vinter. Det fdr anses som en
onabb stricka dir den vom vdgar kan
ta mycket tid av sina konkurrenter. Det
finna dock moyligheter att gora bort sig
ocksd”

Strickan hade kortats ndgot gente-
mot roadbooken. Aven p& denna
stricka riknade jag ut diverse h&llti-
der p& de varningar som fanns i road-
booken. Det fanns fler hir, hela fem
stycken och vivar oftastinom 4 sek p&
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dem allihop. Pappa ir bra p& att hit-
ta en jimn fart, han kér p& 2850 varv
p& treans vixel. Det dr 50 km/h. Si-
ger jag att vi ligger en sekund efter s&
Skar han med 50 varv en stund och
ligger vi en fére sd minskar han. D4 4r
vi snart ritt igen. Vi tog bara 43 prick
hir som vi fir vara mycket néjda med
med tanke pa férutséttningarna.
Transport ner till Motala och mal-
géng 1 hamnen. Massor av méinnis-
kor som appl&derade nér vi kérde in
till malrampen. Otroligt kul. Intervju
igen dir vi efterlyste en vajer och se-
dan kérde viin till centrala torget dir
det var service. Monica och Lasse led-
de in oss pé ritt stille. Vi plockade
bort den gamla vajerviixeln och va-
jern till trippen. Det visade sig att has-
tighetsmitarvajern gitt av lingst ner
vid viixellddan. Monica ringde runt
till diverse folk for att férsoka skram-
la fram en vajer men under tiden hade
Lasse lyckats hitta en snubbe (funk-
tiondr) som trodde han hade en vajer
till en 95a hemma. De &kte hem till
honom och himtade den. Vi fick ta
bort drevet nere vid vixellidan och
ta isir den for att fa bort resterna av
den gamla vajern. Det gick det ock-
sd. Sedan drog vi om den nya vajern
sd att den gick direkt till trippen och
struntade 1 hastighetsméitaren. Sedan
en kort testkérning. Och det funka-
de. Hurra! Vi fick sitta fast trippen
lite provisorisk p& instrumentbridan
med silvertejp. Sedan till Parc Ferméi
ett parkeringsgarage. En god middag
pa Harrys foljde. D& ringer ytterliga-
re en person som hade en vajer (som
vi ringt tidigare men som varit ute pa
en stricka). Han dker hem till Ving-
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aker och himtade den och métte se-
dan Monica pé torget och s&lde va-
jern till henne for 100 kr. Kanon med
en 1 reserv.

Sedan gick vi och kollade resulta-
ten och otroligt nog ligger vi kvar pa
sjunde plats. Jattekul.

Lars Erik servar efter dag 2

Sondag 29/6

Vi bérjade dagen med nitton km
transport till Borensberg inklusive
ett kort stopp fér tankning.

SS12, Hultet — 13,07 km
"Efter slart ett antal vevirda svingar, 5
km in dvergdr det till skjutfiltokaraktir
med ett par luriga byft. Mitt pd stréck-
an mindre vig, smal, trdng som dvergdr (
birlig rallyvig mot mdlet [ Bjirka”

Bérjar sista dagen med en rejilt lang
stricka, kértiden blir 15:41,0. Striack-
an gdr bra och vitar bara 0,4 sek 1 ma-
let och totalt 12 prick. Transporten se-
dan gick p& en krokig, grusad allmin
vig dir detinte gick att 8ka s& fort och
vi (liksom alla andra) fick jobbigt att
hinna till nidsta TK. Vi stimplade in
med endast 2,5 min tillgodo efter 65
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km. Overlag har det vara mycket tajta
transporttider genom hela tivlingen.
Men visst, det dr l&ngt mellan Kristi-
anstad och Karlstad.

SS13, Yxviken — 12,29
"Birjar med en ganska bred och hird vig
dom pd milten dndrar karaktér till mera
losgrus och smalare. Strickan har nog
det mesta man kan onska av en rally-
vig!”

Den hir strickan norr om Finspang
korde vi dven i fjol. Mycket folk stod
vi starten men mitt pa strickan ute i
skogen var det inte s& manga. Som
det dven varit p& de andra strickor-
na sd dr det mycket rullgrus och det
blir ofta mycket sladdande. Men ro-
ligt. Aven denna striicka gick ritt bra
och vi tog 28 prick hér, varav 0,4 sek
i mélet. Men att vara 2,4 sek tidiga
p& HTK var egentligen alltfér myck-
et —anmirkningsvirt var att de hade
satt den bara 650 m fére mélet. (Ingen
HTK har statt nirmre start in 2 km.) I
starten fick jag inte igdng stoppuret s&
jag kollade p& den fasta klockan med
officiell tid istillet. Det gick lika bra.
Transport till Vingaker foljde.

SS14, Lundbyskog — 7,78 km
"En vilkind otricka som anvinds dt
bdda hall. Fin och bird byvdig, ndgot
mindrefsmalare vig genom ett skogsparti
mitt pd otriickan. Det finns flera partier
med ett antal luriga svingar dver dppna
gdrden déir du ver bilarna linge...”

Hela sju Viigbyten pddenna stricka
som startade vid Lunda herrgérd (dar
det stod tvd Austin Healey framfér
boningshuset) och gick mellan sm&
byar runtomkring. Mycket dammigt
och mycket publik vid vigbytena. Di-
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rekt efter férvarningen s var det en
90 graders vinster dir vi var nere i
diket lite grann men mélgingen var
ater igen mycket bra (0,4 sek) och vi
tog 22 prick pa strickan.

Dérefter transport till Brevens Bruk
for lunchuppehall. Lite soppa i bilen,
fonstertvitt och kort intervju som gick
ut 1 hégtalarna 6ver serviceomridet.
Jag férsokte tejpa runt bakrutan for
att det inte ska damma in men jag vet
inte om det hjilpte s mycket. Vi fick
goda hamburgare till lunch. Sedan en
kort transport ut till stricka 15.

Laddade till tusen infér nista stricka

SS15, Brevens Bruk — 8,43 km
"Strickan dr ndgot snabb [ borjan och
kriker till mot slutet. Typisk 70-talvig
med hir pd bréstet”

Massor av bilar runt start och mél
och massor av folk pfl strackan. Har
gjorde vi det riktigt bra och tog bara
7 prick pA& HTK och lyckades nolla
malgdngen. Fjirde bista ekipage be-
tydde det.

Sedan hela &tta mil transport bort
mot Tiveden fér nista stricka. At lite
frukt p& vigen.
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SS16, Grissjon — 13,51 km
"Omviixlande stréicka i tre delar, forst
halvanabb smal vig, direfter ett riktigt
anabbt och brett parti. Avolutande 5 km
ar mycket krokigt och kuperat déir hela
atyrutslaget mdste anvindas”

Tévlingens langsta stricka. I starten
stod vart férsta serviceteam, Bengt-
Arne, Maggan, Ludvig och Gun och
hejade p& oss sd vi gjorde en extra
brutal start hir. (De dkte sedan vida-
re till Karlstad.) Striackan var krokig
och rolig 1 bérjan och pa slutet men
skittrdkig pd mitten dir det var brett
och rakt och séledes fjuttigt att putt-
ra fram 1 50 km/h. Riktigt bra mé&l-
gang pa 0,1 sek och totalt 18 prick
p& strickan. Vi hade en fight med ett
par norrmén i en hundkoja om sjunde
platsen men de kérde pa fina 4 prick
har s& vi halkade ner till &ttonde plats.
Kort transport sedan férbi Réfors upp
till Laxa for snabbservice och super-
snabb fika. V&ra vinner Torbjérn och
Gisela var dir och vi hann siga ndgra
ord innan vi var tvungna att 8ka vi-
dare. Synd att transporterna ska vara
sd jakla tajta.

SS17, Hégésen — 7,16 km

Strickan startade i Svartd och gick
norrut férbi sjon Stor-Bjoérken. P4 sista
kilometern var det mycket krokigt och
massor av folk som satt vid sina som-
marstugor. Vi hade sett i roadbooken
att malet 1&g direkt efter en 90 graders
vinster och hade kommit 6verens om
att 6sa pa lite efter férvarningen for
att ha tid att f& en bra malgdng. Och
det gjorde vi, men méilet 1&g tyvirr
mycket nirmare béjen dn vi trott sd vi
gled pa snedden in 1 mélet med lasta
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hjul hela 3,9 sek for tidigt. "Javlar!”
skrek viikér... Vi tog tyvirr hela 56
prick p& strickan.

Nu fsljde ytterligare en lang trans-
port, denna gdng upp till Karlstad och
tiavlingens sista specialare. Vidret var
fortsatt varmt och soligt.

SS18, Firjestads travbana — 1,46 km
"Detta iir den numera virldsberomaa arena-
atrickan Karlstad Super Special Stage (
Uddeholm Swedish Rally. En specialbyggd
parallellbana som néiir VAL kors bjuder pd
Sarter upp LUl 160 km/h och hopp upp emot
50 meter”

Massor av folk pa travbanan vinta-
de oss nir vi kérde in, sikert 15 000.
Man blev faktisk lite nervos. Hela var
servicestyrka var hir nu och vinka-
de &t oss. Kort intervju med mig den-
na gdng dir vi dter berdrde fadidsen
med hastighetsmitarvajern dagen inn-
an. Vi forstod att denna stricka skul-
le bli som SS3, dvs. svar att 6verhu-
vudtaget hinna pa idealtiden som var

1:44,9. Vidrog ivigialla fall och hade

en del rejila sladdar. P4 slutet var det
ett hopp som vi tog detlugnt 6ver men
dir vi anda slog 1 underredet. Kom i
mal pa 1:49 och tog alltsd ndgra prick
ddr samt ndgra pé en hemlig TK (var
den nu var). Totalt 61 prick hir och
eftersom norrménnen pa sjunde plats
hade ngot mindre s& blev vi kvar p&
attonde plats. Men det var vi vildigt
ndjda med.

Sammanfattning

Ett mycket bra genomfért arrang-
emang och en rolig tivling med fan-
tastiska striackor, mycket folk, bra vi-
der och ett resultat som Oversteg vara
fésrhoppningar.

43 startande i de tva regularityklas-
serna, 38 kom 1 mal

Totalt 696 prick

Slutlig totalplacering: 8 (7:a 1 klass
2)

Strackplaceringar: 13-1-30-2-7-15-
4-10-5-2-20-7-14-8-4-10-25-25

Totalplacering: 13-5-12-11-8-8-7-7-
7-7-7-7-8-7-7-8-8-8

Vér medlem Ari Pakarinen i Vuorela i Finland...
sinde oss en bild p4 sin fina réda Sonett 111, den vill vi géirna visa er, om &n
1 svartvitt

g@&gﬁj 3/08
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neservdelar fill din soneff

Du som behéver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till
klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.

Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestar av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfragade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en ging om &ret 1 klubbtidningen Sonettvirlden.
Du kan dven hitta listan pa v&r hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

g DOV '

78 46 074

78 36 430 ~s R \ . SAAB
air, master ‘ T

Repsats huvudbromscylinder 78 36 ~ Repsats kopplingen, slaveylinder 7846
430 , passar alla 195:- 074 passar alla med V4 motor 85:-
Repair kit master brake cylinder 7836~ Repair kit clutch, slave cylinder 78

430 fits all models. Price 195 SEK 46 074, fits every one with V4 engi-
R I ne. Price 86 SEK

PREY o

v

Repsats kopplingen, huvudcylinder 7846
082 passar alla med V4 motor, 105:-
Repair kit clutch, master cylinder 78 46
082, fits every one with V4 engine.
Price 105 SEK
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Alvnasfestivalen pé Ekerd

Jan-David Skavén

Micke Lindstrém bjad in mig till Alvniisfestivalen pa Ekers (eller Birch
Hill Park Race) den 23 oktober 2008 och det ir jag glad fér, det blev en
h&jdare! Festivalen ir ett lokalt arrangemang med ett tjugotal bilar, he-
likopterlyft (drygt fem minuters lyft fér 300:-), tipspromenad, lotterier

OCl’l lOpplS .

Det bérjade med att vi beundrade de
mycket fina och bitvis udda fordon som
fanns dir som Aston Martin DB5, ni
vet Bondbilen, Jaguar C-type, A-Ford
cabriocoach, en gammalt tivlingsford
fran 1931, en hot rod, en VW Khar-
man Ghia, ja det var ett antal till in-
klusive min Sonett I1 V4.

Sedan drog man igéng att kéra en
runda pa delar av Ekers, den skulle
koras pa en idealtid p& mellan 25-30

Det var fullt av &ska-
dare runt Sonetten och
tomt vid Aston Mar-
tin DB 5
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minuter. Under rundan skulle man se-
dan hitta 8 bokstédver och f& thop det
till en stad med anknytning till en bil-
tavling. Dérefter skulle vi 4ka runda
tvd pd samma tid som runda ett eller
1alla fall s& nidra som méjligt. Det var
bara det att vi missade maxtiden p&
30 minuter for férsta rundan, s viin-
sdg att vi skulle bli diskade. Vi fixa-
de dock staden, det skulle bli Valen-
cia. Att vi blev diskade gjorde fak-
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tiskt ingenting, jag och Anna, Mick-
es fru hade en trevlig biltur och ség
p& en massa lickra och delvis ovanli-
ga hus och det var ett bra tillfille att
se sig omkring pa Ekers.

Tipspromenaden hoppade jag sedan
éver, ddremot kopte jag lotter och vann
en bok, dimmer och stegriknare, tre
vinster pa sju lotter fir man vara mer
dn néjd med. Trodde jag. Fér sedan
blev det prisutdelning:

Forst korades vinnaren av de tva
rundorna, det blev en herre som endast
hade &tta sekunders skillnad p& sina
akturer. Direfter fick en tjej pris for
tipsrundan. Slutligen hade alla chansen
som k&ipt lotter &innu en sista chans att
vinna, oavsett om man k&pt en vinst-
eller nitlott tidigare. Man ropade ut
vinstlotten, grén 48 och ser man p3,
till min f6rvaning och glddje hade jag
just den hir lotten, det var en av de
sju jag kopt av totalt tror jag 400 lot-
ter. Vinsten f6r alla tre som vann var
en helikoptertur och inte bara lokalt
utan en lingre tur! Inte daligt, md jag
siga. Den unga kvinnliga piloten tog
oss forst fran Ekerd pa en tur éver
sédra Stockholm f6r att sedan ﬂyga
rakt 6ver centrala Stockholm. Jag tog
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frenetiskt kort och filmade, f6r det &r
ju inte varje dag man fir chansen att
se sin stad fr&n ovan pa detta sitt. Ef-
ter ca. 20 minuter landade vi igen pa
Ekers, mycket néjda dver turen i det
vackra vidret.

En hirlig dag, inte en droppe regn
trots att jag tog ut Sonetten och det var
vilarrangerat av bl.a. Micke och hans
kompis Hasse. Eller som jag skrev i
bérjan, inte minst med tanke p& heli-
kopterturen, det blev en hsjdare!
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det skrivs om oss och vara bilar

av Jan-David Skavén

Sports €3 Exotic Car

Var ofértréttlige internationelle bi-
dragsgivare Axel Boey 1 Belgien har
mailat en PDF-fil igen. Denna géng
paenlang artikel pd engelska fr&n de-
cembernumret 2007 av Sports & Ex-
otic Car. Artikeln, skriven av Mark J.
McCourt handlar mest om Sonett 111
men innan han kommer till den av-

handlar han serist sivil Sonett I som
II. Néar det giller I1l:an s& behand-

DORTSELXOTIE:

CLS‘.SEEUAGSI’YLE FROM AROUND THE BLDBE

HEALE SO T ROD

Supercharged Sprite
19%5 kirSorl R%rer
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las s&vil kaross som inredning, motor,
vixellddan, bromsar och fjadring. Fér
alla dessa ing8ende detaljer i Sonet-
ten tas savil fér- som nackdelar upp.
Jack Ashcraft som jobbat med att sil-
ja delar till olika Saabar och hjilpt till
med olika renoveringar intervjuas ock-
sd i artikeln. Aven Saab- och Sonett-
profilen Bruce Turk 1 USA intervju-
as och han berittar att de bland sina
sju Saabbilar oftast tar sin Sonett 111
fr&n 1974 nir de ska resa pd grund av
bilens pélitlighet och att den litt haller
takten med moderna fordon. Sista iret
kostade Sonetten 4898 USD 1 USA.
Mark avslutar artikeln med att skriva,
att "trots den lilla storleken och avsak-
naden av modern komfort s dr gliad-
jen dver att kéra dessa oortodoxa tva-
sitesbilar rent, outspddd Saab”. Som
komplettering av denna seriésa arti-
kel finns namn och Internetadresser
till sdvil olika firmor som siljer re-
servdelar som olika Saabklubbar, dir-
ibland Club Sonett Sweden.

Jag sinder er girna artikeln som
en PDF-fil om ni ger mig er e-mail-
adress, den ar liasvird och vem vet, ni
kanske har nytta av "specialists” och
"club corner” pé slutet ocksa!
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Metro

Den 5 mars rapporterade Billy An-
dersson om den nya konceptbilen fran
Saab, 9-X Biohybrid. S& hir skrev han
1borjan av artikeln: "Férsta coola Saa-
ben sedan Sonetten pa 60-talet”. Ja,
resten av artikeln handlar f6rstds om
den nya Saaben med etanolhybridmo-
tor som enligt artikeln inte ska pro-
duceras. Daremot tror journalisten att
manga delar frin den kommer att sit-
ta 1 den kommande smébilen 9-1 X.
Trevligt att man kopplar till Sonetten
nir man anser att den nya konceptbi-
len &r "cool” men ni som lidser dessa
rader visste ju redan det...

Boasses bilar

Johnny Johansson sinde migett trev-
ligt klipp fr&n en bok som Bosse Bil-
doktorn skrivit redan 2005. Men det
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ir inte den bok jag skrev om 1 num-
mer 1/2005, den hette "Bosse Bildok-
torn, virdefullt och virdelsst vetan-
de”. Det verkar som om han, eller f6r-
laget, friskt stuvat om texten frn den
boken i1 "Bosses bilar” fér vissa me-
ningar dr nistan desamma. I korthet
behandlar den Sonetthistoriken fran
bérjan till slut. En rubrik dr "nédlss-
ningar” och det dr ju vilként att man
anviinde det. Bland annat stir det att
huvlasen kom fran en nirbeldgen ben-
sinmack!

Direfter berittar Bosse hur GAS,
Gunnar A Sjégren lyckas fa till en fin
kompromiss mellan Bjérn Andreas-
sons konstruktionsidéer, Sergio Cog-
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giolas design och den tidigare Sonet-
tens baskonstruktion s att bilen ség
helt ny ut. De fyra sidorna om Saab
Sonettiboken illustreras bland annat
med tva bilder p& en tvatakts- och en
fyrtaktsmotor samt p& den vita Sonett
II:a som dgdes av Ake Olsson samt
denréda Ill:asom dgs av Annalill och
Thomas Gustavsson.

Vi avslutar Bosse Anderssons rader
om Sonetten med ett citat: "Tink om
Saab hade fortsatt sportvagnsproduk-
tionen dven nir turbobilarna kom in

1 bilden!”

Rikosettan

Anders Pettersson fradn Jonképing har
skickat in en artikel fr&n Riksettan.
Den beskriver sig som "en tidskrift om
bilismens guldalder” nir nu den var.
Men allting far ju ett historiskt skim-
mer nir det f&r ett antal &r p& nacken,
sd det kanske man tycker om dagens
bilism ocksd s& sm&ningom?
Artikeln handlade om "virldens bés-
te Carlsson” och d& vet ni férstds vem
det handlar om, 1 alla fall i bilsamman-
hang. Journalisten Boo Wennerberg
och fotografen Lars Gronwall fick till
ett trevligt reportage dir Erik berét-
tar om dikeskérningar, Safarirallyn,
Akropolisrallyt och Monte Carloral-
lyt men ocksd om livet innan och ef-
ter tdvlingarna. Som ni vet bor Erik i
England sedan mé&nga &r tillsammans
med sin fru Pat Moss. Manga sko-
na bilder illustrerar raderna, bl.a. en
dér Erik sitter pd huven p& pappans
Chrysler fr&n 1927, d& var han 3 &r.
En annan hirlig och vilkiand bild vi-
sar Torsten Aman d& han springer ge-
nom vattnet framfor rallysaaben under
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Safarirallyt 1966 for att kolla djupet
och birigheten. Bilden som ir tagen
av Lars-Olof Magnil 4r nog en av de
skonaste rallybilder jag sett.

Sonettanknytningen 1 artikeln d&?
Tja, det var viliirlighetens namn inte
s& mycket om man tinker pa att arti-
keln faktiskt var pa 12 sidor. En bild
visas pd den vita :an pd bana och tex-
ten under 16d: "Saab Sonett som ban-
racingbil och med Erik bakom ratten.
Aret var 1958.” Det var allt, & andra
sidan tidvlade ju Erik vildigt lite med
Sonetten, det dr det for &vrigt inte s
ménga andra som gjort heller under
arens lopp.

TTELA

Till att bérja med, undrar nivad denna
forkortning star for s& dr det ” Troll-
hittans Tidning/Lilla Edet-Posten och
Alvsborgs Lins Allehanda, allt enligt
Johnny Johansson och Hans Eklund
som sint mig klippet frdn den 17 maj.
Jag forstar att de kér med forkort-
ningen istillet...

Notisen handlar om olika aktiviteter
1Héverud, som en fritidsmissa och av
nigon anledning firas &ven Norges na-
tionaldag 1 Haverud. Sedan kommer
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vi till raderna som gér att denna oin-
tressanta notis pl6tsligt blir intressant:
"Under séndagen ska bland annat ett
antal Saab Sonett veteranbilar kom-
ma pa bessk”. Det var allt, men hur
de fatt reda p& det har vi ingen aning
om. Kanske man skvallrat fran Dals-
lands Center?

Bakrutan

Christer Hansson som har en orange
Sonett 111 4r med pé diverse triffar
framférallt 1 sédra Sverige. Han skri-
ver kort om dem 1 nummer 2/2008
av Bakrutan, medlemstidningen fér
Svenska Saabklubben. Den ena arti-
keln handlar om en triffi Viken strax
norr om Helsingborg 2007. Ett fargrikt
bildcollage visar férutom hans egen
bil en r6d Saab cab frin den forsta
generationen samt en bl& 96:a. Den
andra artikeln handlar om Thulintrif-
feniLandskrona, dir riknade Chris-
ter in hela 17 Saabar av olika model-
ler. Aven den triffen igde rum férra
iret. En av bilderna visar Christers bil
tillsammans med manga andra, vack-
ert parkerade vid vattnet.

Classic Motor
Bade Goran Sundin och Anders Pet-

tersson sag tldlgare an )ag s;alv att
Anders Uddling 1 juninumret 2008
av Classic Motor hade skrivit om den
triffjag och Lena var med p& 1 Stréng-
nistrakten den 19 april. Det var ett
charmigt vérrally med de mest olika
fordon, alltifrin Citroén 2CV, Fiat To-
polino, Panhard Dyna, Simca Vedette,
Renault 16, Saab 96 och Saab Sonett.
Ja, jag ska vil ndmna triffens parla
ocks8, den bil som var ildst, lé'.gst och
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mdjligen vackrast, den nordiska spe-
cialaren Snoévit, kind fran bade tiv-
lingar och triffar. Vi 8kte pd Fogde-
halvéniSédermanland underledning
av den kunnige guiden Berndt Jons-

son fr&n Fogdéns hembygdsférening.
Det hela var mycket opretentiést men
kanske darfor sé trevligt.

Jonkdpings-Posten

Anders Pettersson bifogade ocksé ett
klipp frdn Jénképings-Posten. Den
lilla notisen om Grinna Motorklubbs
vartriff visade visserligen en Sonett
III men bildtexten under var inte n&-
dig: "Sportbil? Saab Sonett dr Saab-
fabrikens forssk till sportbil, ingen
lyckad satsning”. Som Anders skri-
ver: Det var vil en lite onédig kom-
mentar?” Det héller jag med om, &nnu
mer som man faktiskt hsll igdng pro-
duktionen fran 1966-1974 och pro-
ducerade mer &n 10000 Sonetter, inte
daligt alls med tanke p& det forhéllan-
devis hga priset och den begriinsade
kundgruppen.
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Sa l |es: Saab Sonett IT V4, 1968

Nummer 823, MHRF-forsikrad.

Sonett 111, 1972 Bilen dr delvis nedmonterad infér reno-
Svensk séld. vering, ser lite stokig ut men det finns
Avstannat renoveringsobjekt utan ménga reservdelar, 5 /2 tums original-
drivlina séljes till hogstbjudande pga  filjar, rostfritt avgassystem m m.
platsbrist. Bilen finns 1 Ljungsbro

Uppstilld under tak. Pris: Hogstbjudande

Kontakta Lars Bengtsson. 070 Michael Petersson

6028420. Kvillstid: 0431-28422 011-191261,013-62062 kvaillstid
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Sture Siljekvist, &
° Saltsj6 — Boo.

du &r vinnare 1 Sonettdraget den hir gingen,
* C@ vilket berittigar dej en penninglott, som kommer
\  de nirmaste dagarna per post. Grattis och lycka

é‘ till vid dragningen!
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Senctitsheppen
Vid bestéllning eller férfragan: Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken
Tel. 0240-76746, pejal0@telia.com, postgiro 487 74 84-8

Modellbilar:
Autosculpt 1:43
Sonett | pris 295:-
Sonett Il pris 295:-
Sonett 11 V4 pris 295:-
Sonett Il pris 295:-
Autosculpt 1:92
Sonett | pris  65:-
Sonett Il pris 65:-
Sonett I V4 pris  65:-
Sonett lll pris 65:-
Tin Wizard 1:43
Sonett Il =70 grén, pris: 995:-
Sonettprylar:
Nyckelring i plast med
klubbens logotyp pris: 25:-
Klubbdekal, tvd smé& och
en stor, sjalvhéftande pris 15:-
Aldre nummer av Sonettvarlden. Ring eller maila Tygmérke med klubbens .
om vilka nummer som finns kvar. logotyp pris:  40:-
Pris: 20 kr/st Jubileumsaffisch
30 x 40 cm. Motiv: fem
Sonetter i farg pris: 30:-
Inplastad Jubileums-
affisch Pris  40:-
Vykort med tva olika
Sonett-motiv 4 st pris: 15:-
8st pris: 25:-
- Jubileumsdekal CSS-20 arpris: 10:-
Samlingsmappar fér Sonettvarlden pris: 40:-

OBS! Frakt tillkommer.
GI6ém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, méark talongen t ex.
samlingsmapp, modellbil Autosculpt Sonett Il 1:43 etc.



