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Fran ordférandens
skrivbord

Jag ska boérja med en pdminnelse, medan jag fortfarande kommer ih&g det
sjilv... Tank pa att informera klubbens kassér, Johnny Johansson, nér ni flyt-
tar. En del gor det sikert, men da vi efter varje nummer f&r 5-10 kuvert i re-
tur for att adressaten flyttat s kénns det inte riktigt som att alla gor det. Visst,
det d&r mycket att tinka pd nidr man flyttar och manga att informera, men ni
gor oss sjilva och er en tjinst nir ni informerar Johnny om er nya adress. Ni
f&r Sonettvirlden snabbare, vi slipper betala porto tvd gdnger fér samma ut-
skick. Nog om detta.

Vi ndrmar oss med stormsteg 2005. Vi bifogar ett inbetalningskort p& 250:-
som vi ber er ha vinligheten att betala i slutet av december. Det dr en margi-
nell hojning sedan tidigare och vi hoppas verkligen att vi nu slipper hoja pa ett
tag. Aven hir kan ni underlitta Johnnys arbete genom att betala i tid, han ska
inte beh6éva pdminna ndgon medlem i var om medlemsavgiften!

-Vi héller nu p& att planera fér nista sisong. Som det ser ut nu blir det ett
ars- och vdrméte 1 Sméland. For er som l&ngtidsplanerar kan jag ndmna att den
tyska Saabklubben 1. Deutscher Saab-Club e.V. bjuder in alla till ett interna-
tionellt Saabméte 1 Ruhromré&det den 5-7 augusti 2005. Om ni védnder er till re-
daktionen sd sdnder vi er girna det informationsmaterial vi sjilva fatt, som det
prelimindra programmet, anmilningsformuldr med kostnader samt forslag p&
dvernattningsméjligheter.

Jag kan tdnka mig att en del av er haller p4 att renovera sina Sonetter nu un-
der vintern. D4 kan det komma vil till pass att se vad CSS har att erbjuda i re-
servdelsvig. Kolla dérfor in var reservdelslista i detta nummer!

I mitten p& oktober var Géran Sundin och jag p& Motorhistoriska Riksférbun-
dets &rsméte. Det var ett "smértfritt” &rsméte dir egentligen det enda viart att
beritta dr att en Saaborienterad person nu valts in i styrelsen, nimligen Martin
Bergstrand frdn Svenska Saabklubben, grattis! Man ska dock komma ih&g att
MHREFs styrelse arbetar mer 6vergripande med t.ex. kontakter med myndig-
heter som Végverket och Svensk Bilprovning, s det &r inte de enskilda mir-
kena som &r viktigast. Det dr dock alltid nyttigt att vara med och en del av den
information vi fick f&r ni separat i detta nummer.

Jag passar pé att nska er en riktigt N\ ,
bra helg och ett gott nytt ar! &‘A = U O“U"GQ, f/hQW/
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OMSLAGSBILD:

Tomten 6nskar er med detta fo-
tocollage en riktigt bra helg och
ett fint Sonettar 2005!

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN

beréknas utkomma i slutet av fe-
bruari.

Sista inldmningsdatum fér manu-
skript och annonser 20 januari.
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Rosersbergs slott

Jan-David Skavén text och foto, Lennart Sahlén foto

Den 28 augusti var det ater dags fér den stora sportvagnsutstillning-
en vid Rosersbergs slott mellan Stockholm och Uppsala. Evenemanget
har funnits ett bra tag nu och bérjar bli ett begrepp. Kombinationen av
ménga skona sportbilar och sjilva slottet 1 den vackra miljén gor triffen

extra intressant.

Nar jag 8kte dit regnade det men det
ir jag & andra sidan ganska van vid
att det gor nir jag tar ut Sonetten.
Men vil vid slottet s& klarnade det
upp och suffletterna kunde fillas ner
pa de bilar som hade det. Stimning-
en blir pd ngot sitt helt annorlunda
nir det dr uppehéll eller till och med
sol. Jag menar, hur kul &r det p4 en
skala ett till tio att g& runt och titta p&
bilar i hillande regn?!

Det var inte vilka bilar som helst
heller: De flesta var sportbilar som
olika Ferrari, Maserati, Lamborghini,
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Mercedes, Alfa Romeo, MG, Jaguar,
Austin Healey och s& vidare, nistan
alla kinda mirken och modeller fanns
att beskdda i parken. En ny 6,2 meter
Maybach fanns ocks& dir, man sitter
nog ganska braibaksitet... Detdr dar
man ska sitta férresten om man dger
en s&dan bil, kombinationen av glas,
lader och tré ar sant klassisk &ven om
bilen var ny. Ja, sa fanns det tv& So-
netter ocks&, dels min egen Sonett V4
och till min glddje hade &ven Lennart

Sahlén fran Visterds kommit med sin
Sonett I11.
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Det var
manga som
kom och tit-
tade pa vara
Sonetter.

Ett extra trevligt inslag 1 &r var att eki-
pagen frin AHKs arrangemang "I Rosla-
gens Famn” togndstan tva timmars paus 1
sitt raﬂyrnltt padagen framforslottet. Jit-
tekul att se helt andra bilar in de som vi-
sades1parken. Dir var till exempel gam-
la Bentley och Austin, Bugattioch Chrys-
ler. P4 det sittet kunde vi som stillde ut
véra sportbilar 1 parken se dem och de
vara bilar. Perfekt!

Efter lunch hade Automobiljuryn
valt ut ca. 15 bilar som presenterades
for pubhken 1 Concours d’Elegance.
Till min férvadning och glidje hérde
min Sonett till de som hade valts ut.
Bengt Dieden presenterade kunnigt
de olika fordonen med hjilp av dgar-
na. Naturligtvis passade jag p& att kort
beritta om de olika Sonettmodellerna
och som tur var stod Lennarts I1l:a
nira publiken, de behévde bara vin-
da SIg om for att se ytterhgare en So-
nettmodell.

Jag var mycket n&jd att min Sonett
hade valts ut fér presentationien kon-
kurrens p& flera hundra bilar. Dém
om min férvaning nir jag senare om-
bads att igen kora fram for prisutdel-
ningen! Det visade sig att min Sonett
kom pa 3:e plats, fantastiskt! Forst
kom en Pontiac Trans Am och p& an-

dra plats en vacker Jaguar E-Type.
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Férutom dran fick jag en pokal pre-
sentcheckar pd OK och en kartong
med helsyntetol)a Jag som bara 3kt
till traffen for att stilla ut min Sonett
men framforallt se pa alla andra for-

don som var dér... Sjilvklart blev jag
glad personligen fé6r utmérkelsen men
jag sdg det ocksd som en utmirkt méj-
lighet att gora lite PR fér Sonetten
som bilmodell.

Sensmoralen av detta dr: LAt era So-
netter rulla, 8k till olika triffar; man
vet aldrig vad som kan hindal

Efter en stralande dag var det dags
att bege sighemét. Behover jag skriva,
att nir triffen tog slut bérjac]e regnet
att vrika ner, himlen 6ppnade sig en
kvart s& det var bara att vinta till det
vérsta var 6ver innan jag &kte hem.
Inom mig lyste dock fortfarande so-
len efter en sddan dag!

Tredje priset delas ut till en stolt
Jan-David Skavén.




| sitt ratta element

Text: Robert Gustavsson. Foto: Bjérn Tiedemann

Artikeln har tidigare varit publicerad i Classic Motor Album nummer 7 fran
december 2003 och publiceras med deras tillstdnd.

Paul Perry i1 Santa Clara, Kalifornien, gillar Saab. Favoritmodellen ir
Sonett, och han #ger flera stycken sidana.

-Nu kér jag en med V4-motor eftersom jag tréttnade pd att alltid bli
stoppad av polisen. De tyckte att tvitaktaren jag kérde innan rykte all-

deles for mycket.

Nu blir han l4mnad 1 fred av polisen, men knappast av nyfikna f&rbi-
passerande som undrar vad 1 hela friden det ir f6r en sorts bil han kor

omkring i.

Den réda Sonett 11 V4:an képte Paul
redan 1989, och han anvinde den som
bruksbil i fyra &r.

D& gick huvudcylindern till kopp-
lingen sonder. Egentligen hade jag
bara tinkt byta ut den, men det slu-
tade med att jag rev ner hela bilen.

Saab var inte helt
okint mirke for Paul
eftersom han har sina
rétter i Finland. Idag
driver han en bil-
verkstad 1 Kalifor-
nien som specialise-
rat sig p& Saab och
Volvo och dven om
favoritmodellen &r
Sonett sé lagar han
det mesta fran Ama-

zoner till Saab 9-5.

Det var inga problem f6r Paul, efter-
som han driver en bilverkstad, Swe-
dish Auto Factory, som specialiserat
sig p& Saab och Volvo.

Renoveringen av 1968:an gjorde
Paul helhjirtat och allt som inte gick
att f& tag 1 nytt renoverades och han
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tillidt sig dven att géra en del modi-
fieringar.

-Saab ville ju sjilva att Sonetten skul-
le haft golvviixel redan fr&n borjan s
jag byggde om en fran en Sonett 111
och monterade in 1 min Il:a.

Anledningen till att Sonetten hade
rattvixel var tidsbrist. Nir Saab 1965
é.nt]igen tog beslutetatt bygga ensport-
bil bestimde de att den skulle visas p&
bilutstillningen 1 New York 1 mars
1966 och till dess skulle 24 forserie-
bilar vara klara.

Det var alltsa brittom i Arlév, men
man klarade av det genom att forenkla
modellen pii flera punkter. Bakrutan
var tinkt att fungera iven som bak-
]ucka, men den ersattes av en enkel
lucka 1 bakstammen. Férgasarna var
ettannat prob]em. Det fanns inga som
fick plats under huven och som sam-
tidigt var okinsliga fér hastig kurv-
tagning. Det l6ste Saabs tekniker ge-
nom att sdtta ihop tre stycken Solex-
Fé')rgasare avsedda for bilmirket Glas
och sedan modifiera dem, samtidigt
som man tog fram egna luftfilter. So-
lex borjade sedan tillverka férgasar-
na efter Saabs anvisningar.
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Man hann bygga klart alla bilar till
utstillningen, men tio av de 24 forse-
riebilarna saldes aldrig. Saab behsll
sex stycken foér egna prover och de
andra fyra hamnade hos olika under-
leverantorer dir de kunde prova sina
produkter.

Saabs férsiljare 1 USA ville ha en
bil av hégsta kvalitet, som samtidigt
var billig. Det var lite si och s& med
det forstnimnda och det sistnimnda
stimde inte alls. I USA var man chock-
ad 6ver det héga priset. Hogst 500 om
aret spddde USA-chefen Ralph Mil-
let vilket var ett baks]ag for Saab som
sjilva riknade med omkring 3 000 bi-
lar det forsta aret.

1966 startade den riktiga seriepro-
duktionen, och bilarna hade f6rind-
rats en del fran forseriebilarna. Till ex-
empel hade grillen och huvlasen fatt
nytt utseende.

Ventilationen férbittrades genom

I Kalifornien &r man
van vid udda bilar,
4nd4 4r det manga
som vinder sig om
och kollar en géng
extra nir Paul Perry
glider forbi i sin So-
nett IT V4.




att en kapa placerades framfér vind-
rutan och ett par luftutsli’ipp pa sido-
stolpen bakom dérren.

I borjan var det lite si och s& med
enhetligheten pd Sonett. Tog na-
gon deta]j slut och man behévde det
kvickt hinde det att nﬁgon av gub-
barna p& fabriken cyklade ivig till
ndgon av traktens biltillbehérsfirmor
for att képa in de saknade delarna.
Glasfiberkarossen stillde ocksa till
problem. Ibland hinde det att plas-
ten — som ir ett flexibelt material —
"satte” sig efter att bilen limnat ban-
det. Glaset 1 rutorna var mera sta-
bilt och héll formen, alltsd upplagt
fér problem ala lickande rutor, kér-
vande dérrar med mera.

-Min férsta Sonett var en tvatakta-
re. Jag har férresten den kvar, men
jag trottnade pé att bli stoppad av po-
lisen hela tiden.

-Hiri Kalifornien har vistringa av-
gaskrav och en tvataktare r'yker all-
tid lite grann nér den dr kall. Polisen
brukade stoppa mig och ge mig en bs-
teslapp och en uppmamng att fixa till
avgasremngen Jagbrukade barakéra
bilen varm s& att den inte r'ykte ]ang-
re, och visa upp den pé polisstationen
sd rev de bésteslappen. Men till slut
tréttnade jag pd det och kdpte den hir
Sonett I1 V4 istillet. Det var faktiskt
en kundbil som jag skulle laga, men
s& undrade kunden om jag ville képa
den av honom fér 600 dollar. Det var
ett bra pris s jag slog till.

Saab 96 presenterades med V4-mo-
torn officiellt p4 hésten 1966. Fram
till dess hade de varit vildigt forteg-
na om det kommande motorbytet och
inte ens sonettbyggarna 1 Arlév hade
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fatt veta ndgot. Nu gillde det att stil-
la om hela produktionen till den nya
motorn. | Saab 96 var det inga pro-
blem att f& V4-motorn att passa och
det gjorde den dven i Sonett 11 — fast
bara inte pa héjden.

Men genom att helt enkelt gora en
stor, och 1 mangas tycken ful, bula pa
huven fick den plats. Till formgivarnas
forsvar kan sigas att de ritade den 1
trappsteg sa att 6gat blir lurat av stor-
leken, liksom det smarta dr‘aget att p]a—
cera ett emblem "Sonett V4”
framkant. Bulan 4r dessutom place-

1 dess

rad lite 4t hoger for att inte skymma
sikten s mycket fér féraren.

Nackdelen med motorn var ocksa
att den var cirka 35 kilo tyngre in
tvataktaren.

-Det mesta av tyngdékningen ham-
nade d& framfér framhjulen. Tvatak-
tarna var mer vilbalanserade och ro-
ligare att kora.

-Fast Véighfl]]ningen var fortfaran-
de bra och jag gillar att kéra den. Jag
har férresten en bla Sonett 11 V4 som
jag tivlar med p& bana.

I Sonetten hade V4-motorn modifie-
rats bland annat med starkare ventil-
fjéidrar, och f6r att man 6ver huvud-
taget skulle kunna ha luftfilter fick de
placeras bakom motorn och férse for-
gasaren med luft genom tva "snablar”.
Avgassystemet var dubbelt vilket gjor-
de att motorn andades littare. Acce-
lerationen var densamma som i tva-
taktaren, men toppfarten Skades med
tio procent, fr&n 150 till 165 kilome-
ter 1 timmen.

-P&min 1968:a har jag pillat lite extra
med motorn nir jag ind& renoverade
den. Jag har bland annat satt i en
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gatkarn och stérre Ventiler, ochnu ger
motorn nirmare 100 histkrafter.

Att det blev Saab som favoritmirke
for Paul ar inte s& konstigt. Hans for-
dldrar 4r ursprungligen fran Finland
och efternamnet Perry iren amerika-
nisering av Pirvi.

-Svenska bilar var alltsd inte s udda
for mig. 1962, niir jag hade slutat skolan,
bérjade jag som lirling pd en Saabverk-
stad hir 1 nirheten. Sedan dess ir det
Saab som giller for mig, och jag haralltid
kort Saab, siiger Paul och tilldgger:

-Utom ett par r dd jag hade en verk-
stad med engelska BMC-bilar som
specialitet. 1978 startade jag upp min
Saabverkstad och var s4 att séiga till-
baka pé& ritt spar igen. 2001 tog jag
6ver min bror, Ron’s, Volvoverkstad
och slog thop bdda s& nu fixar jag bade
Saab och Volvo.

...varenda detalj ser ut antingen
ha klistrats pa, skruvats fast, pést
upp eller skurits ut ur grundfor-
men. Det finns inte ndgon detalj
som smilter samman...”. Ame-
rikanska Road & Track var inte
nadiga nér de testade Sonett 11
VA4.
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Aven om kaliforniaborna ir vana vid
udda bilar dr det ind& manga som &r
nyfikna p& Sonetten.

-Den vanligaste frflgan ir vad det
ar for bil. De flesta har ingen aning
om att modellen finns. De som k&-
per Saab 1 dag dr en helt annan ka-
tegori av ménniskor 4n de som kép-
te Saab under tvitakts- och V4-tiden,
ja kanske dven under 99:a-tiden. D&
anse‘igs mirket vara lite obskyrt och
anti, minns Paul och fortsitter 1 sin
tankebana:

-Men hos mig fyller Sonetten fort-
farande en av funktionerna som den
var tinkt att fylla — némligen attlocka
in kunder.

Intesd konstigt kanske, med tanke pa
hur udda den maste te sig med ameri-
kanska ogon. Endel tycker denir snygg
och andra att den ir vildigt ful




och det senare tyckte iven den ame-
rikanska tidningen Road & Track nér
de testade en ny Sonett 11 V4:

"Vimenar att formgivningen kan f&
vilken seriss blivande designer som
helst att bristaitirar. Det ir rena tra-
gedin att utseendet dr s miserabelt —
speciellt nir Saab hade chansen att
komma med négot frdn grunden nytt
och frischt.

Grundformen ar OK och drar in-
tresse till sig. Plastjobbet, finishen och
lacken dr ocksd av hégsta klass. Men
varenda detalj ser ut att antingen ha
klistrats pz°1, skruvats fast, pést upp
ur eller skurits fram ur grundformen.
Det finns inte ndgon detalj som smil-
ter samman med basformen s3 att det
bildas en enhet...”

-Jag tror att Saabs ledning var med-
vetna om detta och fér dem var nog
Sonett II V4 bara en mellanmodell.
Man skissade redan pa en efterfslja-
re, Sonett 111, och dirfér lade man
inte ner ndgon strre energi pd att for-
bittra modellen. Visst, viixellddan fick
en hogre slutvixel 1969, instrument-
panelen b_yttes ut, stolarna fick ht')gre
rygg och chassiet forstirktes upp med
bland annat kraftigare fjadrar, krafti-
gare stétdéimpare och bredare félgar,
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Paul har kommit &ver en
av férseriebilarna och dr nu
stolt dgare till vagnen med
chassienummer 6. Lagom
till sommaren 2004 berik-
nas bilen vara klar och re-
dan nu ir chassiet blistrat

och klart.

men man gjorde knappast né’tgot for
att snygga till den.

D& ir de forsta Sonetterna med
tvitaktsmotorer snyggare och Paul
har férutom sin gamla lyckats fa
tag 1 en av foérseriebilarna, den med
chassienummer 6. P4 férseriebilar-
na satt blinkersen antingen ovanp&
framskirmarna eller p& sidan. Hu-
ven hade tvi férkromade 1&s, precis
som p& Triumphs sportbilar. Instru-
mentbridan var av tri och tillverkad
av mahognyplywood med valnéts-
yta, mitarna kom fré&n Saab Sport,
handskfack saknades helt, och som
kronan pa verket hade bilarna en
forkromad stértbige.

-Nu héller jag p& att renovera den
och har just fétt tillbaka chassiet fran
blistringen. Snart ska jag montera ihop
den och lackera bilen. Férhoppnings-
vis blir den klar till sommaren 2004.

Vad som egentligen hinde med bilen
mellan utstillningen i New York 1966
och till Paul fick tag i den fér ett par &r
sedan &r holjt 1 historiens dunkel.

-Den stod 6vergiven i Texas och po-
lisen auktionerade ut den. Ingen vis-
ste riktigt vad det var fér en bil, s&

jag gav ett skambud pa 25 dollar och
fick den.
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Lycka!

Text Ulf Stenson, foto Daniel Skavén

Vad &r lycka? Dom olika svaren stér sikert i proportion till hur m&nga
man frigar. Sjalvklart kan lycka vara en massa olika saker. Nu vill jag
beritta om min senaste lyckokénsla, Saabnérd som jag dr. Kanske an-
dra vill delge sina lyckostunder i senare nummer av Sonettvirlden, s

jag inte kinner mig ensam.

Till saken. Jag ar en lycklig (1) 4dga-
re av en Sonett V4 —68 och som dom
flestaidenna klubb sikert vet ska det
sitta askkoppar p& dérrarnas insida.
Mitt problem &r att jag bara haft en.
—Men jimfort med andra Sonett V4
sd dr det 100 % mer 4n vad de flesta
V4 hariaskkoppsinnehav. N&vil, jag
ldt mig inte néjas med detta konsta-
terande utan bestimde mig for att f&
tag i ytterligare en. Men den tanken
var inte sd litt att genomféra i prak-
tiken. Dock &r jag av den &sikten att
forr eller senare dyker det upp det man
gérna vill ha.

Jaghar frigat gurusinom CSW och
dom bara skrattade &t mig. Jag har
mailat kors och tvirs 1 virlden, mest
USA f{6r min tanke var att de flesta
Sonetter gick dit och d& borde ask-
kopparna gora det ocksd. Dir hade
man lika roligt &t mig.

Men jag gav inte upp.

En kvill pratade jag med Hans Wil-
lebrand i Svenska Saabklubben och
tinkte, "jag far vil friga honom ock-
s&” och dntligen hade jag natt fram till
mitt mél. Hans hade en, NOS, till ett
oférskamt billigt kompispris. I Troll-
hittan bytte s& askkoppen dgare mot
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en smirre summa pengar och en kram.
DET var en lyckokénsla att std dar
med den hett eftertraktade askkop-
pen i min hand.

Nu sitter den snyggt monterad dir
den hér hemma, d.v.s. i min Sonett.
Fragan dr vil hur linge den far det.
Det finns ju en grund till att askkop-
parna ir bortaide flesta Sonetter. Vad
jag har forstétt sd sitter dom precis 1
bulls eye, allts& mitt i prick som p& en
darttavla pd dérren som gér att man
géirna kndar av dom, och d& jag sjilv
ir for lang for Sonetten s& lar det inte
dréja manga ginger férran olyckan
dr framme. Sig den lycka som varar
for evigt!

Hir ar féremalet for Ulfs lycka, en (oan-
vind) askkopp som ocks& sitter i en 11 V4
fran 1968 men framfsr dérren pa sidan dir
den dr mer skyddad fér ofrivillig beréring.
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Antligen -

jakten pa en Sonett

Andreas Hillby

Hall& hej. Tankte hér passa pé att beritta om hur det gick till f6r mig
att bli Sonettentusiast. PA 1900-talet, nirmare bestimt 1995, si arbeta-
de jag pa Saab i Trollhittan. Jag hade flera kollegor som kan definieras
som sanna bilentusiaster men jag tinker speciellt p& en kollega som var
en riktig 2T-fanatiker. P4 den tiden letade han febrilt efter en bra 92:a
av &rsmodell 52 eller 563 och han lyckades med tiden.

Sjilv hade jag p& den tiden en entu-
siastbil av det andra svenska bilmir-
ket, men man kan ju inte lata bli att bli
pfwerkad att allt allmént Saabsnack
och da inte minst av alla 2T-diskus-
sioner. Det som talade emot 2T var,
f6r min egen del, prestanda. Avenmed
de bista férutséittningar p§. en 2-tak-

tare kan man inte f& ut mer in ca 90-
100hk, och det tyvirr pa bekostnad
av korbarheten.

Mina personliga favoriter av Saabar-
na ir den gamla 900 Aeron fran 80-ta-
let samt 9000 Aero fr&n mitten

Vy fran vigen upp pé Pikes Peak.
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av 90-talet. De bdda vagnarna stir dan
idag fér en kérupplevelse av det bétt-
re slaget. Bdda vagnarna hade en mo-
tor som var kul att kéra. Ketchupef-
fekten fanns till stor del kvar och mo-
toranpassningen var litt brutal i jim-
forelse med den anpassning som gors
idag p& moderna turbomotorer. I vil-
ket fall som helst riknas dessa fortfa-
rande mest som bruksbilar men kom-
mer med all sikerhet att bli betraktade
som riktiga klassiker med tiden.

I vilket fall som helst. Varen 1997
var vi1 USA p& expedition med 9-5:
an och var bland annat i Colorado p&
héghsjd. Vi gjorde en avstickare till
Mount Evans och pé vig upp fér ber-
get s& fick vi se en Sonett 111 utefter
vigen. Kul, jag hade bara sett en So-
nett ett par gdnger i verkliga livet tidi-

SmORERT 4/04

V&r med +25 grader i dalen men vinter p&
berget.

gare (férutom pd museet férstds). Hur
hade en s&dan bil hittat hit? Bilen stod
parkerad utanfsr huset och var en réd
72:a, men nir vi nirmade oss staketet
sd sdg vi skyltar i stil med:

“Trespassers, stay out!, owner car-
ries a gun!”

Vi sdg inte till ndgon 1 nidrheten av
huset men vi vigade inte 6ppna grin-
den och g in och knacka p&. Under
expeditionen for vi férbi vid flera till-
fillen och jag borjade seridst fundera
pd detta med att skaffa en Sonett. En
V4:a kan man ju bevisligen f& fart pa
och fa ut lite pulver.

En bakgrund till detta resonemang
irattjag dr virmlidnning och harmin-
nen fran 70-talet och V4:an med Per
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Det var inte mycket ddck kvar efter lite
hérdkérning.....

och Stig. Rally var stort d& och Svens-
ka Rallyt kordes ganska l:‘ingt sode-
rut pd den tiden i nirheten av dér jag
bodde. Under 80-talet var det fort-
farande gott om V4:or i Virmlands-
skogarna och det fanns manga delar i
omlopp bade vad det g.";illde komplet-
ta bilar och trimgrejor.

Pikes Peak, definitivt en utma-
ning!
Tillbaka till nutid och hur som helst
s var vi p& Saab tillbaka 1 USA hés-
ten 1997 p& dnnu en expedition med
en uppdatering av 2.3 liters turbon
for att uppfylla nya avgaskrav och var
d& ocksa 1 Colorado. Vid detta tillfille
gjorde vien avstickare till Pikes Peak,
som pii den tiden var ett helt okiint be-
grepp for mig, for att géra hoghsjds-
starter och verifiering av turbinvarvtal
paturbon. Toppen ligger p& 14110 fot
dvs. drygt 4000 meter 6ver havet.
Numera vet alla Saabfantaster vad
Pikes Peak dr p.g.a. Per Eklunds star-

ter och klassvinst samt totalsegeridet-
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ta klassiska race. Vi var bland annat
pa Pikes Peak museet och tittade pa
en del av alla de bilar som har byggts
och som finns p& museet.

Som kuriosa kan nimnas att ame-
rikanerna inte alltid har varit s& po-
sitiva till att icke amerikaner, framst
européer har stillt upp i detta lopp.
Anledningen &r att de ofta har blivit
ifrdndkta tidsméissigt av, med ameri-
kanska férhallanden, motorsvaga bi-
lar. I USA ligger alltid férsta priori-
tet p& motor, helst en stor s&dan och
chassi och vigegenskaper har sillan
lika hég prioritet. Exempel pa euro-
peiska férare som har varit ver och
slagit rekord p& Pikes Peak ir bland
annat Walter Réhrl, Ari Vatanen och
Michelle Mouton.

I botten av backen till Pikes Peak lig-
ger en kombinerad Saab/Subaru verk-
stad, Cascade Saab Subaru Specia-
list. Staden heter Cascade och iga-
ren till verkstaden hette Jim Mongel-
low. Utanfor verkstaden stod det vid
detta tillfdlle 2st I11:or, en vit samt en
bla '74:a. En Sonett V4:a stod inne 1
verkstaden for reparation plus flera
andra Saabar.

Jag kommerihig att vitalades vid
en l&ng stund. Jim dgde de bada

Vy frén halva viigen upp pé& Pikes Peak.

T 4/04
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I11:ornavars tidigare igare hade trott-
nat pd bilarna. Jag provsatt den vita
III:an och fick veta att den var korklar
férutom att kopplingscylindern (hu-
vud eller slav) var trasig. Bilen hade
en hel del rost i trésklarna.

En Sonett I1I for 10008, kan det

vara ndagot?

Den bla I1I:an var 1 bittre skick, kor-
klar med OK lack, om &n ej original,
med en schysst inredning. Jim ville
ha 1000$ for bilen och dar stod jag.
De pengarna skulle jag kunna ta di-
rekt pa plats med VISA-kortet. Jag
diskuterade med min kollega om det
var mdjligt att 16sa det rent praktiskt
med att kéra den hela vigen ner till
Phoenix och provbanan. Min kollega
var positiv till att jag skulle képa bilen
pa plats och ta den med. Jag tacka-
de dock nej till bilen, jag hade ingen
aning om hur jag skulle |8sa transpor-
ten frin Phoenix till kusten och vidare
med container till Sverige samt kost-
nader f6r att registrera in bilen etc.
Hade jag fatt samma erbjudande idag
sd skulle jag nog ha tagit det!!

I vilket fall som helst kte vi tillbaka
mot Phoenix och nu var jag helt fast.
Nu skulle jag till varje pris ha tag p&
en Sonett!

Tiden gick och jag bérjade jobba for
Bosch i1 Tyskland och det fanns var-
ken tid eller pengar &ver fér ett Sonett-
projekt. Vil hemkommen till Sverige
sd borjade jag att leta efter bil pa ni-
tet. Jag letade efter en I11:a av &rsmo-
dell 71, anledningen till att scka efter
en 71:a ir att det ir forsta &rsmodel-
len med 1700 kubikaren samt att den
har den snygga ribbgrillen. De senare
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arsmodellerna har ju 99-grillen samt
inte minst de stora stétfingarna! Sma-
ken &r ju som sagt olika, jag har trif-
fat flera personer som tycker att de
stora stétfingarna passar perfekt p&
III: an! Otroligt...

Det finns ju gott om Sonetteri USA
men till slut fick jag kontakt med en
teknisk doktor i kidrnteknik p& Chal-
mers som hade en 71:a. Han hade ater-
importerat bilen frin USA 1992. Un-
der sina &r med bilen hade han lackat
om den och hade sedan ar 1999 salt
bilen till sin norske kollega p& institu-
tionen. Kollegan hade kért bilen under
ett par mé&naders tid och sedan parke-
ratdeniett parkeringshusi1 Géteborg.
Anledningen till att képa bilen var att
kollegan hade velat ta med den hem
till Norge och bricka sin bror med att
komma 1 en sportbil. Tyvirr s hade
kollegans bror gatt och képt en Lotus
och d& tyckte han att han inte hade till-
rickligt att komma med s bilen blev
stdende 1 parkeringshuset!

Nirjag kom till parkeringshuset och
tittade p& bilen 1 bérjan av 2001 hade
bilen varit parkerad i ett par r. Bilen
var rejilt smutsig p& bade in och utsi-
daoch sﬁg e]é’mdig ut, men vi montera-
de ett batteri och krankade igdng bi-
len. Den gick igng och gick att kéra

men inte mycket mer...

Bilen blevy min!

Ett par veckor senare sd dkte jag och
doktornikérnteknik tillsammans och
besiktade den och den gick igenom be-
siktningen men fick ett par anmirk-
ningar gillande avgassystemets upp-
hingning. Han var noga med att bilen
skulle f& ett gott hem och det lovade
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jag honom att den skulle f4. Pengarna
6verlamnades och bilen var min!

Nu &r ju inte historien slut dar men
jag f&r vil dterkomma med en arti-
kel nir bilen dr renoverad om sadir
10 &r!

Véren 2003 var jag tillbaka i Colo-
rado fér att testa en ny motor till den
andra biltillverkaren och vi 8kte dven
dennagéng upp till Pikes Peak. Vikom
inte hela vigen upp till toppen men vil
14000 fot, skilet att vi inte kom upp
till toppen var att det var massor av
sné och full storm trots att det nere i
dalen var +25 grader och sol.

Tyvirr var vi p& Pikes Peak 6ver
helgen sd Saab/Subaru verkstaden var
inte 8ppen. Jag passade dock pa att
gd ett varv runt verkstaden men ség
tyvérrinte till ndgra Sonetter men d-
remot massor med gamla 900:or. Det
finns dock ganska gott om Sonetter i
Colorado, ett skl dr naturligtvis fram-
hjulsdriftens férdelar i omradden med

16

En bild fran delen férsta delen som ir asfal-
terad. Hir gar det fort under tivlingen.

mycket sn6 och férhéllandevis d&li-
gavigar. Vifick férresten punktering
pa vigen ner fr&n berget men det var
odramatiskt som tur var.

En kommentar till Pikes Peak high-
way. Fran botten av berget ir det as-
falterad vig med mycket bra belé'.gg-
ning fér att sedan bli grusunderlag for
att direfter bli en del varierande un-
derlag p& vigen till toppen. Det gir
att kora ganska hért den férsta delen
upp till tréidgré'.nsen men direfter ir
man inte sd modig nér det 4r grusvig
med fritt fall ett par tusen meter. Jag
forstar faktiskt inte hur man kan el-
ler vigar hélla plattan i mattan under
dessa forutsittningar?

I vilket fall som helst, s passa pa
att besska Pikes Peak om nu nigon
skulle befinna sig 1 nirheten vid n&-

got tillfille!
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Att bli infekterad av Saabism

Tom Tanninen

I en l18da av Fazer Wienernougat-choklad sover en Saab Sonett I1.
Jod4, den ir en aning tivlad, - kanske ocks3 filad och reparerad. Nu

ser den trétt och sémnig ut.

En dag var dess férebild i tidningen
AJA (Saab och Scanias kundtidning
fér Scan-Autoi Finland), varifrén jag
tog métt for elbilen som skulle tillver-
kasiskolan;1kalendern skrevs det kan-
ske d& vintern 1967 och mtontéren var
knappt tondring. Om jag minns ritt var
dir tva bilder i tidningen och en ritad
skiss om bilen som blev snickrad.

Bilen ir 1 skala 1/24, fick en motor
Mabuchi 45 med 6500 r/min. Natur-
ligtvis &r bilen framhjulsdriven. I1ddan
finns det &nnu nigra bitar av PVCva-
rav karossen ir tillverkad. Dir tycks
ocksd finnas ndgra "sponsor” deka-
ler och redskap foér att tillverka ett
scoop — aningar for 4-takt, kanske?
Modernt, va?

Den forsta original Sonetten s&g jag
i Helsingfors hos Scan-Auto, det var
Rafu Huhtas bil. Oj, vad den var li-
ten, men den sdg aggressiv ut! Det
var ndgot som drog mig 1 kroken den
andra géngen.

Senare blev detett par 96:0r. Avdem
finns den ena kvar, tyvérr en aning
murken och spréd. Gnistan om Sonet-
ter har levt hela tiden utan att ha fatt
tagielden. Det har hela tiden varit ont
om... vi vet alla, listan ir l&ng.

Nu har det ndgra ar funnits en I1l:a
1 garaget, det dr vinter och bilen vi-
lar tryggt och vintar att det ska bli
gjort ndgot ocksd under denna vin-
ter ...

Inget daligt hembygge fran sextiotalet, verk-
ligen en unik modell!

Tom Tanninens vackert gula Sonett I11:a,
hir dock 1 sv/v.

I
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Heservdelar fill din Sonett
Du som behéver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till
klubbens reservdelsforvaltare:

Erland Johansson Sommarvindsv. 7, 682 72 Linképing,
tel 013-27 04 12, er.j@telia.com, Postgiro 487 74 84-8

Klubbens lager bestar av drygt 200 originaldelar och vi nytill-
verkar vissa efterfrigade delar. En komplett reservdelslista pu-
bliceras en gdng om &ret i klubbtidningen SonettVirlden. Du
kan #dven hitta listan pd v&r hemsida www.autosite.se/sonett.
Upp till 4 veckors leveranstid.

OBS! Fraktkostnad tillkommer p& samtliga reservdelspriser.

Nyinkomna reservdelar

Hardare
Framfjadrar

Klubben har tagit fram hé&rdare
framfjdder till vira Sonetter. Fji-
dern ir 15% hardare 4n motsva-
rande standardfjider till Sonett
III. Dusom tyckerattdin Sonett &r
lite mjuk i framfjadrarna passa pa
attuppgraderadin
Sonett med klub-
bens nya "sport-
fjader”. Montera
samtidigt nya stét-
démpare, dé’tmpa-
re till Saab 96 V4
passar pd Sonet-
terna.

Pris: 725:-/st

Kopplings-
cylinder

I forra numret av klubbtidning-
en skrev vi om en ny modifierad
kopplingscylinder som passar pa
Sonett. Klubben har képtin ngra
som vi siljer f6r 1000:-/st.
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Reservdelslistan,
klicka pa lanken Reserv-
delar pa startsidan
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SONEAT at Speed

Stefan Vapaa, text and photo

Reprinted by permission from Seth D. Bengelsdorf at The NEWS, North
East Writings on Saab, the newsletter of the New England Sonett Club and
New Jersey Saab Owner’s Club. It was first published in Volume 7, Num-

ber 1, fall 2001.

by the author).

Soneat owner Stefan Va-
paa puts his yellow convert
through its paces. (Photos

The month of March in my area of Virginia makes me think that Murp-
hy (of “Murphy’s Law” fame) might have been a meteorologist. I took
the snow tires off my cars and had to rush them back on... twice. |
scheduled a new set of Kumho Ectsa Supra 712s for my Saab 900T

on the first day of spring, and it snowed in Blacksburg! Considering
March’s penchant for madness in the atmosphere over the mountains of
Virginia, | felt fantastically lucky to have great weather for the first au-

tocross of the season.

New Racecar, Old Racecar to New

Towcar

For the past couple of years I've
been running my ‘86 900 Turbo in
autocrosses. As a G-stock class car it
has good power and grip, but it’s too
heavy and softly sprung for the tight
and twisty courses favored by the lo-
cal club. So I was thrilled to have SO-
NEAT as my mount for this season.
The 900 Turbo has been reassigned

to tow-car duties.

Setup
SONEAT, for those who haven't
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been correctly introduced, is a 1968
Saab Sonett V-4 that my father resto-
red in 1984-85. The roof and rear bo-
dywork have been modified and now
the only protection from the weather
is the windshield. The engine is hea-
vily modified and my best guess on
the horsepower is somewhere around
110hp. It still rides on the stock sus-
pension but it rolls on Minilite style
wheels from a 1980 Saab model 96.
Stretched over those wheels is some
serious autocross rubber, Yokohama
008 RS I tires, 225-50-15 in front and
205-50-15 in the rear.
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ETA

It is a two-hour tow from my home in
Blacksburg to the event lot in Lynch-
burg. My caravan (me and a buddy
with a Saturn) leaves at 7:30 in the
morning - half an hour late already.
When we arrive I roll the Sonett off
the trailer, raise the idle a bit (for au-
tocross driveability), and then go re-
gister... $15 bucks, let’s hear it for
cheap thrills!

Walkabout

The course is already setup so I take a
walk. Actually, I take 8 walks! I walk
around the course to get an idea of
what I'll be trying to drive in about
an hour. There are no practice runs, so
every walk around the course helps to
burn it into memory for later, when
it will be whizzing by like my puppy
after my cat.

By The Way

At 11 o’clock the first runs start and
sodo I. Thop in SONEAT and roll off
down the street to warm up the eng-
ine and transmission. Why do I need
towarm up the transmission you ask?
Well, understand that this is a Sonett
and it still has the functioning free-
wheel in the transmission. I've found
that if I don’t warm up the transmis-
sion, I'm in danger of, at some point,
ending up sitting on the course like |
have no transmission at all, all vroom,
no zoom, and no forward motion.

Pleadse sir, may I have some
more?

Soitis my time to run... the start line
is on an uphill slope so my start is

4/04
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a mess of spinning and spitting front
tires... rubber and asphalt having a
spectacular disagreement. When I fi-
na]]y getsome forward motion, it’s for-
ward motion in a big way! Shift to se-
cond gear, up through a bus-stop chi-
cane flat out and then turn right and
head across the parking lot. This le-
ads me into a Very narrow left hand
turn with no room for mistakes. No
problem this time through (that would
come later).

Downbhill into the tightest turn on
the course, an off-camber-decreasing-
radius-left ... hard on the brakes to
make SONEAT stand on her head,
toss her left, shift down to first (here’s
why I leave the freewheeling engaged)
and scrabble thr‘ough the turn. Use
full “welly” to climb out of the turn,
shift to second and get ready to flick
right-left into a 180-degree left. Get
through that and go back the way
I came. Back through the tight off-
camber-decreasing-radius-left that is
now a tight increasing radius right...
for which I shift down to first gear
again and once again, | thank Saab
for the freewheeling transmission. Roll
onto the throttle and take off up the hill
with all I've got. Now, instead of going
back the way I came, I drive through
a 4-cone slalom with progressively-de-
creasing-spacing. This was a disaster! |
don’thitany cones butitisn’t very pret-
ty. While trying to catch a slide and still
make the gate | Wal]op my elbow on the
door... OW! Ignore the pain... ignore
the pain... man that HURTS! But it’s
okay because the lap is almost over. |
only have one more gate before the fin-

ish... I dive through it and haul
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on the binders to slow down to walking
pace. I drive past the timing trailer to
check my time. The whole thing only

took a hair over 42 seconds!

Reosule?

I get three more runs at the course,
eventually bringing my time down to
40.862 seconds. I push hard and al-
most “lose it” once, but at the end of
the day I finish second in my class,
0.873 seconds behind the first place
Honda CRX. I am satisfied with that
result, considering the CRX’s level of
preparedness and the highly skilled
driver racing it. 2nd to that pairing
is probably the best I could have ex-
pected.

Low Points?

Without a doubt, a bad day of auto-
crossing is still better than the best day
of work. So, there i1sn’t much that I'd
complain about but I want to mention
a couple of interesting car problems
that challenged me.
® One, the car tends to “bounce and
weave” through some turns some of

Visste Du...

the time. I think this is shock relat-
ed. I will have to ask my dad what
the deal is with the shocks on the
car and see about replacing them.

® Two, the car has an engine “hiccup”
when braking and turning hard to
the left. [t wants to stall and appears
to be starved for fuel. I can generally
feather it through until it picks back
up but this is not optimal for fast lap
times. I'll be looking into some car-
buretor modifications to see what |
can do about this.

Some statistics on the event:

* | finished 2nd in C- Street Pre-
pared.

* My time was the 7th fastest time
overall.

® That time was also 25th in the PAX
(handicap time).

® The CSP class had 6 cars represen-
ting 3 manufacturers. (2 Hondas -
a CRX Si and a Civic Si, 3 Mazda
Miatas, and my lone Saab Sonett)

® There were 75 drivers entered in to-
tal.

...att av de 456 Saabar som har en férsikring hos MHRF/Folksam s&
dr 73 Sonetter! Nér vi 4nd4 skriver om denna férsikring vill vi passa
p& att pAminna er, att ni som har just en av dessa férsikringar méste se

till att ny besiktning och nya bilder gérs pa er Sonett vart tionde &r. Ar
ni osiker om nir ni senast besiktigade er Sonett hos Club Sonett Swe-
den, kontakta MHREF's férsikringskansli sd hjdlper de gérna till. Mai-

ladressen #r helen.elmgren@mhrf.sd eller s& kan Du ringa Helen p&

tel. nummer 08-320354.
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Basta dacken ska sitta bak

Goran Schiisseleder, saxat ur PAG&ng, nr. 1, 2004

<>

Tro det eller ej: Dicken med bista monsterdjupet ska sitta bak, en-
ligt Vigverket. Anledningen till att de bista ddcken ska monteras
bak dr att man dirigenom minskar risken fér sladd vid inbroms-
ning och sviing. Detta giller bdde fram- och bakhjulsdrivna bilar,
oavsett om det dr vinter- eller sommardicken som ska p4 visar tes-
ter utférda av Statens viig- och transportforskningsinstitut (VTI).

Terje Eklund, teknisk sakkunnig
p& Motorménnens Riksférbund be-
kraftar detta. Genom att sétta dack-
en med det bista greppet bak und-
viker du att bakvagnen slidpper, for-
klarar han. Detta giller oavsett om
du har radial- eller diagonaldick.
Terje Eklund tilligger att ménster-
djupen naturligtvis inte ska skilja sig
allt for mycket d& man bér 6vervi-
ga att kdpa nya dick.

Betriffande méonsterdjup giller
fsljande enligt Vigverket: Dack
ska ha ett kvarvarande profildjup
av minst 1,6 mm i ddckets huvud-
ménster. Vid fird p& vig under pe-
rioden 1 december - 31 mars nir det
arvinterviglag ska dick till person-
bil, l4tt lastbil och buss med en total-
viktav hégst 3 500 kg samt slipvagn
som dras av ett sddant fordon, ha ett
kvarvarande profildjup av minst 3
mm i ddckets huvudménster.

Kravet pA 3 mm ménsterdjup gil-

ler dels vinterdick, dels sommar-
dick som far anvindas enligt de un-
dantag som anges 1 Trafikférord-
ningen (4 kap. 18a§).

P4 tal om vinterdick; Tank p& att
de alltid ska rulla i samma riktning.
Anledningen ir att dubbarna an-
nars riskerar att kringas av efter att
ha "satt” sig efter fjolérets fard. D&
dicken ska slitas jaimnt spelar det
ingen roll om de hamnar fram eller
bak, forutsatt forstas att dicket med
bast ménsterdjup hamnar bak.

Tvirtom ir det bra om man skif-
tar fram- och bakdick varje sisong
for att fa s& lika slitage och dubbut-
stick som mgjligt, rekommenderar
Terje Eklund.

Ibland anges firdriktningen p&
ddcksidan. Om inte fir man g8 ef-
ter monstrets riktning. Ar du osi-
ker kan du alltid kontakta din ater-
forsiljare for att fa klarhet.

T 4/04
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Nya sportvagnar
fran Saabfabriken

Frén tidningen Bilsport nr 3, 1965

En ny, extrem sportvagn av proto-
typ har under manaden visats upp av
SAAB, Linképing. Vagnen dr myck-
et l:‘ig, litt och modernt utformad och
har plats fér tva personer. Bilen dr av
kupétyp och endast foérsedd med ett
fonster pd vardera sidan. Den stora,
sluttande bakrutan dr vilvd nedét p&
sidorna och upptar storre delen av en

lucka, som dr upphédngd vid takkanten.
Strax under bakrutan &dr de svepan-
de karosserilinjerna tvirt avhuggna
och &vergér i ett vertikalt nedre par-
ti. Detta ger vagnen ett mycket mo-
dernt sportvagnsutseende och dr &ven
vl lampat for bra luftsldpp.

Annu s3 linge ir bilen helt att be-
trakta som en av flera férssksmodel
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ler och kommer troligen att bade dnd-
ras och forbittras 1 flera avseenden.
Huruvida den kommer att nd ndgon
slutgiltig form som prototyp fér fram-
tida serietillverkning 4r &nnu icke be-
stimt. Framhéillas m& emellertid, att
stort intresse fér en vagnav dennaka-
raktir, 1 stérsta mojliga mé&n baserad
p& SAAB-standarddelar, finns pé fle-
ra hall, kanske frimst Amerika.
Bilen &r naturligtvis férsedd med
framhjulsdrift och en 3-cylindrig 2-
taktsmotor av  SAAB standardtyp.
Effekten kommer att bli ca 60 hist-

krafter, alltsd aningen mer &n vad det
kan utvinnas urden SAAB-Sport stan-
dardmotor, som nussitter i vagnen. Li-
kasi kraftéverféringen ir 1 det mes-
ta av standardtyp. Differentialutvix-
lingen kommer dock att &ndras pa,
s& att motoreffekten bist ska komma
till sin rétt 1 den litta vagnen — tom-
vikten &r endast ca 650 kg. Toppfar-
ten beriknas ligga omkring 160 km
1 timmen. Vid eventuell serietillverk-
ning kommer karossen att vara utférd
1 glasfiberplast.

Goran Schiisseleder, saxat ur PAG&ng, nr. 1, 2004

Skriv aldrig pa rapportdelen pa registreringsbeviset och ge den till k-
paren! Den sista tiden har vi fatt samtal fr&n ett antal igare som har slt
sina fordon, skrivit p& rapportdelen och ldmnat den till képaren. Me-
ningen ir ju att kdparen ocksa ska skriva pd och omedelbart skicka den

till Centrala Bilregistret.

Detta hinderinte alltid. Képaren bryr
sig inte om att gora detta. Det &r ju
praktiskt fér honom/henne att bilen
stdrregistrerad pd ndgon annan. Spe-
ciellt nér fordonet ar péstillt for d&
ir det ju den registrerade dgaren som
har férsikringsplikten. Dessutom &r
det den registrerade dgaren som far
std for eventuella parkeringsavgifter
(boter).

S& linge man stir som registrerad
dgarei Bilregistret och fordonet ir p&-
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stiillt maste det enligt lag ha en trafik-
forsikring.

Viktigt dr att se till att skicka in rap-
portdelen sjilv. Om man av ndgon an-
ledning inte vill skicka in rapportde-
len sjdlv bér man kryssairutan fér av-
stillning 1 samband med férséljningen.
Ett avstillt fordon behéver nimligen
ingen trafikférsikring. Enda proble-
met 1 det lé.get ir att man fortfarande
stir som registrerad igare till ett for-
don man inte dger.
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det skrivs om oss och vara bilar

av Jan-David Skavén

Autostyl Uamk klubovy magazin

Aldrig férut har vi omnimnt en tjeck-
isk tidning men nu dr det dags. Det var
skribenten, Pavel Husak som skicka-
de tidningen till mig. Jag férstod for-
stds inte ett ord av artikeln som he-
ter "Sonett — snéhovy princ”. Numer
vet jag att rubriken betyder "Sonett —
snoprinsen”. Det jag kunde se var de
fina designskisser som Pavel gjort p&
framtida Sonetter samt en bra teck-
ning pd en Sonett [ frdn 1956. Jag har
forstds bett Pavel att dversitta arti-
keln, det blir nog till tyska s& far jag
dversitta till svenska sedan. S& gér
allt vigen ska vi s sm&ningom kunna
publicera sdvil artikeln som bilderna.

I Saab missions
kunde man lisa om
denna Ferrariinspi-
rerade Sonett.
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Jag kanske ska nimna ocks$, att Pavel
Husak faktiskt inte &r ndgon ny be-
kantskap fér Sonettvirlden. Redan i
nummer 4 fran 1984 hade vi med an-
dra designskisser pd Sonetter. Nisom
har numret kvar kan skada tillbaka 1
tiden for att se framat pd hans datida
framtidsforslag!

Saab missions

Bernt Larsson1 Agersgél sinde migen
tidning jag aldrig sett, nimligen den
australiska Saabklubbtidningen. An-
ledningen var en artikel p ett hirligt
tyskt hembygge. Det dr en Sonett 111
som inte drsig riktigt lik lingre, den har
visserligen kvar grunddragen fr&n
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en Sonett men den dr breddad och
med motorn bak! I mina 6gon liknar
den en vacker Ferrari, andra kanske
gor andra liknelser. Jag hoppas att
vi ska kunna publicera dven denna
artikel separat med en del av bilder-
na, dock fsrmodligen p& engelska som
det ser ut nu.

Vi Bildgare

Det dr inte bara Wheels Magazine
som har med en tecknad Sonett i en
fragetidvling. I nummer 10 frdn den 8
juli sd hade dven Vi Bilidgare med en
sommartivling dir det gillde att hit-
ta ritt siffra med hjilp av olika teck-
ningar. Bl.a. kunde vi se en réd 99:a
och ldngst ned en gul Sonett I11. Det
var kanske inte s& svart fér en Sonett-
kinnare, men har man aldrig sett den
forut s kanske det var knepigt, inte

SORETT 4/04

minst kanske f6r yngre ldsare. S8 smé-
ningom ska man med hjilp av de oli-
ka talen fi fram en slutsumma. Det
var Sigvard Skavén och Géran Sun-
din som var uppméirksamma och gav
mig tidningen.

Automobil

Redan pa framsidan av nummer 8 fr&n
augustiser vienrdd Sonett I1 V41ipro-
fil och texten "Dérfor dlskar vi Sonett,
hela historien om Saabs ettriga sport-
bil”. Ser jag inte fel dr det Ulf Stens-
sons och det var ingen dalig inledning
pd 11 sidor med artiklar om de olika
Sonettmodellerna! Dessa sidor bérjar
med rubriken "En svensk sportvagns-
drém” och den handlar om Sonett 11
allminhet och den vita I:an pa Saab-
museet i synnerhet. Den kallas "vrél-
getingen”1ien rubrik p nista sida och
detvar vil ganska vilfunnet! Efter sex
sidor om I:an och dess historia infor-
merar man pa de féljande tre sidorna
om historiken fér Sonett 11, V4 och
111, inklusive MFI 13 och Catherina.
Det 4r med andra ord en gedigen ge-
nomgang man gor. Extra kul dr det
att man dven publicerar ngra bilder
fr&n produktionen av Sonett 111 och
visar en karta med den testslinga man
korde Sonetterna pa i nirheten av fa-
brikeni Arlév. De sista tva sidorna vi-
sar ett antal skdnska Sonetter utanfér
fabriken, t.ex. Ulf Stenssons, Sten-Ar-
vid Larssons, Mikael Isakssons och
Kenneth Nilssons bilar. Agarna be-
rittar forstas lite om sina bilar, nag-
ra i originalskick, andra har en gdng
i tiden modifierats.

Foratt sammanfatta; det hiar varimpo-
nerande, b&de 1 omfang och 1 kvali-
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tet! Sjilvklart hoppas jag att vi far m&;-
lighet att s& sm&ningom kunna publi-
cera hela eller delar av materialet.

Dagens Nybeter

Den 8 september hade DN en blin-
kare om ett TV program som hette
Svenska Kungsrallyt. Det dr som
ni kanske kénner till ett veteranral-
ly med kungligt deltagande. Kungen
och drottningen &ker med sin Volvo
PV 60 fr&n 1946, kungens fédelseér.
Han fick fér 6vrigt bilen som 50-&rs-
present. Att denna blinkare hamnade
hir har dock inte ett dugg med den bi-
len att géra utan under rubriken "kung-
lig klass p& Olandsrally” si illustrera-
de man texten om programmet med
en bild p& den bla Sonett I:a som del-
tog 1 rallyt. Texten under bilden var
”Aven rallyrivarna Erik Carlsson "p&
taket” och Gunnar Palm medverkade
i bland annat "blindkérning”.

v 2

Sjdlva programmet om Kungsrallyt lir
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nog haintresserat de flesta med minsta
intresse f6r gamla fordon. Intervjuaren
Sven Strémberg pratade framfsrallt
med de tvd kungarna, Carl den XVI
Gustav och rallykungen Erik Carlsson.
Om vi héller oss till Erik (och kartli-
saren Gunnar Palm) med den bla So-
nett l:an s& fick han frdgan "Den hir
bilen &r vil inget att hamna pé taket
med?!” Erik sade att "nej, d& f&r Du
nog gé ut férst”. —Beritta om den hir
bilen da. Erik: "Den hir bilen dr en av
sex tillverkade 1955-1956 och de skul-
le anvindas som tdvlingsbilar egent-
ligen, men motorsporten, precis som
idag, de dndrade ju reglerna innan vi
var firdiga. Den forsta bilen visades
pa& Stockholm Bilsalong 1956, det var
en vit bil. Vi har tv& kvar och alla sex
irilivet, privat dr ndgra stycken ock-
s&.” —Det dr ett hirligt ljud Erik! "Det
ir det basta men det dr inte sd bra fér
mig som kor fér folk hér ju nir jag
sldpper p& gasen.” —Tror Du att den
startar nu d&, det var ju lite bekym-
mer? Erik "Det

Fis

Pa Oland anordnas sedan 1997 Svenska kungsrallyt (SVT 2 1815) var-
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far vise...” —Det 4r inte litt att kom-
ma 1... Erik: "Gammal bil och gam-
mal gubbe...” ~Det verkar som Saab
Sonetten inte vill sjunga riktigt rent,
vi fir vil vinta lite p& den. Efter ett
tag klipps Sonetten in 1igen och Sven
siger "Men snilla Carlsson, har Du
inte kommit upp i varv dn? Erik "Det
ir s8 fint viider att vi tyckte att vi kan
sitta kvar en stund, vi har ju egentli-
gen ingen bradska.” D& kom Sonet-
ten plétsligt upp 1 varv och ekipaget
kunde kora ivig.

Auto Motor e3 Sport

Anders Pettersson 1 Jénkdping har
igen sdnt mig ett klipp. Det var tid-
ningen Auto Motor & Sport som inum-
mer 19 hade ett l1&ngt reportage om
Saab med rubriken "Full gas med sar-
gat Saab”. Huvudillustrationen var en
fastbackversion av nista generation 9-
5, men det kanske stannar vid drém-
mar. Man gérigenom vilka nya Saab-
modeller som presenterats den senaste
tiden, &ven om inte tanken &r att alla
ska siljas 1 Sverige. 9-2X eller 9-7X
lar inte siljas av Saabhandlarna hir
i alla fall. Gunnar Dackevall skriver
dven om modeller som inte blev avsom
den bakhjulsdrivna, V8 férsedda P108
och det var kanske lika bra det. Han
touchar dven Sonetten nir han skri-
ver om dnnu ett havererat Saabpro-
jekt, P105: "I en liten modern Sonett
hade Saab haft en riktig imageboos-
ter, men stora Opel vann (som van-
ligt) den dragkampen och bilen kom
ut som en Opel Speedster, som blev
en obegriplig sirling 1 Opels modell-
program. Hos Saab hade den dére-
mot suttit vildigt gott”.
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Classic Motor

I nummer 11 fran november skri-
ver Robert Gustavsson ater om Saab
Sonett, artikeln kallas "En dag p& So-
nettfabriken”. Det var for dvrigt Ulf
Stenson 1 Gryttinge som tipsade mig
om den. Den handlar om produktio-
nen av Sonett 1] sista produktions-
dret 1974. Bilderna som illustrerar ar-
tikeln &r tagna av Thor Fjugstad som
hade som arbetsuppgift att under 18
méinader 6vervaka produktkvalitén.
Det var Saab i1 Trollhittan som vil-
le ha bittre inblick 1 verksamheten 1
Skane. De hir bilderna har 1 alla fall
varit okéinda fér mig tills nu och det
ir bara att gratulera Robert till att ha
fatt fram materialet. Overv'égande de-
len av de fyra sidorna 1 artikeln be-
stir av bilder och bildtexter som bra
forklarar vad man arbetade med. Lo-
kalerna de byggde Sonetten 1 dr ju
inte alltfé6r imponerande, men det var
snyggt och rent runt linan och resul-
tatet blev ju bra, inte sant? S& smé&-
ningom kommer vi att ha med dven
denna artikel med de intressanta bil-
derna i Sonettvirlden.

Bakrutan

Vér kollega Bakrutan som dr organ fér
svenska Saabklubben verkade pléts-
ligt vara organ fér Club Sonett Swe-
den. Redan p& framsidan i nummer 3,
2004 ser vi Peter Backstrom sittaiden
vita Sonett l:an frdn museet, det var
p& den internationella triffen i Dan-
mark. P4 sidan 4 kan vi ldsa den artikel
dven Sonettvirlden haft med, nimligen
artikeln om SonettfotograferingiArlév,
givetvis som rubriken antyder illustre-
rad med tre bilder pd Sonetter. P&
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I Saabklubbens tidning Bakrutan
fanns en hel del bilder pd Sonetter
och p& framsidan ses Peter Back-
strém sittande i en Sonett L:a.

"varldssensationen SAAB
Sonett Super Sport” och
artikeln handlar mycket
riktigt om den stora sen-
sationen pd Stockholms
internationella Bilsalong
samma ar. Vi bliddrar
vidare 1 Bakrutan och
pasidan 35 hittar viyt-
terligare en bild fr&n
Danmark och den in-
ternationella triffen.
Bilden visar klubb-
representanter fran
helavirlden fram-
for ochidenvita I:
an. Sonettkavalka-
den avslutades med ytter-
ligare en artikel av Bengt Akes-
niista sida ser vien bild frain Gammel-  son, Gréna triffen 2004 och dven den
Saabens Venners landstreff i juli vid  har vi haft med i Sonettvirlden. Som
Lofoten och lingst fram bland Saabar-  sagt, en imponerande samling Sonet-
na ser vi en vackert bl& Sonett III. P& ter var det hos var kollega.
sidan 28 och 29 hittar vi ett nyhets- Stort tack till er som har bidragit till
klipp fradn 1956 med underrubriken  ”"Det skrivs” denna gang!

Redaktionen for Sonettvirlden

onskar er alla

God Jul och Gott Nytt Ar!
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Sdljes

5 stycken begagnade Sonettfilgar Garagestidning!

(fotbollsfilgar malade med grundfiirg.  2takts-delar: Motorer, vixellddor
Pris 2000 kr + eventuell frakt. mm.

1 st luftrenare original Sonett V4utan  Ring, jag kanske har vad du ssker.
filter omé&lad pris 200 kr+ eventuell ~ Gus Jakfors

fraktkostnad. 0705-414191, 0520-440083

Géoran Gustafson

031-265889, 0707201994

gorangustafson@telia.com

SOL S £

ks GRATTIS

. Arne Lilja g 3
o Norrtilje

du &r vinnare 1 Sonettdraget den hir gdngen,
- £ vilket berittigar dej en penninglott, som kommer
& ” \  de nirmaste dagarna per post. Grattis och lycka
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till vid dragningen!
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Vid bestallning eller férfrégan vand dig till: Erland Johansson, Sommarvindsvégen 7,
582 72 Linkdping, tel. 013-27 04 12, erj@telia.com, postgiro 487 74 84-8

Sonett Il 1970, gron. Tillverkad i skala 1:43 av
Tin Wizard. Pris: 995:-

Aldre nummer av Sonett Varlden. Ring eller mai-
la om vilka nummer som finns kvar.
Pris: 20 kr/st inkl. porto

Samlingsmappar for Sonettvarlden pris: 40:-

Modellbilar:
Autosculpt 1:43

Sonett |

Sonett Il

Sonett 1l V4
Sonett Il
Autosculpt 1:92
Sonett |

Sonett Il

Sonett 1l V4
Sonett Il

Tin Wizard 1:43
Sonett Il =70 gron,

Sonettprylar:
Nyckelring i plast med

klubbens logotyp pris:

Klubbdekal, tvd smé& och
en stor, sjalvhaftande pris

Tygmérke med klubbens

logotyp pris:

Jubileumsaffisch
30 x 40 cm. Motiv: fem

Sonetter i farg pris:

Inplastad Jubileums-
affisch Pris

Vykort med tva olika

Sonett-motiv 4 st pris:
8 st pris:

Jubileumsdekal CSS-20 arpris:

30:-

40:-

15:-
25:-

10:-

OBS! Porto ingar inom Sverige om inte annat anges.
Glém ej namn och a dress och vad Du vill bestalla, mérk talongen t ex.
samlingsmapp, modellbil Autosculpt Sonett Il 1:43 etc.




