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Fran CSS varmote
25 may, foto Bernt Larsson

Bernts fru Anna kollar in den skéna
Sonettsamlingen p& vdrmétet.

g
s F .
Visst ér det roligt att kora 1 en sdan
hir Saabkortege, inte minst nir va-
ren idr som vackrast!

Hékan Johansson har en Sonett man
lagger lite extra mirke till. Har pa bil-
firjan p8 vig till Haraldsgérd pa Blids
i Stockholms skirgérd.
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Saabfestivalen 2 juni, foto
Jobnny Johansson

Alfs Sjévalls ekipage missar man inte.
En r6d Sonett med matchande Saa-
bo husvagn ir en syn man inte glém-
mer 1 forsta taget.

Sonetten med 6ppen huv dgs av Kjell
B. Grytdal fran Norge och 9-3:an med
nedfilld sufflett d4gs av Johnny Jo-

hansson.

A o
Den hir 95:an 1 ett fantastiskt reno-
verat skick dgs av Hans Johnsson.
Detaljer som barnstol 1 nyskick och

Saabfilt férhojer ytterligare intrycket.
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Omeslagsbild

Visst ser man att det ar en Sonett

Il V4 under snén?! Att den &gs av
Arne Hoglund i Trollh&dttan kan vara
lite knepigare men det avsldjar vi
garna.

Nasta nummer av
SONETTVARLDEN

berdknas utkomma i slutet av

februari.
Sista inlamningsdatum fér manu-
skript och annonser 31 januari.
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Paminnelseavgiften och h6jd mediemsavgift

Johnny Johansson, kassér

Varje r, efter att medlemsavgiften ska vara betald, skickar jag pAminnel-
se till ett stort antal medlemmar, 60-80 st, ndgot ar 6ver 100 st. En del av
paminnelserna gér till medlemmar som beslutat att limna klubben, men
inte meddelat mig det. Men det 4r en ganska stor del av er som missar
att betala medlemsavgiften 1 tid. Att skicka ut paminnelsel och fslja upp
det, dr ett stort och tidskrivande )obb for mig. Ett jobb j jag inte skulle
behéva gora, om alla betalar i tid. Fér de medlemmar jag inte har aktuell
e- postadress till, medfér det ocksé kostnad fér klubben (brev + porto).

Fér att forséka minska mitt jobb med p&minnelser, beslutade rsmétet
forra &ret, 2012, att inféra en paminnelseavgift pa 50 kr. Samtidigt beslsts
ocksd att mealenwac{qlften ska vara betald senast 51 januari.

Information finns p4 hemsidan och 1 klubbtidning 4/2012, men 4nd4 var
det m&nga som missade sista datum. C:a 50 medlemmar betalade pAmin-
nelseavgift 1 vras, ett litet fatal missade ocks& pdminnelsen. Vi diskute-
rade det 1 styrelsen och kom fram till féljande:

"Vi har kommunicerat stadgeindringarna tillrickligt tydligt och pé ritt
sitt, men kunde férstds gjort det dnnu tydligare. Eftersom det ir en ny
stadgeédndring och alla medlemmar inte ldser tidningen noggrant, ska vi
inte aktivt bedriva ndgon ‘hixjakt’ pa det fatal medlemmar som inte be-
talat pamlnnelseavglften Fran och med &r 2014 galler reglerna fullt ut.
Om ndgon missar pamlnnelsavglften, skriver jag 1 en andra pdminnelse
att man blir utesluten om man inte betalar, och att den redan inbetalda
medlemsavgiften inte betalas tillbaka.”

I &r beslutade &rsmétet att hdja medlemosavgiften till 550 kr. Férssk be-
tala 1 tid, och ni som tinker limna klubben, skicka mig ett kort medde-
lande, s jag slipper skicka p&minnelse.

The reminder fee and increased member fee

Johnny Johansson, treasurer
Every year, 1 send a reminder to a lot of members not paying the member
fee in time. Some reminders goes to members who have decided to leave
the club, but not told me. These reminders are big work for me, and to
try to reduce that work, the annual meeting 2012 decided that a remind-
er fee of SEK 50 will be added for those not paying in time. Last day to
pay s January 314t

The annual meeting 2013 decided to increade the member fee to SEK 350.
Try to pay in time, and if you decide to leave the club, please send me a
short note, so I don’t have to send a reminder.

4 SOaFAT 413

Medlemsavgiften 2014

Det dr dags att férnya medlemskapet 1 Club Sonett Sweden genom att betala
medlemsavgiften for nista ar. Vi uppskattar som vanligt att Du gor det vid
kommande manadsskifte dec/jan. Darfor bifogar vi ett inbetalningskort med
nummer 4/13 av Sonettvirlden. Gér oss den tjinsten att betala i tid och
riitt avgift s slipper var kassor att pAminna er, han har fullt upp #nda!
Arsmétet 2013 beslst att hoja medlemsavglften till 350:- for alla med-
lemmar. Enligt beslut pa arsmétet 2012 si pafors en pAminnelseavgift
pa 50:- for den som inte betalar i tid. Sista inbetalningsdag 2013-01-31.
F6r medlemmar bosatta utomlands &r avgiften motsvarande i EUR/USD
eller annan valuta. Postgirokontot dr 358730-0, vilket ir fortryckt pa avin.
Var kassér Johnny Johansson ber Dig ocksa att skriva tydligt och kom-
plett samt pdpeka eventuella &ndringar/kompletteringar for Din adress och
Ditt bilinnehav. Kolla girna om det stimmer 1 matrikeln 1 1/2013. Gér det
inte det ber vi Dig att kontakta honom.
Gérna per mail: johnny0521221250@telia.com.
Ett flyttkort till hans adress Johnny Johansson, Hallernavigen 2, 468 33

Varg('in ir ocksa ett bra alternativ.

The member fee 2014

We kindly ask you to send us the member fee for Club Sonett Sweden for
2014. We hope that you are content with your club and that you have been
able to follow the activities through our club magazine Sonettvirlden or on
our home page www.sonettclub.se. The fee is SEK 350, or equivalent value
in other currency for our foreign members. According to a decision at the
annual meeting 2012, a reminder fee of SEK 50 will be added for those
not paying in time. Last day to pay is January 31st, 2014.

Please transfer the money to our bank. The bank for Club Sonett Sweden
is Swedbank. Address: Swedbank, SE-105 34 Stockholm. Swift address:
SWEDSESS

Telex: 128 26 SWEDBNK S. IBAN: SE 1280000008368347079181

The account number is 83683 47079181

Please pay the bank expenses.

You can also use the postal giro service. The postal giro account number is
358730-0. If you use the postal giro, please add SEK 60 for their expens-
es (Not if you pay from Sweden).

Your fast attendance to this matter would be appreciated as it creates prob-
lems with our member file if the annual fee is unpaid. Please see to that our
cashier must not remind you!

Do not forget that you are always welcome to participate with articles in
our club magazine Sonettvirlden or to inform us about articles about the
Sonett in foreign papers. We will see to, that it will be translated to Swedish,
unless we prefer to publish the article in its original language.
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Saab Sonett som gruviruck

Anders Dackemyr/Berndt Eliasson

(Artikeln inférd 1 2/2013 av Svenska Saabklubbens tidning Bakrutan)

Rubriken later helt osannolik men det
finns ett unsavsanningiden. Férnég-
ra &r sedan gick jag och mina kollegor
p§. lunch till den lokala restauranten.
P& vig dit passerar vi en parkerad fin
orange Sonett [1l:a vilket jag natur-
ligtvis inte kan undg8 att kommentera.

Min helt bilointresserade kollega
brister d& ut "sdn dér har jag kopt tva
stycken av”. Gissa om jag hajade till
och undrade hur det kunde komma
sig. Han berittar d& historien hur han
i borjan av 70-talet arbetade p& AGA
Tudor. De jobbade tillsammans med
KTH och SUAB (Svenska Utveck-
lings aktiebolaget) pd att utveckla ett
batteri som sedan LKAB skulle kun-

na anvénda i sina gruvtruckar istillet
for dieseldrift. Batteriet var av "jdrn-
lufttyp”, vilket man s&g stor potential i
d& det hade tre gnger sa l1ang drifttid
som ett blybatteri . Man ville férvis-
sa sig om att batterierna t&lde miljén
1 gruvan och till utprovningarna be-
hovdes ett lémpligt chassi att monte-
ra batterierna 1. Valet 51l d& p& Saab
Sonettens chassi, utan kaross eller mo-
tor. Karosser byggdes sedan upp 1 plflt
och popnit p& Sonettchassierna. Det-
ta skedde 1 AGA Tudors verkstider 1
Taby. Nigot direkt designarbete kan
man inte direkt pasta att de lade ner,
se bilden. Hir gick funktion defini-
tivt fore form.
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@ "Gruvtrucken"
under demon-
tering och ter-
stillande till
original Sonett.
Den orang-

ea firgen vitt-
nar om dess ur-
Spl"ung.

De flesta klubbmedlemmar finner  Platsen dir elmotorn satt var modifierat.

nog njutning 1att ratta en Sonett. D§  Obs, expansionskérlet anvindes ej vid el-
drift, hir endast for uppstagning av hjulhus!

ansdgs utprovningsarbetet 1 gruvan
som straffkommendering varfsr det
rickte att man fick kéra en vecka 1
taget.

Kanske nigon klubbmedlem kan
bringa ytterligare klarhet i vad som
hinde med "gruvtruckarna” eller de
revolutionerande jarnluftbatterierna?
Berndt Eliasson:

Denna "gruvtruck” hamnade efter en
tid hos mig, pa 80-talet, for att &ter-
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stillas till originalskick, alltsd en Saab
Sonett!

Mycket jobb gick &t for att ta bort
AGA Tudors "karossdelar” innan jag
kunde bérja bygga upp chassiet till
Sonettoriginal.

Popnitade platar fick borras bort,
fyrkantsrér och ple‘itkonstruktioner
som forstirkte chassiet fick skiras
bort o s v.

Elmotor och batterier fanns ej kvar,
motorrummet hade heltickande golv,
men av eldriftskonstruktionen fanns

Hir ar "gruvtrucken" strip-
pad p& de flesta av AGA Tu-
dors karossdelar och klar
f6r montering av Sonett origi-
naldelar.

Hir har "gruvtrucken" hamnat bland
sina forna sliktingar, i mitt garage. En
Sonett I 1972 och en Sonett tvatak-
tare fran 1966, dir den kanske kinde
sig mer hemma 4n i en gruvgdng djupt
under mark! (Om nu en Sonett kan
kénna négot?)

inga spar, hjulupphédgningar och driv-
axlar var intakta.

Ratt och styrviixel fanns monterat
p& en modifierad torpedvigg.

Den orangea firgen visar att det var
den gamla "gruvtrucken” som jag gjor-
de iordning, men d& vid renovering-
en trodde jag att det var Televerket
eller Tjorvenprojektet som lag bak-
om detta bygge.

Var Sonetten befinner sig 1 dag har
jag ingen aning om, férmodligen blev
den séld utomlands av dess dgare!
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Hearing om
Saab
Bilmuseums
framtida
inrikining

Johnny Johansson
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Saab Car Museum

Klubben fick en inbjudan att delta som
ahorare vid en hearing om Saab Bil-
museums framtid. Hearingen hslls i
museet den 23 september, Hasse Ek-
lund och jag deltog som representan-
ter fran CSS.

Det var manga talare p& hearing-
en, totalt 13 personer, men de flesta
hsll ganska korta tal, s& det blev inte
langtrakigt. Alla var eniga om muse-
ets stora betydelse f6r Trollhéttan, re-
gionen och alla ménniskor och féretag
som har ndgon anknytning till Saab.
Men ocks8 om att museet ska vara ett
levande museum, att det behéver ut-
vecklas och séka samarbete pa olika
hall, som t.ex. andra museer och oli-
ka evenemang.

Sofia Angel fran Handelns Utred-
ningsinstitut hade med sig en lista p&
olika besskssiffror. I regionen ligger
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Liseberg i topp med c:a 3 miljoner be-
s6k per &r. Innovatum, dir museet in-
gér, ligger ganska langt ner p& listan
med 61000.

En stor Saabentusiast, journalisten
Claes Johansson, tyckte att museet var
livsviktigt och haller virldsklass; han
berittade om att en av de férsta resor
han gjorde nir han fatt kérkort, gick
till Saabmuseet. Efter Saabs konkurs,
nir han sdg att den f6r svensk bilindu-
strihistoria s& viktiga samlingen héll
pa att skingras 6ver hela virlden med
hjilp av kronofogden, skrev han ett
brev till Ake Wallenberg. Det resulte-
rade 1 att Stiftelsen Marcus och Ama-
lia Wallenbergs Minnesfond, tillsam-
mans med Trollhittans stad och Saab
AB, ség till att museets samling for-
blir intakt och fortsatt kan visas upp
1 samma lokaler som tidigare.



P& bilden intervjuas Peter Bickstrém av
TV4 Vistnytt i samband med hearingen.

Anders Blom fran Saab AB menade
att museet hade stor betydelse ocksa
for deras foretagshistoria, biltillverk-
ningen var en spinoffeffekt frin den
militira flygplanstillverkningen. En-
ligt honom kunde museet séilja av en
del mindre viktiga bilar f6r att & in
kapital.

Mattias Bergman, Nevs vd, talade
om att Nevs lade ett bud pz°1 museet
nir det var till salu. Nu blev det inte
Nevs som képte museet, men man har
ett stort intresse av att det finns kvar,
vill ta aktiv del 1 museet och tillféra
resurser. Nevs vill anvinda museet 1
sin marknadsféring.

Saabarvet och historien, som finns
bade p& museet och i Stallbackafabri-
ken, dr starkt férknippad med den nya
generation bilar som nu utvecklas och
snart ska bérja tillverkas. Det talades
om att museet behévde stérre lokaler,
Mattias Bergman nimnde att det finns
mycket tomma lokaler i Stallbackafa-
briken, men jag vet inte om han me-
nade att hela museet skulle ﬂyttas dit.
Nevs verkar fortfarande vara intres-
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serad av att képa museet, men jag vet
inte om det dr den bista lésningen just
nu. Man har inte kommit igdng med
ndgon produktion dnnu och &ven om
jag inte 8nskar ngot hellre &n att man
skalyckas med sina planer, s& skulle ju
museet, om Nevs far problem, kunna
hamnaien liknande situation som nir
Saab Automobile AB gick 1 konkurs.

Museets verksamhet drivs till stor
del av volontirer fran Saabveteraner-
na, som tidigare var en férening for
pensionerade Saabare.

Numera ir féreningen ppen for alla
fore detta anstillda vid Saab Auto-
mobile AB, Saab Powertrain AB och
Saab Parts AB. Ove Gregart beritta-
de om att féreningen, som efter kon-
kursen har sett museet som sitt hem,
nu har c:a 1200 medlemmar, varav 80-
90 hjilps &t med att skota verksam-
heten 1 museet.

Han berittade ocksd om att Saab-
festivalen, som anordnas vartannat
ar och 1 ar for forsta gdngen utan
Saab Automobile AB som arrang-
or, blev stérre dn tidigare. Trots att
Saab Automobile AB nu ir borta, ir
saabandan bland entusiasterna fort-
farande stark. Den vanligaste frigan
man f&r, c:a 15 ggr/dag 4r: Nér star-
tar bilproduktionen?

Det finns en Stédférening for Saab
Bilmuseum, vars indamal 4r att frim-
jamuseets verksamhet. Gunnar Lars-
son informerade om den, man har
128 medlemmar, m&nga utldndska.
Hittills har man samlat in 40000 kr
till museets verksamhet. Information
finns p& http://scmsupport.org/sv/.
Du kan stédja museet genom att bli

medlem, det kostar 200 kr.
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av; klubb

Jan-David Skavén *_ ,-

Den 13 augustiiar kérde Mattias Ar-
vidsson och jag fr&n Stockholm till Fa-
gersta. Anledningen till eftermidda-
gens resa var inte rubrikens invente-
ring utan vi skulle ha ett styrelseméte
p& kvillenienl&nad ligenhet. I 4rlig-
hetens namn &kte vi inte Sonett utan
Mattias 9-3 Aero cabriolet och det dr

Inven o‘u@g

inte fy skam heller, inte minst som vi
kunde 4ka nedcabbat.

Eftersom dessarader ska handla om
inventeringen och inte styrelsemétet
sd gar vi raskt éver till dagen dirpa.
Sedan 2006 ir det ju Per Jansson som
har hand om Club Sonett Swedens la-
ger och alldeles 1 bérjan nér han hade

Hasse Johnsson, Per
Jansson och Mattias
Arvidsson 4r omgivna
B av Sonettdelar, inte att

| undra p& de nsjda mi-
nerna.
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Jan-David Skavén och Johnny Johansson
riknar gummidetaljer, det var m&nga!

Johann Schemat och Per Jansson kollar
listor.

tagit 6ver delarna fr&n Link&dping s&
inventerade viocks8 lagret. Men tiden
gérochnuvardetdagsigen. Detédren
grannlaga uppgift; det &r manga delar
och artikelnummer att hélla reda pa.

Som tur var sd var vi inte ensam-
ma utan férutom Mattias och 6ver-
tecknad var forstds Per Jansson dar
och Hasse Johnsson, Johnny Johans-
son, Berndt Eliasson, Joakim Eliasson
samt Johann Schemat, alla fran sty-
relseniCSS. Jaglovar, alla behsvdes,
for det tar tid att inventera. Vi arbe-

Hasse Johnsson och
Mattias Arvidsson
kollar in en nytillver-

kad bakre ljudd4dm-

pare.
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tade 1 par och plockade, riknade och
skrev febrilt p& vra underlag f6r lag-
ret. Ibland gér det ldtt som ndr man
raknar till tre karosser men ibland &r
det mindre roligt nir man passerat 500
kylarslangar. For att inte tala om alla
smadetaljer. Att rikna gick dock trots
allt litt men att hitta delarna pé°l listor-
na... Det Per Jansson hade 1 huvudet
fick vi andra arbeta oss fram till s3 att
vi allteftersom hittade delarna littare.

Det som kénns vildigt bra ir att
lagret dr inrymt 1 en dldre tegelstens-

Joakim Eliasson riknar nytillverkade falg-
bultar.

byggnad (férhoppningsvis liten risk
for brand) 1 ett inhignat industriom-
rade (lika férhoppningsvis minimerar
det inbrottsrisken). En brand skulle
forstds vara en katastrof &ven om lag-
ret dr forsikrat. For vad ska vi med
pengarna till nédr det vore s& dyrt och
komplicerat att fa fram likvirdiga de-
lar med samma hdga kvalitet?! Ja, det
kanske 1 m&nga fall inte alls l&ter sig
goras med tanke pd de smé serierna
vi behéver.

Nér vinu talar om lagret kan jag vil
generellt siga att det dr fa slitdelar,
forhallandevis lite innerklddslar och

Hasse Johansson djupt koncentrerad, for
att inte tappa rikningen pa alla dessa sm&-
detaljer.

SONEALT 4/13

Fér var kassér Johnny Johansson, som &r
van att rikna, var det en litt match att fa
dessa brickor ritt riknade och sorterade.
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plockade bland mindre och stérre delar, hir
handbromsvajrar och instrumentbrador.

det som finns passar mest till Sonett
II1. I princip alla delarna &r Sonett-
specifika dven om de 1 vissa fall &ven
passar till andra fordon, typ blinkers-
glas. En slitdel som dock finns och be-
hovs dr avgassystem. Som tur dr sd ir
det delar som &r litta att nytillverka.
Rédddningen nir det giller innerklads-
lar ar forstas att duktiga tapetserare
tar fram likvirdiga inredningar. Nar
det giller slitdelar s& finns &n s& linge
manga delar hos biltillbehérsfirmorna.

P& eftermiddagen var vi klara med
inventeringen och avslutade arbetet
med en gemensam sen lunch eller tidig
middag. Dérefter dkte var och en hem
till sig efter vl forrittat virv. Matti-
as och jag kunde igen &8ka nedcabbat

hem 1 underbart vider f6r &rstiden.
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Johann Schemat och Joakim Eliasson rik-
nar glasrutor i mingder, i bakgrunden pa
bordet, nygjutna grillar till Sonett II.

Mattias Arvidsson tar en sista koll, innan vi

avslutade inventeringen.
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Du som behéver reservdelar till din Sonett kan viinda dig till
klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.

Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestér av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfragade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en géng om &ret 1 klubbtidningen Sonettvirlden.

Du kan dven hitta listan p& vir hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

Ater i lager ¢ In stock again ¢ Ater i lager

Mugg Art 7406192
Pris 80:-/st,  Grill for IL:an,
plus frakt rd obearbetad.
Pris 1065 :-, plus frakt.
Cofee cup
Price 80 SEK/  Art 7406192
each, Grill for Sonett I1.
plus freight. Just casting.
Price 1065 SEK, plus freight.
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A,.ngu\@tete
>aeL), Skani

Text och bilder: Bengt Akesson,
ordférande for Saab-Skéania

Vi har under &ret fortsatt med vara
ménadstriffar pd Bialitt andra torsda-
gen varje manad och en hel del Saab-
folk har deltagit. Bialitt har verkligen
blivit en samlingsplats.
Tisdagstriffarnai Loddekspinge ar
nu verkligen etablerade som en stor
traffi Skdne. M&nga fordon fran mo-
peder till flygplan. Saabfolket har del-
tagit med representanter varje tisdag.

Saab Ské&nia har under ndgra &r firat
Motorhistoriska dagen 6 juni 1 Bjir-
num under ledning av vr medlem Jan
Nilsson. I &r blev det tyvirr inte sa.
Jan avled pa grund av kortvarig sjuk-
dom ndgra veckor innan och vi tog
beslutet att ind& genomféra triffen 1
Jans anda. Jans fru Eva var pa plats
med ett par av Jans Saabar och det
blev en fin om &n sorglig dag.

Sonetter av tre modeller 1 Skanor.
Vi brukar arligen arrangera ett som-
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G",L;lsﬁ‘i'l‘

marrally men 2013 blev det lite an-
norlunda. Vi deltog 1 Skanér Falster-
bo Gran Turismo Show med start p&
BMW i Fosie och kortege till Skanér
dir vi fick en egen uppstillningsplats
for klubben. Som vanligt blevdetkorv-
grillning och lite tdvlingar s& helt hade
vl inte sldppt sommarrallytemat. So-
netterna hamnade p& VIP-parkering-
en bland betydligt dyrare Lambos och
Lotusar och Kenneth Nilsson tog hem
pris for sin fina Sonett tvatakt

po
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Véra ménadstriffar pd Bialitt blev
lite soligare in tidigare &r och drog folk
hela sommaren dven om vidretibland
var mer lampat for bad. Har Sten-Ar-
vid Larsson med sin Sonett "Kermit”.

Saab &r ju forknippat med flyg och
darfor dr det inte s& konstigt att &ven
vi med fyra hjul kan trivas p& gamla
flygflottiljen Ljungbyhed. Tre gdnger
under sommaren har FLY n'RIDE ar-

rangerats. Alltid trevligt med Spitfire,
Mustang och andra flygande tingestar
forutom alla trevliga fordon pﬁ. marken.

Gula triffen 22 september dr Mo-
torhistoriska klubbens hésttriaff och
det mérks att det g&r mot kallare ti-
der. Vi kéimpade dock och intog fikat
utomhus 114 av Toppolan.

Ar 2013 blev med sitt fina vider ett
lyckat aktivitets&r for Saab Ské&nia. Ty-
virr miste vi hastigt v&r kamrat Jan
Nilsson och detlade sordin ibland men
Jan lever for alltid 1 vAra minnen.

Vi ser nu fram mot &rets julbord p&
Bialitt ddr en skaning alltid trivs med
go mat och trevlig samvaro.

Fler bilder och annat finns p& var
hemsida:

http://skane.saabklubben.se/index.
html

SONEALT 4/13
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Stora

Carl Legelius text, Géran Persson foto.

Nygatan Malmd, 1964

Den hir artikeln har varit publicerad i nummer 2, mars 2013 av tidningen

Klassiker och publiceras med deras tillstdnd.

Ingenjér Sigvard Sérensson parke-
rar mellan en Citroén DS och en Por-
sche 356 Super 90 pa Stora Nygatan i
Malmé. Sigvard ska besska reklamby-
rdn Rygaards som har hand om Saab-
Ana och Ana-Motors marknadsféring.
Antagligen ir det ndgot jippo 1 Mal-
métrakten igdng.

Bilen han anldnder i dr virldens
enda Saab Facett, byggd av Sérens-
son sjilv p& chassit till en av sex tillver-
kade Saab Sonett Super Sport. Num-
mer fyra nirmare bestimt.

Artonarige Géran Persson sommar-
jobbar p& Rygaards och tar sina fér-
sta steg inom marknadsféring. Den
konstiga sportbilen fingar hans in-
tresse och med en Polaroidkamera i
niven gir han ner p& Stora Nygatan
och knipper ett par bilder.

"Som ni ser od hade den vid tillfillet roda
plitar vd helt firdig var den kanske inte.
Bllen var ju hogerstyrd men den udda pla-
certngen av golvvixelspaken vid hoger dorr-
troskel var originell. Man fick ta sig dver
den for att komma in ( forarditet. Ligg
mdrke tdl den fina racingbackspegeln pd
higer sida. Stimmer perfekt.” kommente-
rar Goran Persson.

Facetten finns kvar. Efter drygt tva
decenniers brukskérning krockades
den och blev stdende hos sin d&varan-
de dgare Nils-Erik Landstrém. Saab-
entusiasten Klaus Miiller-Ott fick nys
om Facetten och lyckades 1996 képa
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den och pabérjade en mycket serids
renovering. Han sp&rade dven upp
den kaross som ursprungligen hérde
till Sonett nummer fyra och byggde
med hjéilp av Facetten ett nytt chas-
si. Av en bil blev tv& och de dgs nu av
schweizaren René Hirsch. Viskrevom
Facett och Sonett 1 Klassiker 9/2011.

Redaktoren for Sonettvirlden vill
ligga till att det inte bara var Klas-
siker som skrev om Facetten 2011.
I nummer 4 hade vi med tva artik-
lar om den.

Vi ldgger till ndgra rader som Gé-
ran Persson skrev till redaktionen for
Sonettvirlden: "Det var roligt att job-
ba p& Rygaards fér en bil- och motor-
sportintresserad yngling. Vi hade ju bl. a.
SAAB-ANA och ANA-Motor som
konton och den sommaren 1964 pre-
senterade vi Chrysler Valiant som en
prisvird konkurrent till Volvo Ama-
zon. Dodge Dart var den lite lyxigare
varianten. Vi hade en fint utrustad vit
Valiant (med en diamantbld steering
wheel knob p. g. a. de m&nga rattvar-
ven)som firmabil nir dom flesta an-
dra kérde med Duetter.

Som Carl skrev sd var det Sigge S6-
rensson som var pz°1 bessk den dir da-
gen. Det kunde vara ett ANA jippo
pa gdng i trakten men det kan ock-
sd vara s att han var p& vig till sina
forildrar 1 Hérby. Hans far var bygg-

mistare dir och bekant med min far.”

SOaFAT 413
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Min Sonett

Gunnar Gustafsson

Fér tre &r sedan fick jag mgjlighet att
forverkliga min ungdomsdrém — en
Sonett. Nér jag var 1 18 — 19-arsal-
dern rullade det en och annan Sonett
forbi pe‘i vigarna, tink om man kun-
de 4ga en s&dan. Min férsta bil blev
emellertid ndgonting helt annat, med
b&de motor och drivhjul dirbak. Mina
sparpengar rickte "bara” till en Folka
1200-63 —bubbla, r6d med sollucka av
vinyl. Lite trimmad var denialla fall, 1
motorn satt nz‘igot som kallades "Hed-
lundkam”, det gjorde vil nfigra his-
tar. Dock var ljudet "gott”, ett "orm-
bo” satt dirbak.

Men nu var det ju Sonett det skulle
handla om. P& Blocket hittade jag av
en slump min ungdoms drémbil, en
gul och den fanns inte s& langt bort.
Efter lite prisférhandlingar med sil-
jaren var saken klar. Med en postviix-

26

elifickan gick firden till Fjugesta ut-
anfsr Orebro. Efter provkérning och
en kopp kaffe var affiren klar och fir-
den hem gick galant. Dock var den
lite hégljudd, men s&nt hér man inte
den férsta gdngen 1 sitt liv man kér
en Sonett!

Navil, vid hemkomsten spanade
jag in dom stora hélen 1 bakre ljud-
dimparna, den skulle inte 1ta s&
mycket, men den saken fixades snart
efter kontakt med den fortrifflige
Per Jansson pé reservdelslagret. Det
storsta felet jag haft hittills var nir
balansaxeldrevet pajade, det finns
(tror jag) inte att kdpa nya. Men
det 15ste sig med kép av en hel mo-
tor. Att dela och smorja nedre lagret
1torkarmotorn pa plats var ett kirur-
giskt ingrepp 1 sig. Men med hjilp
av spegel och fiskelinor gick det 6ver
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férvintan. Annars har jag barareno-
verat ett par bromscylindrar‘

Bilen, en 72-a dr sild 1 USA och im-
porterades tillbaka till Sverige 1989 av
en kille 1 Malmé. Han renoverade den
1 10 ar. 2004 sildes den till en herre 1
Fjugesta och 2010 blev jag lycklig dga-
re. Jag tar denibland till jobbet men an-
nars blir det lite findka eller veteranbils-
rally. Den lingsta turen hittills 4r fran
Mantorp dirjag bor till Huskvarna, dir
jag forra ret skjutsade min syster till
ett hemligt resmal pd hennes 75-arsdag.

Sedan bilden togs har jag bytt re-

gistreringsskyltarna till de sma som

numera finns att tillgd, det tycker
jag 4r ett bra tips, de stora ser lite
vil "blaffiga” ut p& den 1 6vrigt sd
smickra fronten.

J ag riknar med att ha den kvar ett
tag till, men skulle det dyka upp ett
limpligt exemplar av en ll:a 2-takt kan
det bli aktuellt med byte...

Att dga en veteran anser jag ar ett
bidrag till att virda v&rt kulturarv och
framfor allt en SAAB Sonett!

Ake Olsson

Information om digital ansokan for MHRF-forsakringen
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Ansékan kan numer géras digitalt. Man ska séka besiktningsman och géra
en forfrigan (digitalt) och besiktningsmannen f&r ett mail. Man kommer
sedan 6verens om tid och plats. Besiktningen utfsres och protokollet skrivs
in digitalt. Fotografierna liggs in och anstkan dr klar. Dérefter s& ska CSS
ansvarige for MHRF-férsikringen godkinna ansékan (han far ocksé ett
mail om att han har en ansékan att godkinna). Man far inte blanda det
gamla systemet och det nya utan man kér antingen eller.
MHRF-besiktningen skall férnyas vart tionde &r och om man gér en fér-
dndring (tex. byter ruta eller lackerar om bilen) s& dr det mycket bra om
man tar nya bilder och skickar in. Ar du osiker niir din Sonett besiktiga-
des senast, kolla med MHRF!

27



Om man saljer en Sonett
sa kan man vdl inte ljuga?

Négra inledande ord fr&n redaktéren: Detta r tyviérr en helt sann historia
som intriffade i somras/hésten 2013 och som vi publicerar fér att varna er
som har tankar p8 att képa en Saab Sonett via Internet. Den dr skriven av
den som rikade ut fér bedréigeriet men vad personen heter &r ointressant 1
sammanhanget, det ir varningen till oss alla som &r det viktiga.

Erfarenhet kan man bli rik pa, mgjli-
gen inte rik av.

Hittade en annons p& en hemsida,
dirallaséljer sina classic cars, en -72:a
1 fint skick till rimliga pengar visade
det sig. Den stod 1 England men sil-
jaren var beredd att dela kostnaden
for transporten med mig. S& trevligt!

Transport och betalning skulle ske med
en firma som hade third-party payment,
dvs.dom héll pengarna pa sitt konto tills
jag hade fatt bilen och godkint den. De-
ras hemsida var imponerande med fina
bilder p& skepp och hamnar.

Siljaren svarade p& mina frdgor och
féreslog transportéren; pengar som
skulle betalas blev vi 6verens om, jag
fick en faktura fran transportfretaget
med alla uppgifter inklusive hur deras
third-party payment fungerade. Allt
helt klart och tydligt. Dir stod ock-
sd en tracekod s att jag kunde folja
transporten. Fortfarande full kontakt
med bide séiljaren och transportoren.

Jag betalade och fick efter viss upp-
maning klartecken pd att pengarna
kommit in pd kontot, direfter upp-
horde all kontakt med sdvil séljaren
som transportdren.

Till slut bérjade jag ana or&d, men
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inte kunde viil ndgon som héller pA med
Sonetter ljuga och luras? Jag sékte te-
lefonnumret till séljaren, hemnumret,
det hittade jag inte. Jag googlade p&
transportdren och hittade inget! Nu
bérjade den réda varningsblinkersen
komma igdng pé allvar.

Nu kom jag inte in pa deras hemsi-
da eftersom min firmas séikerhetssys—
tem varnade f6r phishing.

Jag pratade med min bank som upp-
tickte samma sak och rekommenderade
migattldmnain en polisanmélan. Det dr
inte kul nir man inser att man varit ett
blasgt nét och stoppat pengar i ndgons
ficka utan att f& ut nigonting fér det.

Sagt och gjort, polisanmilde det och
fick ett lingt samtal med en trevlig dam
som satt nénstans 1 Sverige, var ville
hon inte beritta. Men trevlig var hon.
Till slut enades vi om att det "var ju
bara pengar’ och inte ndgon som sla-
git mig i huvet med en yxa — 4ven om
det mentalt kindes si kanske.

Det kiinns dock lite trist nir den skrift-
liga bekriftelsen pé’t anmilan kommer
samtidigt 1 14dan som brevet som séiger
att man lagt ner undersiikningen.

Att lira:

Titta f6r guds skull p& bilen, eller
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MHRFs arsstamma

Text Mattias Arvidsson
Foto Goéran Schiisseleder, MHRF

Lérdagen den 19:e oktober hsll MHRF
arsstimma p& Tdby Park Hotel norr
om Stockholm. CSS representerades
av sekreterare Mattias Arvidsson och
redaktoren Jan-David Skavén.
Jan-David och jag hade pratat om
att aka Sonett till stimman om vidret
tillit. Som vanligt ligger jag lite efter
i planeringen - sdndagens batupptag-
ning hade resulterat 1 att min Sonett
Gittan stod fint inpackad bakom allt
som vi burit ned till baAten under som-
maren. Nu behévde jag en ursikt till
att inte beh6va ta ut henne ur gara-
get - t.ex. ihdllande regn. Jag vakna-
de forstastill en morgon utan ett moln
pé himlen och en temperatur strax un-
der noll. Helt enkelt en fin dag for en
av arets sista Sonetturer. Nu behov-
de jag en riktigt bra anledning efter-
som jag redan bestimt mig for att dka
Aero nir jag satte 1 motorviarmarka-
beln. Trafikradion rapporterade om en
olycka med 9 bilar inblandade och tv&
till sjukhus lings min vig till Taby. Det

o

Manga delegater hade samlats.

dég som skl f6r mig. Jan-David hade
forstds tagit sin Sonett till stimman!
Vi hann prata lite under fikat och jag
kunde konstatera att jag bérjar kin-
na igen en del deltagare.

Formiddagen

MHRF:s forbundsordférande Peter
Edqvist hilsade alla vilkomna och be-
riattade lite om dagens program. For-
middagen innehdller en hel del infor-
mation frin MHRF men i ir var det
ingen inbjuden gist som deltog an-

begir dtminstone mer bilder ur alla
(o)mgjliga vinklar.

Kolla siljaren, namn, ort, tel.nr. &l-
der, ja helt enkelt s& mycket som na-
gonsin dr méjligt.

Kolla anvisad transportér pd alla vis
du kan, varfér har séljaren féreslagit
den hir?

Hemsidan med alla annonserna har
inget ansvar foér vad du och siljaren
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har fér sig; jag har i och for sig mailat
till dom och meddelat, men det hjal-
per inte mig 1 nuliget.

Att jag skall f3 tillbaka ndgra peng-
ar ser jag som utsiktslost, inte heller
att férévarna skall hittas, bara att bita
thop och ga vidare.

Men dom har hért av sig frén brotts-
offerjourenialla fall och undrat omjag
beh&ver ndgon att prata med.
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nat 4n ndgra journalister fran ett par
motortidningar, bl.a. Nostalgia. Efter-
middagen inleds med att klubbar som
stker medlemskap 1 MHRF presen-
terar sig innan sjilva férbundsstim-
man drar igdng.

Information, MHRF-forsiikringen
Forsikringshandliggaren Helen Elmgren
berittade om MHRF-férsikringen. Den
digitalaansskningen sominférdes nyligen
harbliviten succé. C:a20% av ansékning-
arna gérs redan digitalt. En del barnsjuk-
domar finns f6rstds men 6verlag funge—
rardetbra. Den gamla hederligaansskan
med papper finns forstas kvar.

Man upplever ocksd att man har
s& bra férsékringsprodukter att kon-
kurrenterna har det svart och att en
del avvecklar sina veteranférsikring-
ar. MHRF erbjuder en bred produkt-
portfolj forsikringar med individuell
skadereglering och till en rimlig kost-
nad. Under 2013 har man behandlat
3.000 ansskningar varav en tredjedel
leder till att fordonet forsikras. Far-
re dn 0,5% av ansdkningarna avslas.
Man har ocksd svarat pd 2.200 for-
fr&gningar. Under &ret har man ock-
s& hunnit med 30 informationstillfil-
len hos olika medlemsklubbar — dock
ingen hos Club Sonett Sweden. Nu-
mera ir 36.000 fordon f6rsikrade ge-
nom MHRF. En 6kning med 1.000
fordon sedan férra aret. Den storsta
dkningen star personbilar fé6r medan
antalet MC:s backar.

Skadekostnaden minskade med 1
MSEK till 6 MSEK jaimfért med f6-
regdende ar. Man noterar att verk-
stadskostnaderna 6kar men att inga
storre/dyrare skador reglerades under
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iret. Antalet personskador forsitter
att 8ka. Detta ror framférallt 2-hju-
liga fordon och inte bilar. Tyvirr f5-
rekommer en del garageskador som
kan sorteras in under kategorin "klant-
skador”. Man ska inte férvara tunga
saker ovanfor sitt férsikrade fordon.
Dessutom férekommer det fortfaran-
de skadorisamband med 6vningskér-
ning trots att det inte ir tilldtet att 6v-
ningskéra i ett fordon som ir forsik-
ratvia MHRF. Férsikringen ersétteri
sddana fall personskador men forsik-
ringstagaren maste sedan avsluta sin
MHRF-férsikring.

Under hésten kommer MHRF att
diskutera produkter och premier till-
sammans med Folksam. Bland annat
produkten f6r rullande renoveringar.

Myndighets- och politikerkontakter

MHRF har ménga myndighets- och
politikerkontakter. Ndgot som har fér-
dndrats under dren ér att det vi pysslar
med har gétt fr&n att ses som en hobby
till att utgéra en del av ett "rullande
kulturarv”. Nagot som 4r bra i sam-
band med kontakt med politikerna.
Besiktningspaketet ir en friga som
drivs. Hir handlar det om att &rlig be-
siktning kan bli aktuellt fér alla fordon
utom de av historiskt intresse. Stéte-
stenen ir vilka fordon som ska anses
vara av historiskt intresse.
Fovsiloberoende fordonsflotta till
2030 dr en annan frdga. Ska historis-
ka fordon undantas och vilka fordon
ska riknas till denna kategori?
Enligt Transportstyrelsen méste ett
importerat fordon tidigare ha varit re-
gistrerat i Sverige fér att kunna ses
som ett historiskt fordon dven om det
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irettdldre fordon. Naturvirdsverkets
utredning om uttjinta bilar har (till-
filligt) stoppats.

Motorhistoriska dagen - Elmia

Motorhistoriska dagen dr en mani-
festation och ett rikstickande rullan-
de 6ppet hus som har etablerats till
den 6:e juni. I &r hélls fler &n 100 eve-
nemang av MHRF-anslutna klubbar
landet runt. Detta skapar ett intres-
se och en férstdelse fér vart rullande
kulturarv. Som vanligt delar MHRF
och Nostalgia ut pris for basta arrang-
emang. [ r delades férsta priset ut till
Norrk&pings Veteransbilsklubb. Till
prisutdelningen engageras kommun-
politiker for att knyta starkare band
mellan dessa och fordonshobbyn. In-
for 2014 uppmanas medlemsklubbar-
na att anmila evenemang till MHRF:s
kalender och att samarbeta med andra
féreningar, museer och kommuner.

MHREF har fortsatt sin medverkan
under Elmia-méssan. Under paskhel-
gen besoktes den av ca. 80.000 perso-
ner. Populdrast var, enligt en publik-
underskning, de historiska fordonen.
2014 har MHRF som maél att fylla Nos-
talgiahallen med klubbar, enskilda for-
don, en avdelning med olika hantver-
kare och ddr &ven museer dr represen-
terade. Temat f6r nista ar dr "Nytto-
fordon” och anmilan ska vara inne
fore jul. Inget passande tema for So-
netter kanske.

Det rorliga kulturarvet och
Svendskt motorbistoriskt arkiv

10 st. organisationer inom fordonshob-
byn har inlett ett samarbete som syf—
tar till informationsutbyte kring verk-

SONEALT 4/13

samhet, evenemang och fér hobbyn
viktiga frigor. Man vill gemensamt
kunna paverka politiker inom kultur
och transportomr&dena. En satsning
kommer att goras till Almedalsveckan
2014. I samarbetet finns organisatio-
ner som representerar bat, flyg, jarn-
vig och véigtraﬁk.

Per Dahl berittar om Centrum for
Naéringslivshistoria (CfN) dir MHRF
ir medlem. Detta dr en ideell foren-
ing dir medlemmar bl a. kan hyra ar-
kivplats. Under stimman skinks Stig
Nybergs bildsamling till detta arkiv

som en grundplat.

Lunch och stimmoforbandlingarna

Innan det var dags for lunch presen-
terades ocks& en ny fordonsteknisk
utbildning som startats 1 Motala med
MHRF som en av initiativtagarna.
Utbildningen ir en 100 timmar lang
gymnasieutbildning som inriktar sig
pa historiska fordon.

Enkort frigestund hanns ocks& med,
men frigorna som stilldes hade ing-
en relevans for oss 1 CSS.

Efter lunchen presenterade sig hela
5 st. klubbar som hade skt medlem-
skap i MHRF. Dessa var:
Ostergét]ands Veteranlastbilsklubb,
Street Freaks Norrland, Nordiska Tra-
bant & IFA-vinner, Lerums Sport &
Veteranbilsklubb och Motorentusias-
terna Norr.

Stammoforbandlingar

Férutom segdragna diskussioner kring
tv8 motioner som avslogs bjod for-
bundsstimman som vanligt inte p&
ndgra 6verraskningar. De fér &rsmo-
ten sedvanliga punkterna bockades av
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Bilderna under denna rubrik &r ofta tidningsurklipp, ddrav den varierande kvalitén!

Vi Bildgare

I nummer 1, 2013 hade man med en
notis med rubriken "Unika bilari Troll-
hittan”. Texten under 16d: "Det in-
tressanta Saabmuseet i Trollhittan har
Sppet sex dagar i veckan férutom un-
der sommaren d& det dr 6ppet alla da-
gar. Bland alla de 100 bilar som finns i
Trollhittan &terfinns naturligtvis "Ur-
Saaben” ritad av Sixten Sason. Den
bilen blev starten f6r ett unikt bilmér-
ke.” Ja, det blev det f6rvisso, synd bara
att det 1 skrivande stund dven verkar
vara avslutat. P4 bilden med Ur-Saa-
ben skymtar dven den bl& Sonett I:an
och Saab Catherina, en av Sonettpro-
totyperna.

av Jan-David Skavén

Weastdeutsche Allgemeine Zeitung

Klaus Weissbauer som tidigare var
ordférande f6r den tyska Saabklubben
sinde mig ett klipp frin WAZ och de-
ras artikel frdn Techno-Classica. Det
drvirldens stérsta méssa fér entusiast-
fordon och dger varje &r rum i Essen.
Rubriken p4 artikeln var "Schweden-
stahl aus Stoppenberg - Saab Club auf
Techno-Classica”. Sedan kan det fér-
stds diskuteras om rubrikens ,svensk-
stal” 4r s& lamplig for en Sonett 11 V4
med glasfiberkaross... Det var Klaus

- powrr P pa LEETTIALEY i s

g
Schwedenstahl aus Stoppenberg - Saab Club
auf Techno-Classica

och deltagarna som representerade 96
av MHRF':s 171 medlemsklubbar rés-
tadeienlighet med styrelsens och val-
beredningens forslag. De ansskande

klubbarna valdes in och Ryss-MC fér-

eningen som begirt uttride beviljades
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detta. Preliminirt datum f6r nista &rs
stimma sattes till den 18 oktober 2014.
Dirmed var arets férbundsstimma
tll dnda.
Nastaar fr vi hoppas att alladelega-
ter fran CSS &ker Sonett till stimman!!
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Pilger och Detlef Schulte som stillde
utden fint renoverade Sonetten. "Lite
besynnerlig, ndgot ovanlig, men helt
igenom sympatisk och egentligen gans-
ka normal”. S& karaktiiriserade Jens
Birkholz, andre ordférande i den tys-
ka Saabklubben savil bilen som dess
dgare Detlef Schulte... Med tanke p&
massans stora genomslagskraft var det
fin reklam fér Saab Sonett!

Classic Motor

Nu bérjar det bli mycket om Sonetter
1 Classic Motor, for 1 nr 3/2013 frin
25 mars fanns reportaget om veteran-
bilarna p& Visthusgatan. Vi visade ju
redan nigra bilder fran triffen i num-
mer 4/12 av Sonettvirlden.

En av de bilar som var med p4 triffen
var Johann Schemats Sonett 1T V4.
Texten 16d: "Forsta bilen ir fortfaran-
de kvar. Det var dags for forsta bilen
och funderingarna snurrade i Johann

Schemats huvud, vad skulle han vil-
ja bland alla roliga bilar?

Det stod mellan BMW 2002 Turbo
och Fiat X1/9, men en kompis hade
en Sonett 111, s& det var sd jag fick
reda p& vad en Sonett var egentligen,
det hade jag inte koll pa innan, siger
Johan. Badde Johan och hans kompis
jobbade inom Flygvapnet och kompi-
sen visste att det fanns en kollega som
hade en Sonett han ville byta mot en
motorcykel. Johann kontaktade ho-
nom och fick képa bilen.
—DAavarden gul och hade en mattsvart
huv. J ag korde den s& forsta sdsong-
en men till vintern lackade jag den
réd, som den skulle vara. P& den ti-
den jobbade Johann i Halmstad och
veckopendlade 1 Saaben. Dessutom
blev det tv& ldnga Europaresor 1 lilla
Sonetten. —Jag slingde ut reservhju-
let och hade s&nt reservhjul p& flaska
med mig, sen hade jag en resviska som
passade 1 brevinkastet bak. Komplet-
terat med nfigra militéirbagar och ett
tilt gick det bra att 8ka p& semester
med Sonett [I:an. -Men jag hade kyl-
problem med den och dkte alltid med
en femlitersdunk med vatten 1 bilen.
Problemet var svarlést men till slut
fann Johan lsningen. —Jag upptickte
att kylarlocket var fel, vanliga V4:an
och min har inte samma lock si nir
jag fick byta var problemet 16st. S&
nu har jag mycket stérre fértroende
for bilen och kan &ka lingre strick-
or. I &r tinker jag ta den till Saabfes-
tivalen 1 maj sdger Johann.”

Under en av de tv& bilderna pd Jo-
hanns Sonett st&r fsljande bildtext:
"Annu en rod sportvagn men av ett
helt annat snitt. I Johann Schemats
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garage star en Saab Sonett av &rsmo-
dell 1968, alltsd generation 1I, eller
egentligen den férsta d& generation |
var en liten 8ppen sportvagn tillver-
kad 1 ytterst f4 exemplar.”

Saabs United

Johnny Johansson 1 Vargén tipsa-
de mig om Saabs Uniteds hemsida.
Dér kunde man nimligen se vad som
det kunde ha blivit om Saab hade fatt
leva vidare. Vill ni titta sjdlva kan ni
gd in pa linken: http://www.saabsu-
nited.com/2013/02/the-story-of-the-
9-3-phoenix.html#more-47554
Bland andra modeller som visades p&
bild, s& hade man dven tankar pa en
ny sportbil kallad "the 91 Sonnett” (ja,
sd stavades det faktiskt p4 hemsidan)
sdvil som en 2+2 sportbil baserad p&
Phoenix konceptet.

"Bilen var ndgot Victor Miiller hade
drémt om linge men den varinte inklu-
derad i Saabs affirsplan. Bilen kunde
ha blivit verklig om Saab hade lyckats
etablera ett partnerskap med Young-
man och Pang Da, vilket trﬁkigt nog
aldrig blev av. Bilden &r en av flera
designstudieversioner och sikert inte
den slutgiltiga versionen”.

Tilliggas kan att man sett ett flertal stu-
dierav nya Sonetter under &rens lopp
ochiall enkelhet s har nog Saabs da-
liga ekonomi hela tiden satt stopp fér
att det verkligen blivit nigot av det.
Det har trots allt gz°1tt etttag sedan den
senaste Sonetten producerades 1974...

34

Kanal 9, Motor

I programmet Motor den 30 maj s&
dgnade man en del av programmet till
att "hylla tvd klockrena svenska sport-
vagnsklassiker”. Saab Sonett mot Vol-
vo P1800. Sverige gjorde tva sport-
bilar under den hir tiden, vad gjorde
grannlinderna? Finnarna fick ithop en
gammal traktor, norrménnen stod och
hyvlade telemarksskidor och danskar-
na, de drack vil bira och kika wiener-
bréd sade Matias Sarnholm.

Vilkomna in till mig och Saab Sonett
III fr&n 1971. Vi gjorde P1800 och
Saab Sonett, det enda som ir synd med
det dr att vi inte fortsatte. Man testade
bilarna lite litt och Volvon gjorde p&
sprinten 0-60 km 10,5 sekunder. Nar
man testade Sonetten sa tyckte man
att instrumenteringen visade att det
var en flygplanstillverkare som gjort
den. Och att det lit lite som "fusk i
topplocket” ndr man gasade... Vilket ju
kan stimma eftersom den Sonett man
testade och som dgsav vir webmaster
Micke Lindstrém dr trimmad! Sonet-
ten behévde bara 5,7 sekunder for att
avverka samma sprint som P1800 och
fick kommentaren: "Det var fasiken
du”, en utklassningsseger”! Men man
funderar ocks& pa varfér man i Italien
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samtidigt producerade Lamborghini
Countach med 300 hk mer 4n Sonet-
ten... 0-100 tog fér 6vrigt 23 sekun-
der 1 P1800 som Fredrik Huldt testa-
de medan deniSonetten tog 12,9 sek-
under, "vilken rapp maskin”! Den hir
bilen har viixt i mina 8gon idag sade
Fredrik och #nd& gillade han Volvon
och lade till att "jag saknar Saab” var-
p& Mattias sade "att det hir ir en fan-
tastisk liten bil, helt underbar”. 71971
kostade Saab Sonett I1128 500 spinn,
det var exakt 1000 kronor mer 4n en
BMW 2002 Tii. Sonett I1I &r ju fak-
tisk 8verkomlig, runt 60000 och uppét
for ett riktigt fint renoverat exemplar.
GAar man tillbaka till Sonett II som ir
lite tidigare s& dr de ganska mycket
dyrare faktiskt. Sonett I11 ir den bil-
ligaste sportbilen fran Saab tror jag”.
Man avslutar med att friga "varfor
ingen biltillverkare idag dr formogen
att skapa ndgonting som framkallar s&
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¥  GRATTIS
. Tore Fragyse

> Follebu, Norge

Du &r vinnare 1 Sonettdraget den hir gingen,
i g@ vilket beréttigar dej en penninglott, som kommer
B N\ de niirmaste dagarna per post. Grattis och lycka
B till vid dragningen!
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hirliga, positiva, underbara kédnslor?
Visst, bilarna idag &r sikrare, snab-
bare och snélare men s fruktansvirt
mycket trakigare.”

Det var Anders Pettersson 1 Jénké-
ping som tipsade om programmet Mo-
toriKanal 9. Stort tack till honom och
alla andra tipsare.

Classic Motor
Arne H6glund och Thorbjérn Bréinn-

strém mailade mig direkt ndr nummer
4, 2013 av Classic Motor kom i brev-
ladan. Som omslagsbild har man valt
den fartfyllda bilden av Johann Sche-
mats fina, réda Sonett II V4 frin ka-
lendern 2013.

Bliddrar man vidare s& finner man
en artikel med rubriken "Segrande
svensken” pa 4 sidor med skéna bil-
der p& bilen. Givetvis lovar vi ater-
komma med artikeln s& sm&ningom 1
Sonettvirlden.
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Bilder fron e

tema Saab Sonett prototyper

Den férsta prototypen som visades var MFI 13 den 4 februari 1965. Karossen
var 1 pl&t och den hade triratt. Den s&g lite annorlunda ut &n serieproducera-
de Sonett II men huven var lika l4ttdppnad.

En ménad efter MFI 13 presenterades Sixten Sasons variant, Catherinani Links-
ping. M&nga delar var gemensamma med 96:an, som framrutan till exempel. Ca-
therinan var fére sin tid med targatak som kunde stoppas ned i bagageutrymmet.

AveniUSA byggdes forslag p& en sportbil till Saab som dock efter utvirdering
helt férkastade denna bil, Quantum III. Men visst dr den linjeskén?!




