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Eraniecdtorandens
julberd

Hej allal

Sisongen &r vil 6ver for de flesta av oss men ta gidrna ut Sonetten i vinter
ocksd, ndgon kall vinterdag och glém d& inte kameran, vinterbilder upp-
skattas alltid av redaktéren f6r Sonettvirlden. Vintern 4r den tid p& &ret
man fér tid att fundera 6ver olika saker, exempelvis varfér man ska ha en
brandslidckare 1 bilen. Vi har under &ret fitt kinnedom om en brandska-
dad Sonett vars utgdng sikert kunde mildrats en aning om det funnits en
brandslickare tillhands. Man kan ocks& se 6ver sina forsikringar, vilket
kan vara lénande, bdde ersittningsméissigt och vilken premie man betalar.

Vi kan konstatera att MHRF's forsikring mest troligt kommer luckras
upp en hel del, vilket gér att den sikert kan vara ett alternativ for flera av
er. Vi kommer fortséttningsvis aktivt jobba for att Ni ska kunna f4 en bra
forsidkring till ritt pris och med bra villkor. Detaljer om MHRF-forsik-
ringen finns p& annan plats i detta nummer. Vad hinder mer under 2012?
Med lite tur s& kanske vi far ihop tv& tréiffar &ven under nista ar, vilket
vore vildigt kul. Det stindigt dterkommande dmnet reservdelar tar ald-
rig slut och ska inte gora det heller, vi ska ju hélla vara Sonetter rullande
manga ar framéver. P4 tal om reservdelar sd har CSS och SSK (Svens-
ka Saabklubben) nyligen slutit ett avtal som m&jliggér inkdp av nytillver-
kade delar mellan klubbarna. Avtalet 4r egentligen bara en formalitet som
tydliggér den praxis vi tillimpat sedan flera &r tillbaka. Genom samarbe-
te mellan de olika klubbarna kan man genom 6kad volym pressa priser pa
gemensamma delar som nytillverkas. Andra former av samarbete 4r ock-
sd triffar, bl.a. kommer den internationella Saab-festivalen &r 2016 vara i
Sverige och p& nigot sitt kommer CSS att vara med.

Det finns ocks& m&nga andra fragor pd agendan, vad kommer hinda
med Saabmuseet om det virsta intriffar? Frdgan har diskuterats och det
finns m&nga idéer, men férst ska man nog avvakta och se vad som hinder.

For egen del ska vintern i bista fall tillignas projektet Sonett 2, s& hop-
pas jag att v1 ses nista &r.
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OMSLAGSBILD:

Inte daligt, hembygget Saab
Facett GT prydde framsidan pa
nummer 16, 1965 av Teknikens
Varld!

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN
berdknas utkomma i slutet av
februari

Sista inldmningsdatum fér manu-
skript och annonser 25 januari
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Saaben som kom bort

Artikeln har tidigarelg\gglzv
rats 1 pummer 1?,
- Teknikens varld.

Teknikens virld har hirmed néjet att p& omslaget och sidorna hérintill

presentera SAAB Facett GT

Lyckat hbemmabygge

Fér en tid sedan presenterades med
mycket buller och bidng tvd nya Saab-
modeller, formgivna av Bjérn Karl-
strém och Sixten Sason. For de flesta
ir det ddremot ganska okint att det
finns ytterligare ett férslag. Tekni-
kens virld har hirmed dran att pre-
sentera Saab Facett GT. Konstruk-
tor och formgivare dr ingenjér Sig-
vard Sérensson, anstilld pd Saabs
konstruktionsavdelning i Trollhét-
tan. Facetten dr dock ett rent hem-
mabygge; arbetsgivaren ir inte in-
blandad.

De bada tidigare presenterade for-
slagen ser i vart tycke ganska klum-
piga ut jimférda med den linjesks-
na Facetten. Chassiet till den harror
fr&n en Sonett (den tivlingsvagn som
Saab byggde for ett antal &r sedan).
Motor och vixelldda kommer fran
den vanliga Saab Sport och motor-
effekten dr 60 hk (DIN). Karossen
ir tillverkad av plat.

Bilens lingd &r 3,75 m, bredden
1,45 m, héjden 1,12 m och tomvik-
ten 655 kg. Inte minst det sistnimn-
da gor att accelerationen 0-100 km/
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tim gar pa 14 sekunder och att topp-
farten dr ndra 160 km/tim.

Facetten &dr avsedd for tvd perso-
ner plus bagage. Bagageutrymmet
ir inte s& sndlt tilltaget att det bara
rymmer en tandborste. Bilen kan s-
ledes med férdel anvindas till snab-
ba l&ngresor.

Under den korta tid Teknikens
virld hade tillfille att disponera
Facetten hade vi inte mgjlighet att
géranigon meraingdende provkér-
ning. Vagnen gjorde dock, inte minst
genom sin tilltalande formgivning,
ett sd gott intryck att vi tycker att
Saab-ledningen borde titta lite nér-
mare p& den.

Och fér att vara ett hemmabygge,
lat vara av en konstruktér, tycker vi
att den ir fantastiskt lyckad...

Bilderna till héger visar Facettens
bagageutrymme och den lickra in-
teridren.

Obs. strilkastarna som under dag-

tid férvaras under motorhuven.
Foto P.O. Ericsson.
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Hur Sonett |, chassienr. 4
forvandlades till Facett GT

Dess vig fran platverkstaden till dess slutliga (?) parkering i Schweiz,

Sigvard Sérensson, plétslagare

oFo.-,' 5 /4 |

P& den tiden nir Ursonetten hade levt sitt korta men betydelsefyllda liv
var jag 1 30-arsdlern och fylld av idéer och projektdrémmar.

Jagjobbade som konstruktér p& Saab
i Trollhittan med legendariske Gun-
nar Ljungstrém som chef. Dér lirde
jag mig allt om drivknutar och brom-
sar pd 93-an.

Men jag visste ocks8 att chassiet till
Sonett nr 4 stod bortstillt och svergi-
vet 1 verkstaden i Asaka. Min tjins-
tesaab var vil ok — men -?

Italienska sportbilar var ju drém-
men — varfor inte fixa ndgot? Ett tak
pd Ettan skulle kanske vara nagot?
Efter en del forhandlingar fick jag s&
képa4-ans chassie som det stod. Dir-
efter hyrdes ett dubbelgarage inrymt
1 ett stérre bostadshus.

Tankande, lisande, planerande och
en titt 1 plnboken kom direfter.

Laderdyna, hammare och ting-
er hade jag redan. Sick- och bertel-,
strick och krymp- och en rull- och
bockmaskin anskaffades liksom en gas-
svets. En 6nskedrém fér dom som bod-
de i ligenheten ovanp&?

Jag hade en bra kontakt med Yr-
kesskolan och fick lana deras proffs-
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maskiner vid behov. Senare bleven av
eleverna min hjilpare i dubbelgaraget.

Plast- visst, men det luktar och ar
kladdigt och om avsikten &r att till-
verka bara ett exemplar vinner litt
karosseriplat. Dessutom var det létt-
are att uttrycka det formsprdk som
jag syftade till, distinkta linjer med en
egen karaktar.

Formsprék — visst det fanns 1 hu-
vudet och férverkligades efterhand
med hjilp av platsax och loppsvets.
Under en period var tankarna helt
fokuserade p& hur alla funktioner —
géngjarn, huvlas, baklucka, belys-
ning, instrumentpanel, inre siker-
het etc. skulle l6sas.

Men givetvis blev ndgot glomt, ex-
empelvis var frimre nummerpl&t skul-
le placeras, [6sningen blev mitt i fron-
tens luftintag —upphingd i gummirem-
sor. Kérde bilen 8kte skylten upp, stod
den stilla var den klart synlig.

Efter nira tva &rs fritidsarbete 1 ga-
raget blev den dntligen kérbar och det
ir siledes nu 50 &r sedan. Sen kom
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akturen till billackeraren som gjorde
den kritvit.

Férstariktiga provturen gick till Ita-
lien och den kunde si nir slutat dar
eftersom min konstruktion av stral-
kastarna absolut inte fungerade i kol-
svarta tunnlar. Fastmonterade extra-
ljus blev s& smaningom riddningen.

Déirefter kom en period med
mycketngje. Tvataktaren kunde pres-
tera hyggligt med b&de ljud och kraft,
tavlingar bdde hir hemma och i Dan-
mark — utan en enda buckla (ha, ha).

S& smaningom s&ldes bilen till Saab
Anai Trollhittan f6r att anviindas vid
invigningen av deras nya férséljnings-
byggnad. Den sdldes vidare och levde
ett Aventyrligt liv tillsammans med for
mig okédnda dgare. Krockad bdde fram
och bak och terfunnenien tréidgé’trd,
litt 6vervuxen.

Facettens andra liv

N&gon gdng 1 mitten av 90-talet ring-
de en artig tysk man och berittade att
han nu var dgare av Facetten och vil-
le gidrna prata med mig. S& jag akte
ner till Plen (Nordtyskland) dar vi s&
sméningom gick upp p& vinden i hans

bostad.

Klaus Miiller-Ott. Fardig for take off. Han

som aterstartade det hela.

Dér 1&g de sorgliga resterna av mitt
t&lmodiga arbete —ett anfritt alumini-
umchassie (som egentligen dr ramen
fér hjulupphingning, drivlina, styr-
ning etc.) och den helt nermontera-
de karossen.

Nistan som att std 1 ruta 1. Men
herr Dr. med. Klaus Miiller-Ott —den
nye dgaren —ir en sann Saabentusiast
(och har en solid ekonomi) och fra-
gan var inte om bilen skulle restaure-
ras utan }M

Beslutet blev att det nitade chassiet
skulle totaldernonteras, maitas upp och
nytillverkas. (Senare bestimdes om
att tva satser skulle tillverkas). Efter
ndgra trevare gick jobbet till foreta-
get Lorenz & Walsdorff i Niirnberg
som 1 sin tur lade ut jobb till specia-
lister. Exempelvis fick alla nitar spe-

Hir gjordes allt platarbete p& kaross och
chassie.

cialtillverkas d& originaldimensioner-
na inte ldngre finns.

Under denna tid hade Klaus fatt korn
pdoriginalkarossen till 4-an —den gro-
na plastkarossen till Sonetten. Tv4a bi-
lar —varfér inte? Men hur?



The Magic Trick — eller bur en bil
blir tvad.

Nu var ju inte hela aluminiumchas-
siet korroderat utan stora delar kun-
de ateranvindas efter rengéring och
ytbehandling. Men tv4 satser alumi-
nium bestiilldes. Chassiet fér Sonet-
ten blev siledes en blandning av ori-
ginalplat och nytillverkat och resulta-
tet blevimponerande. Den andra sat-

-

Betinksamma gubbar efter ett bergstest.
Rolf Mellde, Torsten Walsdorff, Sigvard S&-
rensson och Klaus Miiller-Ott.

sen pl&t blev s sméningom chassiet
till Facetten. Det hér var operationer
som krdvde mycket tid, planering och
pengar. Men tyskarna kan.
Slutmontering, glas och inredning
och provkérning utférdes av Stevies
Garage i Etnin —ett samhille nira Plor,

Sigvard Sérensson kontrollerar ena stral-

kastaren under renoveringen.

Sigvard Sérensson viker upp ena stralkas-
taren.

Slutmontering hos Stevies Garage 1 Etnin
mars 2007.

ater en specialist p& historiska bilar.

Klausiren duktig chauffoér och del-
tog flitigt 1 lokala bantivlingar men
dven 1 storre evenemang tillsammans
med historiska storheter fran ex. Por-
sche, Ferrari eller Mercedes. Om inte
p& annat sitt s§ utmirkte sig Sonet-
ten genom den imponerande tvatakts-
roken.

Men men — tiden gér och intresse-
na dndras. Klaus Miiller-Ott gjorde

en 6verenskommelse med sin vin 1
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Hirsch Performance AB. Bilden visar entré-
lokalerna, bakom ligger ett avancerat labo-
ratorium fér Saab och Opel med specialitet
max effekt pd 1800 meters hsjd.

1 1l )
|
T
1 N
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Glada gubbar i St. Gallen. Klaus, Sigvard
och René 1 Hirsch Performance AG’s labo-
ratorieentré. I bakgrunden Saab Quantum

fran USA.

Schweiz, René Hirsch, importér av
Saab och Lamborghini. Han plane-
rar fér ndgon sort av utstéllning/mu-

Labbet. Imponerande proffsig utrustning.
Som ské&ning kénns det underligt att man
kor fort 1800 meter hogt 1 bergen.

seum 1 St. Gallen dir han bor och har
sin verksamhet. S3 alla tre bilarna So-
nett I, Facett GT och Formula S &kte
enkel resa dit fér ndgot &r sedan. Nu
har de sin hemvist p& bottenplanet i
Renés villa (marmorgolv —sikert 250
M?) tillsammans med 20-tal andra his-
toriska Saabbilar och Lamborghinis
och en otrolig utsikt &ver en nirlig-
gande alpsj6.

P& baksidan av Sonettvirlden visar
vi ett antal bilder som togs 1 augusti
2010 vid Interlaken i1 Schweiz dir vi
ser bide Sonett I:an med chassinum-
mer 4 och Facetten. Hir ser vi verk-
ligen att en bil blev tva! Bilderna har
tagits av var belgiske medlem Axel
Boey samt av andra som skickat bil-
der till Axel fran métet.

Visste Du...

... att Buzz Aldrin (han som var den andra att g p& m&nen) beritta-
de att han dgt en Sonett, allt enligt Top Gear som Géran Sundin tittat
pa. For 6vrigt kom Buzz farfar fran Virmland!
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Hojdarmote,
Stefan Holm -

Text och foto Bo Sigeback

Ake Larsson

Artikeln ir himtad frén hemsidan vittsjbjarnum.nu och aterges med Ake Lars-

sons och Bo Sigebacks tillstdnd.

Ake Larsson frén Vittsjé rullar in p idrottsplatsens parkering med sin
nytvittade Saab Sonett just d& Stefan Holm kommer ut till sin Saab 9-5
Aero for att himta ombyte till femkampen.

Den ér ju riktigt tjusig, siger Stefan
Holm.

Tack, det hir blir plétsligt ett Saab-
méte, menar Ake.

Ake limnar éver Jobn le Carré

Stefan Holm gistar Vittsjs. Efter for-
middagensinomhustraning dr detdags
for eftermiddagsprogrammet. Ake
Larsson, kind Saabentusiast fran Vitt-
sj6, vet naturligtvis att Stefan Holm
ir Saabigare och har férberett sig for
ett eventuellt mote med honom. Ake
har hort att John le Carré dr Stefan
Holms favoritfrfattare.

Du kanske inte har ldst den hér bo-
ken, fragar Ake.

-Nej, det har jag faktiskt inte séiger
Stefan.

-Du f&rden av mig, men samtidigt vill
jag visa boken med mina Saabméten.

Stefan tar sig tid att bliddra i bo-
ken som innehéller massor av episo-

der dir Saab ir inblandade.

10

Snartsitter Stefan vid bakluckan pa
den fina Sonetten och skriver om det-
ta plotsliga Saabméte.

Hgjdarautograf

Stefan Holms autograf blir som en ka-
rikatyr av honom som héjdhopparen
som hoppat 2.40 d& han till héger om
namnet har en hgjdhoppsstillning med
matta och sd Stefan som glider 6ver
2.40 med marginal. Han nimner att
den sjilvklart dndrats efter hand som
resultaten forbittrats.

-Jag bérjade nog skriva personbista
nir jag kom 6ver 2.30 férsta gdngen.

i

2’40
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En lille historie omkring min
interesse for Saab bile

Karl Ove Krestensen

Artikeln har varit publicerad i nummer 2, 2011 av

Saabentusiasten och publiceras med tillstdnd av

Saab V4 og Sonett klub Danmark.

e

Mine fgrste biler kgbte jeg sammen med min fader og de var alle af
merket Renault. Da jeg vil kgbe min fgrste egen bil kikkede jeg meget
p& en brugt Saab 2 t arg. 1962 re¢d, som var 4 &r gammel, men jeg faldt
desvaerre for en Morris Mascot. Den virkede mere smart o.s.v. men den
havde desverre en kaempe fejl, at den ikke kun undveere veaerkstedet

hver mandag - "en mandagsbil”.

I voksen alder vente jeg tilbage for at
kgbe Saab - Det gik bedre og en ven
startede op som forhandler af Saab 1
Hobro og jeg kgbte en brugt V4 arg.
1966 gra en super bil. P& mit arbej-
de i Sparekassen Hobro kgbte vi en
Saab V4 varevogn, hvor jeg lavede et
sikringsrum hvor vi havde kontanter
under bagklappen - bilen anvendte jeg
til filialkgrsel. Dette var starten som
”Saabentusianast”.

Efterfglgende har jeg haft 21 Saab,
de fleste som firmabiler og folgende
modeller: V4, 99, 900, 9000, 93, 93
jubileeum og 93 Sport Combi. - Jeg
har lige kabt en fabriksny 93 Sport
Sedan - diesel.

I dette forlgb har jeg flere gange
forsggt at finde en Saab Sonett, men
fandt ikke en der passede mig i far-
ve, stand eller gkonomi og jeg ville

helst kgbe en Sonett I1. - Det lykke-
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des endeligt at finde den rgde Sonett
V4 arg. 1969.

Forst sd jeg den p& Bilbasen, der-
efter p& Blocket 1 Sverige og det tys-
ke Mobile, det lykkedes dog ikke at
komme 1 kontakt med saelgeren, der
havde fjernet annoncerne. S& skete jo
det pudsige, at jeg mgdte tidligt pa Bil-
messen 1 Fredericiaiefteraret 2009 for
mgde en af mine venner, der handler
med antikviteter, men pd vej gennem
den forste hal lgb jeg direkte ind 1 den
rgéde Sonett.

Vi gennemgik bilen og jeg gav ham
et hurtigt bud og efter en halv time
stod der solgt pa den.

Efter sigende var det den mest be-
undrede bil p& den efterdrsmesse.

Jeger glad og stolt af min Rgde So-
nett og det har altid veret sporti at
kgre Saab.
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Saab Sonett lli, ny front med huv

Jan-David Skavén

"Séljes av Micke. 27 januari 2011, 22:19.
Ny front till Saab Sonett 111 siljes till hgstbjudande. Har aldrig varit
monterad p& ndgon bil. Ring Micke: XXXXXX"”

Hasse Johnsson flyttar huven fran sitt sldp
till Per Janssons.

Per Jansson och Mattias Arvidsson bir in
huven i Pers slidp fér vidare transport till
Fagersta.

Ja, sd sdg annonsen med de tvd bil-
derna ut pa Blocket vilket v&r medlem
Thorbjérn Brinnstrém uppmérksam-
made. Thorbjérn undrade om Club So-
nett Sweden var intresserad och det dr
klart att vi var. For hur ofta annonse-
ras en helt "ny” Sonett III huv ut? Ny
och ny forresten men att den aldrig va-
rit monterad pa en Sonett stimde. Fér
de som annonserade var en skinsk ma-
larfirma som en géng i tiden hjilpt till
med lackeringen av Sonetter. Den hir
huven har héingt 1 deras affir som prov
och aptitretare. Men nu var det dags ef-
ter cirka 40 &r att silja den.

Aven om CSS var intresserade av
den s& fanns det en logistisk sida som
méste l6sas till ldgsta kostnad. Mé&lar-
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firman och dirmed huven befann sigi
Skéne, vart lager dr i Dalarna.
Thorbjérn var med och léste dven
detta. Han képte huven och tog hem
den till sig 1 Eslév. Dit akte efter ett
antal manader var klubbmistare Has-
se Johnsson med ett slép och 1 sam-
band med vart styrelseméte 1 Orebro
i september s& tog han huven med sig
dit. Var reservdelsman Per Jansson
kom ocks& med ett tickt slép och sta-
fettpinnen gick vidare fran Orebrofill
slutméilet 1 F agersta. Forresten, slut-
mailet ska inte vara vart reservdelsla-
ger utan huven kommer att ligga till
forsiljning. For visst vore det bista
att huven efter 40 &r f&r hamna pa en

Sonett I11I!
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Mattias Arvidsson

Efter férsta sommarens néjesdkning gick min Sonett Gittan 1 vinterdva-
la i garaget. Under vintern tinkte jag ordna med en del saker som var
trasiga eller behévde 6versyn. Inga akuta problem, men nigra saker

som skulle forbéttra vardagen.

Passagerardérrens las saknade nyckel
eller var mgjligen trasigt sd dérren gick
bara att 5ppna inifrdn kupén, fénster-
hissen pé férardérren var trasig och
den p& passagerarsidan gick lite trégt.
Dessutom var dérrkliddseln p& bigge
dérrarna bucklig.

Under sommaren som gatt hade inte
ndgra stdrre insatser gjorts bortsett
frAn motorbytet som jag nimnt i en
tidigare artikel. Jag installerade en
brandslickare och ordnade med hel-
1jusindikeringen som 16s nir hellju-
set var avslaget. Det senare ordna-
des genom att anslutningarna vid re-

ldet bytte plats.

Fonaterbisoar och dorrlas

Som vanligt gick tiden fort och pléts-
ligt var det var och dags att 8ka igen.
Efter service och rundsmérjning bér-
jade jag titta pa att eventuellt renove-
ra fonsterhissarna och ordna det tra-
siga l&set.

Eftersom det inte ens fanns ndgon
vev pé férarsidan nir jag kpte Gittan
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skickade séljaren med en 16s vev. Pro-
blemet med férardérrens hiss var nu
inte bara att veven inte satt p& plats.
Det fanns ingenstans att skruva fast
veven! Hela huset med mekaniken ddr
veven skasitta saknades och héljet som
kabeln l6per 1 hade bockats - troligen
for att fonstret inte skulle 8ka ned.

I klubbens reservdelslista finns bara
fonsterhissar till Sonett 111 s det var
inte bara att bestilla en ny till min V4.
Det enda som verkade vara identiskt
med fénsterhissen fr&n Sonett V4 var
sjilva huset med mekaniken sd jag be-
stillde ind& en hiss p& chans.

Renoveringen
Enligt verkstadshandboken ska dérr-

skalet lossas f6r att kunna demontera
fonsterhissen. Trots det forsékte jag,
och lyckades, att fa ut fénsterhissen
utan att lossa dérrskalet. Det gick ock-
s& fint att demontera huset fran den
nya fonsterhissen och montera detta
p& min trasiga fonsterhiss. Virre var

det att bocka tillbaka héljet for ka-
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beln som var ritt illa tilltygat. Efter
lite pyssel l6pte i alla fall kabeln fint
sd att jag skulle viga mig pa att mon-
tera tillbaka fonsterhissen.

Innan montering var jag tvungen att
se over skenorna som rutan lsper i.
Sjialva listerna var helt slut och kanske
en orsak till att fénsterhissen gett upp.
Efter tips pA SAAB-klubbens forum
kopte jag ny list p& Swedol. Jag var
lite snél och képte en billigare sort vil-
ket skulle visa sig vara dumt. Nér jag
gjort rent skenorna och monterat nya
fonsterlister var det dags att montera
hela paketet - trodde jag. Att f& ur en
trasig fonsterhiss utan att demontera
dorrskalet var en sak men att monte-
ra en hel utan att bocka den visade
sig s& svart att jag tillslut gav upp och
lossade dorrskalet. Detta var en enkel
match och sedan var det mycket litt
att montera den renoverade fonsterhis-
sen. Nya popnitar till dérrskalet med
samma diameter som de ursprungliga
hade jag i gdmmorna. | samma veva
limmades den lilla rutan om med glas-
silikon. P4 samma siitt fiste jag den
stora rutan i fénsterhissen.
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Det var en frojd att veva upp och
ned fonstret som l5pte s& ldtt med sin
nya vilsmorda mekanik och nya lis-
ter. Kanske lite for litt...

Med dérren 6ppen skramlade nim-
ligen rutanifonsterlisterna som var en
aning for stora. Straffet for de billiga
fonsterlisternal Tack och lov dr det-

SOGAT 411

ta inget problem nir dérren dr stéingd
och dérrlisten tr_ycker mot rutan men
det dr ndgot som finns med att &tgir-
da 1 10-&rsplanen.

Arbetet rullar pa

Plstsligt kindes nu fénsterhissen pé
passagerardérren orovickande trég.
Ridd fér ett framtida haveri och med
blodad tand gav jag mig i kast med
nista dérr som dessutom behsvde ett
nytt l&s.

Ett 1&s hade jag redan tidigare ro-
pat hem p& Tradera. Visserligen var
handtaget till SAAB 95/96 men det var
bara att flytta verl&scylindern till So-
nettens handtag. Egentligen hade jag
tinkt ligga om laset s att jag skulle
f& samma nyckel till bigge dérrarna
men nu var jag sd ivrig att komma ut
p& viigen igen att jag bara gjorde vad
som var nddvindigt.

En sjukdom som jag férssker att bli
av med. Dessvirre kan tillfrisknan-

iv‘

SONdEAT 4/11

det fran denna 8komma leda till evig-
hetsprojekt...

Nu hade jag nyss ordnat férardér-
ren sd med handgreppeni firskt minne
gick det snabbt att ordna nista féns-
terhiss som ocks4 fick nya lister samt
en dversyn, rengéring och smérjning
av mekaniken. Dérrskalet montera-
des och jobbet var klart. Dérrkladseln
monterade jag ddremot inte tillbaka ef-
tersom jag tinkte renovera dessa d&
de var vildigt buckliga och fick skru-
vas fast for att sitta kvar.

Resultatet

Férutom l8set som jag inte lade om och
en plastskada pa férardérrens dérr-
skal som jag borde passat pé att laga
var resultatet riktigt glidjande. Ténk
attkunna vevaned béigge rutorna och
attkunna oppna passagerardéirren ut-
ifrdn. Underbart!

Nu gillde det bara att ordna dérr-
klddseln. Fortsittning féljer séledes.
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Reservdelslistan

ARTNR
10150
175422
788249
1051199..
7175680
7175680/1
7378912
7378920
7378896
7378904
7400286
7400310
7400351
7400641
7400724
7400955
7401367
7401458
7401748
7401888
7402233
7402282
7402720
7403579
7403637
7403694
7403728
7403736
7403884
7404312
7404619
7404940
7405327
7405350
7405368
7405385
7405400
7405418
7405772
7405780
7406192
7406945
7407745
7407976
7409006
7409105
7409105/2
7409154
7409220
7409238
7409246
7409592
7410095
7410178
7410772
7410780
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BENAMNING
Verkstadshandbok
Res.delskatalog
Verkstadshandbok
Hjulbult
Bromsljuskontakt
Bromsljuskontakt
Golvplat
Golvplat
Golvplat
Golvplat

Gavel

Plat

Dérrstolpe

Ram
Ljudddmpare
Kylarfaste
Avgasrorsats
Gummibricka
Spindel
Panelbrédda

Plat

Dérrstolpe
Kylarfaste
Ledskena
Distansbricka
Bakruta
Dorrskal
Dérrskal

Glas

Huvlas

Rutfaste

Bricka

Glas

Bakdel (Lukas)
Justerring
Justerskruv (sats)
Hallarring
Kromring
Gummipackning
Mellanlédgg

Grill

Plugg

Fastéra

Drivarm

Lykta

Fjader

Fjader

Plat

Stankskydd
Féste

Faste

Konsol
Flaktstos

Dack

Plat

Plat

PRIS
215:-
310:-
215:-

60:-
160:-
160:-
450:-
450:-
390:-
390:-
195:-
525:-
100:-
320:-
975:-

25:-
995:-

76:-
225:-

1070:-
530:-
100:-

25:-
320:-
10:-
6210:-

1740:-

1740:-
150:-
300:-
120:-

10:-
235:-
345:-
175:-
175:-
175:-
290:-
210:-

15:-

1065:-

27

35:-

35:-
595:-
830:-
915:-
855:-
165:-
125:-
125:-

90:-

90:-
270:-
495:-
495:-

SPEC

Vanster sida
Stolsunderrede V och H

Vanster
Inféstning kaross

Tré

Plat bakom hoger dérr (nytillv.)
Hoger

Hoger

Nytillverkad

Vanster

Hoger

H + V lilla rutan i dérr

Till héger dorr stora rutan
Till d6rrgngjém

Ré obearbetad (nytillv.)

Bilblte yttre golvfaste
Till torkarmotor

Chassifijader fram (nytillv.)

Chassifiader fram 15% hérdare (nytillv.)
Bakstycke chassi (nytillv.)

Hoger

Till vanster stankskydd

Till hdger sténkskydd

Hdger, golv i motorrum

Faste till kupéflakt

Till vérmepaket

PIat framfor vénster dorr (nytillv.)

MODELL CH.NR

Il Kopia

Alla Kopia

II, 11'v4 Kopia

Alla Till Ronalfélgar

II, 11'v4

Il

Sa 95/96 Vénster bak,

Sa 95/96 Hoger bak,

Sa 95/96 Vénster mittendel,

Sa 95/96 Hoger mittendel,

Alla Hjulhusplat V-fram bakom hjulet
II, V4 Pl&t bakom vanster dérr (nytillv.)
Il Till 268

II, 11'v4 Alla

II,v4 Nytillv Orginalrér rosttrogt material
II, I'v4 Alla

Il Nytillv Orginalrér

II, 11'v4 Alla
I1,V4,11I-70500303  Till héger vindrutetorkare

Il Till 78

II'v4 Alla

Il Till 268

II, 11'v4 Alla

Alla Héger dérr mellan rutorna (rostfri)
Alla Till bl a ledskena 7403579 i H-d6rr
II, V4 Alla

II, 11'v4 Till 328

II, 1I'v4 Till 328

II, 11'v4 Alla

I1,Iiv4 Gummistroppar, pris per par
II, 1I'v4 Alla

II, 11'v4 Till 328

Alla Blinkers/park. ljus (Lukas)
Alla "Potta” till huvudstralkastare
Alla Bakre ring huvudstrélkastare
Alla Justerskruvar till huvudstrélk.
Alla Haller strélk.ins. mot justerringen
Alla Yttre ring till huvudstrélkastare
Alla Mellan kaross och huvudstralk.
Finns ¢ i res.delskatalogen

II, I1'v4 Alla

Alla Nedanfér vindrutan som motorhuven vilar p&
II, 1I'v4 Alla

Alla Till 70500303

Alla Blinkers/park.ljus kompl.

I1, 114, 1l Alla

II, 114, 1 Alla

II'v4 Alla

II, 1I'v4 Alla

II, 1I'v4 Alla

II, 1'v4 Alla

11'V4, Il Alla

II'V4 Till 1228

114 329-1228

II'V4 269-1868

II'V4 269-1868

PIat framfor hoger dorr (nytillv.)
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7410798  Féste
7411804  Fjader
7411804/2 Fjader
7411960  Mellanlagg
7412109  Dorrids
7412117 Dorrlés
7412182 Emblem
7412315  Spjall
7412935  Arm
7413057  Pedalstall
7413479 Lagring
7413735  Héllare
7414022 Lock
7414055  Torpedplat
7414188 Kabel
7414295 Kona
7414477 Knutplt
7414493 Lasbleck
7414543  Kulsnappare
7414576 Plat
7414808  Reglagearm
7414998  Lykta
7415102 Skena
7415268 Vinkel
7415599 Konsol
7415615  Konsol
7415698  Stbtfangare
7415706  Stotfangare
7415821  Képa
7416001  Panel
7416225  Lucka
7416266  Dorram
7416274 Kabel
7416290  Knapp
7416464  Stolpe
7416480  Mellanlagg
7416571  Varvraknare
7416597  Hastighetsmatare
7416639  Slang
7416738  Axel
7416787  Konsol
7416928  Plat
7416936  Plat
7417017 Knapp
7417025  Bult
7417173 Ryggspant
7417181 Pedalplat
7417199 Pedalplat
7417207 Grill
7417355  Kabelknippe
7417389 Kullank
7417413 Konsol
7417421 Bult
7417470  Hylsa
7417496  Bricka
7417504  Bricka
7417538  Fjadersparr
7417579  Forstérkning
7417694  Lagerbock
7417876 Kapa
7418031  Fastbygel
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270:-
55:-
10:-
110:-
135:-
3985:-
3985:-

145:-
1820:-
1020:-

860:-

325:-
60:-

140:-

5
985:-
1500:-
45:-

230:-
50:-

640:-

640:-
60:-
45:-

370:-

200:-

200:-

745:-
55:-

160:-

535:-

130:-
20:-

5:-
5:-
15:-
50:-

325:-

150:-
15:-

V4, 1l
II, 1'v4
I

[1V4, 1l
II'v4
I'v4
II'v4
VA4, IIl
VA4, IIl
II'v4
I'v4
V4, 1l
V4, 1l
II'v4
II'v4
V4, 1l
V4, 1l
II'v4
II'v4
II'v4
V4, 1l
V4, 1l
II'v4
V4, 1l
I

I

[l

I

I

[l

I

I

V4, 1l
I

I

I

I

I

I

I

I

I
IL1n

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

Alla
Alla
Alla
Till 97725002000
329-1868
329-1868
Alla
329-

329-
329-1868
fran 520- USA
frén 329-

Till 715001265
frdn 1229 -
frén 550 -
Alla
frdn 1229 -
fran 1229 -
fran 1229 -
frdn 329 -
Alla
fran 1229 -
frdn 1229 -
Alla
Alla
Alla
Till -97735000400
Till -97735000400
Alla
Till -97725001185
Alla
Till -97725002000
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Till -97725002000
Till -97725002000
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Till -71501265
Alla
Alla
-97725000087
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Till -70500303
Alla
Till -97725002000

Till returfijader gasreglage
Chassifjader bak (nytillv.)
Chassifjader bak ngt hardare vit (nytillv.)
Till Iasmekanism dorr
Vanster

Hoger

Till motorhuv

Defroster, runda pa panelen
Till bromsvarn. kontakt

Till kopplingspedal
Rattlagerbock

Féste rattlagerbock (kringlan)
Over varmepaket

Till ljusrela

Overgéng vérmepaket-ror i kupén
Trekantplat i motorrum

Till handskfackslucka

Till handskfack

Luftintag vid torped

Till ventilation def./golv

Blinkers fram USA

Héger skena till hdger stol

Féste till varmepaket

Vénster nedre féste dorrgéngjarn
H och V vre féste dorrgangjarn
Bakre (nytillverkad)

Frémre (nytillverkad)

Framre H hjulhusplét vid generator
Instrumentpanel

Motorlucka

Hoger

+kabel till batteri

"Plastmutter” till [3spinne pa bakrutan
V plét mellan sido och bakre sidoruta
Till g&ngjém bakre sidoruta

Méter i miles

Mellan exp.kérl och kylare

Till héger lamphus

Féste till styrvaxel

Vénster troskelplét (nytillv.)
Hoger troskelplat (nytillv.)
"Plastmutter” till vent.ruta bl a
Till bakre ventilationsruta

P13t framfcr tanken

Mellan golv och torped L.H
Mellan golv och torped R.H
Tre parallella alu.ribbor

Till blinkers/helljusspak
Mekanism vid véxellada

Till golvvéxel i kupén

Lagring till véxelspak

Till kullank 7417454

Till bult 7417421 (véxelmekan.)
Till bult 7417421 (vaxelmekan.)
Till véxelmekanism

Till frémre hjulhus/motorrum
Till rattstédng

For mont. av x-ljus innanfér grillen
Till varvrékn.
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7418049
7418130
7418197
7418379
7418494
7418502
7418536
7418544
7418619
7418635
7418700
7418734
7418742
7418759
7418767
7418775
7418791
7418809
7418817
7418833
7418841
7418882
7418908
7418924
7418932
7418940
7419021
7419047
7419070
7419161
7419179
7419484
7419567
7419971
7420110
7420219
7420284
7420326
7420656
7420664
7420672
7420680
7420706
7420813
7420854
7421027
7421134
7421175
7421183
7421217
7421241
7421365
7421415
7421480
7421506
7421696
7421704
7421761
7421795
7421951
7421993
7422058
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Fastbygel
Skérm
Skena

Plat
Medbringare
Rattlagerkdpa
Vitre plat, H
Yitre plat V
Avgassamlare
Slang
Karosskal
Faste

Faste

Faste
Handskfackslucka
Konsol
Dérrskal
Dorrskal
Dérrstopp
Dorrlas
Mutter
Fonsterhiss
Bakruta
Glasruta
Glasruta
Glasruta
Instrumenttavia
Kulled
Kladsel
Kladsel
Kladsel

Axel
Bussning
List

Konsol
Slang

Sténg

Bygel

Skruv
Manéverldnk
Faste

Faste

Plat
Distanshylsa
Bricka
Distanshylsa
Isolerskiva
Bricka

Stag
Expander
Faste

Fjader

Faste
Reglage
Stopparm
Etikett

Slang

Bricka
Bricka

Plat
Torpedplat
Slang

15:-
195:-
25:-
30:-
30:-
135:-
295:-
295:-
800:-
10:-
16050:-
30:-
40:-
35:-
110:-
65:-
1740:-
1740:-
55:-
150:-
45:-
325:-
1070:-
535:-
215:-
325:-
125:-
80:-
180:-
140:-
140:_
160:-
25:-
10:-
55:-
65:-
80:-
40:-
B
50:-
130:-
105:-
80:-
5:-
iz
5:-
535:-
10:-
35:-
20:-
40:-
5:-
50:-
35:-
55:-
15:-
40:-
20:-
1:-
5i-
750:-
80:-

Till -97725002000
Alla
Alla
Till -97725002000
Alla
Till -70500303

Alla
Alla
Aldre utforande
Alla
-71501200
Till -97725002000
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Till -70500303
Alla
Alla
Till -977250002000
Alla
Alla
Alla
Alla
Till -97725002000
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Till -97725002000
Till 70500303
70500001-97725002000
Alla
fran 71500001-
Till -97725002000
Till -97735000400
Till -97735000400
Alla
Frén -71500001
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Till -97735000400
Alla
Alla
70500051-71501265
70500051-71501265
Till-71501200
Alla
fran 71500001-
Alla
Frén 71500001-

Till hastighetsm.

Innerskérm héger fram

Till hanskfackslucka ("géngjarn”)
Téckplat radiouttag

Till rattsténg, bakom ratt
Plastk&pa over rattstang

Fréamre avgasrdr ("bockhorn”)
Till vindrutespolarpump

Vénster till instrum.panel
Hoger till instrum.panel
Mittre till instrum.panel
Kompl.

Faste till las motorlucka
Vanster

Hoger

Arm i framkant dorr

ev. fel i res.delskatalog

PI&t med fyra hal, till dorrlés
Hoger

Med hal for stétta

Stora rutan i dorr, grén

H + Vlilla rutan i dérr
Ventilationsruta bak, grén
Till varvr, hastighetsm. mm
Till bakrutestétta

Inre matta vanster hjulhus
Till V bakre hjulhus (fiaderféste)
Till H bakre hjulhus (fjaderfaste)
"Parallellstag” mellan huvudljus
Till ljusmekanism

Till bensinpéfylin. slang
Féste varme,vent. reglage
V ventilationsslang

Till lsning dorr

Féstbygel bakljus

Till fastbygel torkarmotor
Till dérrlas

Vénster frontstag vid stétf.
Hoger frontstag vid stotf.
Hégtalargaller

Till inféstn.lilla rutan i dorr
Lésbricka till géngjam i dorr

Till sténg 7420284 lasmandvr. insida dorr

Isolering bakstam (Gullfibertyp)

Till infastning vxl.spakskonsol (fack)

Till innerskarm framre hjulhus
Till faste av framské&rmarna
Till rattlagerbock (kringlan)
Till motorluckslés (pinne)
Vénster frontstag vid stétf.
Reglagearm till frijulet

Till huvudljus

Till behéllare kopplingsolja

Mellan koppl.behéllare och cylinder

Mutterbricka brytare huvudijus
Till mandverhandtag huvudljus
Till vérmeutblés golv

Mercirkulation av bensinangor
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7422173
7422207
7422223
7422231
7422272
7422447
7422504
7422538
7422553
7422561
7422611
7422629
7422975
7423098
7423163
7423254
7423312
7423437
7423635
7423700
7423840
7423882
7423981
7424013
7424047
7424120
7424138
7424203
7424252
7424286
7424294
7424328
7424518
7424526
7424567
7424625
7424963
7424989
7425036
7425044
7425085
7425259
7425267
7425382
7425390
7425481
7425663
7425762
7425770
7425796
7425812
7425879
7425895
7425952
7425986
7425994
7426018
7426125
7426380
7426513
7426604
7426646

Omkopplare
Bricka
Kabelknippe
Kabel
Jordkabel
Skena
Sidkladsel
Kapa
Kladsel
Kladsel
Darrias
Dorrias
Mutter
Skruv
Gangjém
Konsol
Faste
Hjulbult
Rattstdng
Vinkel

Képa
Hallare
Textskylt
Skylt

Bricka
Packning
Bricka
Démpare
Kontakt
Véxelstang
Féstvinkel
Konsol
Flaktenhet
Isoleringsmatta
Stod

Kabel

Ram
Sidoplat
Skylt

Plat

Faste
Dérrstolpe
Dérrstolpe
Bricka
Bricka
Ddrram
Fastbygel
Bakruta
Stortbage
Gasdampare
Mangverstang
Hallare

Bult
Ledningsnat
Stag
Mandverlank
Matta
Skarm
Kladsel
Cellblock
Fastskena
Motorhuv
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260:-
5:-
65:-
50:-
30:-
80:-
350:-
130:-
645:-
110:-
205:-
295:-
=
5:-
35:-
750:-
65:-
60:-
510:-
15:-
425:-
80:-
10:-
15:-

25:-
5:-
375:-
110:-
350:-
30:-
535:-
805:-
80:-
105:-
25:-
455:-
270:-
15:-
295:-
75:-
485:-
485:-
5:-
5:-
860:-
30:-
1070:-
510:-
990:-/par
270:-
15:-
30:-
635:-
55:-
65:-
30:-
195:-
645:-
40:-
25:-
14700:-

Frén 71500001-
Fran 71500001-
Fran 71500001-
Alla
Alla
Alla
70500228-97735002100
Till -71501265
70500228-71501200
Alla
Fran 71500001-
Frén 71500001-
Alla
Fran 71500001-
Alla
97725000088-97725001185
Frén 71501201-
Frén 97725000001-
Till 70500303
Frén 71501201-
Alla
Alla
Alla
97725001186-97725002000
Frén 71501201-
Frén 97725000001-
Alla
Alla
Frén 97725001186-
Frén 97725001186-
Frén 97725001186-
Frén 97725001186-
Frén 97725000001-
Frén 9772500000-
Alla
Frén 97725001186-
Alla
Alla
97725001186-97725002000
Frén 97735000401-
Frén 97735000401-
Alla
Alla
Alla
Alla
Frén 97735002001-
Frén 97735000001-
Frén 97735000001-
Alla
Ch'. 97735000001 -
Frén 97735000001-
Fran 97735000001-
Frén 97735000001-
9773500001-97735002300
Fran 97735000001-
Frén 97735000001-
Alla
Alla
97735000001-97735002100
Frén 97735000401-
Fran 71500001-
Alla

Torkare/spolarspak pa rattstang
Till sprint handbromsspak

Till vindrutetorkarspak

Till signalhorn

Liten under panelen

Féstskena stora rutan i dorr,Hoger
Vanster 6ver dorr

Tankrorskapa (tidigt utforande)
Hoger sidostycke i bagagerum

| bagagerum ovanfor bakstam
Vénster dérr

Hoger dorr

Till rutféste stora rutan i dorr
Till faste lilla rutan i dorr

Till ventilationsruta

Véxelkonsol i kupén

Faste inst.panelhandtag

Till "Fotbollsfalgar”

Till brytare huvudljus

Over bagagerumslaset (nytillv.)
Till rel&er i motorrum

Till sékringsdosan

AUX-skylt till instr.panel

Till brytare huvudljus

Till lock huvudeylinder koppling

Till bagagerumslés och motorluckslés

Sténg véxelmekanism

Till béltesvarnare

Vid spaken

Till béltesvarningskontakt
Véxelspak-konsol
Kupéflakt

Mot torped

Till motorlucka

Till baltesvarnare
Kylarram

Hoger frémre hjulhus framfor mittbit

FAN-skyt till instr.panel

Bakstycke i utrymme for reservhjul
Vénster bakre stotfangarfaste
Vénster bakre lada

Hoger bakre lada

Till stortbage

Till stortbage

Hoger dorr

Till varvréknare

Utan hal for stotta

Till bakruta

Till huvudljus

Till belysning instr.panel

Till "géngjém” motorlucka
Till instr.panel, sakringsdosa mm
Fér askkopp

Till 8ppningsmekanism i dorr
Till férv.fack vid véxelspak
Innerskérm vanster fram
Hoger sida i bagagerum

Till frémre stotf.

Till kolkanister

21



7426737
7427669
7427693
7427701
7427719
7427750
7427776
7427800
7427818
7427859
7428071
7428089
7428097
7428105
7428113
7428139
7428153
7428154
8555935
8803777
8804320
8918823
7600208

7418890

7424500

7409568
7409717
7404163
7427889
7418569
7418577
7427941
7427958
7425648
7400393
7416761
7836430
7846074
7846082
737887

737888

8215865
7313752

7082506
7903172
7332497
7403900
7407323
7419385
7419393
7417371
8803280
8505604
8910374
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Skyddshélie
Lésstédng

Bricka

Jordkabel
Dérrstolpe
Cellblock
Cellblock
Fastvinkel
Fastvinkel

Kaross

Skérmdel
Skarmdel
Skérmdel
Skérmdel

Huvdel

Framparti
Karossdel

Golv (cupén)
Férdelarlock
Luttfilter

Emblem

Emblem

Plat

Plat

Plat

Framruta gron
Lykta

Grill

Plat

Kompl avgasror
Avgasrorsats V4
Frémre avgasror
Vindruta
Ljudddmpare
Frémre ljuddamp v
Frémre ljudddmp h
Bakre ror v

Bakre ror h
Gummistotfangare
H-broms wire
H-broms wire
R-sats broms,Hcyl
Koppl s-cyl,repsats
Kopp! h-cyl,repsats
Golvplat, framre v
Golvplat framre h
Avgas kompl
Emblem
Golvplugg

List fram ruta

List bakruta lll
Bakaxelrem
Bultsats,dito
Gummimanschett
List

List

Dorrkladsel inv H
Dérrkladsel inv V
Gummibalg
Gummikudde
Lyktglas bak
Damask

375:-
80:-
40:-
15:-

145:-
40:-
40:-
55:-
55:-

16050:-
3105:-
3105:-
1605:-
1605:-
1070:-
1445:-
2035:-

11560:-

70:-

155:-

225:-

175:-

515:-

370:-

370:-

2495:-

745:-

2295:-
395:-
5495:-
1195:-
1025:-
2495:-
I

I

I

I

I
3000:-

250:-

250:-

195:-
85:-

105:-

430:-

430:-

3195:-

270:-
60:-

640:-

540:-
65:-
40:-

385:-

175:-

175:-

3115:-
3115:-

180:-

250:-

600:-

226:-

Il Fran 97735000401~ Till stotf. vanster fram

It Frén 97735000001- Till vénster dorr

il Fran 97745000001- Pl&t till chassi vid torped

It Fran 97745000001- Till baltesvarnare

il Fran 97745000001- Vanster framre

il Fran 97745000001-? Till stétf. bak

Il Fran 97735000401- Till stotf. bak

1l Alla Vanster vid torped pa chassit
Il Alla Hoger vid torped pa chassit
Il

il Alla Vanster framdel av huv

Il Alla Héger framdel av huv

Il Alla Vénster bakdel av huv

1l Alla Hoger bakdel av huv

Il Alla Ovre bakre mittdel av huv

Il Alla Frémre mittdel av huv

1l Alla "Hdger bakskarm”

Alla Nytillverkat, mkt hog kvalité

11V4, Il Alla BOSCH-original

11V4, il Alla

Il Fran 97725000001 - Till grillen, ngt avvikande mot original
1l Frén 97725000001~ Falgemblem till "fotbollsfélgar”
Alla Bagagerumsgolv Saab 96

Alla Rep.plat bakre sttdamparfaste, hger

Alla Rep.plét bakre stotdamparfaste, vénster

Il

Il Sidomarkeringsljus

Il Fr 1972- Nytillv.

1l Ihopsvetsade 74 15 821 och 74 24 989
Il Nytillv Orginalrdr

Ilv4 Nytillv Orginalror
liv4 Nytillv
Alla Gron med bl Gverdel.

Nytillv Orginalrér.
Nytillv Orginalror.
Nytillv Orginalrdr.
Nytillv Orginalrér.
Nytillv Orginalror.

Il ch. 97735000401- NOS
11,4, -70500303 Nytilly
Il -71500001 Nytillv
(1N} Alla

14l

14l

1IV4,l Nytillv

1IV4,l Nytilly

1Iv4 Nytillv Original

Il Fyrkantigt emlem huven tidig Ill:a

1IV4, 1l Alla

([N spannlist ingdr, metervara

Il Metervara

Alla

Alla

I Mellan luftfilter, férgasare

(IR} Alla Utv dorr V
(IR} Alla Utv dorr H
Il Svarta kilen som sitter under rutan

1l Svarta kilen som sitter under rutan

Il Genomféring torkarwire och véxelstag bla.

(1N}

Il Hella Original

1LV4,IIl Drivknut inre
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7343288  H-métarkabel 300--  1v4
7071541  Féstpl Bakaxelrem 60:- LI Alla
7417884 Sidoljus gummi V 185 Il
7417885  Sidoljus gummi H 185:- Il
7422025  Fastplat sténklapp 150:- Il
7422033 Fastplat stéanklapp 150:- Il

- VxI spakskonsol 2500 Ml
7417884 Sidoljus gummi V 185- Il
7417885  Sidoljus gummi H 185 Il
7403892  Framruta klar Il 1995:-
7071541  Féstplatta 60:-  Alla

. Reservdelar fill Din Sonett ]

Du som behgver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till
klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.

Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestar av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfragade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en ging om &ret 1 klubbtidningen Sonettvirlden.
Du kan dven hitta listan pd var hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

1 Sats/4st.

Kompl med kladsel

Sats for bakaxelrem

Vixelspakskonsoll till
Sonett 111 kompl.
Pris 2500:-

Shifter Console,

to Sonett 111, compl.
Price 2500 SEK

Bara glasfibergjutning,
gor det sjilv.

Pris 500:-

Only fiberglass, do it
your self.

Price 500 SEK
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Medlemsavgiften 2012

Det ar dags att férnya medlemskapet i Club Sonett Sweden genom att betala
medlemsavgiften f6r nista r. Vi uppskattar som vanligt att Du gor det vid kom-
mande ménadsskifte dec/jan. Darfor bifogar vi ett inbetalningskort med num-
mer 4/11 av Sonettvirlden. Gér oss den tjinsten att betala i tid och ritt avgift
sa slipper var kassor att pAminna er, han har fullt upp anda!

Arsmotet 2011 beslst att halla medlemsavgiften pa oféréindrat 300:- for alla
medlemmar. Fér medlemmar bosatta utomlands ér avgiften motsvarande 1 EUR/
USD eller annan valuta. Postgirokontot &r 3568730-0, vilket 4r fortryckt pa avin.

Var kassér Johnny Johansson ber Dig ocksa att skriva tydligt och komplett
samt papeka eventuella dndringar/kompletteringar f6r Din adress och Ditt bil-
innehav. Kolla girna om det stimmer i matrikeln i 1/2011. Gér det inte det ber
vi Dig att kontakta honom. Girna per mail: johnny0521221250@telia.com. Ett
flyttkort till hans adress Johnny Johansson, Hallernavigen 2, 468 33 Vargén

ir ocksi ett bra alternativ.

The member fee 2012

We kindly ask you to send us the member fee for Club Sonett Sweden for 2012.
We hope that you are content with your club and that you have been able to
follow the activities through our club magazine Sonettvirlden or on our home
page www.sonettclub.se. It is our request that we receive the member fee latest
in January 2012. The fee is SEK 300, or equivalent value in other currency,
for our foreign members.

You can transfer the money to our bank or use the postal giro service. The bank
for Club Sonett Sweden is Swedbank. Address: Swedbank, SE-105 34 Stock-
holm. Swift address: SWEDSESS

Telex: 128 26 SWEDBNK S. IBAN: SE1280000008368347079181

The account number is 83683 47079181

If you transfer the money to our bank, please pay the bank expenses.

The postal giro account number is 358730-0. If you use the postal giro, please
add SEK 60 for their expenses.

You can also send the amount as bills to our cashier:

Johnny Johansson, Hallernaviigen 2, SE-468 33 Vargén, Sweden

Your fast attendance to this matter would be appreciated as 1t creates problems
with our member file if the annual fee is unpaid. Please see to that our cashier
must not remind you!

Do not forget that you are always welcome to participate with articles in our
club magazine Sonettvirlden or to inform us about articles about the Sonett in
forelgn papers. You may write about e.g. how you bought your car, interesting
memories, spare part questions and so on. We will see to, that it will be transla-
ted to Swedish, unless we prefer to publish the article in its original language.
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MHRFs arsstammoa

Mattias Arvidsson

AL

Lérdagen den 15:e oktober hsll MHRF &rsstimma p& Tédby Park Ho-
tel norr om Stockholm. Ordférande Micke Lindstrém och sekreterare
Mattias Arvidsson representerade CSS.

Micke och jag tinkte oss en repris
av fjoldret genom att triffas med So-
netterna vid samma mack 1 Sollen-
tuna dven detta ar. Vidret var fint
med nigra plusgrader ochi4r tinkte

MHREF:s fosrbundsordférande Peter Edqvist
presenterar under férbundsstimman klub-
barna som har sskt medlemskap 1 Motorhis-
toriska Riksférbundet. I bakgrunden gene-
ralsekreteraren Jan Tigt.
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jag att jag skulle vara férst p& plats.
I god tid 6ppnade jag garaget for att
ge mig av. Omedelbart nir jag vred
om nyckeln mindes jag hur min se-
naste Sonettresa slutade —tanken var
tom och jag fick inte upp tanklocket
vid macken. D& kérde jag hem till
garaget for att lossa locket och tan-
ka senare. Detta senare var nu l6r-
dag morgon nir jag dessutom bestimt
mig for att vara forst till en métesplats.
Fram med reservdunk och i med fem
liter. Vil framme vid macken kunde
jag konstatera att jag dnda lyckats —
jag var forst. Micke kom ndgra mi-
nuter senare med sin fina réda Ill:a.
Jag tog titen till Tdby och efter lite
letande hittade vi varsin parkerings-
plats. Nu skulle det sitta fint med kaf-
fe, macka och lite snack innan stim-
man. | foajén utanfér horsalen fanns
inte en ménniska. Var &r alla? fraga-
de vi oss. En titt 1 programmen gav
oss upplysningen att vi tagit fel p& ti-
den sd det vara bara att tyst smita in
och sitta oss liingst bak. Som tur var
hade vi bara missat férbundsordfér-
ande Peter Edqvists inledning. Det-
ta dr vad som féljde.
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Information fran
MHRF-féreiikringen
Riksférbundets forsikringshandlég-
gare Jan Seglert bérjar stimman med
allmin information frdin MHRF-f6r-
sikringen:
°* Antalet nytecknade forsikringar
sjunker. Normalt tecknas mellan
1.000 och 1.500 nya forsikringar
varje &r. Under det senaste aret har
endast 600 nya tecknats varav nis-
tan inga MC:s. Det totala bestdndet
uppgér till nirmare 34.000 stycken.
* Skadekostnaden fér &ret hamnade p&
normala4.5 MSEK vilket dr en minsk-
ning frdn &retinnan med c:a IMSEK.
Aven detta &rkonstateras manga brén-
der vilket féranleder extra noggrann-
het med brinsle- och elsystem.

Nybeter [ foroikringen

Skicket "orenoverat original” har sti-
git 1 popularitet under de senaste 10-
15 aren. Mélet for gammelfordons-
dgarna dr inte lingre nédvindigtvis
100% original samtidigt som detta har
varit ett traditionellt mal for MHRF-
forsikringens utformning. Detta har
lett till en ny syn pa hur férsikring-
en bor vara utformad med t.ex. flera
olika anpassade produkter. Man kan
t.ex. tinka sig att acceptera mindre
modifieringar:

e Sikerhetsarrangemang kan accep-
teras.

* Ejoriginal eller tidstypisk lackering
accepteras. Fordon med motivlack
kan forsikras; dock kommer férsik-
ringen inte att ticka lackeringen.

* Annan klidsel &n original kan ock-
s godkinnas.
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* Ejtidstypiska krav pd avvikande de-
taljer.

De olika produkterna kommer att ha

olika krav och det kommer att vara

mycket viktigt att besiktningsmannen
noterar detaljer.

Vissa saker kommer inte heller i fort-

sidttningen att accepteras:

* Genomrostade fordon.

¢ Dalig eller underméligt skick pa el-
system.

* Ombyggnad av fordon som &kar
skaderisk vid olycka.

¢ Filgar av ej godkénd typ.

* Fordon som ej skulle godkénnas av
Bilprovningen (géller fordon befri-
ade fran besiktning).

Andra traditionella mal som kvarstar

oférindrade ir:

* Att stimulera bevarande.

e Att vara avsedd f6r medlemmar 1
anslutna klubbar.

e Att fordonen inte ska vara bruks-
fordon.

o Att férséikringstagaren har ett an-
nat bruksfordon.

Man planerar ocksa att inféra besikt-

ning och ansékan &ver nitet under

2012.

Detta kommer att korta handl'égg—
ningstiderna.

Den 20-21 oktober kommer MHRF
triffa Folksam f6r att diskutera pre-
mier och produkter.

Vind er till MHREF f6r att f reda p&

vad som g'dller angéende férs'aikringen.

Trandgportstyrelsen och
ursprungskontrollen
Sedan forra drets férbundsstimma da

styrelsen gavs 1 uppdrag att avsitta
mer resurser for att utreda myndig-
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heternas krav p& ursprungskontroll
har manga kontakter tagits.

Man har kontaktat alla riksdagspar-
tier, MHRF-medlemmar som f&tt in-
tyg utfirdade, enskilda riksdagsmin
samt myndighetspersoner.

Resultatet dn sd linge 4r att en ut-
redning tillsatts av Transportstyrelsen
samt att man knutit manga nya kon-
takter. Dock haringa beslut fattats p&
myndighetsnivé.

Ordférandekonferenser

Aven under 2011 har ett antal ordfs-
randekonferenser héllits. Denna ging
pé vistkusten. Trots namnet &r métena
inget som ir férbehéllet medlemsklub-
barnas ordférande utan r oppet for 2
valfria medlemmar fr&n varje MHRF-
ansluten klubb. Konferenserna under
2011 har haft 36 deltagare fran 20 olika

klubbar. En ny konferens kommer att
héllas tidigt under 2012, troligen 1 Nirke.

Temadag MC

Nésta punkt p& programmet var 'Mo-
torcyklar och trafiksikerhet’. Sven-
ne "Chippen” Claesson frin SMC in-
ledde med att beritta om deras verk-
samhet. De organiserar 65.000 med-
lemmar i 420 klubbar och dr dirmed
storst 1 Europa. SMC verkar for "ett
bekymmersfritt hojdkande 1 ett trafik-
sikert samhille”.

Dérefter berittade Bengt Svensson
fran Rikspolisstyrelsen och MC-Polis-
veteranerna om polisens MC-verksam-
het. Man har cirka 200 MC:s som an-
vinds for traﬁkévervakning, eskorter
och efterssk. Bengt berittade ocksa att
antalet MC:s 1 trafiken har okat fran
c:a100.000st 4r 1990 till c:a 300.000st
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ar 2010 samtidigt som antalet déds-
olyckor legat konstant runt 40-50/4r.
Slutligen beridttade MCHK allmént

om verksamheten och trafiksikerhet.

Frdgestund

Innan det var dags fér lunch gavs det
mdjlighet for stimmans deltagare att
stillakortare fragor till styrelsen. Har
fsljer ett urval:

* Hur kontrolleras bromsar p& for-
don som &r dldre &n 1950-ars mo-
dell vid MHRF-besiktning?
-Besiktningsmannen kontrollerar att
bromsarna motsvarar SBP:s krav.

* Innebir det att besiktningsmannen
ska gora en bilprovning?

-Nej, men han ska dtminstone 8kamed.

e Ska motorhistoriska dagen flyt-
tas fran nationaldagen for att inte
krocka med andra evenemang?
Detta har inte diskuterats. Under

2011 genomférdes 118 aktiviteter som

MHREF kénde till.

Efter lunch innehsll programmet

_ytter]igare ett par presentationer innan

det skulle bli dags fér stimmoférhand-

lingarna:

Sverigeklassikern 2011
Under 2011 genomférdes Sverigeklas-

sikern i form av Valborundan i Gist-
rikland. Arrangemanget var mycket
populirt och blev fulltecknat (200 an-
milningar) tv8 veckor fére start. 174
fordon kom till start och 167 av dessa
fullfé]jde rundan. Aldst var ett fordon
fran 1911.

FIVA World Rally 2011

Bengt Lidfors frain MHK berittade
och visade framforallt bilder fran rallyt
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som hade start och mali Stenungssund.
I ar hade 3 klubbar ansékt om att bli
medlemmari MHRF. Anstkan hadede
sedan tidigare skickat in till férbundet
och den hade bifallits av styrelsenisamt-
]iga fall. P4 stimman hade de ansckan-
de klubbarna mégjlighet att presentera
sig sd att deltagarna slutgiltigt ska kun-
na besluta om bifall eller avslag.
Klubb Lergskarallyt, Angelholm.
Klubben har funnits 1 c:a 20 ir och
dess verksamhet dr helt inriktad p&
attarrangera Lergdkarallyt som dr ett
stort och populﬁ.rt evenemang 1 Angel-
holm. Klubben har c:a 90 medlemmar.
BMW Oldtimer Club Schweden.
Klubben bildades i fjol fér att tillva-
rata intresset for dldre BMW:s (20 ar
eller dldre). Tidigare var man en av-
delning i den svenska BMW-klubben
men man tyckte inte att man fick ge-
hér for sina bilar/frigor s man bil-

dade €n egen klubb Klubben har c:a

140 medlemmar.

Kinds Motorveteraner
Aven dennaklubb grundadesi fjol och

medlemmarna har allehanda fordon
fr&n traktorer via mopeder till bilar.
Né&got ovanligt med denna klubb dr att
man har manga kvinnliga medlemmar.
Sedan grundandet har antalet med-
lemmar skat frén 18 till 48st.

Flest fragor stilldes till representan-
ten for Klubb Lergokarallyt. Bland an-
nat om deras verksamhet. Flera fra-
gestillare stillde sig undrande till om
ett "arrangemang” kan vara anslutet
till MHRF. Klubbens verksamhet be-
stdr ndmligen 1 att arrangera Lergé-
karallyti Angelholm. Nigon jimfsrde
anstkan med Classic Car Week, vars
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ans6kan avslogs for ett antal &r sedan.
Styrelsen framhéll dock att klubben
uppfyller MHRF:s statuter men tilla-
de ocksa att ett stédmedlemskap kun-
de vara ett alternativ.

Fér ett sidant méste en ny ansé-
kan goras.

Stimmofiorbandlingar

I &r var stimmoférhandlingarna om
mdjligt &nnu lugnare dn1fjol. De sed-
vanliga punkterna vid &rsméten beta-
des av och de 497 nirvarande delega-
terna réstade 1 de allra flesta fall 1 en-
lighet med styrelse, valberedning etc.

Det enda som avvek var att stim-
man avslog Klubb Lergéskarallyts an-
stkan om medlemskap. De andra tva
klubbarna valdes in som medlemmar
enligt styrelsens forslag.

Inga motioner hade inkommit och
dirmed var stimman avslutad.

Preliminirt datum fér nista ars stim-
ma rostades fram till den 13 oktober

2012.

Avdlutning

Dagen avslutades med en gemensam
fika dir Micke och jag letade upp
Svenska Saabklubbens ordférande
Karl Ask som vi hittade tillsammans
med Martin Bergstrand fr&n samma
klubb. Vi pratade lite Saab 1 allmén-
het, muséets framtid och reservdelar
innan det var dags att blyta upp.

Karl och Martin skulle 4t samma
hall som jag, och dven delegaterna
fran Ostgéta Saabklubb, Lasse Bjsrk
och Sibylla Gustavsson, svingde ut
efter oss si vi det blev ett litet f5l-
je av Saab som ldmnade T#by efter
drets stimma.
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Fixing the Gash

in the Fender

Jack Ashcraft, from number 2, summer 2008 of Vintage Views, Vintage Saab Club

of North America.

The cartoon says it all. Junior, and an equally stupid friend have been
out blasting down Cat Canyon. Junior overdid it on an “S” bend, the
car got away from him, he over—corrected, and backed the sucker into
the woods. He got lucky and just skinned a big rock that ripped a
chunk out of the right rear fender. After dropping his buddy off, Junior
slinks home and lays a whopper on his old man about a truck running
them off the road. The old man doesn’t buy a word of it, grounds Juni-
or forever, and insists on Junior doing the repair work with dad drin-
king a beer and supervising. Here is how such a gash is fixed.

1. Remove the upholstery on the insi-
de of the trunk area. Remove the tail
light assembly on the side next to the
damaged area. You will want to be able
to reach inside the trunk through the
hole for the tail lamp assembly.

2. Make an even cut line around the
jagged ripped-out area.

3. Make a paper pattern of the area to
be cut out. Go out to the rusted-out
donor car in the North Forty and cut
that area of the fender, using a Sabre
saw with a hacksaw blade.

4.Make sure the donor part “fits” the
cut line around the gash in the fen-
der of Junior’s car. Then cut out the
marked area.

5. Trim the donor part as necessary to
“Just fit” the cut out opening.

6. On the INSIDE, clean, then sand
(using 80 grit paper) an area 3” all
around the cut out opening.

7. On the OUTSIDE, sand off the

paint and primer down to raw fi-
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berglass and then grind off approx-
imately 0.015” of the fibreglass surfa-
ce, out to 3” from the cut out opening.
Vacuum off the sanding dust. Keep
your hands off this area-oil from your
skin will prevent good bonding of the
new cloth you will lay on this area.
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NOTE: Eight ounce fibreglass cloth
(eight ounces weight per square yard),
wetted out with resin, is just about
0.010 thick, leaving about 0.005” for
plastic filler such as Bondo.

8. On the DONOR piece, clean and
sand (80 grit again) the area that will
be on the INSIDE, out to 3” from the
cutedge. On the OUTSIDE, grind off
the paint and primer and then grind
off 0.015” of the fibreglass, again out
to 3” from the cut line. Vacuum.

9. Setthe donor piece in place. Drill 14”
holes at the cut line six places around
the cut edge. Using 1.0” long bolts,
with a fender washer on each side,
bolt the donor piece in place, so the
cut edges are flush with each other.
10. On the INSIDE of the fender,
lay on two layers of eight ounce fib-
reglass cloth, wet out with polyester
resin and catalyst. Usea V wide throw-
away brush and stipple the resin into
the cloth so all the cloth is wetted out
and no air bubbles are present. Lay
on one ply of cloth, wet it out, then lay
on the second and wet it out. Lay on
cloth up to, but NOT over the bolts
holding the piece in place.

NOTE: Youwanta “dry” lay-up. Me-
aning you don’t want to slop a lot of
resin/catalyst mix on the cloth. Only
use just enough towet out the cloth, no
more. Extra resin/catalyst does NOT
make any lay-up stronger! In fact, ext-
ra resin is an invitation for cracking.
11. Allow the INSIDE cloth lay-up to
cure 24 hours. Wipe off any resin run-
ning down the outside of the fender. Poly-
esterresin SHRINKS asit cures, and you
want to give it ample time not only to get
the shrinkage done, but to achieve its full
strength, which it will have in 24 hours.
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24 bours later...

12. Sand any area where resin ran
down the outside or where you had
hand contact with the ground out areas.
13. Remove the bolts and washer. Put
a piece of masking or clear shipping
tape over the bolt holes on the OUT-
SIDE of the fender.

14. INSIDE the fender, sand an area
about 3” on each side of each bolt hole,
on the new fibreglass cloth. Thisis ne-
cessary to cut through the “sizing”, the
chemical added to the cloth in the wea-
ving process that keeps it from unra-
velling. Sizing ALWAYS rises to the
surface of ANY fibreglass lay-up. Just
rough up the surface of the new cured
cloth and take the shine offit. Vacuum.
15. Lay on two of new cloth on your
just-sanded areas inside the fender. Al-
low at least four hours of cure time.
16. OUTSIDE —pull off the tape pie-
ces where the boltholes were. Light-
ly sand the areas where the pieces of
tape were placed. Vacuum.

17. Lay on ONE ply of eight ounce
ﬁbreglass cloth, over the sanded down
areas on the outside of the fender. Al-
low to cure 24 hours.

24 hours later...

18. Using 140 grit sandpaper, sand
the “sizing” off the newly applied fib-
reglass cloth on the outside of the fen-
der. Vacuum.

19. On the OUTSIDE, lay on a thin
coat of microfill “Bondo”, over the en-
tire area that was sanded down, in-
cluding over the new cloth. Allow it
to cure.

20. Sand and fill, sand and fill etc until
the area is smooth and ready for primer.
21. Prime and paint.
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Vi Biléigare
Reporter Hakan Bécklund bloggade
fsljande den 18 maj vilket Berndt Eli-
asson uppmirksammade.
"Jag var pé biltraff i Bors férra hel-
gen. Tidningen Klassiker arrangerade
Traffpunkt 70 for tredje dret och 270
stycken 70-talsbilar (ndja, riktigt alla
varinte frén ritt drtionde) métte upp.
Arets tema var brunt och det fanns
det ju manga Saabar som var d&. Men
det var inte en brun utan en gul Saab
som fangade min uppmirksamhet.
Narmare bestimt en Sonett 111 fran
1972. Agare ir Stig och Gun Berg-
qvisti Vinersborg. Notera den anvin-
darvinliga placeringen av tanklock-
et.” Hakan jimforde dessutom Sonet-
tens ldnga motorhuv med den Lincoln
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av Jan-David Skavén

Bilderna under denna rubrik &r ofta tidningsurklipp, ddrav den varierande kvalitén!

DM O,

TS, =

Continental -73 som stod bredvid och
di kom Sonetten till korta 1 dubbel
bemirkelse, Lincoln var bade langre
och bredare.

Klassiska Lastbilar

Vilken tur att vdra medlemmar tar del
av olika media. Bernt Larsson i Hult
liste till exempel tidningen Klassiska
Lastbilar. De flesta av oss liser den
nog inte och d4 missar man nistan en
hel sida om lastbilstransporter av Saab
95:0r, 96:0r och Sonetter. Viviljer for-
stds att visa bilden med Sonetter och
texten under lyder: "Biissingen vid en
avrastplatserna pd Hallands&sen med
13 Saab Sonett fran Arlév till Uddeval-
la f6r vidaretransport med Saabs far-
tyg till USA”. Jojo, det ldt det, "med
Saabs fartyg”, det var uppenbarligen
i en tid d& det gick bittre fér Saab
dn i skrivande stund. Uppdragsgiva-
ren var AB Nyk&pings Automobilfa-

brik, ANA, som var generalagent fér
Saabs personbilar i Sverige och de lit
ASJ-FruehaufiLinképing bygga bil-
transportekipagen med mirket Biis-
sing som &ven tillverkade bussar.

Tjoloholm Classic Motor

Alla triffar hinner man av naturliga
skil inte med utan man far lisa om en
del istillet. Darfor gick jag in pé lin-
ken http://www.classicmotor.se/artik-
lar/artiklar/20110523/tjoloholm-clas-
sic-motor-2011

for att se p& bilder och se vad Ro-
bert Gustavsson skrivit om triffen
vid Tjolsholms slott utanfér Goéte-
borg. Vad fick jag se om inte en So-
nett? Kanske inte huvudobjektet p&
bilden men vil synlig genom vindru-
tan pd en amerikanare. Bilnumret CFS

070 avslsjade att det var v&r medlem
Arne Johanssons vita Sonett II V4 frén
1968. Arne bor ju 1 Géteborg s han
hade inte s& langt till tréiffen. Jag tror
dock inte att det var en tillfdllighet att
Arnes Sonett hamnade 1 blickfinget,
Robert Gustavsson har skrivit manga
initierade artiklar om Saab i allmén-
het och dven kunnigt om Sonetten.
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DN Motor

Vilken hirlig framsida pA DN Mo-
tor den 16 julii&r! Speciellt som den
borjar med ett dkta Sonettrim, i dub-
bel bemirkelse:

Sonett ljuder luvligt med ett gruvligt vral
ettrigt vom ett stingande iloket sommarbi
Skrothigen ska till Tomas Irémbygge bl
Nérméda och ovett fort honom till hans mdl

Det ir inte ofta vi har rim 1 Sonett-
virlden men en sonett faller vi for-
stés for. Inne i tidningen fortsitter ar-
tikeln med féljande rubrik: "Kérleken
till Saab lever fortfarande” Den som
har kirleken heter Tomas Gustavs-
son i Tyress och tillsammans med sin
son har han faktiskt tre Sonetter. Tva
stycken II V4 som ir firdigrenovera-
de och enligt DNs journalist Erik Ols-
son ser "de tvd 68:orna nytillverkade
ut”. Dessutom en tvitaktssonett som
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drunder renovering. Tomas menar att
Internet har revolutionerat bilrenove-
ringar. Kanske inte bara att f tag p&
delar utan man kan fa svar pd vilka
fr&gor som helst vilket férstds under-
littade d& vare sig Tomas eller sonen
hade négon tidigare erfarenhet av bil-
renoveringar. | en separat ruta 1 arti-
keln berittas initierat om de fyra oli-
ka Sonettmodellerna men ocksa att
de renoverade Sonetterna hos famil-
jen Gustavsson dr trimmade till 100
hk till skillnad fr&n originalets 65 hk.
Artikeln kommer dven in p& den nu-
varande situationen hos Saab men jag
tror att vi limnar det dirhin och kan
bara hoppas att Tomas liknelse med
en "katt med nio liv” stimmer.

Smdlandstioningen

Artikeln fran den 2 augusti har rubri-
ken "Allt fler saknar sin 16n” och det
har med Saab att géra, tyvirr. Den
handlar om att Saabs tjinstemin hade
problem att f& ut sin julilén, vilket &ven
hénderien del andra féretag. Att Bernt
Larsson 1 Hult sinde artikeln till mig
hade dock inte med det bekymmer-
samma ldget fér Saabs ekonomi att
gora utan den bild som illustrerade
artikeln. For stort uppslagen sa visar
man den bild vi visat d& och d& i So-
nettvirlden, nimligen en Sonett I1 V4
framfor ett antal hoghus. Det dr allts&
Saabs gamla reklambild man anvén-
der ndr man illustrerar artikeln. Med
tanke pd innehéllet i texten som ju var
negativt, anstillda har svért att fa ut
sin 16n, s& kanske man ville balanse-
ra detta med ndgot positivt, nimligen
att visa ett exempel p& vad Saab pro-
ducerat i det forflutna?
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I ett mail den 11 augusti skrev f6r 6v-
rigt Bernt s& hir: "Den fina Sonett-
bilden var inférd pa nytt i Smalands-
Tidningen i gér. Ytterligare en artikel
med perifer Saabanknytning.” Men
nog hade vil redaktionen kunnat va-

riera konfekten lite, det finns andra
Sonettbilder!

Goteborgsposten

Férresten s& anvinde Goteborgspos-
ten samma klassiska bild i en spalt den
3 juli. Det var B]orn Aberg, Gullhol-
men som sinde mig klippet. Det hand-
lade om vad som hinde just den da-
gen, alltifrdn 1914 till 2011. Om So-
netten stdr det: 1966 kostar en Saab
Sonett II cirka 20000 kronor, en Vol-
vo 144 kostar mellan 19300 och 21000
kronor.” Ja, det var allt som bersrde
Sonetten (och Volvo). Jamfor girna
med vad dessa bilar kostar idag. For-
modligen en bittre investering att d&
ha képt en Sonett &n en 144 men det
arklart, inte lika praktiskt fér familjen.

Nootalgia

I nummer 8 av tidningen Nostalgia s&
var det verkligen verraskande myck-
et Sonettmaterial vilket Lars Gismar
skrev till mig om. P& sid. 27 finner vi

en artikel med rubriken "Skinninge
fylldes av veteraner” dir bland annat
C)stgéta Saabklubb stiillde ut flera fina
bilar. Som t.ex. en Saab 93, en V4 och
s& Mats Pherssons blda Sonett I1I:a
fran 1974.

Nu gér vi vidare till sid. 57 och
Girdesloppet i Stockholm. Rub-
riken var "Liveshow p& Djurgéir-
den”, méjligen antydandes att det
var mycket som rérde pa sig. Hir
handlade det om allehanda fordon,
bussar, MC, mopeder, bilar, batar
och flygplan. Sjilva triffen bor-
jar med frukost och defilering med
poliseskort genom Stockholm inn-
an man sd smadningom hamnar p&

Biskoppsudden pa Djurgdrden dir

alla, savil deltagande som besdka-
re kan beundra bide utstillda bilar
och gamla tivlingsbilar som tivlar
att kora ett par varv dir man ska
komma sd nira en idealtid som méj-
ligt. I vimlet triffade jag p4 Nostal-
gias "senior editor” Géran Ambell
vilket resulterade i att min Sonett
(ochjag sjilv) hamnade i Nostalgia.
Bildtexten 16d: "Jan-David Skavén
kor inte bara Saab Sonett -68, han
ir dven redaktor for klubbtidning-
en Sonettvirlden och har tidigare
dven varit ordférande i féreningen”.
Nu blidddrar vividare i samma nummer
och finner faktiskt pa sid. 116 ytterliga-
re en bild med Sonetter pa. Den togs 1
samband med vart méte dir 2010 och
illustrerar bland en del andra bilder
det kalendarium som giller for 2011.
Snacka om full pott nir Sonetter ir
med pé tre stiillen1 Nostalgia, det kall-
lar jag fin PR f6r modellen!

Magnus Emilsson

Marsta

du &r vinnare i Sonettdraget den hir gdngen,
vilket beréttigar dej en penninglott, som kommer
de ndrmaste dagarna per post. Grattis och lycka
till vid dragningen!







