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Hej,

Antligen ir vintern och mérkret hir!

Hiér sitter man nu 1 héstmérkret och 1 &r har jag bestimt mig for att for-
s6ka njuta lite av hésten och mérkret...

Tidigare &r har jag mer eller mindre sett hésten som en transportstricka
till jul alternativt till vintern, d& man kan bérja 8ka skidor.

I &r har jag flera saker som borde géras p& Sonetten men inget som krd-
ver ett akut ingripande, vilket ju &r trevligt. Under de &r jag har haft So-
netten har jag alltid sagt att om 5 &r skall bilen vara firdig, men den grén-
sen férskjuts ju varje nytt ar hela tiden fram&t med 1 &r...

Né&vil jag har gjort ndgra av de tunga bitarna, som motor, viixell&da, chas-
si, bromsar nu ir det bara karossen, lackering, inredning etcetc kvar!

De senaste dagarna har jag tagit Sonetten till jobbet d& den andra bilens
statt pﬁi verkstad. Vissa dagar ir tyngre 4n andra nir det dr kallt ute, man
maste skrapa rutan och s men har vil jag vil bara startat upp Sonetten
och kommit ut p& vigen sd 8ker jag med ett leende p& lipparna.

Den ir s8 kul att kéra, den gdr som ett spjut och jag skulle rekommen-
dera alla som kan och har mgjlighet att om/nér viixellddan behéver reno-
veras byta till en slutvixel 9:38 eller 9:36. De b&da innebér en rejil sink-
ning av varvtalet i landsvégsfart som gér att surret 1 bilen minskar och gér
det noterbart mer komfortabelt att 3ka runt med bilen.

En annan sak nir man bérjar summera &ret 2007 &r sjilvfallet Saabfesti-
valen och Saabs 60-arsjubileum och alla de suverina ménniskor man trif-
far pd 1 dessa sammanhang! Det bérjar bli hég tid att planera fér 2008.

Det kanske ir s att det kiinns lé’tngt borta just nu men hor gérna av er
med forslag pa traffaktiviteter for 2008, till antingen mig eller v&r klubb-
mastare Ake

G4 girna ocksd in pd hemsidan www.sonettclub.se och vart nya forum
dir. Vi har bestimt oss for att starta upp ett forum och vi far vil ge det
lite tid innan vi utvirderar det.

Lev vil 1 vintermérkret! [21/( &{£ a{i L‘(‘i)dﬂ&&
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Hur man blir med en
Saab Sonett

Micke Lindstrom, Webmaster CSS

Denna historia har sin bérjan pé tidigt 70-tal d& undertecknad fick 8ka
buss hem fran skolan. Detta var inte alltid helt enkelt d& bussarna ibland
inte gick eller att man helt enkelt missade bussen. Som tur var, sa var
det i stockholmsférorten Villingby. I Villingby fanns p& den tiden en
Saabverkstad med tillhérande forsiljning av bdde Saab och GM-bilar.
Eftersom familjens 6verhuvud b&de flugit Saab och kért Saab p& mar-
ken var familjens bilval vildigt sjilvklart, Saab med andra ord.

Redan som 3-&ring lidr jag ha 6vat tva-
taktarens sdng tillsammans med mo-
dellbilarna fran Techno. Ovan gav mig
hur ménga skil som helst att som li-
ten grabb g ner f6r backen till Saab
1 Villingby. Hade man tur s& kunde
det std en Sonett 1 utstillningshallen.
Ni férstér redan vart blickarna vin-
des. En Sonett kunde vil farsan skaf-
fa, det var min bestimda uppfattning
d&. Kraven pa en Sonett i familjen av-
visades tydligt.

Nagra ar senare var jag och farsan i
Linksping pa en pressvisning néir Saab
skulle visa en version av den flygande
kusinen Saab MFI-17 Supporter (som
sedan anvindes till bl.a. matbombning
id&varande Biafra). Till pressvisning-

Hir poserar jag vid min réda Sonett I1L:a

vid Nykospings Veter ANA juni 2007.
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en hade man skaffatinen......... justdet,
en Saab Sonett som dessutom kérde
fram och tillbaka. Efter lite tur s& fick
jag 8ka med 1 Sonetten. Lyckan var
naturligtvis sjilvklar! An mer lyck-
lig blev jag nir turen kom att fa flyga
med 1 MFI'n. P& den tiden hade jag
ingen aning om vad MFI betydde och
4n mindre aning om sliktskapet (om
man far kalla det si) med Sonett. P4
vig hem rasade farsans 99:a med Tri-
umph-motorn (tva ventilfjidrar hade
gétt sonder).

Dago for forsta bilen

Aren gick och kérkortet klarades av
och bil skulle inférskaffas. Valet var
inget val utan valet var endast friga
om vilken modell frin Saab. 99:a el-
ler en 96:a eller varfor inte en Sonett.
Raden var ménga men den gemensam-
ma nimnaren var: 'En Sonett.....tva-
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Det var manga som kollade in Sonetterna
p& Nyk&pings VeterANA, bland andra min
II1:a.

sitsig.....plastkaross.....svag motor....
tillverkas inte lingre” Jaha, det fick
bli en 96 M75B. Bilen var fér mig,
som for de flesta férstagf’mgsképare
av bil en total 6verraskning éver hur
mycket som kan g& sénder och vad
det kan kosta.

Garaget 1foraldrahemmet omvand-
lades raskt till verkstad, dock protes-
terade ingen. Drémmen om en tvésit-
sig bil och helst svensk s&dan var inte
p& nigot sitt borta.

Den andra svenska tillverkaren har
ju ocksd en fin modell 1 mitt tycke.
I bérjan av 80-talet begicks missta-
get och en P1800E fr&n 1970 inkop-
tes. Det exemplaret hade nog egent-
ligen sett sina bésta dagar och var 1
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stort behov av renovering skulle det
visa sig. Vinkelslip och MIG-svets var
mina bista vinner blandat med stu-
dier. Bilen blev aldrig klar och sél-
des till en hfigad dalmas som tyckte
att den hir svetsar man thop p& nig-
ra kvillar. Nir bilen avhimtades var
tankarna vildigt |&ngt borta pd en tv-
sitsig svensk bil, med detta inget ont
sagt om Volvo.

Ytterligare &r gick och dven ett antal
olika modeller fran Saab avverkades
som bruksbilar. Det nirmsta Sonett
jag kom var en Saab 900T16 fr&n 88
och den var tredorrars. Felet med den
var att den hade baksite och dessut-
om var den stéldbegirlig.

P1800 eftertrids av en Sonett

Nu harvi forflyttat oss fram till 2000-ta-
let, detta har medfort bide hus, sambo
och fler katter. Vi befinner oss ocksa
1 Internetdldern vilket starkt bidragit
till denna text. Som niredan forstar si

Micke ir inte

| bara en nsjd
Sonettiga-

re utan arbetar
aktivt 1 styrel-
sen med klub-

bens hemsida.

fanns drémmen om en svensk tvasit-
sig bil. Kassan var storre och flera val
fanns. En Volvo P1800ES var mycket
ndra att képas men den affiren ute-
blev. En kvill vid datorn precis efter
avslutad semester s gjordes en s]ump-
missig s6kning pa just ordet Sonett.
Till min férvéning blev det traff.
Jag synade noga annonsen med
den vildigt déliga bilden p& Ill:an
fran 1971. Annonsen var ca 3 ména-
der gammal och jag tinkte att "den
finns nog inte kvar”. Min kommen-
tar till sambon Anna var kort: -"En
Sonett III finns 1 Karlsborg”. -"Den
képer vi.....” var hennes snabba svar,
utan att hon nog egentligen visste vad
det var for nz‘igot. Efter en viss tve-
kan, som jag inte kan férklara s& togs
kontakt med séljaren och bilen fanns
kvar. Sex dagar senare var det dags
att1alla fall titta p& bilen. I bilen fram
till Karlsborg s& fladdrade tankarna

ungefir s& hir:
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-"Vilka skal finns till att inte képa
Sonetten?”

-"Rost....rost.....vill inte bérja svet-
saigen”

-"Hyggligt frasch invindigt dr trev-
ligt”

-"Inget annat spelar s stor roll....
motor....vixell&da....koppling....el,"....
allt utom rost gar bra”

Bara att dammaav gamla kunskaper
och erfarenheter fran garagetiforild-
rahemmet s léser sig allt. Framme i
Karlsborg s& métte siljaren upp med
bilen. Férvaningen: Vad liten och smal
den ir, dessutom lag. Slar mig fort-
farande nir Sonetten parkeras bred-
vid andra bilar. Férvaningen kan si-
kert forklaras med att jag sjilv inte
var sd stor nir jag provsatt Sonetten
1 Villingby och knappt n&dde ner till
pedalerna. Flashback: V4.an under
"locket” samt stolar och instrument.
Hur "cool” ar inte kupén i en I1l:a?
Det blev affir och pruta fanns inte i
sinnevirlden och bilen skulle himtas
veckan efter.

Logistiken med att plétsligt himta
hem en tredje bil infann sig. En lér-
dagislutetavaugusti kom, och farden
med var 9-5 kombi startade mot Karls-
borg. Allt som hérde till bilen fick las-
tas19-5:an och affiren var klar. Hela
saken gav mig nistan daligt samvete,
for sdljaren dlskade sin Sonett och vil-
le helst ha den kvar men var n6jd med
att just jag kopte bilen. Grabbar gré-
ter inte sigs det, men hos bade séljare
och képare var det nog nira den da-
gen, fast av helt motsatta skil.

Hemféirden

Nu satt jag i min, vir menas egentli-
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gen alldeles egna Saab Sonett 111 p&
vig hem. Allt gick bra ska nog sigas
fr&n bérjan, men det var helt nya er-
farenheter att kora hem.

Maste alla ligga tv8 meter bakom?

Maste alla titta sd de nistan kor av
vigen?

Vad det skramlar och rasslar, mo-
derna bilar skdimmer bort en.

Missljud?......manga!

Misstaget var att inte ta med ndgon
kylvitska och attinte kontrollera nivin
innan. Min f6rsta reaktion var att tem-
peraturméitaren var lite for nira rott
vid flera tillfillen. Jag och temperatu-
ren lugnade sig nir den till sist sjonk
till lagom efter pafyllning av vatten.
Avgassystemet var mer eller mindre
borta, sd ljudnivdn var minst sagt hég.
Med 9-5:an hack 1 hil gick det 1 hogst
90 p& vig hem. Férsta vardagen skul-
le naturligtvis Sonetten visas upp p&
jobbet. Kéra en Sonett 1 vardagstra-
fik 1 Stockholm &r kul men ofta oné-
digt spinnande. Sagt och gjort, bilen
parkerades pa jobbet och kollegorna
kom ut for att beskdda Sonetten.

Kommentarerna som félldes var:

-"Plastkaross.....suck......

-"Frack....... aldrig sett forr”

Virsta kommentaren var dock fran
en kollega f6dd 1 USA:

-"I USA dir jag bodde hade min
granne tre eller om det var fyra......
en gick ibland"

Udda bil eller?

Kontakt med forsta dgaren

Hemkommen tog jag kontakt med
forste dgaren till bilen, det var inte
svart eftersom hela bilens historia dr



vil dokumenterad. Bilen rullade 1 sin
ungdom i Norrland och anvindes som
bruksbil och har tydligen rullat en hel
del gdnger ner genom Europa p& se-
mester. Jag skulle nog tveka linge att
ta Sonetten Sver alperna idag.
Andra veckan pajade vindrutetor-

karna. -"Jaha nu bérjar det........ "var
min férsta tanke, utan nagon egent-
lig besvikelse.

Ni som lidser detta har sikert full in-
sikt i hur det dr att dga en Sonett och
det har jag insett nu ocks. Forsta va-
ren fick vindrutetorkarnalagas, vilket
var en ny erfarenhet fér mig. For det
forsta hade jag ju aldrig dgt en Sonett
och idn mindre skruvat med en, men
det ér ju trots allt en Saab med myck-
et sliktskap med sina bréder. -"Det
har gjorts forr och méste ju bara gd”
var min kommentar nir vindrutetor-
karmotorn &kte ur bilen p& mindre dn
tre timmar.

Ledord:

Noggrannhet

Gott om tid

Glatt humér

Lis verkstadshandboken innan!

Alla belackare fick p& skam nir allt
var pa plats igen. Ni som har en I1l:a
och skruvar sjiilva kanske skrattar en
aning &t detta. Som parodi fick tor-
karmotorn tas ut igen efter tvd ma-
nader.

Varfor fick inte I11:an flipfront? Hos
ndgon entusiast i USA lar det finnas
konverterings-kit for att bygga om
IIl:an till flipfront. Mé&ste erkdnna
att tanken var lockande men avhall-
samheten vann, nigon matta far det
vara. Samma var fick bilen ett rost-
fritt avgassystem sd man numera kan
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goéra sena ankomster utan att vicka
hela grannskapet.

Vad ar det da f6r speciellt med den-
na Sonett? Ingenting for att vara &r-
lig. Den drinte 1 "mint condition”, den
skulle kanske behéva en nylack. Kom-
mentar till detta ir att lacken inte dr
original grén, utan réd vilket gjordes
ndgon gdng i mitten av 70-talet efter
en fadis en mork och kall vinternatt
1 Norrland. Mekaniskt finns diverse
skavanker, varav allt kommer att ord-
nas inom en rimlig framtid.

Jag gillar verkligen var Sonett och
det tog bara ca 35 &r innan den blev
verklighet. Nigra av er ldsare har kan-
ske haft fésrménen att kanske képa en
Sonett som ny, men det hir ir min viig
till en egen Sonett.

Nu riacker inte detta.

Férrasommaren (2006) tog jag kon-
takt med davarande ordféranden Jan-
David Skavén och jag tyckte att CSS
hemsida kunde bli bittre.

-"Du dr vilkommen” var svaret.

Om siten nu blivit bittre eller snyg-
gare verldter jag till er att avgéra.

Klubbens nya hemsida.




Church of the Twisty Road

Bob McNary

This article was first published in Volume 3, Number 4, 2006 of Vinta-
ge Views of Vintage Saab Club of North America and is published with

their permission.

As far back as I can remember I have
been crazy about cars and motorcy-
cles. Since I was born and raised in
Southern California, I am pretty fa-
miliar with most of the great driving
roads in “The Golden State.”

One of these roads is Highway 2;
better know as Angeles Crest Hig-
hway. As you might know, the envi-
rons of Los Angeles are located in a
large basin, with mountains on 3 sides
and the ocean on the fourth. Hwy 2
is a very twisty piece of 2-lane black-
top that winds its way from the eas-
tern edge of LA; it climbs from clo-
se to sea level to 7000 feet and back
down; length is about 66 miles. You
can start at the bottom in sunshine and
hit a snowstorm at the top. It ends at
the edge of the high desert that covers
the middle of the state. Hwy 2 started
its reputation in the 1950’s as the pre-
ferred way for the hot rodders of the
day to get to Muroc dry lakebed. This
dry lake is where many of the pione-
er speed competitions were held. Now
Hwy 2 is considered by many to be the
most dangerous road in the state, due

g@r\uﬁ@? 4/07

to the number of accidents per mile.
It has also become a mecca for eve-
ry sports car driver and motorcyclist
with a taste for speed. This is one gre-
atroad. It has sweeping vistas, curves
that can exceed 180 degrees and very
steep drop-offs to get the adrenaline
flowing. To add to the fun, a couple of
years ago, Southern California expe-

Bud Clark himself




Nice cars at the twisty road

rienced some very heavy rainstorms.
One of the casualties of all this rain
was the eastern part of Hwy 2.The ro-
adbed was basically washed away for
along stretch. So now the road climbs
out of LA and ends at the top of the
mountains and goes no farther. This s
bad for commuters, but great for tho-
se with the “need for speed!” Now it
ends now at a rustic restaurant called
Newcombs Ranch.

You are probably asking, “What does
this have to do with Saabs?” Well for
the last couple of years, every Sun-
day morning a group of Saab Sonetts
have made the run up the mountain

and back.
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Led by the legendary Bud Clark, the
owner of J and B Imports (his expe-
rience with Saabs only dates back to
the early 1960s!), this group of intre-
pid Sonett drivers has dared this road
and has had some great times doing it.
The Sonetts that have taken this chal-
lenge have gone from stock Sonett 2
strokes (like mine) to Sonett I11s with
fuel injection and a turbocharger (like
Bud’s). The drivers are a constantly
changing bunch ranging from carpen-
ters to medical doctors, but they sha-
re a common love of Saabs and spiri-
ted driving. There are no dues and no
club to join. Just meet at the bottom
of the mountain and run to the top to-
gether. There you havea hearty break-
fast at Newcombs, do some bench-ra-
cing, look at all the motorized eye can-
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dy and shoot back down the hill. Yes,
you can come along with cars other
then Sonetts, but they had better hand-
le well if you want to keep up!

The times I have been able to go
have been great experiences. I live a
little north, so I have to get up at about
5:00AM on a Sunday morning to get
there at the meeting time of 7:00AM.
At this hour, the only people on Hwy
2 are doing the same thing we are,
enjoying the “Church of the Twisty
Road.”

I normally drive my 1967 Sonett
two stroke, which I have owned for
many years. With a re-cored radiator
and a careful tune-up, it handles the
trip quite well. I run stock 155x15 ti-
res with Koni shocks on it. There is a
lot to enjoy about 4 wheel drifts with
skinny tires and a light perfectly ba-
lanced car. I do not consider myself a
really fast driver. So, when Bud com-
ments that I was pretty fast thru a
particular section, my self-esteem ta-
kes a big rise.

One of the really fun parts of the
outing is checking out all the “go fast”
machinery at the top. On a typical sum-
mer morning there is a sea of motor-
cycles and sports cars. The bikes run
the gauntlet from the mundane like
Yamaha R1’s to the sublime like a
Ducati 999. There is even a kid who
shows up on a Vespa scooter! I have
seen almost every sports car known,
from a 1956 Porsche 550 Spyder to
a brand new Lamborghini. It always
makes me chuckle when folks pass
right by all the garden variety Por-
sche Turbos, to look at the little So-
netts. Sad to say, there is a downside
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A sea of bikes

to all this. Since this is such a popular
drive you get a few riders or drivers
who “run out of talent” as they say on
the crest. Almost every weekend some
squid (AKA a beginning rider) takes
a spill. This works as a reminder for
the rest of us. You do have to be ca-
reful of the blind corners. The chan-
ce of a sport bike coming the opposi-
te way, with the rider hanging off the
bike and his kneepads shooting sparks
1s pretty good. Thank goodness noone
in the Saab group has ever had a ma-
jor problem. Although you should al-
ways bring your driver’s license, right
Dennis? Asyou canimagine, the Chips
(California Highway Patrol) are usu-
ally out in force. The goods news is
they usually show up later in the day,
after coffee and donuts.

Last time I went, I took a short side
trip to the top of Mt Wilson. This is
one of the highest mountains in the So
Cal area. You overlook the entire LA
area, all the way to the ocean. On a
crisp and clear fall morning, the view
is nothing short of spectacular! This
is also where most of the TV and mi-
crowave antennas for the City are lo-
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Slowing down...

Just make sure your tires are good

cated, so the mountainis easy toiden-  and you have a full tank of gas. We

tify from below. meet at 7:00 AM every Sunday mor-
So, if you live in or are visiting the  ning at the Shell station at the bottom

LA area with your Sonett, youshould  of the mountain.

definitely make the run with us. See ya there!

ok lsonen for Sonettoiilitin
Crstberr allor er2

Godd Torl

ochl
Gotd Nyttt A/
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neservdelar fill din donettf

Du som behgver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till
klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.

Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestar av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfragade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en ging om &ret 1 klubbtidningen Sonettvirlden.
Du kan dven hitta listan pd var hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Adressandring

Fraktkostnad tillkommer!

Vi vet att det 4&r mycket att std 1 nér
man flyttar. Att dd tinka p4, att iven
Club Sonett Sweden behéver ha er
nya adress dr kanske inte det forsta
man gér 1 flyttbestyren. Ni dndrar
sikert dven er folkbokféringsadress
men till skillnad fran andra institu-
tioner, s& dr det inget vi 1 Club So-
nett Sweden med automatik blir in-
formerade om. Ofta f&r vireda pd det
nir vi far Sonettvirlden i retur med
informationen att adressaten flyttat.
Som tur ir s& fir vi da 1 normalfallet
dven den nya adressen s att vi kan
eftersinda tidningen.

Men detta innebér ett onsdigt ex-
tra arbete for oss och en extra porto-
kostnad, dessutom far ni Sonettvirl-
den senare. S& vinligen informera
var kassér och matrikelférare John-
ny Johansson nir ni flyttar. Girna

per mail: johnny0521221250@telia.

Gasdampare, art 7425796 com. Ett flyttkort per post till hans
Till bakrutan fér Sonett 111 adress Hallernavigen 2, 468 33 Var-
Pris 750:-/paret go6n dr ocksi ett bra alternativ.
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Produktionen s
av =
Sonettvarlden

Jan-David Skavén och Berndt Eliasson

Visste ni att Berndt Eliassons och jag samarbetat 1 exakt 20 &r nu med
Sonettvirlden? Vi bérjade v&rt samarbete i nummer 4/87, se ovan och
det nummer Du nu héller i Din hand 4r nummer 4/07. Sedan dess har
vi tillsammans och med er h)alp producerat exakt 81 nummer inklusive
detta! Inom parentes kan vi ndimna att det hir dr det 107:e numret se-
dan starten 1981.

Tekniskt dr det helt annorlundanu, all-
ting &r ldttare, snabbare och enklare.
I bérjan skickade jag brev till Berndt
som han efter bearbetning skickade
till en skrivbyra for inskrivning och
behandling till ritt spaltbredd. Efter
att Berndt aterfatt texten fran skrivby-
ran klistrade han in text och bilder p&
fortryckta layoutark med hjilp av en

Spalter skirs till for vaxning och inmonte- Vaxrulle, ditidens layoutverktyg!
ring pé sidor.

-

eluppvirmd vaxrulle. Sedan blev det
disketter som siindes per brev och de
rymmer ju inte mycket. Efter layoutbe-
arbetningen sinde sedan Berndt tillba-
ka ett korrektur med brev som skulle
kommenteras, antingen per brev till-
baka eller telefon. Redan andra num-
ret sedan Berndt tog 6ver layouten fér
Sonettbladet — som vi d& kallade tid-
ningen — blev tidningen i firg, dock
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Den gamla Mac SE/30 véntar p4 att hamna
1 MacSupports tekniska museum.

inte firgbilder utan omslaget trycktes
pa firgat papper, men dnd4!
Nufortiden mailar vi eller si far Berndt
materialet pd ett USB-minne i sam-
band med né’tgot styrelseméte. Korrek-
—

turet fir jag som en PDF fil, snabbt
och smidigt. Ja, det 4r s& smidigt att
viofta hinner med flera korrekturom-
gangar.

Tidigare kérde Berndt ut filmer pé
en fotosittare fr&n programmet In-
Design vilka sedan séndes till tryck-
eriet for plétframstéﬂlning och tryck-
ning. Fran och med f6rra numret kér
vihelt elektroniskt, filmerna dr ett min-
ne blott och hela framstillningen fran
artikelskrivande via layout till tryck-
ning sker helt digitalt. En annan for-
del dr att det &r battre f6r miljon, vi
undviker filmerna med dess silver och
olika framkallningsvitskor.

Ganska linge skrev jag mina artiklar

Jan-David Skavén vid datorn, 1 full fird

med att skriva denna artikel.
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Berndt Eliasson vid klubbens nya iMac som
anvinds for layoutarbetet.

pden Mac SE/30 som d& ansdgs varaen
ganska kraftfull dator. Det var smatt,
det var svart/vitt men det var ind& en
dator, som faktiskt fungerar in. Men
den dr pd vig till ett litet tekniskt mu-
seum pad féretaget MacSupport.
Idag skriver jag p& en PC och dven
om mycket av materialeti Sonettvirl-
den fortfarande ir i svartvitt av kost-
nadsskil s& kommer firgen mer och
mer. Det sdg ni 1 férra numret med
dess atta firgsidor.

Berndt bérjade layouta tidningenida-
tor 1989, och dd med en Mac SE. I dag
ofattbart att 1 den lilla rutan/skiirmen
dir texten syntes som gria filt — det
var som att redigera genom ett nyck-
elhdl — fa fram en tidning!

Nér Berndt nu hade tillgdng till da-

tor s& fanns ju dven rittstavningspro-
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gram tillgiangligt, for att ritta inkom-
men text med. Som vil de flesta vet,
s& foresl&r datorn ersittningsord for

det ord som den uppfattar som felsta-
vat. Av forklarliga skil fsrekom nam-
net Skavén i manga artiklar, och det
namnet reagerade datorn pé och ville
ersitta, med det mindre ldmpliga or-
det "Skavank”, vilket i sammanhang-

et blev helt fel!

Club Sonett Sweden har en alldeles
ny 1iMacdator som star hos Berndt.
Den dr mycket kraftfull men det be-
h6vs ndr man ska jobba med layout.
Datorn ir skidrmen eller tvirtom, det
finns inte lingre en separat burk fér
sjilva datorn. P4 sitt och vis dterkom-
mer Mac lite till grundtanken, att kom-
binera skdrm och dator i ett, precis
som 1 den gamla SE/30 men dér upp-
hér likheterna.

J ag kanske inte bara ska uppr'eitthé]]a
mig vid det tekniska. Sjalvklart dr det
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Vinnare i
fototavlingen

I nummer 2 av Sonettvirlden utlyste vi en fototivling vilken vi dven
pdminde om 1 nummer 3 och p& var hemsida. Vi tyckte det skulle vara
ett bra &r, bide ett vdrméte och en Saabfestival skulle sikert resultera i

ménga bidrag.

Men ack vad vi bidrog oss. Fr&n nis-
tan 400 medlemmari Club Sonett Swe-
den kom det inte fler tivlingsbidrag
in att de kunde riknas pé’t ena han-
dens fingrar... Arligt talat blev vi lite
besvikna, speciellt som det dr s& litt
att ta bilder och sinda dem nu for ti-
den Juryn, bestende av Berndt Eli-
asson och Jan-David Skavén fick ty-
virr ett ldttare arbete dn vad vi hade
hoppats pa.

Nu idr detta sagt. Som férstaprista-
gare korade vi enhilligt den bild som
inte gor sig riktigt 1 svart/vitt i Sonett-
virlden eftersom den ska ses 1 fiirg.
Den har skickats in av Ake Lofgren

som vi gratulerar! Bilden kan ses p&

Axel Boey fran Belgien tog den har bilden

p& Lars Goran Hanssons gula Sonett I repli-
ka i samband med Saabfestivalen 2007.

framsidan av Sonettvirlden och vill n1
se den och de andra bilderna i firg s&
visar vi dem p& var hemsida. Det vi

dven sd att man inte samarbetar om So-
nettvirlden 120 &r om det inte funge-
rar ménskligt. Det gor det forstés, an-
nars skulle vi inte hélla p& och kdm-
pa pa &r efter ar for att forse er med
en férhoppningsvis lasvird klubbtid-
ning. Men vi tycker det &r kul att job-
ba ihop, med &ren har vi blivit goda
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vinner som idven ses vid andra tillfil-
len dn nir vi ska producera Sonett-
virlden. Det dr nog kombinationen
av vinskap, bra samarbete och den
tekniska utvecklingen som stimulerar
oss att fortsitta. Att vi d& och da far
uppskattning fr&n ndgon medlem ger
oss ocksd en kick att fortsitta.
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Ake Lars-
son star med
sin réda So-
nett 11 V4
bredvid Gun
Bengtssons,
observera
reg. numren 1

foljd!

fsll for var de firgmatchade t-trgjor-
na som gir 1 exakt samma grona féirg
som Sonett [Il:an.

P& delad andra plats, utan inbérdes
rangordning, har vi valt att ligga de

18

En garage-
interidr fr&n
Ake Olsson.
I bakgrun-
den skymtar
en Sonett.

andra bidragen fran Ake Olsson, Ake
Larsson och Axel Boey.

Som utlovat sinder vi priser fr&n
klubbens presentférré’td tll deltagar—
na.
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Veterantraff
i Karlstad

Ake L{)’fgren

En varm och solig héstdag, 16rdagen den 1 september 2007, arrangera-
de WAFAB BIL i samarbete med Saabklubben en veterantriff i1 Karl-
stad. Den som héll 1 tr8darna under dagen var Jan Karlsson pd Wafab
Bil. Enligt Jan var det forsta gdngen som de arrangerade denna vete-
ranutstillning tillsammans med Svenska Saabklubben, som stillde upp

ideellt.

Det samlades ett 25-tal ekipage; allt
fr&n en tidig Saab 99, Sonett 11, I1 V4
och I1], ett antal Saab 96:0r varav nig-
rairallyutfésrande, Saab 95 (kombin)
samt den dldsta pa triffen, en Saab
92 b De luxe fran 1956, som sena-
re under dagen framréstades av alla

Min Sonett 111 5 -
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besokare till "Peoples Choice”. Aga—
ren Per-Anders Carlsson var mycket
stolt 8ver utmirkelsen, vilket han har
all ritt till. En otroligt vélrenoverad
och vacker bil.

Vi var fyra Saab Sonetter p& denna
traff. En Sonett 11, 1967 dgare Bertil
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Maunonen, 2 stycken Sonett II V4,
1968, dgare Jan Erik Hallberg och
Torgny Nystrém samt min "gréna”
Sonett 111, 1971.

Under dagen presenterades alla bilar
och dgare av Bosse Lindman, kind i
Saabkretsar framfér allt inom bantév-
lingar. Ett mycket uppskattat inslag.

En tipspromenad ingick ocksd pé
Wafab omrddet med manga kluriga
fragor rérande Saab och dess historia.
Alla utstillare blev mycket vil mottag-
na och férpldgade under denna trev-
liga dag.

Vill med dessa rader tacka Jan p&
Wafab for ett vl genomfort och lyck-

at arrangemang.

Beundrande blickar
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Ser fram mot nista var d& det enligt
Jan kommer att bli en utstillning med

b&de Saab- och Opeldeltagande.

Bosse Lindman i samsprak

“—————_

"~
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Renovering Saab Sonett il

Del 3

Goéran Olsson

Bréngsletank med ledningar

Brinsletanken med brinsleréret, fram
till motorn, var 1 utmirkt skick s& hir
behovdes endast en rengérning fore
atermontering. Av sikerhetsskil bytte
jag dock slangen emellan pafyllnings-
stuss och tank. I originalutférande var
bilen dven utrustad med kolfilter for
tankurluftningen. Detta system skrota-
dejaghelt och drog en ny urluftnings-
slang fr&n pafyllningsstussen och ut i

héger bakre hjulhus.

Lackering och montering av
karodss

Efterhand som detaljrenoveringen av
de olika delarna var klar Atermonte-
rades dessa p& det nymalade chassiet.
Det var en skon kinsla att se de nya
eller nyrenoverade delarna komma p&
plats. Till slut &terstod endast motor
med vixellada, plastkarossen, dérrar-
na och inredningen.

Alla plastdetaljer, d.v.s. kaross,
dérrsidor, huv med motorrumslucka
och lamphus beslutade jag mig for
att forsoka fa lackerade separat fore
monteringen. P4 s8 sitt slipper man
en massa maskeringsarbete och slut-
resultatet blir betydligt snyggare.
Nackdelen dr att man méaste vara for-
siktig vid monteringen s att lacken
inte skadas. Fér att efter slutmonte-
ringen inte behéva géra ndgra jus-
teringar pa den nymé’tlade karossen,
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det hade tillkommit en hel del plast
vid reparationen, provmonterade jag
hela karossen med huv och dérrar
fore lackeringen. Detta visade sig
vara en klok &tgird d& en del juste-
ringar av spalter med mm. behov-
de goras. Lackeringen utférdes sedan
av Roger Gustavssons billackering i
Sollebrunn. Bilen var bl& fr&n bér-
jan och skulle s& forbli, med en kulsr
s& nira originalet som mgjligt. Efter
att ha studerat gamla ﬁ’irgkoder och
jamfort med en del ytor p& karossen,
som ej var blekta av solen, bestimde
vi oss for en lamplig farg och kulér.
Nir jag ndgra veckor senare himta-
de hem karossen var den lika fin som
den férmodligen varit en gdng vid ny-
leverans av bilen. Monteringen av ka-
ross och dérrar gick nu ganska latt d&
de tidigare hade varit provmontera-
de. Som titmedel mellan chassiet och
plastkarossen valde jag Sikaflex-221.
Jag lyckades dven montera karossen
utan att skada lacken.

Nu var det dven clags att montera
de nya gummistdtfingare som jag ett
antal r tidigare ink6pt frén Club So-
nett. De gamla var helt férstérda av
sol och virme fran Kalifornien.

Inredning och titlister

Som jag tidigare nimnt var inredning
och gummilister helt sénderbrinda av
sol och &vrig vanvard. S& allt detta
var helt utan riddning och méste er-
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sittas med nytt. Nagra nya kompletta
inredningar till Sonetterna finns som
bekant inte att kopa s& hir gillde det
att f& tag 1 ndgon som var villig att sy
upp en ny inredning. Av nigon an-
ledning var stolarna i gott fér att inte
sdga i mycket gott skick och behévde
sdlundainte &tgirdas. Eftersom stolar
och fér 6vrigt helainredningen var av
vinyl s4 beslutade jag mig f6r att &ven
sy upp den nyainredningen idetta ma-
terial. Men var hittar man ndgon duk-
tig bilsadelmakare som till vettigt pris
ar villig att géra detta arbete?
Hjilpen visade sig finnas nirmare
in jag kunnat ana. Av en tillfillighet
tog jag upp frigan med Eskil Ssder-
qvist, en kidnd bilsamlare och entusi-
ast, hidr 1 Gristorp vilken renoverat
ett antal bilar. Han sa: "frdga Annika,
hon har hjilpt mig med manga bilar”.
Annika, vem var det? Jag hade ing-
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en aning. Jo Annika heter Friberg i
efternamn och bor i Essunga dir hon
dven har en liten sadelmakeriverkstad.
Jag tog kontakt med Annika och hon
kom och tittade p& bilen och all den
trasiga inredningen som lag pa golvet.
Efter lite betinketid lovade hon att sy
upp en ny inredning och nya mattor
om jag kunde hjélpa henne att skaffa
material 1 ritt firg. Jag tipsade hen-
ne om Top n Trim Shop och Bilsadel-
makeri AB i Helsingborg och myck-
et riktigt, dir fanns vinyl och mattor
till 1 stort sett originalfirg. Efter att
jag hade tillverkat nya bakstycken till
dérrarna och plattor till golvet av ma-
sonit sydde hon sedan upp en ny in-
redning som blev en kopia av origi-
nalet helt 1 nyskick. Hon monterade
dven ett nytt tak 1 bilen.

Klddseln pa varje dérr avslutas upp-
till av en specialgjuten bred list av ett
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gummiliknande material. Dessa dorr-
klidselavslut variett miserabelt skick,
spruckna och skeva. Ja de verkade
till och med hakrymptivirmen. Det-
ta verkade vara en reservdel som var
bristvara. Vid férfrégan hos Club So-
nett blev svaret att man ev. skulle lata
tillverka nya. Hur léser man detta?
Jag tog upp frdgan med Karl-Anders
Carlsson 1 Frindefors. Han kiinde till
problemet och visste vem som tillver-
kade nya. P4 sd sitt kom jag 1 kontakt
med Bérje Larsson i Sollebrunn. Bor-
je som tidigare arbetat p& Saabfabri-
ken har en liten verkstad hemma dir
han gjuter en del gummidetaljer till
dldre Saabar. Det visade sig att han
dven hade tillverkat de stétfz‘ingare som
jag ndgra ar tidigare hade képt fr&n
Club Sonett. Borje hade ett antal av
de dérrkldadselavslut som jag sékte 1
lager, s& det var bara att Vé'.lja ut ett
par som sdg bra ut.

Nya titlister till dérrar och bakru-
ta képte jag fr&n Orebro Agenturaf-
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fiar AB. Listen till framrutan gick mot
alla odds att ateranvinda. Var loka-
le glasmé‘.stare hjé'.lpte mig att skaffa
en ny springlist. Den gamla var helt
soénderbrind och kunde inte anvin-
das pz‘i nytt. Efter att, med ett speci—
allim, ha limmat thop den gamla lis-
ten pz‘i nytt, den var skarvad med 16sa
hérn inedre kanten, mjukade jag upp
hela listen med silikonfett fére mon-
teringen. Atermonteringen av rutan
gick sedan ovintat litt. For att kun-
na montera spréinglisten erfordrades
emellertid ett specialverktyg. Jag kop-
te ett pd Biltema.

Montering motor och vixelldda.

Innan monteringen av karossen hade
jag monterat motorn med vixell&dan.
Fér att f4 samma utvixling som fran
bérjan valde jag att montera tillbaka
originalvixellddan. Detta skulle sedan
visa sig vara ett oklokt beslut.

Efter monteringen av karossen var
stunden kommen d4 jag dntligen skul-
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le kunna provstarta motorn. Detta gé’tr
givetvis att gdra dven utan kaross men
jag saknade en del vitala delar sa det
fick vinta tills bilen var i stort sett
klar. Grasklipparen fick sldppa till lite
bensin och si var det bara att vrida
pdnyckeln. Att tala om mirakel dr vil
for stora ord men efter ndgra varv p&
startmotorn startade motorn och den
gick hur fint som helst. Det hade nu
gétt fjorton &r sedan férra gdngen né-
gon motor snurrade i denna bil.

Provkiorning och besiktning

Antligen klart for provkdrning. Gliad-
jen ndr man fér forsta gdngen back-
ar ut en bil fér egen motor ur gara-
get efter en totalrenovering kan inte
beskrivas. Den maste upplevas. Jag
fick uppleva detta en varvinterdag
2006. Nu blev det lite provkérningar
1smyg p& ndgra bakgator. Bilen sak-
nade vid detta tillfille sdvdl huv som
ritt forsikring. Det mesta verkade
fungera utan anmirkning. Vixella-
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dan hade tyvirr ndgot missljud, men
jag bedémde att det fick g& tillsvi-
dare. Efter ndgra kortare provkér-
ningar kordes bilen till en liten lo-
kal verkstad med specialité pa Saab
for kontroll och instéllning av fram-
vagn, fﬁrgasare och téindning. Efter
dessa kontroller iterstod endast att
montera pd huven och stilla in stral-
kastarna fére besiktningen.

Vid forsta startférsoket efter huv-
monteringen startade, som vil var, inte
motorn, men nir startmotorn drog runt
motorn skakade hela huven och det liit
som om den skulle ﬂ_yga 1 tusen bitar.
Vad hade hint? Jo, efter kontroll vi-
sade det sig att fliktbladen tog 1 sta-
get som gé&r mellan strdlkastarna. Hur
var detta mojligt? Jag hade kopt en
ny fin plastﬂéikt med samma nummer
som 1 reservdelskatalogen. Den skul-
le vil passa? Nej det gjorde den inte.
Vid kontroll med den gamla, som var
utbytt p.g.a. skador, visade det sig att
dessa fliktblad var kortare.
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Hiir nedan kommer ndgra tips pd inkéopostillen och firmor déir jag kdpte reservdelar och
fick en del arbeten utforda.

Club Sonett Sweden, Reservdelslistan, www.sonettclub.se

Svenska Saab klubben, www.saabklubben.com

Karl-Anders Carlsson, Friandefors, 0521-431 33

Mycket med reservdelar till dldre Saabar, har dven goda kontakter om na-
got saknas.

Ingvar Leijer, Helds Vara, 0512-151 11

Nytt och begagnat till dldre Saabar.

Orebro Agenturaffir AB, 019-12 71 26, 13 21 60

Gummi- och titningslister

Top’n Trim Shop Bilsadelmakeri AB, Helsingborg, www.topntrim.nu
Klidselmaterial

Motorsport Sweden (Mats Jonsson), Katrineholm, www.motorsportsweden.com
Div. Sonettdelar.

ESM Morris Minors Ltd, England, http://shop.morrisminorspares.co.uk
Framre lampor fér parkeringsljus, parkeringsljus/blinkers

Instrument JIGE AB, Leksand, 0247-10116

Instrumentservice.

Europa Specialist Spares Limited, England, www.europaspares.com
Torkarblad, mm

Vehicle Wiring Products, England, www.vehicle-wiring-products.co.uk
534" Strélkastarinsatser, mm.

British Miles, England, www.britishmiles.com
Sidomarkeringsljus.

Roger Gustavsson, Sollebrunn, 0322-40417
Lackering

Annika Friberg, Essunga, Nossebro, 0512-52073
Inredning
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Med Saab Sonett
i Midnattssolsrallyt

Del 2

Av Gunnar och Lars Erik Lindell

Ingen service mellan SS7 e3 S§8

SS8 - 10,44 km

Hittills lingsta strickan. Ganska
trixig enligt pappa. Den gick éver
akrar och sedan in 1 sm& byar med
ménga 90 graders béjar. Inga stora
problem men 13 sek tog vi 1 alla fall
varav de flesta kom vid malet. Det
visste vi dock ingenting om eftersom
vi inte fick ndgra resultat férrin vid
etappmélen pa kvillen.

Transport upp till Sitrabruks herr-
gz‘ird dir det var service och lunch.
Aterigen intervju av speakern. Idag
var det pappa som fick svara pa fragor.
Visatte fast frihjulets sektor med stél-
trdd vid servicen for att férsska slippa
problemet med vixlar som férsvinner
nir vi som bist behéver dem.

SS9 -981 km

Efter en kort transport startade vi
SS9 utanfér Téreboda. Den visade sig
vara den hittills svaraste strickan -
smal och med mycket rullgrus. Vikér-
de s& mycket det gick men l3g dnd&
hela tiden efter tidsschemat. Det var
alltsd riktigt rally nu, full gas! Pappa
korde dock mycket bra och gav si-
kert &skddarna valuta fér pengarna.
Det var forst nir det var ndgon kilo-
meter kvar som vi kom ikapp sche-

26

mat och kunde lugna ner oss. Och i

mal var det ganska bra. Tog dock 11
sek hir.

Lang trandgport upp forbi Rifors
och Laxd tll ndsta special-
stréicka.

8810 - 9,63 km

Startade ndgon mil vister om Laxa
och kérde en stricka NV om orten.
Mycket folk lingst hela strickan, men
jag sig inte mycket av dem. Aven den-
na stricka var relativt svirkérd med
ménga svara kurvor och vigbyten. 10
sek blev facit. Nir vi vintade i kon till
tidkontrollen stingde vi av motorn.
Beroende pa den héga motortempe-
raturen kokade bensinen bort i férga-
saren vilket gav oss stora problem att
starta. Detta skulle vikomma att erfa-
ra flera gdnger. Som tur var gick den
igdng ndgon minut fére start.

Sedan féljde en kort transport till
Laxa dar det forst var service dar vi
bjéds pd kaffe och bullar och sedan
akte virunten industri till en PK (pas-
serkontroll) ddrviater blevintervjuade
(jag denna gdng). Han kiinnerigen oss
och undrade om vi alltid flyttar runt i
bilen. Han frigade hur det gtt - Bra
svarade jag, for det tycker jag det har.
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Vi hade kallt riknat med att vi skulle
ligga 1 botten av resultatlistan, s& att
vi ligger 1 mitten av densamma 4r en
glad 6verraskning. Navil, transpor-
ten gick vidare till Garphyttan, dir
det var dags fér backtivling.

8811 - 1,15 km (Annabodabacken)
Mycket folk hade samlats for att titta
p& denna klassiker som dr en superkort
stricka. Den &r mycket brant 1 bérjan
men planar ut pd slutet, s vi hann fak-
tiskt komma upp 1 snittet 50 km/h inn-
an strickan var slut. P4 slutet slog vi
faktiskt av pd farten lite. 1:23 min tog
det f6r oss vilket var perfekt. Vi lycka-
des dérfor nolla denna stricka.

Transport in till Orebro. Massor av
folk runt Orebro Slott, dir vi parke-
rade och blev intervjuade igen (pappa
denna gdng). Solen sken och det var
trevligt. V&r nya servicepersonal Mo-
nica och Lasse var dir (de tar de sista
tvd dagarna). Vi fick ett papper med
resultaten, dir vi hade halkat ner till
21:aplats p.g.a. 64 sek prick pa SS10.
Detta trodde vi inte pd utan gick till
Rally service och ifrgasatte detta. De
kollade upp det och konstaterade en
felrapporterad tid och att vi bara skulle
ha 10 sek p& den strickan. D4 var vi
tillbaka pa 19:e plats som vi var igér.
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Tivlande och
béada servicetea-
men

Det f&r vi vil vara néjda med.

Day 3: Start i Orebro och mal i
Nyképing
Forsta start kl. 7. Jéttefin disciplin
- ingen slipptes in till bilarna 1 Parc
Fermé innan 10 min f6re start. Trans-
port norrut till Frovi.
8812 -1121 km

Just nir bilen framfsr skulle star-
ta (en MGB GT) stoppades tivling-
en av att en bonde skulle ut. Vi stod
linge och bilen bérjade bli varm och
till slut stoppade vi motorn. Och sen
vigrade den starta! Efter fem langa
minuter kom den igdng och tur var vl
det. En ganska lattkord stracka (sa-
kert vrélsnabb for rallybilarna) men
vi tog dnda 13 sek har.
8SS15-5,10 km
Transport till Arboga som gick upp-
for backen dir Réforsloppet gér. Star-
tade sedan strickan dir backtéivling-
en slutar for en ganska kort special-
stricka. Atta sek i strafftid fick vi hir.
Vi har fortfarande problem med fri-
hjulet som gér 1 och ur vilket gér att
vitappar drivningen och ddrmed fart.
Inget kan vi gora 4t saken heller.

Kort transport till Hjdlmaredocka
med obligatoriskt fikastopp. Vi stan-
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nade motorn och &ppnade huven fér
att den skulle svalna. Vilken den ock-
sd hade gjort tills det var dags att 4ka
vidare. Nu startade den utan problem.
Mycket folk hade samlats hir och spea-
kern var hir igen, men vi hann smita
ivig sd det blev ingen intervju. Trans-
port vidare till St. Sundby.

8814 ¢3 SS15 - 8,85 resp. 7,09 km.

Lite regn men dnd& en hel del folk
som tittar p&. Kul! Vitar 11 resp. 8 sek
pa dessa tva strackor. P& SS14 kor-
de vi bra och var aldrig mer &n 2 sek
fr&n tabellen, anda var vi 6ver 20 sek
for tidiga nir vi ndrmade oss mélet.
Vad ir fel, dr det trippen eller tabel-
len eller var strickan lingre 4n som
angivits? Ar det fel p& oss? Nej, det
kan vi vil aldrig tro...

Transport till lunchuppehallet vid
Dufveholmsgymnasieti Katrineholm.
Osregn. 20 min fore var starttid i reg-
net vill inte bilen starta. Den tinder
men stannar direkt. En mekaniker
fr&n ett annat team kommer rusande
och foreslar att det dr tindningslaset,
d.v.s. att nér vi sldpper nyckeln bryts
strdmmen. Vi testar och det visar sig
att han har ritt. Han beordrar fram
en kabelstump och tar strém fran ljus-
reldet direkt till tindspolen. DA fun-
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Full fart pa spe-
cialstracka

kar det och bilen startar och fortsét-
ter att gd. Vi tackar och &ker direkt
till tidskontrollen och kommer in med
en minut tillgodo. Men sen gér bilen
bara ca 200 m och stannar igen. Vi
borjar greja igen (troligen har ljus-
sikringen gatt). Mekanikern kommer
i bil och stannar och kastar sig 6ver
bilen igen. Nu flyttar han ner kabeln
och tar strémmen fran batterikabeln
till startmotorn istillet genom att helt
enkelt skala av halva kabeln. Det fun-
kar —bilen startar (men man méste lyf-
ta huven och rycka loss kablarna fran
tindspolen fér att motorn ska kunna
stoppas) och vi kastar ossinibilen och
aker iviig. Hela tiden &ser regnet ner.
Eftersom det var kort transport fér en
géng skull s3 hinner vi inte riktigt. Vi
sladdar oss in 1 tidskontrollen en mi-
nut f6r sent men det dr anda OK, det
ir bara 10 sek prick.
88 16 - 6,09 km

P& grund av &sregnet var denna
stricka mycket blét med stora pélar
och vildigt lerig. Dessutom tappar vi
som sagt vixlarna hela tiden och ku-
pén ir totalt igenimmad. Vi kér med
full virme och flakt — det dr kokhett i
bilen! Strickan var dock ganska kort
och vi lyckades faktisk nolla den.
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Besiktning och ursprungskontroll

Under transporten funderade jag p&
att byta till 49 km/h-tabellen istllet
eftersom vi konsekvent kommer lite
for tidigt (ndgra sekunder) till méllin-
jen men beslutar dnd4 att kéra pa 50

km/h d& det blir fér stor skillnad.
8S17-12,51 km

Téivlingens léingsta specialstré’tcka
som hade ndgra vildigt besvirliga hér-
nilskurvor. Publiken visste exakt var
de skulle st& och pappa sig pd avstdnd
var folket stod och kunde dra ner en
smula p& farten. Det visade sig vara
ratt for nar vi kom fram till publiken s&
var det ndgon trixighet. Svirigheterna
gav oss 7 sek p& HTK och ytterligare
41 mal. Vi var efter hela tiden.

Transport till Bjsrshultsbanani Ny-
koping

SS18 kérdes bara som uppvisning
tva varv runt banan. Nir vi kom dit
var det 30 min obligatoriskt uppehall.
Allts var vi tvungna att stanna mo-
torn och Oppna huven. Efter ett tag
borjade det regna, men bilen starta-
de utan problem. Bilarna startade tv&
och tv& med 20 sek mellanrum. Vi tog
det mycket lugnt och hann bli omkér-
da av en Porsche innan vi var runt
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tva varv. Vi kor bara for att spara pa
5rej erna. Lite regn och halt pd banan.
Aker direkt till hamnen i Nyképing
for service (tankning). Sedan till Parc
Fermé i Nykopings hamn. Massor av
folk kantar vigen och tittar p& oss. In-
tervju igen - speakern tycker pappa
ser ut som Eric Carlsson pa Taket. P&
hotellet far vi reda pa att SS14 stru-
kits for Regularity-klassen pa grund
av osynkroniserade startklockor. Vi
ligger kvar p& en 19:e plats nér de 11
sek for SS14 tagits bort och de 10 sek
for den sena instimplingen p&d TK:n
efter lunchen tagits med.

Dayg 4: Start { Nykdping och mal
{ Stockholm
Sovmorgon och férsta start kl. 9:16.
Transport ut till Stigtomta nordvist
om Norrk&ping.
8819 - 7,20 km

Jag hade kommit pd att man kan ju
med ledning av den exaktalingden p&
strickan rikna ut sin ideala tidpunkt
for malgdng. Hittills har vi kért pa ta-
bellen hela vigen 6ver méllinjen utan
att kolla vad klockan 4r vid m&lgéng.
Detta har sikerligen gett oss onédiga
prickar vid mé&lg&ng. Nu riknade jag
ut att vi skulle i m&l 10:07:38. Vi for
ividg och strickan gick bra, vildginom
1-2 sekunder. Mycket folk och hyfsat
vider, dvs. uppehéll. Nir vi kom upp
till férvarningen fére mal s& skippade
jag tabellen och kollade klockan istil-
let. Vil&g lite fore och bromsade in re-
jalt och rullade langsamt 6ver mallin-
jen. Det blev @nd4 1 sek i mal (och 2
sek p& HTK) men dnd4 bittre 4n om
vigjort som tidigare. Synd att det bara
ir en riktig stricka kvar.
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Kort transport (60 km) till SS20 -
ingen service behévdes.
8820 - 10,51 km

Denna stricka &r tydligen en klas-
siker inom rallysammanhang. Manga
pratade om klassikern “Skeppsta”. Nar
vivil var1mal s& forstar vi varfor, den
var mycket rolig och sirskilt pa slu-
tet vildigt krokig och “sladdig”. Aven
hir riknade jag ut en méltid som blev
11:39:37. Inga storre problem att hél-
la idealen under de f6érsta 8 km trots
att vixlarna ramlade ut allt som oftast.
Sarskilt efter vigbyten nir vi behév-
de accelerera efter nedvixling. Myck-
et besvirligt fér pappa som ofta styr-
de med en hand och héll en hand p&
vixelspaken. De sista kilometrarna
var som sagt mycket krokiga och det
blev svart att hlla tiden p& grund av
vixelproblemet. S& i mal var vi 5 sek
sena. Totalt blev det 11 sek pa den-
na stricka.

Transport upp till Hirads motorsta-
dion utanfér Strangnis. Service halv-
végs - bara tankning.

8821 - Hiirads rallycrossbana.

Har skulle Regularityklassen bara
kéra tvd varv uppvisning. De flesta
tog chansen att sladda s& mycket som
mdjlig, men vi puttrade runt med vix-
elladan 1 dtanke. Direfter fick vi mat
1 korvkiosken, medan bilen stod med
dppnad huv och svalkade sig.

Lé&ng transport till Hégstabanan 1
Haninge. P4 grund av lunchpausen
blev det lite ont om tid, men vi kom
fram tre minuter innan vi skulle stimp-
la in.

8822 - Hogotabanan

Ett varv uppvisning. Aterigen tog vi

det mycket lugn runt denna folkrace-
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bana. Den var guppig, smal och kro-
kig.

Nu aterstod bara en transport till
slutmaéleti Stockholm och Armémuse-
um. Vi var bida nervésa for att bilen
(vixellddan) inte skulle hilla. Dess-
utom skulle ett tjuvstopp kunna fa
fsljder, d& bilen dr sd svarstartad nar
den dr varm. I Stockholm gick strick-
ningen férbi Slottet och 6ver Skepps-
bron upp till mélet. Det gick langsamt
och motortempen steg 1 det soliga och
somriga vidret. Inne vid Armémuse-
um stod vara bé.gge serviceteam och
vintade och applfiderade. Kul var det
att Sonettklubbens nyligen avgéngne
ordférande, Jan-David Skavén, stod
och tog emot. Dér inne tog det ocksa
mycket tid att sakta, sakta rulla fram-
at, di alla ekipage skulle intervjuas
s& motortempen var pa rott hela ti-
den. Men det gick dven om den “ko-
kade 6ver” nir vi vil kunde parkera
vid 15:30-tiden. En strém av kylar-
vitska rann fram under bilen. Enligt
resultatlistan (suverin resultatservi-
ce hela tivlingen) hade vi avancerat
till en slutlig 18:e plats.

Vi var mycket glada och néjda med
tidvlingen och inte minst var placering.
35 ekipage kom 1 méli Regularityklas-
sen. Fyra brot.

Sammanfattning:

Visst gdr det att kora ett sddant har
rally med en Sonett, men det krivs
férberede]ser, ett engagerat service-
team, och en bil som inte har alltfér
manga skavanker. 130 mil blev det to-
talt, och med bitvis brutal kérning s&
slits bilen hért. Den svaga motorn més-
te kompenseras med en hard korstil.

Men kul 4r det.
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det skrivs om oss och vara bilar

av Jan-David Skavén

Classic Motor

Anders Pettersson i Jénk&ping har
sdnt mig ett trevligt klipp frdn num-
mer 5, 2007 av Classic Motor. Fram-
sidan pryds av en Saab 96 och inne
i tidningen kan man lidsa en lang ar-
tikel med anledning av Saabs 60-ars-
jubileum med rubriken "Frén tvatakt
till turbo”. Det kiinns som att man sett
den med férut, men det bjuder vi pa.
Sjalvklart borjar artikeln med Ursaa-
ben och gir sedan framat 1 historien
via Saab 92, 93, 95 och 96. Samt 99
och 900, bide den tickta versionen och
den oppna. P4 slutet kommer man li-
tet litt dven in pa den nyare 900:an,

9000 och 9-5. I en speciell spalt av-
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handlar man f6rstas &ven Sonetterna.
Underrubriken &r "Sportbilarna” och
direfter star det: "Saab gjorde ocks&
ett seridst férssk pé sportbilsmarkna-
den genom modellen Sonett. Meka-
niskt var den en Saab 96, men hade
en sportbilskaross i glasfiber. Model-
len fannsiolika versioner mellan 4ren
1966 och 1974”. Alla tre modellseri-

erna visas 1 bild 1 artikeln.

Vi biligare

I nummer 7 frdn den 8 maj skriver
dven denna vitt spridda motortidning
om Saab, 60 &r under rubriken "alltid
ifrontlinjen”. Alltid trevligt att ldsa sa-
dana artiklar, visst har man hort det
mesta om historiken férut, men ofta
lar man sig ndgot nytt eller ser lite nytt
bildmaterial. Arne A Janssons artikel
borjar "Saab har rullat pa vigarna 1
60 &r i sommar. Den spinkiga 40-ta-
listen med tvataktare har vuxit till en
axelbred svensk med turbo. Jubilaren




har alltid legat i frontlinjen for siker-
het och komfort. Saabandan bestar
dven i den stora GM-familjen.”

Forutom att nimna de olika Sonett-
modellerna nir rnilstolparna riknas
upp &rsvis sd ser vi dven en bild pd den
bl I:an bredvid EV-1:an. Bildtexten
under lyder: "Sixten Sasons Saab So-
nett I 1956 och Saab EV-1, koncept-
bilen som togs fram pa sex manader
1985.” Visste ni forresten att det var
den kiinde bilbyggaren Leif Mellberg
som knackade fram den efter design-
chefen Bjérn Envalls idéer? Leif gick
tyvérr bort i cancer alldeles for tidigt
1993, endast 49 &r gammal.

Vimmerby Tidning

Den 28 maj skrev Per-Olof Paulsson
en artikel om oss med rubriken "So-
nett club Sweden héll &rsméte”. Han
bérjar: "Méngder av fina bilar av mir-
ket Saab Sonett rullade pad gatorna
1 Silverdalen d& Sonett club Sweden
holl sitt Arsméte 1 Silverdalens Folket
hus. Sedan kommer han in p histori-
ken, men d&d han skriver att det endast
finns 400 exemplar kvarihela virlden
av 10000 tillverkade sd 4r jag nog inte
beredd att halla med, det lir vara fler.
Att vi bara har 330 medlemmar stim-
mer inte helt det heller, det ligger runt
375 stycken. Men annars stimde det
bra, b&de att jag avgick som ordféran-
de efter 17 &r och att Andreas Hillby
fr&n Alafors utanfor Géteborg valdes
till min eftertridare. Per-Qlof berit-
tade dven, att vi kte till Abro bryg-
geri och avnjot god mat, det stimmer
det med. Var klubbmaistare Ake Ols-
son som sdnde mig klippet berittade i
artikeln att bilen &r charmig och rolig
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och att det var kul att vi fick visa upp
dem. Artikeln illustreras med Anette
Johanssons vita Sonett IT och Mats
Pherssons blaa Sonett TI1.

Ovskarshamn-Tidningen

Ake sinde mig dessutom ett klipp fr&n
samma dag frdn en annan lokaltidning,
det var Camilla Arleskog som skri-
vit den. Rubriken till den artikeln var
”Skéna Sonetter samlade 1 Silverda-
len”, néstan poetiskt.

Sedan berittar hon att det finns bort-
at 300 exemplar av den svensktillver-
kade Sonetten 1 landet och det stim-
mer nog ganska bra. Hon berittar om
triffen och omnimner arrangorerna
Ake Olsson, Thomas Gustafsson och
Stefan Gustafsson. Ake berittar, att
den rallysving vi tog p& trevliga sma-
landsvégar dr kdnda fran Antikrundan
och det kan snart passa bra p& vara
bilar... Men nir hon skriver, att "sa-
vil Sonett IV som de betydligt vanli-
gare forekommande Sonett 111 fanns
representerade”... sd undrarjaglite om
hon sdg ndgon bil jag missade. Visst,
detkanske kommer en IV s& smaning-
om, men den lir inte presenteras vid
Folkets Hus i Silverdalen. Hon avslu-
tar dock mycket riktigt med att skri-
va att "det var vilputsade entusiast-
bilar som visades f6r en nyfiken all-
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minhet pé folketshusparkeringen. Ar-
tikeln har med en stor bild pa en fér
mig vilkdnd Sonett II V4, nimligen
min egen! [lacken speglasenréd I11:a
och man kan dessutom skymta négra
andra Sonetter bakom min.

Vintage

J ag har liinge tyckt att thage, organ
for Motorhistoriska Klubben 1 Skane
har hort till de mest ldsvirda klubbtid-
ningarna. | nummer 2, 2007 liser jag
till min sorg att deras redaktsr Bengt
Sahlstrém hastigt avlidit av en hjirtat-
tack, alldeles for tidigt i livet. Jag tréffa-
de Bengt vid flera tillfillen och han var
inte bara trevlig att umg&s med, han var
oerhért kunnig nir det giller motorhis-

toria 1 alla dess former och med extra
stora kunskaper om Volvo, hans favo-
ritméirke. Forlusten &r stor f6r hans fa-
milj, vinner och Vintage.

L&t mig avsluta denna notis fran de-
ras klubbtidning i mer positiv anda.
Under rubriken "10-&rsjubileum i Bei-
jers Park 110 grader” skriver Monika
och Gosta Frédeberg om den kylslag-
na triffen. Bland annat kunde man se
Renault Caravelle, en Fiat 500 Topoli-
no fr&n 1939, en Borgward 1800 fran
1953 samt en réd Saab Sonett I11 fran
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1972. Tyder jag nummerskylten ritt
sd dgs den av Kjell Eriksson 1 Bjir-
red. Av text och foto ser jag att den
ir 1 ett fint skick.

Saab 7 dagar

Dettanummer fran 14-20 juniav Saabs
personaltidning behandlade sjalvklart
festivalen som just tagit slut under rub-
riken "en entusiastisk nostalgitripp”.
Foérutom att beritta om uppdatering-
en av 9-3 visade man en delbild av den
vita I:an med Rolf Ebefors vid ratten.
Som det brukar heta 1 andra skvaller-
tidningar "1 vimlet utanfér banketten
kunde vi dven se medlemmen 1 So-
nettvirldens redaktion Berndt Elias-
son med partner Anita Skantz. Tack
Johnny Johansson fér tidningen.

Motorist

Detta program hér i drlighetens
namn inte till de motorprogram jag
ser pd d& jag i all enkelhet anser
att de medverkande inte dr speci-
ellt kunniga pd omradet. Men ngot
steg det 1 min aktning d& jag sdg det
program som séindes 26 juni. Fér
att celebrera Volvos 80 och Saabs
60 &rs arsjubileum s stilldes en
P1800 mot Saabmuseets Saab 97,
en réd IIl:a. BaAda bilarna kérdes
och om Sonetten sade Joppe Pihl-
gren: "Ja, kérkdnslan dr det ing-
et fel p4, man kidnner verkligen att
man kor bilen, det hoppar, studsar
och later och s& det ska vara i en
sportbil. V4 pd 65 hk, ligre tyngd-
punkt, hardare sittning i fjadrar-
na. Inredningen dr enkel och spar-
tansk (4r inte det samma sak undrar
red.?), man harinte lagt ner mycket

33



tid och pengar for att géra den flott,
man har mer tinkt pa sport”.

Det var trevligt att se en Sonett
dka runt en god stund i en SVT ka-
nal. Det jag inte gillade var att man
valt ut Volvo- och Saabentusiaster
som mest pratade illa om det andra
mirket. Man kan vil gilla respekti—
ve mirke utan att tycka illa om det
andra? Det var helt enkelt p& en for
lag nivd. Men som Anders Petters-
son skrev till mig: "Dock var Peter
Bickstréms kommentar om att Saab
var forst med Fordmotor klockren.”
Speciellt som Volvoiskrivande stund
dgs av Ford...

Tack Anders Pettersson och Fre-
drick Beste for tipset om program-
met, hade ni inte mailat hade jag si-
kert missat det for som sagt, det hor
normalt inte till mina favoriter.

Bilsport

I nummer 14/15 fran 28/6-25/7 har man
med mycket om Saab i allménhet och
lite om Sonettisynnerhet. Det handlar
om en entusiastbyggd 99, man provkér
nya 9-3:an, har en artikel fradn Saab-
festivalen och berittar om milstolpar
under 60 ar. I artikeln om Saabfesti-
valen hittar vi en detaljbild p& en So-
nett [1I-grill och texten underlsd: "In-
ternationellt. Frigan dr om det fanns
n:?lgot land som inte var representerat

et

34

p& festivalen? Framfér allt besskare
frén forna &ststater var vanligt. Vem
kunde ana att man kan hitta Sonetter
1 Spanien?” Fast man ska nog vara en
Sonettkinnare for att veta att denna
grill hor till en Sonett, mer sdg man
inte av bilen och s& mycket mer om-
nimndes inte Sonetterna 1 artikeln.
Men det fanns mycket annat Saabgo-
dis, bland annat Leif Mellbergs "Blue
Spirit” som numer &r vit och "bor” 1

Tyskland.

Sormlandsbygden
Hela baksidan den 5 juli med rubriken

"Veteraneriésregn” handlar som rubri-
kensa talande siger om VeterANA1 Ny-
koping. Jag ska inte skriva s& mycket
om triffen eftersom den avhandlats se-
paratiSonettvirlden. Daremot tacka
Christer Melwinsson som sinde mig
tidningen och jag vill gérna citera bild-

texten under bilden p& Christer bak-
om sin bil: "Ratt skylt till bilen. Chris-
ter Melwinsson snodde blixtsnabbt &t
sig en personlig skylt nir dessa kom
ut pd marknaden. Ett faktum som re-
tade en och annan pa Saab. Men visst
passar den perfekt pd hans nyfsrviry,
en Saab Sonett V4 fran 1967. Bilen 4r
enimporterad ‘skyltbil’ frain USA med
bara drygt 3000 mil p& méataren”.

S@Nﬁ? 4/07



Kopes

Gummilist till bakruta Sonett IT V4
Susanne Westman

Tradgardsgatan 1B

602 24 Norrkésping

tel: 011-450 14 00

mobil: 0730-61 35 40

e-mail: susannewestman@yahoo.no

GRATTIS .
. Eva Andersson s
oY Skoghall

Du &r vinnare 1 Sonettdraget den hir géngen,
vilket berittigar dej en penninglott, som kommer
de nirmaste dagarna per post.

Grattis och lycka till vid dragningen!

) CGLE
@y g@{ﬁ ~.‘.«-;. e

Kopes

Stankskydd till Sonett 11 V4-68.
Gunnar Luttropp,

tel. 08-580 31969

eller mail
gunnar.luttropp@comhem.se
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Sonctisheppemn

Vid bestéllning eller férfragan: Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken
Tel. 0240-76746, pejal0@telia.com, postgiro 487 74 84-8

Modellbilar:
Autosculpt 1:43
Sonett | pris 295:-
Sonett Il pris 295:-
Sonett 11 V4 pris 295:-
Sonett Il pris 295:-
Autosculpt 1:92
Sonett | pris  65:-
Sonett Il pris 65:-
Sonett I V4 pris  65:-
Sonett lll pris 65:-
Tin Wizard 1:43
Sonett Il =70 grén, pris: 995:-
Sonettprylar:
Nyckelring i plast med
klubbens logotyp pris: 25:-
Klubbdekal, tvd smé& och
en stor, sjalvhéftande pris 15:-
Aldre nummer av Sonettvariden. Ring eller maila | Tygmérke med klubbens
om vilka nummer som finns kvar. logotyp pris: 40:-
Pris: 20 kr/st inkl. pOrtO Jubileumsaffisch
30 x 40 cm. Motiv: fem
Sonetter i farg pris: 30:-
Inplastad Jubileums-
affisch Pris  40:-
Vykort med tva olika
Sonett-motiv 4 st pris: 15:-
8 st pris: 25:-
. Jubileumsdekal CSS-20 arpris: 10:-
Samlingsmappar fér Sonettvarlden pris: 40:-

OBS! Porto ingar inom Sverige om inte annat anges.
GI6ém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, méark talongen t ex.
samlingsmapp, modellbil Autosculpt Sonett Il 1:43 etc.



