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Eranfordiorandens
Skrivbord "

Hej alla,

Férra &ret kan man nu summera som ett handelserikt &r och vad var
det som hinde egentligen? Saabmuseet riddades i sista sekunden, hur
nira det egentligen var att samlingen skingrades vet vil bara de mest
insatta. Vart foérsidkringsavtal med Svedea sades upp av Svedea och
Naturvardsverkets férslag om hur gamla bilar borde tas omhand ska-
pade mycket rabalder och sista ordet 4r nog inte sagt. Sjilvklart fsljer
vi upp vad som hinder. Vi hade ocksa en stérre andel nya utlindska
medlemmar, skilen till varfér kan man alltid spekulera i. Vad hiander
1 &r d&? Vi kommer sjilva att ha drsmétet 1 trakterna runt Norrtilje
den 25/5, s& boka dagen redan nu, mer information kommer 1 nista
nummer och p& hemsidan. Veckan efter gdr Saabfestivalen av stapeln
1 Trollhéttan sd det blir mycket att kéra for den som vill vara med pa
bigge, lis mer pd www.saabfestival.se.

Troligen kommer vi behéva ndgra funktiondrer under dessa dagar,
s& om du har tid och méjlighet att vara med, kontakta i sa fall Hans
Eklund eller Hans Johnsson i styrelsen och anmal ditt intresse. Si-
kerligen kommer fler tréffar att annonseras med tiden och kanske inte
bara triffar fér oss som kér gamla Saabar. En Sonett ar alltid en val-
kommen gést pd andra triffar, siger vil en hel del om hur ovanlig bi-
len dr, och kom ihag att bilen inte maste vara i utstéllningsskick. Jag
har tidigare skrivit om marknaden fér Sonetter och under vintern har
tillgdngen varit god, men vilken variation det &r mellan bilarna. Allt
ifran tillsynes fina bilar till riktiga renoveringsobjekt. Det kanske 4r
bra for oss i CSS att bilarna byter dgare dd och da. Samtidigt stéller
det storre krav pé oss att pé ett rimligt sdtt kunna tillmétesgd nske-
mal om reservdelar med mera. Du har vil bestillt de delar du behsvde
redan? Du har vil meddelat ny adress och eventuella 6nskemal om ut-
trade? Allt for att forenkla var administration. Mitt eget projekt "2” dr
p& gdng och dnnu inga stérre dverraskningar. Vil métt till ett nytt ar!

e —Emieer
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OMSLAGSBILD:

| julas stod Gert-Jan Arijjansens
Sonett i mobelaffaren "Metz” i
Rotterdam. Den tilldrog sig mycket
uppmarksamhet da de flesta aldrig
hade sett denna modell fran Saab.

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN

beraknas utkomma i bérjan av maj.
Sista inlamningsdatum fér manu-
skript och annonser 31 mars.
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Arne Héglund

Jag har varit anstilld p& Saab i Troll-
hittan sedan slutet av 60-talet fram till
arsskiftet 2006/2007 d& jag gick i pensi-
on. 37 fantastiska aridetta spinnande
foretag. Fokus var hela tiden inriktat
pa nutid och framtid, det var d& inte
sd mycket tid att se bak&t pa historien
och den intressanta floran av Saabmo-
deller under 1950- och 1960-talen. Inte
foérrin jag bérjade ndrma mig pensio-
nen och insdg att jag maste ha ndgot
kul att syssla med under all ledig tid
jag skulle f& (trodde jag d&). Ett par
génger hade jag haft tillfille att kéra
en Sonett III i Saab:s provbilspark
och de imponerande kéregenskaper-
na och kérglddjen hade satt sina spér.
En s&dan skulle vara trevligt att ha —
jag borjade leta efter ett limpligt ob-
jekt. Utbudeti Sverige var ganska be-
griansat sa jag sdkte dven utomlands,

bl.a. hos Saabklubben i USA och p&

e-Bay. Oviss om utgdngen av mina ef-

4

Slusstraff i
Trollhittan

terforskningar skaffade jag en Saab 96
V4 -71 1 fint skick och med rallystuk

att ha "s linge.”

Kop och bemtransport

P& e-Bay dok det upp en Sonett 11
V4, renoveringsobjekt. Jag kontakta-
de siljaren med ett par frdgor och fann
den vara i for daligt skick for att vara
intressant fér mig. Han ndimnde d& for
mig att han hade ytterligare en Sonett
som var 1 bra bruksskick och som han
tinkt silja senare. Han skickade 6ver
ett 20-tal bilder pa bilen och jag blev
klart intresserad av den. Sonett I1:an
sdg lite tuffare ut inistandardutféran-
de. Den hade breda dick pa snygga
aluminiumfilgar och bulan p& motor-
huven var mer markerad idn standard.
For att avsléja en del av mina bristan-
de kunskaper om tidiga Saabmodeller
s& noterade jag att det var 4 hjulbul-
tar men funderade inte nirmare Gver
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detta, d&ven om jag visste att min 96
V4 hade 5-bultsfilgar. Spanade for-
gives efter ett batteri i motorrummet
(1), tittade pa en pryl som kunde lik-
na ett batteri, men alltfor litet da (den
visade sig senare innehalla det brytar-
|6sa tindsystemet). Noterade att den
hade golvvixel. Bilen sdg spinnande
ut. Till saken hor ocksd att séljaren,
boende i South Dakota, som &gt bi-
len i 3-4 &r, inte heller hade speciellt
mycket kunskap om bilens historia och
dess tekniska féretriden. Han poéng-
terade dock NO RUST och det lit ju
bra. Navil, bilen s&g ok ut pa bilder-
na och det begirda priset tyckte jag
inte var s mycket att diskutera (och
dollarkursen var dessutom gynnsam
2007), sa det blev affir.

Denna Sonett kom att bereda mig
atskilliga 6verraskningar, positiva sa-
vil som negativa, dirfér har jag kall-
lat den "Big Surprise”. Jag lirde
mig ganska omgdende att det som i
USA heter good driving condition
ska 6versittas till renoveringsob-
jekt p& svenska. En erfarenhet som
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Renove-
ringsobjek-
tet och "Big
Surprise”

jag delar med &tskilliga som impor-
terat veteranbilar frin det stora lan-
det 1 vister.

S4& var det att fixa hemtransporten.
Bilen fanns som sagt 1 South Dako-
ta s& det var ungefir lika l&ngt att ta
den till hamn oavsett om man valde
Los Angeles, Houston eller Baltimo-
re. Det visade sig att lastbilstransport
skulle kosta lika mycket som sjétran-
sporten hem till Sverige. Jag 6vervig-
de ett alternativ att 8ka 6ver till USA
och kora Sonetten till hamn. Det kunde
bli en spidnnande och intressant upp-
levelse. Det var ju ocksi ett sitt att
kunna granska objektet lite nirmare
och provkéra innan kop. Lite mind-
re av "grisen 1 sicken” allts8. Efter-
som den skulle vara 1 bra bruksskick
dristade jag mig att stélla frigan om
den skulle klara en s&dan tripp pa c:a
2000 km. Betraffande motor och vix-
ellada var det ingen tveksamhet, men
bromsarna kunde nog behéva en upp-
sittning nya belidgg. Och jag avrad-
des fran att kora vister- och séderut

(LA och Houston) d& AC:n inte fung-
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erade och det skulle bli vildigt varmt
i “ostkupan”.

Ok, jag inhandlade en uppsittning
bromsbelidgg till V4 och planerade for
hémtningsresan. Av ett svenskt for-
sikringsbolag fick jag beskedet att jag
kunde teckna en korttidsférsikring till
ett billigt pris. Bokade flygresan. Det
var lite svart att fa thop det med plat-
ser p:°1 de olika delstrickorna hela vi-
gen. Av ndgon anledning dock, var det
inte s& fullt pa flighterna den 11 sep-
tember! S& fick det bli. Men — nir jag
skulle teckna férsikringen visade det
sig att jag fatt felaktig information —
den var bara mgjlig inom EU. Prata-
de d& med ett par bolag 1 USA. Men
forsikring for en utlinning p&d kort
tid — det lit s& konstigt sd det hade
de aldrig hort talas om. Eftersom det
var kort om tid till avresan var det
svart att hitta ndgot prismissigt ac-
ceptabelt alternativ. Detta fick filla
avgérandet, jag bokade av ﬂyget och
satte Sonetten pd en biltransport till
Baltimore. Det skulle visa sig att det-
ta var ett klokt beslut.

Den 28 november 2007 stod Big Sur-

prise klar f6r avhdmtning 1 Skandia-

hamnen i Géteborg. Nistan p& dagen
40 &r efter utskeppningen var den till-
baka pa svensk mark. Sjilvaste Boo
Brasta (vir sommarstuga liggeri Bra-
stad) hade intygat att bilen var i sli-
tet originalskick och dirmed kultur-
historiskt intressant. Detta for att fa
in den till den ligre momsen.

Optimist ir jag nog fér det mesta.
Igen, eftersom bilen skulle vara i bra
bruksskick hade jag latit géra en for-
registrering for att kunna kora bilen
hem till Trollhéttan. Férsikring var
ocksd tecknad, och tid var bokad hos
Bilprovningen fér registrerings- och
kontrollbesiktning samma dag. Med
frugan, hunden, reg.skyltarna och en
del "bra att ha”-grejor i féljebilen dkte
vi ner till Géteborg fér himtning av
fyndet.

Det regnade. Och nu kom de min-
dre angendma 6verraskningarna slag
islag. Lacken var inte alls lika fin som
pabilderna (detir denioch fér sigald-
rig), den hade ett antal skador/sprick-
orilack och plast och jag kunde rikna
till fyra nyanser av vitt pa olika stil-
len. Det saknades en matta pd H trés-
kel, frimre golvmatta var den gulbru-

L R

"Big Surpri-
se” himtas 1
Skandiaham-
nen, Gote-

borg.
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na fr&n Sonett III medan det var gr&
originalmattor under stolarna. Siker-
hetsbilten saknades, diremot fanns
det fisten fér 4-punktsbilten.

Héngde pé reg.skyltarna och s var
det dags foér start. Inte ens ett klick
fran startmotorn. Hittade givetvis ing-
et batteri1 motorrummet, diremot ett
under bagagegolvet. Men det var helt
dstt. Detta var jag lite forberedd p&
s& det var bara att p]ocka fram start-
kablarna. Nu snurrade startmotorn,
men inte minsta lilla tecken till tind-
ning. Koll av tindkablar mm.

Efter en lingre tids malande med
startmotorn biirjade den hosta 1ging
och gick snart pd alla fyra. Det regna-
de som sagt och torkarna behsvdes.
Men det var inte mycket kvar av tor-
kargummina. Det gjorde nu inte s&
mycket, fér ingenting hdnde nir jag
forsokte starta torkarna. Letade sik-
ringar 1 motorrummet, men dér fanns
juinga. Hittade en sikringsdosa under
instrumentpanelen men hittade ingen
trasig sikring (4nd& ndgot som var
helt). Provade dven med éverkopp~
ling, men inget liv i torkarna. Sam-
ma situation betr. signalhornet. N&-
vil, jag fick vil forsska kéra dnd& 1
regnet. Alla ljusfunktioner verkade 1
alla fall ok.

lliggning 1:an &tfoljdes av ett kraf-
tigt skrap och motorstopp. Kopplings-
pedalen kiindes konstig, gick bara att
trampa ned till hélften. Startkablar,
omstart, nu hade jag l:an i vid start
men skrap igen d& 2:an skulle 1. Fick
stanna 1 en korsning vid utfart frdn
hamnen f6r att sléippa fram trafik. Mo-
torstopp igen nir jaglade i l:an. Start-
kablar igen, containerbilarna bérjade
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rada upp sig bakom och viss irrita-
tioniledet kunde skénjas. Bromsarna
kindes inte bra, drog snett och svag
verkan. Vid senare undersékning vi-
sade det sig att jag hade broms p&d V
fram, ingen verkan men anliggande
broms paiH fram, ingen bromsverkan
bak och inte heller ndgon funktion p&
handbromsen. Nu var jag i mina tan-
kar helt instilld p& att jag méste stil-
la bilen och skaffa en transportkéirra.

Men hur det var rullade det p& ute
pa Hisingen medan jag spanade efter
en parkeringsficka. Lirde mig snabbt
att vixla vid s_ynkront varvtal och da
gick det bittre, speciellt till 3:an och
4:an gick det bra att vixla skrapfritt.
S& — kanske dnda. Jag rullade p& mot
Trollhéttan. Lokaltidningen hade va-
rit viinlig nog att upplysa om att poli-
sen skulle vara ute p& Rv 45 med for-
donskontroller denna dag, s& jag val-
de att kéra en mindre vig pz°1 vastra
sidan om Gé6ta dlv. Sonetten hade inte
klarat ens en ytlig granskning. Fick
stanna med jéimna mellanrum for att
torka bort en del vatten frin vindru-
tan. Ringde ocks& Bilprovningen och
bokade av besiktningen. Lite sent pa-
kommet tyckte man, men visade {6r-
stdelse fér den lite speciella situationen
—det fick g. S&, efter ett par timmars
resa kunde vi svinga upp pé garage-
uppfarten hemma i Trollhittan - puh!

Brabruksskick !?! Jag tackade min
skapare att det inte blev nfgon USA-
resa for att himta bilen. Ht')gst san-
nolikt hade jag d& i alla fall inte kom-
mit hem med ndgon Sonett.

Positiva éverraskningar d&? Motorn
kindes och lit bra, det lilla jag kun-
nat trampa pa gaspedalen hittills. Un-
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der huven hittade jag ocks& en Weber
32/36 DGAV och brytarlsst tindsys-
tem. 4-bultsfilgar och bromssystemet
bekriftade att hjulupphingningarna
var frdn Saab Sport eller Monte Car-
lo som det hette over there. Golvvixel
fr&n Sonett I1I (det hade jag i och fér
sig sett p& bild tidigare) och stolarna
med hég rygg och integrerade nack-
skydd fran M/69. Hjulen var 6,5” Al-
filgar med 195/60x15” BF Goodrich.
Lite tr&ngt 1 hjulhusen bak. Bilstein
stétdimpare. En liten trératt trivs jag
med (med Saabs Nardikopia hade jag
inte kommit ned bakom ratten).
Mer negativa dverraskningar dsk
upp efter hand. P4 fistbultarna fér
kullederna i svingarmarna var mutt-
rarna bara dntrade f6r hand! Luftfilt-
ret dr fastsatt pa férgasaren med fyra
muttrar som sitter pa insidan av fil-
terkasetten. Nir jag lyfte p& luftfilter-
locket fanns bara tre av muttrarna och

tvd andra var lésa. Det var oroande,
enda vidgen for denna mutter att ta sig
ut var via férgasaren — insuget — mo-
torn — avgassystemet. J ag fick hop-
pas att det handlade om monterings—
slarv dven hir, men jag kollade dnd&
for ordnings skull med en magnetsond
1 insugningskanalerna. Motorn kén-
desju frisk pa alla sitt. Bakrutan hade
tre rejé'.la sprickor lé'.ngs hela rutan och
takkliddseln bérjade vittra sénder. Bi-
len fick std ute ndgra dagar och vid
regnvéider mirkte jag att det liackte
in vatten. En dag sdg jag en 16s plat-
bit hinga ned i bakre delen av héger
tréskelplat. Narmare undersskning vi-
sade att det var stédplé’tten for dom-
kraften, pliten runt om var upprostad.
Hela yttre tréskelplé’tten var genom-
rostad pz‘i flera stillen. Aven vinster
yttre tréskelplé’tt hade genomrostning—
ar liksom batteriladan i bakre golvet.

NO RUST hade det hetat.

Fortsiittning i nésta nummer.

Trératt,
golvvix-
el och en
extra ku-
peflikt.
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Son 1

Torsten Aman

pa vinterutstallning

Automobilsillskapet 1 Nykoping &r
nog en av Sveriges mest aktiva vete-
ranbilklubbar. PA sommaren arrange-
rar man (14r for 26:e &ret!) de otroligt
populéira hamnkvillarna som samlar
uppemot 250 bilar och 5000 besska-
re Varje onsdag. Man ordnar utﬂykter
och resor till bilmuseer runt om i Eu-
ropa och naturligtvis kér man tradi-
tionsenligt varje &r familjerallyt Gés-
tabudsrundan p& Mors dag.

Allt p&drivet av en entusiastisk och
idérik styrelse under ledning av Ur-
ban Nyblom.

Och varfor skulle man gd 11de pa vin-
tern? Nir Nykodpings nya kdpcentrum
P&l Ljungs Hage kunde erbjuda en stor
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tom affirslokal slog man till och bygg-
de upp ett litet vintermuseum. Tillsam-
mans med det som &r kvar av Saab Au-
tomobile —Saab Parts AB —gjorde man
en snygg exponering av bade bilar, mo-
torcyklar och mopeder. Att tyngdpunk-
ten p& bilsidan kom att hamna p4 Saab
var inte si konstigt, men hir finns ock-
s& Morgan, Alfa Romeo, MG och Auto
Union med flera utstiillda. Plus en inte
foraktlig samling tidstypiska leksaker
fran bland annat Brio. Varannan l6rdag
héller man 8ppet och man har riknat
in 6ver 1000 besskare under en dag!

Utstiéllningen p&gér t o m april —
sedan ar det dags att lata veteraner-
na rulla igen!
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Jan Tégt, generalsekreterare. Saxat frin MHRF:s P& Gang 4-12

Under 2012 har den fordonshistoriska rérelsen synliggjorts som aldrig
forr. Bland annat har riksdagspolitiker, utskott, statsrdd och lokalpoliti-
ker bidragit med m&nga positiva inspel.

Samma positiva tongdngar har horts i1 specialpress, dagspress, i radio
och TV dir manga enskilda evenemang lyfts fram liksom sakfrégor, fram-
forallt den om uttjénta bilar.

Saabmuseeti Trollhittan riddades genom gemensamma krafter. Bussar-
na och dven Teknikland i Ostersund synes g& en positiv framtid tillmétes
efter manga svdra turer. Lokala féreningars engagemang har uppmirk-
sammats dir Sala Motorcirkus dr det senaste exemplet pé att det kultur-
arv som civilsamhillet och enskilda verkar fér att bevara uppskattas langt
utanfor den inre kretsen.

Motorhistoriska Dagen firades 6ver hela landet den 6 juni med hund-
ratalet evenemang och Transportstyrelsen har upphért med den s& kall-
lade obrutna fingeskedjan. P& Motorhistoriska Riksférbundet har sam-
arbetet med andra organisationer under &ret férdjupats. Dialog férs allt-
mer frekvent med exempelvis AACS, KAK, SFRO, SMC och Bilsport-
fsrbundet liksom med de som verkar fér att bevara 6vrigt mobilt kultur-
arv till havs, 1 luften, pa rils eller pa vig. Dialogen med Arbetslivsmuse-
ernas Samarbetsrd har skapat nya kontaktytor med arbetslivsmuseerna.

MHRF har under &ret initierat projektet Svenskt Motorhistoriskt Arkiv
och FIVA har 6ppnat dérren for att & vart rullande museum in i UNES-
CO genom antagandet av Charta of Turin pa &rets generalférsamling 1
Miinchen. Framtiden &r hér, leve gdrdagen! Men....

Hoten bestar. Trots alla dessa positiva hindelser under &ret fortsitter de
allvarliga hoten mot bevarandet av kulturarvet. Som exempel har vi Na-
turvirdsverkets utredning om uttjéinta bilar och EU-kommissionens for-
slag till ny férordning avseende kontrollbesiktning. Transportstyrelsen
fortsitter att kriva in dldre originaldokument vél medvetna om Riksarki-
vets krav p& att de ska destrueras, och en ansékan om ursprungskontroll
av femtio godkinns inte, ofta pd grund av felaktigheter som dldre myn-
digheter begétt.

Engagemang frin enskilda och féreningar tillsammans med intresseor-
ganisationernas arbete dr dérfor fortsatt en forutsittning for gdrdagens
fordon p4 morgondagens vigar.
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Visthusgatans veteranbilar

Jan-David Skavén

Johan Schemat 1 Visteras beritta-
de for oss att Mats Tiderman, foto
och Bjérn Meyer som skriver kom-
mer att publicera ett reportage om
Visthusgatans veteranbilar i Classic
Motor under 2013. En av bilderna
fran triffen p4 Johans Sonett 11 V4

hamnar fér 6vrigt 1 Classic Motors
kalender fér 2013, nirmare bestimt
1 oktober. I samband med triiffen tog
Johan dessa bilder som vi gérna vi-
sar er. Vidret var vil inte det bis-
ta men det hindrade inte dgarna att
visa sina fordon.

SONEALT 1/13
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Ake Larsson i Vittsjs énskar alla ett gott nytt So-

nettar 2015 med denna bild som ir tagen
ed

Bredvid Akes Sonett stir
en annan klassiker, nimli-

en en MFI 9B. Helt en-
ﬁelt tva 1attv1ktsprodukter

med tyngd!

En bild fran Mldnaﬂssolsrally’r 2012

Jan-David Skavén

Hé&kan Johansson fran Hisselby ut-  roligt. Vi hoppas att Hakan skriver
anfér Stockholm sinde mig en bild  en artikel till Sonettvirlden om savil
fr&n malgangen av Midnattssolsral-  sin Sonett I1 V4 fran 1968 som om in-

lyt 2012. Han tyckte det var otroligt  trycken frén rallyt.
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Tack for vinterbilderna!

Jan-David Skavén

I fsrra numret bad vi om vinterbilder och glidjande nog fick vi
det frén flera medlemmar. En av dem ser ni pd omslaget till detta
nummer. Andra kommer vi allteftersom att visa i Sonettvirlden
men av naturliga skl féretrddesvis just p& vintern. Med andra
ord, ha t&lamod s& kommer er insinda bild 1 tryck, det kommer
fler vintrar. Férresten, dn dr det inte f6r sent att sinda in vinter-
bilder s har ni ngra nytagna frdn den hir vintern eller tidigare
s dr vi glada att f& dem till tidningens adress. Girna med ndgra

rader om var/nir det togs.

SAAB FESTIVALEN 2013 - En festlval i Saab Sport & Rally-anda
Arbetet med Saabfestivalen 2013 pagar nu fér fullt och vi &r glada att kunna tillkénnage drets festivalterna,
som kommer att vara Saab Sport & Rally!

Minns du den brandgula trimkatalogen till Saab V4 frin 70-talet? Vare sig du byggde en bil fér tavlingsbruk,
eller monterade 2-tumssystem och dekaltrimmade wvardagsbilen far att efterlikna de tavlingsbilar Stig
Blomgvist, Per Eklund eller Simo Lampinen kérde, s& var det | Saab Sport & Rally-sortimentet hos din lokala
Saabéterflﬁrséljare du hittade delarna som satte personlig prégel p°a din Saab.

Saab Sport & Rallytemat passar s&val den klassiska trimskolan {med kamaxlar, férgasare, planade toppar
osv) som den nya generationens prestandaférbattringar fér t.ex Saab 9-3 och 9-5 i form awv stérre
turboaggregat, mjukvaruuppdateringar, 3-tums avgassystem mm.

Vad har du gjort fér att satta personlig pragel p§ just din Saab? Kom och visa oss p§ Saabfestivalen 2013!

[Festivalkommitién  http://www.saabfestival.se

sk CLUB
A~ ﬁ Suab Tirko Cinb >

Saab Car Museum
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Du som behgver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till
klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.

Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestér av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfragade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en gdng om &ret 1 klubbtidningen Sonettvirlden.

Du kan &ven hitta listan pa vir hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!
Ater i lager ¢ In stock again ¢ Ater i lager

Gummibricka, Art 7401458
Pris 76:-/st, plus frakt.

Rubber washer, Art 7401458
Price 76 SEK/each, plus freight.

Troskelplat, art 7416928 och 7416936.

Pris 450 :-, plus frakt.

Door sill plate, art 7416928 and 7416936.
' Price 450 SEK, plus freight.

Ater i lager ¢ In stock again  Ater i lager
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Somrarna med

del 2

Mattias Arvidsson

Efter renoveringen av fonsterhissarna
och byte av passagerardérrléset foljde
en tid av n6jesékning utan doérrkladsel.
Masoniten i dérrkladseln hade blivit
vattenskadad och slagit sig s& jag vil-
le renovera denna innan dtermonte-
ring. Inte for att klddseln bidrar till att
sinka bullret 1 kupén ndgot men den
gor i alla fall sitt for trivseln. Visst dr
Sonetten en sportbil men ndgon tiv-
lingsbil r inte min Sonett Gittan, s
jag kédnner inget behov av att mins-
ka vikten. Dessutom kinns hon mer
krocksiker med kliddseln. Konstigt vad
2mm masonit kan gora for kinslan!
De tva millimetrarna skulle visa sig
att vara ett problem. All masonit som
finns hos de stérre bygghandlarna &r
3mm och tillsammans med kliddseln &r
det for tjockt for falsen som kladseln
ska skjutas ned i. Jag fick tips fran en
klubbmedlem som hade f&tt tag i ma-
sonit frdn en mébeltapetserare. Tyvirr
har jag ingen sddan 1 nédrheten s& jag
skot pd problemet. Under tiden var
det dags for Eskilstuna veterandag.

Elfel

Dagen for detta evenemang var en stra-
lande sommardag sd det kindes fint att
sviinga ut frdn Kungsingen. Eftersom
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jag aldrig hade besskt Veterandagen
tidigare hade jag ingen aning om hur

vilbesskt den var - Atminstone den-
navarmasommardag. Lite vil varmt1i
kupén p& en Sonett och lite vil varmt
f6r motortemperaturen. Kén ringlade
sig langsamt framat och motortempe-
raturen bara steg trots att jag satte pd
full virme p& ventilationen. Till slut
varjag tvungen att stinga av motorn
nir kon stod stilla. D& uppstod nista
problem - Gittan vigrade starta. Nu
kunde jag inte ens félja den langsamt
krypande raden av bilar. Jag slog en
signal till en bekant som befann sig
lingre bak 1 kon. Efter lite tips s&
hostade vi igdng igen och kunde se-
dan ta oss dnda till infarten till om-
rddet dir vi méttes av en man fran

Eskilstuna veterandag,




SSK. De saknade en Sonett bland
bilarna fran SSK s4 vilotsades fram
till deras plats.

Nir det var dags att bryta upp och
dka hemét var det dags f6r problem
igen - Helljuset gick inte att blinda av.
Mystiskt! P& vig ut fr&n omradet upp-
tickte jag ocksé att bara hiiger blin-
kers fungerade. Jag stannade till fér
att felska och hittade snabbt orsaken.
Né&gra kablar hade hakat i rattsting-
en nir jag backade in p& SSK:s par-
kering och slitits av. Plstsligt gick det
upp f6r mig vad gardinsnodden som
hade suttit spind under instrument-
panelen hade haft for funktion - den
hade hindrat kablarna fran att haka i
rattstéingen. Resultatet var nu att hel-
ljuset inte gick att blinda av samt att

Kablar

vinster blinkers och signalhornet inte
fungerade. Det kiindes sadir att dka
hem fran Eskilstuna p& parkerings-
ljus och utan blinkers. Nu hade jag
fatt en sak till att laga.

Containerfynd

Medan jag letade efter 2 mm tjock
masonit hade jag tagit loss kladseln
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fran de vattenskadade dérrsidorna
och skaffat korta hiftklamrar att sit-
ta dit den med igen. Alltsd &terstod
bara sjdlva grunden. Vid ett bessk
pa den lokala &tervinningsstationen
fick jag syn p& baksidan av en gar-
derob. Masoniten verkade vara lite
tunnare d&n 3 mm. Jag forklarade
for personalen att det var svart att
f& tag i tunn masonit som jag behov-
de fér renovering av en veteranbil
och jag fick tillatelse att fiska upp
skivan ur containern om jag lovade
att visa resultatet. Med ritt material
och de gamla dérrsidorna som mal-
lar var det en smal sak att sé’tga tll
nya dorrsidor som jag hiftade fast
den gamla klddseln p&. Den raka fina
masoniten passade perfektifalsarna
pé’t dorrarna och det behsvdes inga
skruvar fér att hdlla dérrsidorna p&
plats. Redan féljande dag kunde jag
aka tillbaka till &tervinningscentra-
len for att férevisa resultatet. Det
blev lite uppst&ndelse nir en Saab
Sonett mullrade in och givetvis fick
jag hora Rolf Wesenlund citeras.

Kabelproblem

Det hade blivit dags att &tgirda de
avslitna kablarna fran Eskilstuna ve-
terandag. Alla utom en gick att &tgér-
da enkelt men den sista hade slitits
av mitt pd och behvde ersittas. Jag
hade férstas kunnat ta vilken kabel
som helst men eftersom originalet var
vitt ville jag girna ha en ny vit. Dess-
utom fick den inte vara fér tjock for
att f& plats i rattréret och méste vara
extra fintrddig for flexibiliteten. Sjélv-
klart var detta inte ndgon standardka-
bel som fanns hos Mekonomen men
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en god vin kunde hjé'.lpa mig med en
stump. Det var trdngt att & igenom
kabeln irattréret men med lite Yes som
glidmedel gick det bra. Med den nya
kabeln fungerade allt som det skulle
igen. Nu var det bara att 8kal

En olycka kommer séillan ensam

Med dérrkladsel pa plats och elpro-
blemen 51tgéirdade gav jag mig ut pd
vagen 1gen men )ag kom inte langt
Innan avgasl)udet blev mycket hogt
Hégre dn ett hirligt muller. Jag kun-
de snabbt konstatera att avgasroret
hade gétt av p& vinster sida vid den
framre lj uddémparen. Tur att klubben
har avgassystem 1 lager och att Per -

Den nya dérrsidan

verera. Efter nagra dagar kunde jag
himta en ny ljuddéimpare hos det lo-
kala postombudet. Nu skulle jag bara
gora ett snabbt byte innan Gittan var
pa vigen igen. Trodde jag.

Om ljuddéimparbytet och andra sa-

var reservdelsman - dr snabb att le- ker berittar jag vid ett senare tillfille.

Nu kan man ansoka om
MHRF-Torsalkring clgital

Malin Blomquist, kanslisekreterare MHRE. Saxat frin MHRF:s P& Gang 4-12
Numera kan man som medlem 1 en MHRF-ansluten klubb anséka om en
MHRF-férsikring digitalt via hemsidan.

Kunderna har efterfrigat smidigare alternativ till att skicka in sina forsik-
ringsanstkningar pa papper. Utdver att som tidigare ansska p& papper
genom den vanliga postgdngen kan man nu anstka direkt via MHRF:s
hemsida, www.mhrf.se/forsakring.

Handliggningstiden, frdn ansékan till tecknad férsikring, beridknas ge-
nom den nya rutinen minska visentligt. Oavsett hur man viljer att anso-
ka kvarstdr momentet att fordonet méaste besiktigas av en besiktningsman
fr&n MHRF-forsikringen, om s& valt férsikringsalternativ kriver detta.
Léds mer om den nya rutinen p& v&r hemsida:
www.mhrf.se/digital_forsakringsansokan.

Fér mer information kontakta Jan Seglert, handliggare p& MHRF-for-
sikringen. Tfn: 08-32 03 54

E-post: jan.seglert@mbhrf.se
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= Saab Owners Conve

Johnny Johansson fick ett brev fran
vir medlem Tom Lindow1 USA. Han
skickade ndgra bilder fr&n Saab Ow-
ners Convention1 USA1augusti2011.
Tom skriver inget om respektive bild

men vivill girna visaer demialla fall.
Saabintresset blomstrar éverallt dven
om inte Saab som féretag gor det for
nirvarande.

18
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Antalet medlemmar och Sonetter
i Club Sonett Sweden

Med hénvisning till Bosse Porsheds artikel 1 nummer 4/12 s3 vill gérna
var kassor, Johnny Johansson informera om det aktuella liget i decem-
ber 2012: Club Sonett Sweden har 297 svenska medlemmar som &dger 268
Sonetter samt 88 utlindska medlemmar som dger 94 Sonetter. Totalt 385
medlemmar som dger 362 Sonetter. Extra intressant att notera ir att med-
lemmarna utomlands &dger fler Sonetter 4n de sjilva ir till antalet; det &r
entusiasm det!

SONEALT 1/13 19



Ta bort huven enklare pa

Sonett lll

Goran Gustafson

S4& hir har Goéran underlittat nir han
tar bort huven pé sin Sonett [11. Vivill
betona att det dr hans lésning och att
den innebir att man gér ifrdn origi-
nalutférandet (redaktéren).

Varje gdng jag tagit av frimre delen
av karossen har det alltid varit problem

b 0 g

AT

Ly o IR

Reservera

med reglaget for strlkastaren. For-
ra vintern gjorde jag en modifiering
pé den framre &vre balken, se marke-
ringen p& bilden. Nu gir det myck-
et ldttare att ta av och sitta pd fraim-
re karossen. Se bilden som férklarar
hur jag gjort.

lordagen den 25 mq;...

...for vart kombinerade var- och drsméte i Norrtiljetrakten!

En fyllig kallelse kommer i nummer 2, 2013 av Sonettvirlden samt

pa var hemsida www.sonettclub.se

20
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Artikeln dr hiamtad fran
nummer 6, 2012
av Klassiska Bilar
och &r skriven -~

av Mikael Stjerna,
foto Glenn Lindberg
och publiceras med
deras tillstdnd.

F&Srvéintningarna var stora p& den lilla racerbilen. Med hardtrimmad
motor och aluminiumram skulle Sonett sopa banan med konkurrenter-
na. Men trots succédebut pa Stockholms bilsalong 1956 gjordes Sonett I

bara i sex exemplar.

Projektet var hemligare &n ndgot an-
nat. Dirfoér gick det inte att bygga
sportbilen pé fabriken, i stillet hyr-
de man en lada i Asaka nigra mil
utanfér Trollhdttan. Fem personer
hade gett ett tysthetsléfte och tog se-
dan fram bilen som skulle bli 50-ta-
lets storsta svenska dverraskning i
bilvirlden.

Bygget startade runt pask 1955 och
ndgra manader senare var den litta
grundkonstruktion klar. LAdramen ar
byggd avaluminium och viger endast
71 kilo.

Det hemliga géinget som jobbade 1
ladan med ogenomskinliga fénsterru-
tor tog ut bilen ndgon enstaka gdng p&

SONEALT 1/13

natten fér en provtur. Utan vare sig
kaross eller stralkastare. Nagra by-
bor 1 Asaka méste ha undrat vad det
var fér racer som osynlig dénade runt
1 bygden nattetid.

Att arbetet kunde g& sa snabbt dr
snudd pé& obegripligt. Resurserna var
begréinsade och arbetsunderlaget mi-
nimalt. Mycket hingde p& herrarnas
uppfinningsrikedom.

I'slipdammet, 1 en gammal lada med
tva arbetsbord — ett for chassit och
ett for karossen — var det nog svart
att forestilla sig att bilen ett ar sena-
re skulle vara dragpléstret pd Stock-
holms bilsalong och senare gora suc-

cé 1 New York.
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Projektet hade inte kommit till alls
om detinte varit fér Rolf Mellde, Saabs
legendariska ingenjér som senare blev
teknisk direktér.

Inspirerad av framg&ngarna 1 vin-
tertdvlingen Rikspokalen bérjade Rolf
Mellde drémma om stérre segrar. Men
med de bilarna som rullade av bandet
1 Trollhittan var det omgjligt.

D4 foddes idén att gora en renod-
lad sportbil, en “enkel men attraktiv
tvasitsare till ett relativt gt pris” med
Melldes egna ord.

Mellde fick med sig ndgra kollegor
pa fabriken i Trollhittan och tillsam-
mans arbetade man fram en skiss p&
det nya underverket. Den f6rsta de-
signen lir vara Rolf Melldes egen ska-
pelse, en skiss som sedan forskénades
och detaljputsades av Saabs egen de-
sign-guru Sixten Sason. Projektet fick
namnet Saab 94, eftersom det f6ljde
pa den vanliga Saab 93.
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Bygget fick inte kosta for mycket
pengar, dirfér anvindes till stor del
mekaniken frdn Saab 93. Hjulupp-
héngningar, motor och vixellada ir
standard Saab-delar, men monterade
pa nytt sétt.

Man har till exempel viint p4 mo-
tor och vixellada, motorn sitter allt-
s& bakom framaxeln f6r att viktfordel-
ningen ska bli optimal. Betydligt béttre
in p& Saab 93, som har motorn fram-
for framaxeln. En annan fordel var att
fronten kunde géras lag eftersom vix-
elladan sitter lingst fram.

Installationen férutsatte att vev-
axeln roterar i en annan riktning dn
normalt, vilket inte &r ndgra problem
i en tvitaktsmotor. Bosch fick i upp-
drag att modifiera tindférdelare, start-
motor och generator. Didremot oroa-
de man sig for vixellddans hallbar-
het. Skulle viixelladans lager halla for
de dndrade belastningarna? Praktis-
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Interidren &r vilgjord. Dynorna ser bekvima ut, men tas med

férdel bort, annars sitter man for hogt.

Staende pedalstill och ni-
tad durk. Mattor kan inte
goéra ngot for att dslja da-
net frén en ursinnig trepip Mitaren dr mattfull. I broschyren angavs "toppfart 200 km/h”.

pa 748 cc.

Den spegelvinda vixella-
dan tar en stund att vinja

sig vid, men sedan fungerar
den galant. Locket p4 hs-
ger sida déljer backvixeln.

Varvriknaren ska héllas 6ver 3000 varv.

ka tester genomférdes med en vanlig
Saab 93 didr motorn hade vind rota-
tionsriktning, och s&ledes tre backvix-
lar och en framatvixel. En provfsra-
re fick kora baklianges i cirklar pa ett
flygfalt tills han inte orkade lingre.
Grejerna hsll!

Ratten sattes p& hoger sida, racingpo-
sitionen eftersom banracing kérs med-
urs i Europa. D4 ger hégersits en vikt-
fordel och dessutom bittre siktikurvan.
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Om det verkligen var detta som var
orsaken dr dock oklart. Lars-Olov Ol-
son, utprcgvningsingenj or och projekt-
ledare i Asaka, menar att rattplace-
ringen 1 huvudsak &r en foljd av att
motorn hade vints. Om detta skriver
Lars-Olov Olson1ien kronika fér Saab-
veteranerna.

"Att bilen blev hégerstyrd var en
fsljd av att motoraggregatet viints. Till
vinster kolliderade rattstdngen med
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- S N
Avgasréret, som saknar ljudddmpare, dr dra-
get pa hoger sida. Flansarna leder ut virmen
och far bilen samtidigt att se riktigt sportig ut.

For att hastighetsmétaren ska g8 &t ritt hall
fick "gubbarna i ladan” konstruera ett litet
vixelhus som sitter alldeles bakom instru-
mentet.

Extra tandstift sitter pa en triplatta i motor-
rummet. Bra att ha torrt byte med sig nir
man ir pa tur.

Vixellankaget dr draget genom héger fram-
skdrm for att sd smaningom na fram till vix-
elladan langst fram i nosen. Trots alla led
ovéntat distinkt.

forgasare och generator, och styrvix-
eln fick inte heller plats pd grund av
kopplingshuset.

Den 6ppna karossen skulle géras 1
plast. En pluggigips gjordes fér hand
iladan av Sven Fredriksson, modell-
snickare pd Saab samt Elis Olsson,
egentligen taxiférare men ocksd duk-
tig snickare och son till bonden som
dgde ladan.

Nir gipskarossen var klar bestrsks
den med ett slippmedel som sedan
ticktes med ett ytskikt och glasfiber-
viv. Tekniken var helt ny 1 Sverige och
en amerikan fick komma till Sverige
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for att visa médnnen i ladan hur arbe-
tet skulle g4 till.

Av gipsformen fick man en nega-
tiv avgjutning som riktiga karosser
sedan tillverkades av. Lars-Olov Ol-
son minns hur det hsll p att gd pa tok.

"D4 avgjutningen skulle avligsnas
frén gipspluggen visade det sig att vi
anvint fér sparsamt med sldippmedel
och det var omgjligt att f& loss plast-
skalet utan att delvis forstéra gipset.
Jag minns Svens frustration nir han
var tvungen f6rstéra ménaders arbe-
te”, noterar Lars-Olov Olson.

Fortsittning  nista nummer.
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av Jan-David Skavén

Bilderna under denna rubrik &r ofta tidningsurklipp, ddrav den varierande kvalitén!

Helsingborgs Dagblad

Anders Pettersson I J6nképing dr som
vanligt uppmérksam nir media skri-
ver om Saab Sonett. Darfor sinde han
mig ett trevligt klipp frdn den 12 maj
med rubriken "Motorprins, rallykung
och Saab Sonett”. Vi citerar fran arti-
keln skriven av UIf Kristiansson och
med foto av Stefan Ed som dven har
haft vinligheten att férse oss med ori-
ginalbilderna: "Nir portarna éppnas
till Sofiero Classic pa séndag ir en

46-&rig mycket speciell racingbil ett
av dragplﬁstren. Bland annat miss-
lyckades den 1 sitt enda lopp. — Den
gick som tusan, vi kérde ifrdn Por-
scharna, berittar Erik Carlsson "P&
taket”. Han pratar om den silverfir-
gade Saab Sonett som star parkerad
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framfor slottet pd Sofiero. Tanken var
att han och hustrun Pat Moss skulle
gora tivlingssuccé med Saab Sonett
1966 och dirmed biadda fér en forsil)-
ningsframgéng fér modellen.

Men redan 1 férsta loppet gick det
snett, bilarna kom aldrig 1 m&l. Jag
vet faktiskt inte vad som hinde, be-
rittar Erik Carlsson idag. Det speku-
lerades om sabotage, men det tror inte
Erik Carlsson p&. Efter misslyckan-
det "forsvann” bilen han kérde men
for tre ar sedan fick Saabentusiasten
Sverker Dahl korn p& den och nu ir
den som ny.

—Den variett miserabelt skick, men
med god hjilp av olika ménniskor har
jag lyckats f& ordning p& den, siger
Sverker Dahl néjt och visar for siker-
hets skull att bilen fungerar genom att
kora ett varviparken. Det karaktéris-
tiska tvataktsljudet bryter tystnaden
i parken och Erik far ndgot dromskt
1 blicken.

— Fan va fint det later...

Nostalgia

Bernt Larsson med svensk hemvist 1

Agersgél/Hult i Sméland sinde mig
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ett klipp frdn nummer 7/12 av Nos-
talgia. Den handlar om samma traff
som klippet fr&n Helsingborgs Dag-
blad, alltsa Sofiero Classic. Texten un-
der bilden var: "Frigan dr vem som
var gladast: Erik Carlsson "p4 taket”,
Lars Smedstrom eller Sverker Dahl.
Sverker kunde premiirvisa sin all-
deles nyrenoverade Saab Sonett, en
bil som Erik kérde Rallye des Alpes
med 1966 och som Lars senare tivla-
de med i m&nga &r. Sverker fick Nos-
talgias hederspris for att ha vickt bi-
len till liv igen.”

Eoskilstunakuriren

I april hade Eskilstunakurirens mo-
torbilaga med ett dubbeluppslag fran
det riddade Saabmuseet. Den initie-
rade artikeln av Torbjérn Lundgren
berittar pé ett korrekt sétt om ridd-
ningen av museet, ndgot vi inte ska
aterupprepa hir d& vi redan beriit-
tat om det i Sonettvirlden. Men lite
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historik om museet kanske kan vara
avintresse? Det grundades 1975 av
bland annat davarande besskschefen
vid Saab, Albert Trommer. Den f6r-
stalokalen varikillaren pd den loka-
la Saab-ANA-&terférsiljaren. Man
bytte lokal till Nohabs f.d. lokfabrik
1987 och har ett bilbestdnd p& mer
in 120 bilar férutom motorer och an-
nan rekvisita. Bilder visas pa savil
en gul Sonett III som inredningen
1 den vita Sonett I:an och den réda
inredningen f&ll uppenbarligen Tor-
bjérn i smaken, (se sidan 29). Den

storsta bilden visade personer som
ar nyckelpersoner fér Saabmuseets
framtid. Kommunalradet Paul Aker-
strdm syns ej pd bilden, det gor da-
remot Tore Helmersson, VD Inno-
vatum, Peter Eriksson, oppositions-
rdd, Margaretha Hallin, VD Innova-
tum Science Center och Peter Bick-
strom, chef Saabmuseet. Ett namn
till ska vi nimna och det dr Johan
Brusewitz som férsig mig med den-
na trevliga artikel.

Oldtimer Praxis

I majnumret av Oldtimer Praxis fann

Bernd Schubert fran Niirnberg i Tysk-
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land denna tdvlande Sonett I11:a fr&n
1971. Det var Walter Smolej som t4v-
lade 1 "Vorderpfalz Classic Berg Fes-
tival”, en jubileumstivling for att fira
att ursprungstivlingen Rallye Vor-
derpfalz borjade 1962. DA gick det
undan och var en riktig tiavling, nu
gick det betydligt lugnare for de to-
talt 62 deltagande fordonen. For &v-
rigt s& har Walter Smolej vunnit den
ursprungliga tivlingen 1974 och 1975,
dock framgick det inte av artikeln vad

han korde da.

Classic Motor

Arne Héglund fr&n Trollhdttan sin-

de mig ett klipp fran Classic Motor
nr 1 2013 f6r med den foljde Classic

—— - = s

Minadens fordon
- 5
3 : ;

‘

Motors kalender fér 2013. Dir har
man vikt oktober ménad fér Saab 97
Sonett med en fartfylld bild tagen av
Bjérn Tiedemann p& en réd Sonett 11
V4. Ser man noga pa bilden kan man
se att bilen dgs av en medlem i Club
Sonett Sweden, se den lilla rutan vid
backspegeln. Vikan beritta att 4garen
heter Johan Schemat frin Visteris.
Johan berittade 1 ett mail att "bilden
togs 1 oktober 1 &r nér Classic Motors
var hos oss pa Vallby (Visterds) och
gjorde ett reportage om alla veteran-
bilar som finns p& Visthusgatan (och
det dr en hel del)”. Ett lite djupare re-
portage om Johans Sonett kommer
under 2013 i Classic Motor.

Bildtexten har fsljande ordalydelse:
"Sig Saab 97 och de initierade vet pre-
cis. Sig Saab Sonett och alla dr med
pfl noterna. Férsta Sonetterna kom
1966 (undantaget de f& 6ppna fem-
tiotalsbilarna) och hade d& tvatakts-
motorn som varit Saabs signum sedan
start. Men tiden hade sprungit ifrdn
tvatakten si snart fick Sonett V4:an
fran Ford. En sidan ser vi ovan, titta
noga fér bara drygt 1600 bilar bygg-
des. Lz‘ingt fler dock dn Sonett med
tvatakt, dir snackar vi nagra hundra.”
Som Arne mycket riktigt nimner s&
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forbigér man helt Sonett 111, det hade
ju varit mer korrekt att nimna den
med. Fér 6vrigt tipsade d4ven Géran
Sundin och Johan Schemat om sam-
ma klipp men det gor absolut ingen-
ting, hellre flera gdnger fér mycket
in for litet.

Sydsvendskan

I nummer 2/12 av Sonettvirlden s&
hade vimed ett klipp fran Aftenpos-
ten om Henrik Thor-Larsen, ni vet
han med dggstolen men ocksd den
som tillverkade Sonettens stolar.
Den 4 juni var det dags igen, men
denna ging i Sydsvenskan vilket
Thorbjérn Brannstrém uppmérk-
sammade. Vi citerar ndgra rader
fran artikeln:

" —Jag hade alltid velat bygga
en egen bil. Och lyckades kom-
ma 6ver ett chassi till en Porsche
i Stockholm.

Den fick en kaross i plast, och se-
dan stillde Henrik Thor-Larsen upp
med hemmabygget i flera rallyn. An-
dra forare blev s fortjusta i hans si-
ten att han bérjade fa bestillningar.”

Sa fortsitter artikeln: "Henrik Thor-
Larsen hyrde en liten hobbylokal i
gamla Lugnet, dir han tillverkade bil-
stolar pa fritiden. Flygplanskonstruk-
téren Bjorn Andreasson rikade f& syn
pad hansbil och bestillde tva siten. An-
dreasson holl d& pd att rita Sonetten,
Saabs nya sportbil.

—Sedan la Saabin en order viard 1,3
miljoner kronor. En enorm summa p&
den tiden.

Hobbylokalen réickte inte lingre till.
Han hyrde en fére detta hundkennel
i Tottarp, som byggdes om till mébel-
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fabrik. Ett antal duktiga mébelhant-
verkare anstilldes.

—Det kom nya bestillningar hela
tiden 1 tio &r. Vi var tjugofyra man
som mest.

Saab gjorde dock ett uppehall for
modellbyte i mitten av 60-talet.”

Tillaggas bér dock, att det inte var
Bjérn Andreasson som ritade Sonet-
ten, men han var en mycket skicklig
konstruktor.

Goteborgaposten

Bjérn Aberg som ér en flitig bidrags-
givare till denna spalt sinde mig ett
klipp fran Géteborgs-Posten 3 juli.
Det var egentligen ingen artikel utan
snarare en notis, s& det far bli en no-
tis om notisen. Tidningen tog nim-
ligen upp vad som hint just den 3
juli frdn 1906 och framat. Ja, inom
parentes sd sdgs d& herrar och da-
mer bada tillsammans vid badorten
Mslle, vilket gav upphov till upp-
rérda kianslor. Men vi gar raskt vi-
dare till 1966, for d& stod det att "en
Saab Sonett II kostar cirka 20000
kronor, en Volvo 144 kostar mellan

19 300 och 21 000 kronor”.

Klassiska Bilar

Teknikens Virld ger ut en tidning som
heter Klassiska Bilar. I nummer 6 fran
2012 s& hade Mikael Stjerna skrivit en
initierad artikel med rubriken "Super
Saaben”. Redan p& framsidan p& tid-
ningen kunde man se vilken bil det hand-
lade om, nimligen Saab Sonett I med
underrubriken "Superhemliga projektet
som baraledde till sex bilar.” Artikeln &r
kunnigtskriven och dessutom lang, hela
atta sidor, s man fir en mycket god in-
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FRobby
nmer 1 - Dallesmoppan. bara ledda till sex bitar.

Christopher & Sharon Foxle
Storbritannien.

ni dr vinnare 1 Sonettdraget den hér gingen,
vilket beréttigar dej en penninglott, som kommer
de ndrmaste dagarna per post. Grattis och lycka
till vid dragningen!

blick 1 bakgrunden till varfér den ska-
pades pa femtiotalet och sedan foérstas
en hel del om tekniken 1 bilen. M&nga
bilder av Glenn Lindbergillustrerar ar-
tikeln och eftersom Mikael dessutom
genom museichefen Peter Bickstréms
forsorg far mojlighet att provkéra den
allra férsta vita Sonetten som stir pa
museet s f&r vi dven ta del av kérupp-
levelsen och det var en positiv sddan.
Den utférliga artikeln som till och med
har med ndgra av originalritningarna till
Sonetten kompletteras iven med var de
sex bilarna finns idag och vilka som 4ger
dem. Vi bérjar publicera artikeln 1 detta
nummer av Sonettvirlden och tackar 1
mellantiden var ﬂltlge bldragsgivare An-
ders Pettersson 1 Jénk&ping for att han
sinde mig klippet.

Tack dven till er andra som bidrartill den-
na spalt, det dr verkligen uppskattat!



Bilder fréon torr

- tema Saab Sonett i

nndahl poserar 1966 vid sin Sonett 1966, chassienummer 016. Bilden
till héger, samma bil och samma Lasse, dret 1989, 1 Odensbacken.

Pat Moss Sonett 11, iordninggjord fér Coupe des Alpes. Till hger, Pat Moss
vid starten fér Coupes des Alpes 1966. Motorn var trimmad till 93 histar men
det hjilpte inte, hon och maken Erik brét rallyt!

Vé&rmedlem David Nameris gula tva-
taktssonett star bredvid en minst lika

gul Tiger Moth.




