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Eranfordiorandens
Skrivbord

Hej alla medlemmar i CSS,

Forstvill jag be de medlemmar som av misstag fatt férra numret av tidningen
ohiftad om ursikt fér det var verkligen inte meningen. De som vill kan fa ett
nytt exemplar sént till sig, kontakta tryckeriet, adressen dr: info@tryck.com
I forra numret presenterade vi ju vart nya samarbete med Svedea, all-
tid kul med positiv respons som ndgra medlemmar kommit med.
Platsen f6r vart &rsméte dr nu bestimd till Karlskrona med omnejd
vilket sikert blir en trevlig upplevelse. Fér egen del kan jag konstate-
ra att just Blekinge dr mycket sparsamt bestkt men jag vet inte var-
fér. Detaljer om métet finner ni 1 Sonettvirlden och p& hemsidan.
Vi kommer ocksd ha en traff tillsammans med de &vriga Saabklubbarna
pa Gellerdsen lite senare; detaljer om detta hittar ni i tidningen. Har finns
dven information om det Internationella Saabmétet 1 Belgien. Det finns
alltsd minst tvd anledningar i &r att putsa Sonetten. Maste Sonetten all-
tid vara vilputsad? Sjalvklart dr det roligare att visa upp bilen om den &r
nytvittad och nyvaxad men det dr lika viktigt att man faktiskt vigar visa
upp bilen med sina skavanker. Varfor dr det viktigt? Jo dérfor att model-
len vi virnar om &r s ovanlig att mdnga minniskor som ser den sédger att
"Den har jag aldrig sett, dr det en Saab?”

Jag blir lika férvinad varje gdng den kommentaren kommer frén ild-
re médnniskor som rimligtvis borde ha sett en Sonett ndr den var modern
en gang 1 tiden.

Nu ska jag tjata lite, sd hir &rs sd dr det hog tid att betala drets medlems-
avgift. Fér de som betalat i tid s& dr det inga problem men fér att bespara
var kassér massor av extrajobb s& ber jag er andra att vara vaksamma, 1
alla fall infér nista r. Inbetalningskortet kommer ofta 1 slutet av &ret, s&
det finns gott om tid. En annan sak 4r de som av olika skal viljer att lam-
na klubben, informera var kassér om detta s& besparas en massa jobb.

Nog med pekpinnar, ladda batteriet, tanka, kolla oljan, fyll p& luft och
kor. Det &r snart dags och tiden gar fortare s hér &rs.

e —Eamieer
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OMSLAGSBILD:

Véaren 1986 var ett gynnsamt ar
for krokusblommor, hér visar de
sig i sin fulla prakt framfér en d&
nyligen ombyggd Sonett V4!

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN

berdknas utkomma i bérjan av
oktober.

Sista inlamningsdatum fér manu-
skript och annonser 31 augusti.
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I &r &r &rsmétet och triffen forlagd i

Karlskrona p& Albinsson & Sjébergs

bilmuseum, Ostra hamngatan 7D i

Karlskrona.

© Samling 09.00 — 10.00 s& finns det
tid att titta pa bilarna infér bedém-
ningen av Finaste Sonett 2012.

o Arsmétet borjar 10.00, da tar vi forst
en fika.

© Efter drsmétet blir det guidad tur
pa bilmuseet, det tar cirka 1 tim.
Bland andra bilar star det dven en
Saab Sonett p& museet! Sedan dr
detdags fér en biltur pé cirka 1 tim-
me pé fina Sonettvigar. Vi 8ker till
Backaryd och Riverside dir vi dter
en gemensam maltid och intar kaf-
fe med Sonettérta.

CSS bjuder medlemmar och passa-
gerare i Sonett pd intrdde och mat.

Hér kommer dven prisutdelningen
for triffens finaste Sonett och tips-
rundan att vara. Efter detta idr det av-
slutning.

Obligatorisk anmilan senast 27/5
till Hans Johnsson, tel. 0708-824868
eller maila till:
hasse.johnsson@hotmail.com

Tips pa hotell dr Clarion Collec-
tion Hotel, Skeppsbrokajen, tel. 0455-
361500, uppge Sonettklubben vid bok-
ningen.

Hotellet ligger cirka 500 m fran bil-
museet.

Vilkomna 6nskar Hans Johnsson
och Anders Killquist.

Sonettraff pa Gellerasen

Vilkommen till en Saabtriffi samar-
bete med Gelleradsen och RHC (Ra-
cinghistoriska klubben) den 16-17/6
i Karlskoga.
Saabklubben och Saab Turboklubben
deltar ocksa4.

Club Sonett Sweden far en egen upp-
stillningsplats p& innerplan fér att visa
upp véra bilar. Vi far dven mojlighet
att kéra pA motorbanan, dock ej i tiav-
lingsfart utan med pacecar. De som
vill kéra p&d banan maste féranmila
sig sd att vi vet hur ménga bilar vi
skall ha plats for.

Anmdlan tll Hans Jobhnsson
0708-824862 senast 9/6.

Vi f&r se uppvisning av klassiska mo-
torcyklar och bilar, dessutom blir det
tivlingar bade for historiska klasser
och 1000cc-cupen.

Férare 1 Saab Sonett har fri entré
men medféljande passagerare i Sonett
f&r betala ordinarie pris 160:-.

Karlskoga Motorstadion &r namnet
pa det féretag som driver motorba-
nan som allmint kallas Gellerdsen.
Det 4r den dldsta banan i Sverige,

fran 1949, unik tack vare det fak-
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tum att man kan se hela banan fran
alla publikomraden. Banan &r ock-
s& den enda banan som har en sco-
reboard s& att publiken hela tiden
kan félja resultatet.

Prelimindrt program

Lordag

Trining 09.00-12.00. Lunch 12.00-13.00
Uppvisning pd banan av klassiska for-
don 12.00-12.30

Majlighet till uppvisning pd banan fér
Saab 12.30-13.30

Tavling 13.30-18.00

Soéndag

Tévling 09.00-12.00. Lunch 12.00-13.00
Uppvisning pd banan av klassiska for-
don 12.00-12.30

Méjlighet till uppvisning pd banan fér
Saab 12.30-13.30

Tévling 13.30-17.00

Det blir &ven marknad under helgen
Mer information om triffen kommer
p& Club Sonett Swedens hemsida el-
ler sa kan du kontakta:

Hans Johnsson
hans.johnsson@hotmail.com

eller +46 708-824868.

Elas
Kurva



Nu 4r dags igen, Club Sonett Swe-
den utlyser hirmed en fototivling. Gi-
vetvis ska bilderna ha anknytning till
Saab Sonett men
annars ir det bara
er fantasi som siit-
ter grinser. Vi be-
gransar oss till max
3bilder per deltagare
1 dessa digitala tider
da det ar s3 litt att ta
ménga bilder. Bilder-
na behéver dock inte
vara nytagna och de
maste inte vara digita-
la, papperskort som vi kan skanna in
gar ocks4 bra. Vi dr dven flexibla nir
det giller svart/vita bilder eller firg,
bada har chansen att vinna.

Nihar nu en hel Sonettsiisong att ta
l’lya bildel" om l’li inte hal" n.’?lgon p;"ir‘la
till bild redan. Sista dag att sinda re-
daktionen ert tivlingsbidrag ir den 31

augusti, for vinnarbilderna presente-
ras1inummer 3, 2012 som kommer ut
i bérjan av oktober. Det dr redaktio-
nen for Sonettvirlden som en-
viildigt beslutar om vilka som
vinner. Givetvis far de férs-
1§= ta tre prlstagarna presen-
= ter frdn klubbens present-
forrad. Vad far vi komma
~ Gverens om sd att ni inte
2x f&r ndgot ni redan har.
Lycka till med fo-
tograferingen, vi ser
fram emot att f& era
tavlingsbidrag!
Sander ni dem digitalt dr adressen:
skaven@comhem.se
Skickar ni dem 1 ett kuvert dr post-
adressen till redaktionen:

Jan-Dawid Skavén
Vinthundsvigen 87
128 62 Skondal.

@fb‘ M.L'lr: g

Skrot-Sonetier

Joakim Eliasson

Arton &r gammal, 1984, képte jag min
forsta Sonett — p& en skrot. Den var
kvaddad och illa atg&ngen efter alla
&r utomhus, men den blev ind4 min!

Tjugoitta &rsenare var det dags igen.
Vid ett besok pz‘i en svensk bilskrot

g v
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forra sommaren, sprang jag pi detta
objekt. En ovanlig syn pa en bilskrot
1 dag, men en drom f6r en reservdels-
letande Sonettfantast, och mé’mga de-
lar kdptes for komplettering till det ti-
digare fyndet!

De tva 6vre bilderna, det forsta "fyndet" och
de undre visar det nyare fyndet!




SKnvieniartikel

Jan-David Skavén

Redaktionen fér Sonettvirlden efter-
lyser fler artiklar fr&n er om era So-
netter. Vi &r nu runt 375 medlemmar
men det ir vildigt f4 av er som skri-
vit en artikel till Sonettvirlden om er
Sonett. Nigra, forhallandevis f&, ar
desto flitigare och bidrar p& ett fint
sitt till var klubbtidning.

Fér jag vill betona att det verkligen
ska vara var klubbtidning, inte en re-
daktion eller en styrelse som sjilvsval-
digt ska producera Sonettvirlden. An-
ledningen ir f6rstés, att viinte har era
erfarenheter nir det giller ert dgan-
de av Saab Sonett. Det ir inte vi som
kopt er Sonett, det dr inte vi som kan-
ske renoverat den, det ir inte vi som
gjort trevliga resor med den eller kan-
ske till och med haft trékiga erfaren-
heter som att ndgot gdtt sénder. Det
ir ni, eller fér vara exakt, just du som
har haft de hir erfarenheternal

Vi kan bara skriva om vara Sonet-
ter, om véra erfarenheter och vi kan
forstas ocksa ta med gamla eller nya
artiklar frdn vira motortidningar nir
de har haft med artiklar om Saab So-

nett och dess historia.

Men sedan kommer just duin, vivill
f& din historia om varfsér du képte en
Sonett, vad du gjort med den, rest med
den eller kanske till och med, varfér
du sélde den? Fér det &r just DIG vi
vill héra av; du som inte bidragit for-
ut. Beh6ver ndgot putsas pa spraket
s& hjdlper vi till.

Enklast fér redaktionen dr forstés att
f& artikeln digitalt per mail till:
skaven@comhem.se
Men det gar givetvis bra att skicka ar-
tikelniett kuvert ocksd om duinte har
mdjlighet att skicka den till mig med
e-post, sind den 1 s fall till:
Jan-David Skavén
Vinthundsvigen 87
128 62 Skondal

Fér bdda varianterna uppskattas om
du skickar med nigra bilder pa din
Sonett, skickar du papperskort far du
dem tillbaka efter skanning. Bildtex-
ter till respektive bild dr forstés jitte-
bra, skriver du dessutom in var i arti-
keln du vill ha respektive bild s& blir
det perfekt!

Redaktionen fér Sonettvirlden ser
fram emot att fa Ditt bidrag!

Du kommer val till vart ars- och varmote i

Karlskrona den 2 juni! Se separat kallelse i
detta nummer av Sonettvariden.
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Daliga slangar, dr det bara
daligt eller rentav farligt?

Micke Lindstrém

Som rubriken antyder s handlar ar-
tikeln om slangar och konsekvensen
om dessa ir sd daliga att de sprick-
er eller gdr av. Som alla vet sd har
ju dven en Sonett slangar av diverse
sorter. Det handlar om bromsslangar,
kylarslangar, vakuumslangar och inte
minst brinsleslangar och deras anslut-
ningar. Nir det giller torra och gamla
bromsslangar s lis gdrna Hasse Ek-
lunds utomordentliga artikel i Sonett-

gummi har ett "bist fore datum”, de
aldras med andra ord och minga ir
sikert lika gamla som bilen, vilket ju
blir runt 40 &r. Vildigt fa tvittar bilen
med en sd gammal slang, av den enk-
la anledningen att slangen férmodli-
gen inte héllit s& linge.
EnslangiSonetten kanske ser braut
till det yttre, men vid nirmare gransk-
ning ir den totalt slut. Gummit h&rd-

En brusten bensinslang kan orsaka stora skador!




nar sd mycket att en till synes mycket

mattlig mekanisk paverkan eller tryck-

et inne slangen kan f& den att spricka

eller i virsta fall ga av.

® En sprucken bromsslang ir ju inte
bra, det kan litt bli farligt, det for-
star alla.

® En sprucken kylarslang &r ju inte
heller bra, dr dock sillan trafikfar-
lig men blir kanske lite besvirlig.
Motorn kanske inte heller mér bra
av det.

® En sprucken slang till vevhusven-
tilation eller mellan insugsréret och
fordelaren &r ofta mer irriterande
in farligt.

® En sprucken bréinsleslang mellan ro-
ret 1 bilen och brinslepumpen eller
mellan brinslepump och férgasare dr
mycket farligt och kan litt f& hela bi-
len il&gor (och mer dartill).

Gér slangen av mellan pump och fér-

gasare s& fylls motorrummet ritt fort

av bade brinslet 1 sig och dessutom

forgasas detta till en mycket explo-

siv blandning.

I stort sett ér alla slangar 1 Sonetten
hygghgt enklaatt byta och med dimen-
sioner som &r ldtta att f8 tag 1 hos de
flesta féretag som siljer biltillbehsr/
reservdelar. Gl6m inte heller att byta
slangkldmmor med mera som ju fak-

tiskt dr lika gamla men lika viktiga.
Nirdet géiller alla slangar som har med
brinsle att géra s bér man p& sam-
ma g:‘ing dven kontrollera att alla an-
slutningsnipplar pa brinslepump och
forgasare sitter fast. P4 vissa férgasare
s& har anslutningsnippeln en tendens
till att kunna vibrera loss, med sam-
ma konsekvens som en brusten slang.

En bistoria fran verkligheten

I hostas fick vireda pd att en Sonett I1
V4 hade blivit kraftigt brandskadad. Vi
vetinte om den exakta orsaken var en
férgasarbrand eller en brusten bréns-
leslang men dmnet dr viktigt och med
egna erfarenheter av gamla slangar s&
vill jag uppmana alla dgare till Sonet-
ter att kontrollera sina slangar och d&
dven brénsleslangarna.

P4 samma ging bér man fundera
p& om inte en brandslickare av lamp-
ligt slag 4r en vettig investering; om
inte annat kan man hjilpa ndgon an-
nan som ré&kat illa ut. Det finns plats
dvenien Sonett fér en brandsldckare.

Hur det g&r med den brandskada-
de Sonetten vet viinte dnnu, historien
ir inte slut men férhoppningsvis ska
den repareras. Lyckosamma omstin-
digheter gjorde att den inte brann upp
helt och det blev inga personskador.

Sonettvarlaen utan hdiftning/without staples

| Fick Du fsrra Sonettvirlden utan haftn1ng'7 Kontakta isa fall tryckeriet pa ||
info@tryck.com eller tel. 0151-55 0045 sa far du en ny tidning utan kostnad.

I Glém inte att ange ditt namn och adress! |
Did you get 1/2012 of Sonettvirlden without staples? If so, please con-
tact the printing company: info@tryck.com or phone 0046 151 55 00 45 so

I yOu may receive a new copy without cost. Do not forget to mention your I

name and address!
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Du som behgver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till
klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.

Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestir av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfragade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en ging om &ret i klubbtidningen Sonettvirlden.
Du kan dven hitta listan pd var hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!
Ater i lager ¢ In stock again ¢ Ater i lager

CLUE CLUE

SWEDE N
Dekal, nyaklubbloggan (1+2) attklist-

.« ep o
ra 1n1fran.

Pris 45:-, plus porto

Art 7423480 Képa, 6ver laset bak.
Pris 515:-, plus frakt.

Art 7423480 Latch cover, rear.
Price 515 SEK, plus freight.

Sticker, our new logo (1+2) pasting
from inside

45 SEK, plus mail fee.

Angaende foregden-
de artikel; kolla med
reservdelslagret om
slangen Du behéver
finns i lager!
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SAAB SONETT . E - Retro Viseur

’ Jan-David Skavén

f . Att 6versitta hela denna artikel fran
i franska kan jag inte men vi visar
den 4nd4 s3 att ni sjilva kan bilda
. " er en uppfattning om hur dven in-
des thHS | Ad

ternationella motortidningar dignar
Saab Sonett ansenligt spaltutrym-
me. | detta fall hela sex sidor! Rub-
rikenvar ”en tomteitrollandet”. Att
journalisten Zavier Chauvin kon-

centrerar sig pd Sonett | framgér
sikert tydligt och man 4gnar arti-
keln huvudsakligen &t de tvad Sonett
I:orna med chassinummer 1 och 5
som stir pd Saabs museum. Men &=
man berittar dven om den Sonett |‘
| [ med chassinummer 3 som Gésta
. Jakfors kopte 1 borjan av sextiota-
let och som han har haft sedan dess.
Som sig bér har man dven med tek-
niska detaljer om bilmodellen. En
riktigt proffsig artikel, en fantas-
' tisk PR for Sonetten!

Fondée en 1937, 1a Svenska Aeroplan Aktiebolaget se fait
d’abord connaitre dans les airs avant de redescendre sur terre
3 la fin des années quarante. Un pari osé€ pour I’avionneur
suédois qui découvre un univers treés différent avec
I’automobile. Face au bon démarrage de I’atypique 92,
certains ingénieurs de I’usine révent déja d’une déclinaison
plus sportive.
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tidide sou ["igide de |'ingd-

nietr Gunnar Ljungstriim, La

92 intégre les techmigues fes

plus  inpovanies  de son

Epoque, sdopinst notarmement

ne Stnacture monocogue, 1a
Iraction avant of ume direction A crémadlliee,
(Euvre du designer Sinien Snson, b cames-
serie o fuil I'objet & émdes s poussées
en souffleric, radition sénonaistiqus obflpe.
EHile revendigue ainsi un Cx théonque
de 0,32, ce qui lui suonise une vitesse
e pointe de 108 ke'h malped sa faible
pussance

La valse en deux-temps

La petite Saab ne dispose en effet que de
25 cheveus, déliveds par le modesie bi-
cylimubre deus bermpes de 764 co”, |lingdnienir
Rl Mellde, motorite de In firme, «'est
inapind du bloc de la DEW &' avant-guerre,
une margque trés appedciée en Subde powr
w rusticied, ot sa simphicild J entreticn. La
bt de witesoses B omis ruppons bedrine d"un
dinpositif de roue libee, & instar de la
pluspurt des deux teamps, dépourvias de frein

moteur, Une astisce bien watile pour éconc-
miser quelques litres J’essence on ces
lemmps de pénurie. Commenczialisde A partir
de 1950, Ia 92 se distingue par son cxcel-
lenie teniae de oute yur sol ghissant. Tirund
pati de ses qualités intrinsdques, kes pilotes
scantinaves vord ln détournes hien vite de
i veeation familiale odginelle. Ls Saob
commence b 8" illustrer en compéition, s
malny de Greta Molander, du jeuns Enk
Carlsson et mémes de Rolf Mellde, qui n"hd-
sl pas i “mwailler sn Chemise™ m volan
des productions de I'usine,

Sois belle...

Le potentbs] sportif de la 92 est promettour,
mais la petite Suddoiss s'avire un peu
oarde et soulfre d"en mangue de puaissance
chronique. Roll Mellde songe alors b en dd
river ime voitiens de sport qul en reprendmit
les principaux fdments mécaniques, en y
inatallant Je bloc plus ambiticex de la futuse
93, encore en gestation. A ln #e @ une
dquipe rdduiie insnlkée tempomirmomesi
dans um coin de campagne, b ' cxrdriour de
Trolhittun, ke dvnamique ingéniewr mel e

chantier en towute discrétion be proget “94™
& I'stomne 1954, Enthossizae, Sixten
Sason (le stiliste en chel, suteur des lignes
de bn 92) est une nowvelle fois mis & contn-
bution. Il dessine un éMgant roadsier
sun lignes Nuodes of surbassdes gui sem
finadement baptisé Sonett (“S4 ndie ™, “af
belle”™ en suddois se sermient exclmés mes
créatcurs en |8 décomvrans.,. ). La réalise-
ban du prototype dénie on jawier 19535 |
il ronke dis In fin de 1"t Fidile & In
philosophie de In manque, I"architecturs ds
la Somett puise langement som inspiration
dans I'séronmutique. Le chiicis se néwmme
& e giructune auloparnieuss tnks rigide de
senlemem T kg, conaitude de panneaux
dallinge Kger rivesds entre eus, [l regoit
ket trmins roulnmts de b berline, doade d'une
excellente suspermbon & hares de 1orshon
sur les quaire roues. Pesant § peine 500 kg
b wide, e minuscule bofide qui se donne
ey Fnien airs de Potche Spyder 550 eat ha

ballé d'une comossene moulée en fibre de
verre, techniqoe encore capérimentale dans
les anndes cinguante, que weule Cheviolet
e wlilmer jusgu'd present en prewle séoe
pour la Coorvene. [ umatres constmocizurs <

Fromee P01

~ GOSTA JAKFORS
DEMANDEZ A CELUI QUI EN A UNE*

Le mumée Sash posséde encore deus des st exemplaines conttruin A Népogue, lan®l et
I S, quil Bustre les pages de ot article. Dobfe ofune bolle de vibesses & o fapoors, e
lonctiorne pariaitermert el 6o nésulnoment du musde § 'oocesion de manderations
hedorigue, plolkte Aotammmerd of Efe Carisson. Foldle paimre hed Roleles, Goata Jockory poascie
an"3 cepul T, Alors joune employd de [using, ¥ cherche § acheter un wihioule pour s
pencie & s v lamoon Ul propose ol Sonett ol oot au fond d'un herge. Tri i
de 5o acruisition, Gfets déchante pourlsn kesopu'l iesnéne La vortuee cher bl « P ol oot I
ke v b Chemen! Son peve oue remaegue imimicketerrent Mobeoror de 10U8 pailon probecie,
Lin incornegnaenl e adhe lorsgue Non vt en Subce ol | peut faine — 407 en Fiver . Augcund T
kot cfune sobosrtane o Brndes (e Ioupours empdoyd cheT Saa), et amateur e [un e ranes &
e syl ey o bilométees & Do oe o Sutn. s de guaratie s e v Comimune.
o e Sl sOuenirs & reconier. G0ste nous vne sy impeessons | “Le cidssis il vment mes
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Erik Carlasan, surpsis o anx commandes do 'engin en 1096, ©. L'ingénisur Rolf Mellds prand ls volast de sa arbation.
Lirp piufants n'en croient pas lonrs yeas...

voml s cesie vose, comume DE ot Alpine
en France, sans oublier Volvo qui tente de
mehtre s paint ke cabminket P I900, i sussi
dotd d'upe coque on matidre placticjue

Hélus, le grand rival de Cilisehorg maitrise
mal le procédé el ddcide de stopper |
falwication die mndtle aprés avoir wsembilé
sixante-spd excopliines de pedsdie

Et tais-toi !

L protoeype Sonest ost dévioibé a pulilic en
ociobne 1955, Baptisd "Sumh Soper Spewt”,

il est exposd sy Solon de Stockholm en
février 1956 of il rencontre an vil' sucs
La voliure o effeciud entre-temnps prés de
& 00 kilomaeres d'essate. Elle dtrenne le
posvean brode cylimdres de 1a 93, Ce miotzur
de 748 e, towjour Tidele & la technologie
deux-tempe, développe 13 chevaux en
confijuration de sénc. G par deus carb-
ralcurs Saolex, ol béndficie dun i=ux de
compeession plas éievd & dine adimission
remmavaillée. Aimi sdifi€, oo bloc affiche L
cogquelle TR de 57.5 cheviu of pro-
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d'une bole spécinle i qaatre rappons, ta
Sonetl - coiflfée & un hand-top - serl méme
capable d"scerocher les 210 kmh anx dires
de sex concepiewn. Blle abat on outre e 0k
100 kenvh o 12 secondes et pancourt le 400
mitees dépan arrdid en 19,2 secondes, des
lCﬂth Pllr.l.ﬂ ﬂmlnu:-. PLH.II' e yoiiaie \k
V50 e’ fune MGA de | 500 cm' demande
pas moins de 20 secondes sur oo fedl
dacofidtation), Le petit bolide fonctinnme
b merveille, ef Ml donx Apparitbons remur-
fjiaces aux mming 3" Erik Chrisson, qui en
prend le vodant lors dee Geund Prin de
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Karlskoga et Kristianstnd, deux couryes tris
prisées des amnieurs suédods, A oc stade,
Rl Melhde espiae kancer la Tabwication d'um
ol moina pousd en potile strie

Classé sans suite

Mais s méme moment, I'usine concentre
Wouzs sy effons v 1 mitse en production de
ln 03, lancée en décembre 1955, Mobilisant
Wl s capaifets inchusivielles, Saah ne peut
pssurer simubandmen e développement
d"un sutre modéle. La firme envisage un
temps de confier | assemblage de ln Sone
b &a filimle AS), puis contacts 1" Anglais
Jensen, i déclare finalement forfas (ironie
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du sort, cetie firme sous-tralern les caisses
dies premiéres P 1800 poer Volvo quelques
années plas tard). Le peogel svone donc détt
1957, Les responsabies de ["usine preéfisem
en diéfinitive prosmouvelr la camidne en milye
de Ja 93, qui connalt une nscension fulgu-
rante, pilotée de main de maiue. par
I inopeiney Frik Carfsson, Thés cetle dpoque,
la renoemamée de b peliie berline soédosie ne
cxsse de croft:, dépassant alibgrement les
fromtiéres de |n Scandinovie. La mythique
Giran Turimo apparail aa catalogue ma
prieterps 1958, 11 8"agit d"unc déclinukon
spontive particuiiéresnent bien dquipde, qui
peut bénéficier en option i neotour pousse
de I Soneit. Alns gréde, ootie wéritable
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Sa natt, Sonett

Text: Dieter Giinther, foto: Saab och Dieter Giinther. Tidigare publicerad 1
nummer 4, 2006 av tidningen Klassiker och publiceras med tillstdnd av dem.

Motorhistorien ir fylld av "om inte”. Om inte motorsportreglementet
hade dndrats infér 1958 &rs sidsong hade Saab serietillverkat en verkligt
avancerad racersportvagn som lovade stort. Vad hade det inneburit for
Saabs framtid om mirket hade férknippats med racing istéllet for rally?
Hade Saab sett annorlunda ut idag?

“Som alla tvdtaktare tappade
Saabmotorn effekt om Iriftstem-
peraturen steg dver 60 grader.”

Som si ofta bﬁrjade det med en drém.
Rolf Mellde var chef for Saabs férssks-
avdelning och dessutom en skicklig f&-
rare. Hans drém under 1954 var en li-
ten racersportvagn som rullande mo-
torlaboratorium och kanske for ren-
odlad tivlingsverksamhet. Bara man
kunde basera bilen p4 kommande vo-

lymmodellen Saab 93 skulle man sl&
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tva flugor 1 samma smill: dels kunde
en liten serietillverkning bli 16nsam,
dels fick nya 93 draghjilp av sport-

vagnen 1 marknadsforlngen

Gront ljuds for 99

Allts& borjade Rolf Mellde 6verféra
sin drém p& papper och fick efter hard
kamp med féretagsledningen gréntljus
for projektet. Detinnebar att sportvag-
nen fick ett eget projektnummer som
Saab 94, men inte automatiskt att det
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fanns ndgon budget. Allts& fick Mell-
de arbeta pé fritiden med Saab 94 till-
sammans med ett ging entusiastiska
medarbetare som Lars-Olof Olsson,
Olle Lindkvist samt Gsta Svensson.

Ganget arbetade inte ens 1 fabrlken,
utan 1 en lada man hade hyrt 1 Asaka
utanfér Trollhiittan. Det var inte bara
for att spara pengar dven om det var
viktigt, man insig pé ett tidigt stadi-
um att ett sdidant projekt skulle vicka
stor uppstdndelse. Saab ville halla det
hemligt s& linge som m&jligt.

Det gick bra, det kom som en dver-
raskning nir Saab p& Stockholms bil-
salongifebruari 1956 kunde 6ppnaen
stor trildda — och ut rullade en vacker
sportvagn! Den exotiska bilen fick var-
ma applader fér sin form och speciella
teknik som gick sina egna vigar. Att
bilen var hégerstyrd hade ingen tek-
nisk orsak, det var istillet Rolf Mell-
des siitt att visa hur seriést Saab sat-
sade —alla "riktiga” tivlingsbilar hade
ratten pd héger sida pd den hir tiden.

Den ljusgula karossen var gjord 1
glasﬁberarmerad plast, ett materi-
al som var mycket trendigt och som
dven Volvo hade anviint med sin Sport,

senare kallad P 1900. D4 Saabfolket
inte hade kunskap om det nya materi-
alet vinde mansig till SOAB, Svenska
Oljeslageri AB (ett oljeslageri pressa-
de olja ur linfrén). SOAB hade expe-
rimenterat med amerikansk plast for
béttillverkning och kunde gjuta de ka-
rossdelar som Saab behsvde.

Alla rétta racingattribut

Det var f6rstas designmistaren Sixten
Sason som b&de formgav och namngav
nykomlingen. Det séigs att han stolt be-
skrev formen som "si nitt” och sedan
insisterade p& att bilen skulle kallas
Sonett, men Saab lade for sikerhets
skull till beteckningen Super Sport s&
att alla forstod vad det handlade om.
Sasons linjeféring var inspirerad av
den tidens racersportvagnar och bi-
len saknade stétf&ngare men hade alla
ritta racingattribut som till exempel
lag vindruta av plexiglas. Den spar-
tanska cockpiten erbjéd liten komfort,
men vil fem instrument varav ett an-
mérkningsvirt —det visade oljetempe-
raturenivixellddan! Sportratt, kurv-
handtag fér co-piloten och ett emblem
med namnet Sonett gjorde utrustning-

Rolf Mellde under testkérning av nya So-
nett Super Sport.
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Eric Karlsson kérde 1957 ett lopp p& Karl-

skoga-banan med nya Sonetten.
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en komplett. Bara rattvéixelspaken ver-
kade malplacerad, den satt dessutom
till viinster d& bilen var hégerstyrd.

Enimponerande ingrediens var den
sjdlvbiarande karosstommen. Den var
gjord som en blott 71 kg tung skal-
konstruktion av nitad ldttmetall 1 en
stil som varje flygplanstekniker kiin-
nerigen. Mellde hade hiimtad kunska-
pen inom Saab, det var ju inte for inte
en férkortning av Svenska Aeroplan
Aktiebolaget, grundat 1937.

Som Mellde planerade fran bérjan
var mekaniken himtat fran serietill-
verkningen av Saab 93. Det innebar
att Sonett hade en trecylindrig tvitak-
tare med framhjulsdrift (vad annars?).
Olle Lindkvist hjilpte den lilla motorn
p& 748 cc en bit p& viigen med en So-
lex dubbelfﬁrgasare, ett speciellt av-
gasgrenrdr och 10:1 kompressionsfor-
héllande. Resultatet blev 57,5 hk SAE
vilket ska jamféras med seriebilens 33
hk. Trots trimningsgraden kunde So-
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Hir ser man tydligt den nitade littmetallen
som utgjorde chassiet. Notera att motorn sit-
ter bakom framaxeln, inte tvirtom som pa

Saab 93.

nett Super Sport kéras p& 85 oktan, i
allafall enligt en férséljningsbroschyr.

Motorn vind

For att bilen skulle fa bittre viktfor-
delning 4n sina stérre modellsyskon

gjorde Mellde en ovanlig konstruk-

Den spartanska, men klassiskt rena instru-
menteringen i Saab 94 Sonett. Notera golv-
vixelspaken till hoger.

tion. P4 Saab 93 hingde motorn fram-
for framaxeln med vixelladan pekan—
de bak&t. Mellde viinde helt enkelt p&
heladrivlinan s att viixellidan pekade
framat istillet och fick motorn att be-
finna sig bakom framaxeln. Problemet
var att bilen d& gick bakét p& framéat-
vixlarna och framét p& backen! Men
en tvitaktsmotor kan fungera likabra
oberoende av rotationsriktning s& det
var ett mindre problem. Mellde oroa-
de sig dock &ver viixellddans kylning
1den nya positionen, men extraméta-
ren lugnade honom.

Kylsystemet hade en mycket ovan-
lig tillsats. Som alla tvitaktare tappa-
de Saabmotorn effekt om driftstem-
peraturen steg dver 60 grader. For att
reducera virmen under hird kérning
monterades en tank med termostat och
pumpar —vid ett visst gradtal spruta-
des vatten in 1 kylsystemet och tillits
sedan rinna ut under bilen.

Fér 6vrigt var Sonett Super Sport lik
93. Hydrauliska bromsar med trum-
mor runtom, en framvagn med triang—
ellinkar och baktill en stel axel med
léngslénkar.

Den lilla tvasitsiga Saaben gick pa
turné z‘itfﬁljd av flera personer under
ledning av rallylegenden Erik Carls-
son. Alla talade om de fantastiska vag-
egenskaperna och vilka prestanda bi-
len skulle ha. Visserligen var effekten
blygsam men med en vikt p& 500 kg
borde Sonetten i vikteffekt ligga nira
Porsche 1300 Super! Men de 200 km/
tim som den knappt 3,5 meter kor-
ta bilen skulle toppa korrigerades se-
nare till mer blygsamma 155 km/tim.
Déremot var Sonett Super Sport helt
tydligt ndgot f6r de sportigt lagda mo-
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toristerna, den extremt direkta styr-
ningen, den hégvarviga motorn och
det franvarande Viiderskyddet talade
sitt eget sprak.

Spekulerades friskt

Saab sjilva kallade den tvasitsiga
vagnen fér en ren experimentbil och
"tinkte inte alls pa serietillverkning”.
Dessutom skulle en produktion vicka
ménga frdgor: hur klarade den trim-
made motorn vanliga kérstriackor, hur
gick det med glasfiberkarossen och alu-
miniumstommen? Trots det spekule-
rades det friskt i pressen och en tysk
tidning prissatte till och med bilen till
cirka 13 000 D-mark. Saab Motor Inc
i New York var inte simre och férkla-
rade att Sonett skulle bérja tillverkas
inom kort.

Den amerikanska marknaden lock-
ade forstds Saab. Dessutom skulle en
tavlingsverksamhet géra mirket po-
pulirt och héja dess image. Den ljus-
gula Sonetten fraktades ver Atlanten
och visades i april 1956 p4 New York
Auto Show. Aven hir rungade app-
ldderna och importéren lovade stort
att det skulle bli tva versioner av bi-
len. En f6r tivlingsbruk i klass H med
racerbromsar och extra kylsystem, en
for "personligt bruk” med sufflett och
bagageutrymme. Kunden skulle dess-
utom f3 vilja mellan kaross 1 plast el-
ler aluminium.

Nu fanns det ocksa ytterligare fem
exemplar, den hir gangen tillverka-
de av ASJ, Svenska Jarnverksverk-
stiderna 1 Link&ping som 1 sin tur
tog in Karossverkstidderna i Katrine-
holm som underleverantsr. Stommen
var fortfarande tillverkad i lattmetall,
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men hade férstirkningar 1 stal. Dess-
utom hade ett exemplar fatten kompli—
cerad vixlingsmekanism med en kort
golvspak for att passa till den nya fyr—
vixlade Iddan Saab skulle introduce-
ra pé seriebilarna.

ASJ visade kalkyler p& serietillverk-
ning 1 november 1957 som pekade p&
att man behoévde byta plastkarossen
mot aluminiumdito vid 200 exemplari
manaden. Mellde tinkte 1 mindre tal,
han ville producera en minimal serie
om 25 bilar om &ret och enbart silja
till tavlingsforare. En plat 6ver pas-
sagerarens sida av sittbrunnen och en
smalare vindruta skulle ge aerodyna-
miska fordelar.

Andrade regler

D4 plétsligt tog allt slut. Tavlingsreg-
lerna dndrades infér 1958 ars sdsong
vilket gav andra méjligheter. Fyrsitsiga
Saab 93 blev homologerad fér Grupp 3
med littad kaross och trimmad motor.
Sonett skulle inte anvindas mer och
projektet lades ned. En annan orsak
var Volvos problem med P1900 som
plédgades av badde barnsjukdomar och
dalig forsiljning.

Saab salde alla sex bilarna for att se-
nare kopa tillbaka hilften avdem. Dér-
for star chassinummer 1 (fast vit istil-
let for gul och utrustad med ny vix-
elmekanism) och nr 5 (bla) p& Saabs
Museum i Trollhéttan. Nr 2 (orange)
finns 1 Saab of Americas samling. Nr
6 (vit med bl& rinder) tillh6r en sam-
lare 1 USA, nr 3 (r6d) finns hos en
svensk entusiast och var tidigare utrus-
tad med vindruta fran Triumph Spitfire
och hardtop. Den fjirde, gréna bilen
képtes av en ung Saab-ingenjér som
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byggde om den till coupé men krocka-
des senare. Fyran éverlevde dock och
resterna kdptes av en Saabvin 1 Nord-
tyskland. Bilen dr restaurerad och ses
nu i sin fulla prakt.

Det exemplar som har rullat léingst
4r forsta Sonett Super Sport. Ar 1989
kordes bilen av Erik Carlsson och
Torsten Aman som startnummer 271
1 Mille Miglia. Drygt sju &r senare del-
tog den 1 ett rekordférssk diar Erik
Carlson under ett obeskrivligt motor-
ljud tog det svenska klassrekordet for
upp till 750 cc motorvolym p& stien-
de kilometern med 157 km/tim. Under
det andra férscket med stérre Dun-
lopdéck noterades 159,4 km/tim. Inte

illa fér en veteranbil!

Fakta Saab Sonett Super Sport

0-100 km/tim: 12 sek

Toppfart: 160 km/tim

Motortyp: rak 3-cyl

Volym: 748 cc

Ventilsystem: tvitakt

Brinslesystem: férgasare

Effekt: 57,56 hk SAE/5000 varv
Transmission: manuell, tre vixlar
Drivning: fram

Bromsar fram/bak: trummor/trummor
Styrning: kuggsting

Hjulstill fram: dubbla tvirlankar, skruv-
fjadrar, kringningshimmare

Hjulstill bak: stel axel, lingslankar,

skruvfjadrar
Filgtyp/storlek: pl&t 4x15 tum
Dickdimension: 5.00x15

Hjulbas: 221 cm

Spérvidd fram/bak: 122/122 cm
Liangd/bredd/hsjd: 349/142/83 cm
Tjanstevikt: 500 kg
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Klassiska kopior

Text: Bengt Carlén, foto: Kasper Dudzik. Tidigare publicerad i nummer 4, 2006 av

tidningen Klassiker och publiceras med tillstdnd av dem.

Sex stycken Sonett Super Sport
94 byggde Saab 1956-57.

Och fler skulle det inte blivit om inte
Lars-Géran Hansson en dag bestdm-

de sig att bygga tva till.

Under &ren 1956-57 byggde Saab sex
vackra sportbilar som fick namnet So-
nett Super Sport och nummerbeteck-
ningen 94. Sex stycken, inte fler. Och
fler skulle det rimligtvis inte bli. Det
vill siga, om inte Lars-Géran Hans-
son mer eller mindre av en slump en
dag bestimde sig att bygga tva till.

Lars-Géran Hansson och kompisen
Gunnar Johansson dr bada bosatta 1
trakten kring Trollh4ttan och badda har
Saab-bakgrund. Den vackra Sonetten
limnade dem ingen ro, som Saabentu-
siaster ville de forstas dga varsitt ex-
emplar. Det var littare sagt 4n gjort,
men nir Lars-Goran fick upp ett spar
kom planerna.

— En dag besskte jag en gammal
taxichauffér ute 1 Asaka. Efter en
stund frdgade han mig om jag visste
att den forsta Sonetten hade byggts
i hemlighet didr, hemma i hans lada?
Det var d& jag fick idén att sjilv byg-
ga en Sonett. Det forefsll sa enkelt,
berittar Lars Géran som snart fick
med sig kompisen Gunnar Johans-
son i planerna.
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En karodss [ resery

Enkelt och enkelt. Det tog 1 alla fall
tio &r att ta fram den f6rsta Sonetten
medan den andra byggdes pa &tta. Nu
har det totalt byggts atta Sonetter. Blir
det dnnu fler?

—En och annan har hort sig for och
vi har gjort en kaross i reserv men nir
vi berittar om allt arbete som ligger
bakom brukar intresset svalna, siiger
Gunnar.

— Nir jag fick idén ute i Asaka sag
jag direkt framfér mig hur vi skulle
gora, berittar Lars Géran. Om man
tog bottenplattan fran en Saab och fis-
te Sonettkarossen pd den s& borde det
bli ganska enkelt. D4 fanns ju axlar
och axelinfistningarnaredan p4 plats.

— Jag utgick fran en 96:a fr&n 1963
medan Lars Géran tog en V4, fyller
Gunnar 1. Egentligen passar alla Saa-
bar fran 1956-1980 eftersom de har
samma bottenplatta.

Férsta steget mot en kopia, en repli-
ka, av Saab Sonett var att ta fram ka-
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rossmétten. Det 16ste man genom att
miéta upp en original Sonett som stod
pa en veteranbilsutstillning. Foér att
resultatet skulle bli sd nira originalet
som m&jligt mitte man titt, titt pa ett
stort antal métpunkter. Lite hjilp fick
man med hjulhusen som formades efter
de trimallar som limnats kvariladan
i Asaka. Nista steg blev att tillverka
ett antal plywoodskivor som tillsam-
mans gav konturerna. Direfter till-
verkades formen 1 gips.

Sonetten hade av viktférdelnings-
skél drivpaketetiomvind ordning mot
en vanlig Saab, det vill siga att viixel-
ladan sitter lingst fram i fronten och
motorn bakom. Men det gav problem.
Allt utom motorn gick baklidnges. Och
eftersom Lars-Gé6ran och Gunnar stri-
vade efter att efterlikna originalet s&
langt det var mgjligt maste man vén-
da drivpaketet och f& motorn att g&
4t "fel” hall.

— Startmotor, generator, férdelare,
hastighetsmitardrivning - allt fick byg-
gas om, minns Lars Géran. Men lite
tur hade vi ocksd nir det visade sig
att startmotordrevet fran en Goliath
gick att anviinda precis som det var.

Drémmar i garaget, det
géller att ha tillforsikt
nir projektet befinner
sig 1 det har stadiet.
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Det var inte de enda problemen som
byggherrarna métte. Vindrutan, till-
verkad 1 plexiglas, ar ett bra exempel
paattdet krivdes klurighet. Eftersom
den ir vilvd méaste den bgjas 1 varmt
tillstdnd, 130 grader for att vara ex-
akt. Gunnar och Lars-Géran 6ppnade
helt enkelt en vanlig elektrisk koks-
spis fr&n baksidan och virmde rutan
1 etapper allteftersom de skt den ge-
nom ugnen.

Ganska ménga komponenter ar stan-
darddelar som ir himtade fran Saab
92 - och 93.

— Egentligen ir alla de sex tillver-
kade originalbilarna prototyper som
avviker frin varandra, siger Gunnar.
Nr 1 byggdes nir de sista 92 B till-
verkades pa Saab varfér den har de-
lar bade fran 92:an och 93:an. Dess-
utom varierar axelavstanden. S& det
gér inte riktigt att spika vad som skall
vara original 4&ven om det mesta dver-
ensstimmer mellan bilarna.

Gunnars bil, som var klar 1996, ir
bokférd for 3 000 timmars byggtid.

— Visatte av sex timmar en kvill varje
vecka under tio ars tid, berittar Gun-
nar, och f6r det mesta var det roligt.

Lars Gérans bil blev firdigbyggd
2002. Men med den rutin Gunnars
bil gav byggherrarna klarade man av
Lars Gérans bil pa »bara« &tta &r. Un-
der &ren som gick mellan de b&da bi-
larna hann emellertid de besiktnings-
tekniska kraven att skdrpas. Det later
till exempel mer om Gunnars bil b&de
betriffande insugnings- och avgasljud
medan Lars Géran méste klara de har-
dare kraven. Dirfsr fick de montera
en extra ljudddmpare samt lta insug-
ningsluften g& genom en insugnings-
ddmpare for att minska ljudet. Men
b&da bilarna ir pigga tack vare den
l3ga tjanstevikten.

— Vi har faktiskt aldrig métt vare sig
effekt eller acceleration, medger Lars
Goran. 1 forhéllande till vad som an-
sdgs snabbt p& 50-talet s& hdnger vi
nog med samtidigt som vi litt blir fr&n-
akta av dagens standardbilar. Men vi
har valt att inte trimma motorerna allt-
for hart, de ger ungefir 50 histkrafter.

— Vi lit medvetet bli att réra 6ver-
strémningskanalerna nir vi trimma-
de motorerna, berittar han. Det ar
nir man vidgar dverstromningskana-
lerna som motorn blir kinslig pd en
tvataktare. Men vi har filat upp béde
insug och avgas och svarvat upp for-
gasarens halsring. Dessutom satte vi
pa& 750 GT:s topplock som har mindre
férbranningsrum och dirfér ger hog-
re kompression.

En nirmare studie av de bida re-
plikorna visar att man lyckats vl att
efterlikna originalen. Vid de vecko-
vis dterkommande veteranbilstriffar-
na vid slussarna i Trollhittan kan det
dyka upp sdvil original som replikor

av Saab Sonett, d3 skall det till rik-
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tiga Saabkinnare fér att konstatera
vad som &r vad.

Egentligen ir det bara mindre detal-
jer som skiljer original och replika &t.
Replikorna startas med nyckel, origi-
nalen startas med ett handtag som via
en vajer pdverkar startmotorn, en liten
lustighet som fanns kvar p& Saabs 6v-
riga bilar danda fram till 1961. For 6v-
rigt &r nog Gunnars bil den som mest
liknar originalet. Bl.a. &r bakljusen de
ritta, dvs de dr tagna frdn Saab 93 men
ir lodritta till skillnad frdn person-
bilen som hade liggande bakljus. De
stringare besiktningskraven medfér-
de att Lars Gorans bil har helt andra,
moderna bakljus. Lars Géran, som dr
lingre &n Gunnar, har ocks& modifie-
rat stolinfistningen nigot vilket i sin
tur paverkar backspegeln. Dérfsr har
han tillverkat ett gjutet faste till spe-
geln for att & den rétta vinkeln.

Om man bortser frn alla arbets-
timmar méste bada bilarna betecknas
som lagbudgetprojekt.

—De har kostat hogst 30 000 kronor
per bil, berdknar Gunnar. Och da be-
star nédstan hilften av avgifter i sam-
band med registreringsbesiktningen.

Cirka 15000 kronor i kostnad fér
delar att bygga en Saab Sonett av
maste anses som hégst 6verkom-
ligt. Men s& har de ocks& sprung-
it pA manga veteranbilsmarknader
och hittat Saabdelar till 18ga pri-
ser. Dessutom har delar i de egna
forrdden kommit vil till pass. Men
en av de dyrare posterna i materi-
alanskaffningen var de 500 kg gips
som gick &t till formen som behsv-
des for att bygga virldens tva exis-
terande Saab Sonettreplikor.
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Alter Schwede im Sporian-
zug, Coupé-Raritdl aus dem

holhen Norden

Bodo Wistinghausen

Artikeln fr&n nummer 1,
2010, av tidningen Auto
Classic www.autoclassic.de
har stllts till vart férfogande
avvar medlem Berndt Schu-
bert I Tyskland. Det ir férsta
géngen vipublicerar en arti-
kel p& tyska i Sonettvirlden
och det dr var férhoppning,
att vara tysktalande med-
lemmar i och utanfér Sveri-
ge far behéllning avden. Var
klubbtidning heter ju d@nda
Sonettvirlden och ska bland
annat spegla vad som skrivs
om Saab Sonett 1 olika lin-
der. Ordet Sonett far kvar-
st felstavat som 1 original-
artikeln.

Bei Saab denkt man zunichst an etwas skurrile, aber sichere Limousi-
nen. Das Saab fast 20 Jahre lang auch Coupés gebaut hat, wissen nur
wenige. Norbert Breitbach besitzt seit vielen Jahren einen dieser ultra-

seltenen Saab Sonnet.

Die an Fahrzeugtypen nicht gera-
de reiche schwedische Marke Saab
—von 1949 bis 1995 wurden ganze vier
Grundserien auf den Markt gebracht
— hatte fiir ihre Fans mit dem Saab
Sonnet einen ebenso legenddren wie
seltenen Sportwagen im Programm.
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Vom offiziell auch als Saab 94 bezie-
hungsweise Saab 97 bezeichneten
Zweisitzer wurden seit der Einfiih-
rung 1956 bis zum Ende der Reihe
1974 mitjahrelangen Unterbrechung-
en drei Varianten lanciert. Kam der
dachlose Sonett I nicht iiber das Ver-
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suchsstadium hinaus, mauserten sich
die Rethen II und III zu hiibschen
Coupés mit GFK-Karosserien.

Sportler mit Serientechnik

Die damals insbesondere bei Kleinseri-
enherstellern sehr populdre Leichtbau-
technologie lief} die Exoten nicht nur
optisch recht flott erscheinen. Selbst
die bis 1967 in der zweiten Baureihe
verwendete Dreizylinder-Zweitakt-
Maschine trieb den nur 660 Kilo-
gramm leichten Wagen auf mehr als
150 Kilometer Spitzengeschwindig-
keit. Der Motor stammte iibrigens
nicht, wie oft vermutet, von DKW,
sondern war einen Gemeinschaftsent-
wicklung von Heinkel und Saab!
Und auch der Sonnet IIT war mit
seinem Ford-V-4 Motor und 65 PS
fiir sein geringes Gewicht von etwa
770 Kilogramm gut motorisiert. Die
Maschine aus der 17M-Baureihe hat
1.699 Kubikzentimeter Hubraum. In
Fachtests konnte der Fronttriebler mit
seiner sportlichen Straflenlage durch-
aus iiberzeugen und eine Héchstge-

Oft verpént, passt das Glasdach beim Son-
net durchaus ins Konzept.

Pragmatisch: Tankdeckel von Volvo, klei-
ne hintere Ausstellfenster zur Cockpit-Ent-
liftung.

schwindigkeit von 165 Stundenklo-
metern war in Verbindung mit einem
Beschleunigungsvermégen von 0 auf
1001in 13 Sekunden recht ansehnlich.
Doch die Fahreigenschaften sind bei-
leibe nicht die einzigen Vorziige, die
Norbert Breitbach einfallen, wenn er
von seinem Wagen schwirmt. Noch
heute hat das fiir die damalige Zeit fast
futuristische Design fiir den Westfa-
len nichts von seiner Faszination ver-
loren. Mit einem Luftwiderstandsko-
efficient (cw-Wert von 0,31 war der
Saab Sonnet I11 seiner Zeit weit vor-
aus. Der niedrige, iiber die gesamte
Wagenfront verlaufende Grill priagt die
Frontpartie mit der langen Schnauze.
Die hohe Giirtellinie mit der flachen
Dachlinie und dem abrupt abfallen-
den Heckabschluss zeigt typische GT-
Merkmale. Die spitz zulaufende Front
sorgt noch heute fiir unverwechselba-
ren Charme, wihrend die Heckpartie
schon damals oft als veraltet bezeich-
net wurde. Doch Norbert Breitbach
steht zum eckigen Stil der 70er- und
nicht ohne Stolz verweist er darauf,
dass dem Zeitgeist entsprechend ita-
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nem Unfall schmilert das Fahrvergniigen
nicht.

lienischer Designeinfluss —von Sergio
Coggiola — erkennbar ist.

Ein Traum wird wabr

Fiir Norbert Breitbach, einen Fan al-
ler Saabs, war es nur eine Frage der
Zeit, bis er einen Sonnet, den einzi-
gen Sportwagen der 1937 als Flug-
zeughersteller (Akronym aus: Svens-
ka Aeroplan Aktiebolaget) gegriinde-
ten Firma besaf3.

Als er das griine Coupe 1990 in sei-
ner Werkstatt sah, nutzte er die Chan-
ce. Doch zunichst war der Widerstand
des Vorbesitzers zu iiberwinden, der
sich eigentlich nicht trennen wollte von
dem gutem Stiick. Erst nach mehre-
ren Wochen war der Kauf perfekt und
danach war Norbert Breitbach kaum
von seinem Traumwagen zu trennen.
Er fuhr den Klassiker tiber Jahre als
Alltagsauto im Sommer wie im Win-
ter. Doch auch die beste Qualitit —
und die kann der Liidinghausener voll
bestitigen — hilft nicht, wenn ein Lkw
den Weg zur falschen Zeit kreuzt. Vor
fiinf Jahren unterbrach ein Unfall jih
die Fahrfreude. Die erforderlichen In-
standsetzungen konnten mit vertret-
barem Aufwand nicht perfektioniert
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werden, den die Austauschteile der
Kunststofthiille konnten bei der Lak-
kierung nicht exakt in den iiber die
Jahre leicht ausgeblichenen Original-
Farbton angeglichen werden. Doch
Norbert Breitbach hat sich damit ab-
gefunden, denn der Fahrspaf leidet
unter der sub-optimalen Lackierung
keineswegs!

Nach dem Schockerlebnis unter
dem Lkw passt er besser auf seinen
Klassiker auf. Die gliserne Heck-
klappe sieht nicht nur gut aus, sie
macht aus dem Zweisitzer einen ur-
laubstauglichen Reisewagen. Die Sit-
ze mit den in die Lehnen integrierten
Kopfstiitzen stehen fahrzeughisto-
risch fiir Saabs Vorreiterrolle bei der
passiven Sicherheit und erméglichen
auch groflgewachsenen Fahrern wie
Breitbach bequemes Fahren iiber wei-
te Strecken. Die eher kleine Motorlu-
ke bietet einen ausreichenden Zugang
fiir die meisten Wartungsarbeiten.

Um die Kosten zu driicken, basier-
te der Sonnet technisch auf dem Saab
96 und ist entsprechend robust, im In-
nenraum sind viele Ausstattungsde-

tails baugleich mit dem Saab 99. Auch

Unten: Robuster V4-motor aus dem Ford
17M.

"

die Verwendung der Fordmaschine
fiihrt dazu, dass die Ersatzteilsitua-
tion des seltenen Sonnet III iiber
weite Strecken durchaus entspannt
ist. Der Saab-Fan weif} auch, warum
das Modell in Deutschland rarist. Da
die kleine Firma nur geringe Stiickzah-
len fertigen konnte, und kleine euro-
péische Coupésin den USA im Trend
lagen, sollte er hier sein Hauptabsatz-
gebiet finden. Die meisten Fahrzeu-
ge gingen daher nach Ubersee, im er-
sten Produktionsjahr wohl die kom-
plette Stiickzahl. Die immer weiter
verschirften Abgas- und Sicherheits-
vorschriften dort fithrten schliefilich
zur Einstellung der Produktion nach
nur8.351 Fahrzeugen. In Deutschland
wurden bis zum Auslaufen der Modell-
reihe 1974 nur geringfiigige Stiickzah-

W Y
Oben: Sportives Cockpit fiir Sonnet-Piloten

len abgesetzt, auch weil der Sonnet I11
mit fast 16.500 DM (1972) nur etwa
15 Prozent preiswerter war als das
deutlich leistungsstirkere Einstiegs-

modell be1 Porsche.

Der Besitzer:
Norbert Breitbach
Stadtfeldstrafle 24
59348 Liidinghausen

Spa, Belgium
www.intsaab20| 2.com

www.sonettclub.se

nettvirlden.

Vi féreslar att du som har intresse av att deltaga p& det Interna-
tionella Saabmétet som 1 &r hélls 1 Belgien gér in p& var hemsida

Dir finner Du en liank till métet med komplett information om
programmet, hur man anméiler sig och kostnaden. Alternativt gar
Du in pa linken www.intsaab2012.com

Tank dock pa att arrangdren maste ha deltagaravgiften hos sig
senast den 31 maj! Vi hoppas att nigra medlemmar &ker dit och
dven att f3 en artikel av ndgon deltagare om evenemanget till So-
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25 ars samarbete =
om Sonettvariden

Jan-David Skavén

Hoppsan vad de hir &ren gick fort! Fér min egen del s& bérjade jag bi-
dra till Sonettvirlden 1 bérjan av attiotalet. D& var fortfarande motor-
journalisten Bjérn Svallner huvudredaktér men eftersom han samtidigt
arbetade aktivt fér Teknikens Virld och Vi Biligare sd ville han inte
skylta utat med sitt intresse f6r Saab Sonett; officiellt var han ju en ob-

jektiv motorjournalist.

S& hir langt efterdt m& det vara oss
forldtet att vi avsldjar att han 4tmins-
tone vad giller Saab Sonett kanske
inte var helt objektiv. Som ni sikert
vet s& var det ocksd Bjérn Svallner
som skrev den utmirkta boken Alla

SAABs Sportbilar eller The Sonett,
and All Other Saab Sports Cars, som
gavs ut 1983. Jag dr stolt dgare till ett
eget exemplar med en dedikation av
Bjorn: "Tack for din hjdlp med den
hir boken, vinnen Bjérn Svallner”.

Nir vi tog bilderna for att illustrera artikeln s tittade vi p& varandra via Skype men i nor-
malfallet s riacker det utmarkt att samtala utan bild. Fast d& och d& behsver vi dven visa
varandra ndgot for Sonettvirlden, d& dr det fortréffligt att snabbt och smidigt kunna géra
det i bild. Det ska bli spannande att félja den tekniska utvecklingen dven framé&t i tiden.
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Ja, visst hjilpte jag Bjérn med en del
Faktaunderlag men den mesta dran ska
forstés tillfalla honom sjilv.

Tyvirr gick han bort, alldeles f6r ti-
digt, 1987 och det var ocksd d& som
jag sjilv blev officiell redaktér for So-
nettvirlden. Det har jag varit sedan
dess, tidvis ocks& kompletterat med
17 &rs ordférandeskap fér Club So-
nett Sweden. Men en sddan hir tid-
ning behover forstis mer dn en redak-
t6r. Man behéver dven en person som
kan det graﬁska och har layoutkun—
skapen och den personen heter som
ni vet Berndt Eliasson.

1987-2012

Vi har sedan nummer 4, 1987 samar-
betat for att tillsammans kunna pro-
ducera Sonettvirlden. Sedan dess och
inklusive detta nummer har vi fram-
stillt 99 nummer av Sonettvirlden och
sedan starten 1981 innebir det att det-
ta nummer ir nummer 125!

For oss bada har dessa ar inneburit
attvi kunnat fslja den tekniska utveck-
lingen p& ett for alla positivt sitt. Men
det har ocks4 lett till en viinskap, man
kan inte samarbeta s& vil som vi gjort
om man inte drar 4t samma hall. I pe-
rioder ir férstds kontakten intensiv,
sedan kan det g8 ett tag nir kontak-
ten dr mindre vilket kanske 4r natur-
ligt ndr man bor 20 mil fran varandra.

Detta geografiska avstdnd spelade
definitivt en stérre roll 1 det forflut-
na 4n nu. D4 sinde jag material till
Berndt med posten, fick tillbaka ett
korrektur med posten, sedan tillba-
kaigen, kompletterat med telefon och
s& dir hall vi pa till vi var nsjda. Det
material Berndt fick klistrade han in

SCHNELT 2/12

med en vaxrulle for att det skulle vara
underlag for tryckning. Sjilv var jag
nogamed att {8 tillbaka disketterna s&
att jag kunde ateranvinda dem men
de rymde inte mycket, en bild kunde
fylla en hel diskett.

Berndt har arbetat 1 den grafiska
branschen 1 hela sitt yrkesliv och kan
den verkligen utan och innan. Dessut-
om s& har han alltid velat ligga i fram-
kant nir det géiller datorer och rnjuk-
varavilket visserligen har varit stimu-
lerande men bitvis ocksa kints ekono-
miskt fér klubben. Datorer férritiden
var dyra och inte kunde de s& rnycket
heller, s& Berndt ville ha det frimsta
som gick att f4, ndgot som vi hoppas
lett till att vira medlemmar fatt en allt
bittre Sonettvirld tekniskt.

Nu fér tiden ligger jag nédstan allt ma-
terial digitalt p& en server dir Berndt
himtar det. Fast visst kan det hinda
att jag fortfarande 6verlimnar mate-
rial 1 samband med ett styrelseméte
nidr vi dnda ses. Det betyder att allt
gér oerhort mycket snabbare. Ja, inte
bara att sinda materialet utan dven
att gfi igenom pdf—korrekturet ett par
génger innan Berndt siinder det fir-
diga materialet till Wilsons Tryckeri.
Nu Skypar vi nér vi gdr igenom kor-
rekturet vilket inte bara innebir att
man kan visa underlag om det beh&vs
utan dven att man slipper hélla en te-
lefon 1 handen, fér den behévs vid da-
tortangenterna.

Sjalvklart dr vi bdda dven beroen-
de av ert stéd, av era artiklar och era
andra bidrag till Sonettvirlden. Far
vi det sd kinner vi bada att det hir
fortfarande &r roligt och kor nog pz‘i
ett tag till!
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Bilderna under denna rubrik &r ofta tidningsurklipp, ddrav den varierande kvalitén!

Aftenposten

Den 8 oktober
sd hade Aften-
posten 1 Nor-
ge en artikel
om "Eggman-
nen”. Rubri-
ken kan tyckas
udda men ser
man bilden pa
Henrik Thor-
Larsen i den
sd dr den inte s& svar att forstd. Sjilv
liknas han med Sean Connery dir han
sitterisin stol "Ovalia” och det dr kan-
ske inte en s tokig liknelse.
Artikeln berittar inte bara om sto-
len och att den utan lov gjorde reklam
for filmen "Men in Black” med Tommy
Lee Jones och Will Smith utan dven
om Henriks bakgrund. Hur han stu-
derade grafisk design och sedan kom
in p4 bilar. Som det stariartikeln: ”...
og han laget nye seter til nye modeller
fra Saab. Blant annet til sportsbilen
Sonett.” Henrik fick for évrigt ska-
destdnd av filmbolaget vilket han an-
vinde for att géra 8 nya Ovalia. Nag-
ra nya Sonettstolar lir han dock inte
gora. Tack Bjorn Aberg for klippet!
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av Jan-David Skavén

Sydsvendskan

Den 27 augusti s8 skrev Lasse Holm-
strém fran bilsalongen i Shanghai dar
han férsjénk i retrobilar. Exempelvis
Volvos konceptbil Universe, Mini VW
Beetle, Chrysler PT Cruiser, Merce-
des SLS AMG, el-Trabant, Chevrolet
Corvette och Ford Mustang, alla med
rétter och arv frdn 1950- och 1960 ta-
len eller dldre. P& slutet skriver han s
hir: "Jag vet inte vad Christian von
Koenigsegg hade gjort med Saab om
han f&tt képa, men jag tror - med hans
rotter 1 sportbilar — att vi hade fatt se
en Saab Sonett s& smdningom, men
med rétter och arv.” Tack Lars Gismar
for att Du sinde mig klippet.

Sydsvenskan

Dan Gyllensten sinde mig ett trev-
ligt klipp fran 29 oktober om en dam

som intervjuades i deras niringslivs-
bilaga och som heter Louise Ost och
ir 48 &r. Hon star framfér sin Volvo
C30 som hon trivs bra med och dir
hon fr in sin golfbag utan problem.

Nu undrar ni férstas varfér Dan sin-
de mig klippet och varfér jag skriver
omdet hir? Jo, s hir star det s sm&-
ningom 1 artikeln: Journalisten Las-
se Holmstrém frégar henne vad hon
hade képt om hon haft obegréinsat
med pengar?

Svaretblev: ”- En Lamborghini Jal-
pa. Eftersom jag ér dotter till en flyg-
plans- och bilkonstruktér, Bjérn An-
dreasson som bland annat ritade Saab
Sonett och konceptbilen Volvo LCP
2000, gillar jag snygga bilar. Och Jal-
pa ir en riktigt snygg bil”

Redaktsrens kommentar dr féljande:
Jalpa har det gemensamt med Sonett
111 att de har uppfillbara strilkastare
men det dr kanske allt de har gemen-
samt ocks8. En sak till, Bjérn ritade
inte Sonetterna, det gjorde bland an-
nat Bjérn Karlstrém, Sergio Coggio-
la och GAS, Gunnar A Sjgren men
Bj6rn var en gudabenddad konstruk-
t6r och det ska vi vara tacksamma for.

ATL Magasinet

Denna tidning har vi nog aldrig cite-
rat férut. Det var Jan-Eric Hallberg
fr&n Moholm som tipsade mig och han
skrev att "Det var lite ovintat att se
Sonetter i Lantbrukets tidning ATL
som kommer 2 ggr/vecka. Bilagan Ma-
gasinet dir Sonetterna var med kom-
mer dock 1 gdng/mé&nad.”

Artikeln, skriven av Jan Vainult,
med rubriken "Hemkért, det finns
svenska sportbilar” handlade om allt
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fran Hult Healey som byggdes i ett
40-tal exemplar till P1800 dir man to-
talt tillverkade 47491 exemplar. Ja, s
nimndes Indigo som ocksd byggdes
140 exemplar. Gemensamt fér dessa
tre 4r att de alla har Volvokomponen-
ter under skalet. Men sedan nimndes
tva mirken till som inte har det: Koe-
nigsegg som var pé vig att kopa Saab
och si forstas Saab Sonett. Om den
star det att: "Ett alternativ dr Saab
som 1956-1974 byggde tre generatio-
ner av en bil kallad Sonett. Den for-
sta en Cabriolet, de tvi senare cou-
péer. Alla tvésitsiga med plastkaross.
Sonetten var en litt, kérglad bil men
hade méttliga fartresurser och var ing-
en tivlingsbil. Totalt byggdes 10241
av Sonett som de allra flesta exporte-

rades till USA.”
Nostalgia

I nummer 11, 2011 s& skrev Pe-
ter Haventon ett portridtt om Rolf
Mellde med rubriken "Svenska bi-
lars misteringenjér”. Rolf har ju va-
rit med p& flera av véra jubileums-
méten och har ocksd i det forflutna
gett en l&ng intervju som vi gjorde
en artikel av, han berittade dir fram-
forallt om Sonett I:ans tillkomst men
som framgar av portrittet s har han
betytt vildigt mycket for sdvil Saabs
som Volvos tekniska utveckling.
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Svendska Dagbladet

Bjorn Aberg samt flera andra sinde
mig ett tvdsidors reportage om tva
amerikanska Saabigare frdn SvDs
Niéringslivssidor den 18 november.
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Men 14t oss halla oss till Sonetten;
Peter skriver s3 hir: "Rolf Melldes
kanske mest kinda insats i bilhisto-
rien dr den som ironiskt nog gick ut
1 minst upplaga, nimligen den ur-
sprungliga Saab Sonett, premiirvi-
sad p& Stockholms Bilsalong 1956.
Den lilla sppna vagnen hade tillkom-
mit under primitiva férhallanden en
bra bit fran fabriken, fick rejil upp-
mirksamhet men byggdes baraisex
exemplar.”

GRATTIS
. Karin Ewing
oW Firjestaden

du &r vinnare 1 Sonettdraget den hir gdngen,

vilket berittigar dej en penninglott, som kommer
Qg@ \  de nirmaste dagarna per post. Grattis och lycka

e till vid dragningen!
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Rubriken var "Kirleken till Saab-bi-
lar férindrade deras liv” och det kan
man bara instimma 1. Clint Grimes
och Alvaro Isla ir verkligen trogna
sina Saabar, de har 10 stycken tillsam-
mans, fran Saab 96 frin 1969 och till
den nyaste, en 9-4X fr&n 2011. Den
bil som sticker ut enligt Daniel Ke-
derstedt som skrivit artikeln "ir dock
en orange Sonett I11I frdn 1973 — en-
bart producerad fér den amerikanska
marknaden”. P& grund av sitt Saabin-
tresse har de varit i Sverige tva gng-
er, 2007 och 2011, f6r att triffa andra
entusiaster och besska fabriken. De
samlar inte bara pa bilar utan dven p&

klé‘.der OCh prylar rned Saablogga OCl’l

s& litteratur kring bilmirket. De siger
att de borjat forsska plugga svenska
for att kunna ldsa den litteratur som dr
pé svenska och ta del av den svenska
kulturen. — "Genom Saab har vi upp-
tickt att Sverige dr ett helt enastdende
land. Det #r fascinerande att ni med
bara 9 miljoner inv&nare kan sitta s
stort avtryck i virlden”.

HadbDulpreblemys

med originalklockan { Din Sonett, 1966-69?
Kontakta Joakim Eliasson fér hjilp/reparation!
019-3229 75 070 731 15 50 ¢ joakim-eliasson@spray.se

dlies
Sonett il

en. Siljes av &ldersskal.

Sonett III 1973. Képt 1 USA 1986 och den ir totalt renoverad i kaross,

motor och vixell&da. Rostfritt avgassystem. Forsta besiktning i Sverige
1995. Omlackering med ny gelcoat 2001. Har nu rullat ca 3800 mil efter
renovering. Bild finns 1 Sonett-virlden nr 1/2012 sid 35. Flera bilder kan
f&s p& mail eller ring fér upplysning. Bilen dr nybesiktigad infér sdsong-

Lennart Sahlén Tel 021-52948, e-mail: lensal@telia.com




Soneftibutiken

Vid bestéllning eller férfragan: Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken
Tel. 0240-76746, pejal0@telia.com, postgiro 487 74 84-8

Modellbilar:

Autosculpt 1:92

Sonett | pris
Sonett Il pris
Sonett Il V4 pris

Ny klubbdekal, en stor och tvd sma 30:-, klis-
ter pa baksidan. Sonett Il pris

1:43
Sonett Il =70 orange, pris

Sonettprylar:

Nyckelring i plast med
klubbens logotyp pris:

Klubbdekal, tvd smé och
en stor, sjalvhaftande pris

Aldre nummer av Sonettvarlden. Ring eller maila Tygmérke med klubbens
om vilka nummer som finns kvar.

Pris: 20 kr/st logotyp pris:
Jubileumsaffisch

30 x 40 cm. Motiv: fem
Sonetter i farg pris:

Inplastad Jubileums-
affisch Pris

Vykort med tva olika
Sonett-motiv 4 st pris:
8 st pris:

Samlingsmappar for Sonettvarlden pris: 40:-

OBS, frakt tillkommer!
GI6ém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, méark talongen t ex.
samlingsmapp, modellbil Autosculpt Sonett Il 1:92 etc.




