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En riktig Sonettsommar

Denna sommar har det blivit mycket Sonettdkande fér var del. Det bor-
jade med arsmétet och Saabfestivalen i Kinnekulle och Trollhidttan. Om
dessa bdda evenemang kan ni l4sa mer p& annan plats 1 tidningen.

Férsta helgen 1juli var det dags for Visterds sportvagnsklubbs tra-
ditionella kaférally, som 1 &r avverkades p& vackra sérmldndska vi-
gar och avslutades med mat och prisutdelning p4 Anundshégs kafé.

Ett par veckor senare ringde Johan Brusewitz. Det var familje-
dagar 1 Msklinta med veteranbilsutstillning och -cruising. Ville vi
hinga pa? Klart vi ville! Efter sillunch i Johans och Marias som-
marhus &kte fem Sonetter 1 kortege till centrala Msklinta. Tillsam-
mans med andra samlarfordon avslutades cruisingen vid Méklinta
traktor och nostalgimuseum, en dittills okéind liten pérla bara n&g-
ra stenkast hemifrén.

Liksom férra &ret silde jag program vid starten av Midnattssols-
rallyt. Klubbens férre ordférande Micke Lindstrém anslét med sin
Sonett III och vi hade en trevlig dag med manga som var intresse-
rade av vdra bilar.

Dessutom har det naturligtvis blivit ndgra viindor till Westerqwarns
méndagstriffar och sportvagnsklubbens torsdagsfika. Liksom den
arliga fika- och loppisutflykten med grannarna och deras gammelbi-
lar. I &r gick firden till Norberg och Elsa Andersons konditori - och
1 morse vaknade vi upp med nyheten att Elsas 6ver 100 &r gamla eta-
blissemang brunnit ner till grunden.

Under sommaren har jag ocks hunnit fixa en hel del pd bilen, bland
annat en elflikt, snyggat till motorrummet och satt pa originalblinkers.

I skrivande stund sitter jag p& en balkong p& Kreta och tittar ut
dver Medelhavet och de vackra bergen Under ett par dagar har vi
haft en hyrbil och 8kt omkring p& de hisnande Vagarna Dir hade det
varit hirligt att ha Sonetten! ' .
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Omslagsbild

Johann Schemat tog den hér bil-
den pa Saabmuseet i Trollhattan i
samband med Saabfestivalen. Re-
daktéren saknar dock en Saab So-
nett V4.

Nasta nummer av
SONETTVARLDEN

beréknas utkomma i mitten av
december

Sista inldmningsdatum fér manu-
skript och annonser 31 oktober
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Johann Schemat

Var klubbméstare Hans Jonsson och
hans medarrangér Hans Eklund hade
forlagt drets rsméte till Isrdagen p&
Kinnekulle Ring under Saabfestiva-
len It’s my Saab.

De hade sett till att vira Sonetter
samlades inne vid banan och nir det
blev dags fér rsmétet dkte vi 1 kor-
tege till en klubblokal p& andra sidan
banan. Var Sonettflagga vajade stolt
6ver Kinnekulle Ring.

Cirka 15 medlemmar kom isina So-
netter medan nz‘igra medlemmar kom
1 andra bilar. Vi hade dven besok av
en tysk medlem som hade tagit med
sin kompis och sin son som ville bli
medlemmar.

Detta var mitt férsta &rsméte som
ordférande och dessutom var var emi-
nenta sekreterare frinvarande si det
gillde att ha alla papper med sig. Nir
arsmotet 6ppnades kom det forsta pro-
blemet, &rsmétessekreterare! Det var
ingen som vill stélla upp och jag férkla-
rade att utan en motessekreterare kan
viinte genomféra &rsmétet. Efter cir-
ka tio minuters tystnad stéllde Anne-
lie Blom upp och vi kunde genomféra
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Klubbméstare Hans Jonsson och medhyjal-
paren Hans Eklund, styrde och stillde!

métet utan vidare problem, ellerialla
fall nistan fér vi saknade en skriftlig
revisionsberittelse bland mina utde-
lade papper. Arsmﬁtet sz‘ig dock inga
hinder for detta d4 den ekonomiska
redovisningen gav allt man beh&vde.

En fréga kom upp om klubben kan
sponsra lokala arrangemang och &rs-
moétet beslutade si under férutsitt-
ning att det gé'.ller vira medlemmar
och inom rimliga grinser.

Vi hade dven celebert bessk av Jan
Tégt frain MHRF eftersom var triff var
enav finalisternaitivlingen Kultur p&
vig. Det vinnande evenemanget ge-
nomférdes pd mc-museet Gyllene Hju-
let i Surahammar. Diplom tilldelades
Saab Bilmuseum, Svenska Saabklub-
ben, Club Sonett Sweden och Klubb
Saab Turbo for Saabfestivalen i Troll-
hittan/Kinnekulle Ring samt Jémt-
lands Veteranbilklubb for Storsjérallyt
utanfsr Ostersund. Jan tog tillfillet 1
akt att informera vad MHRF sysslar
med férutom férsikringen.

I omréstningen om &rets finaste So-
nett si vann Gosta Jakfors med sin
Sonett I och priset var en Sonettavla
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Pristagarna fr vinster: Kjell Arne Anders-
son, Gosta Jakfors och Inge Ivarsson.

Nedan Gésta Jakfors med vandringspriset.

gjord av Rony Lutz. P4 andra plats

kom Kjell Arne Andersson med sin So-
nett V4 fr&n 1968 och pé tredje plats
kom Inge Ivarsson med sin Sonett I11
fran 1971. Stort grattis till pristagarnal

S& var det dags att ta sig till hotel-
let for att ladda infér séndagens begi-
venheter 1 Trollhittan. Om dessa kan
du ldsa pé foljande sidor i detta num-
mer av Sonettvirlden.

1 frdnvaro av ordinarie sekreterare skéttes
"papperen" av Anita Skantz, till vinster och
Annelie Blom, langst till héger, skrev &rs-
métets protokoll.




Saabfestivalen i Trollhattan

Johann Schemat, komplettering text och bild Hans Eklund och Johnny Johansson

Erik Carlssons dotter Susie Rawding med sina tva déttrar, delade ut pris till Inge Ivarsson

Férsta helgen 1juni 2015 var det dags
fér den arliga Saabfestivalen 1 Troll-
hittan.

Temat for &rets festival var "It’'s my
Saab”, men stora delar av festivalen
kom att priglas av Erik Carlsson "p&
taket” som avled bara en vecka innan.

Som vanligt var det priser for bista
bil av de olika Saabmodellerna och bés-
ta Sonett hade Inge Ivarsson frén Lilla
Edet med sinréda I11:a fran 1971. Tidi-
gare har ju Erik Carlsson varit prisut-
delare, nu var hans dotter Susie Raw-
ding dér istillet med sina tva déttrar;
det blev en kiinslosam stund.

P& Innovatumomrédet fanns plats
for narmare 1000 bilar och dir fanns

allt — fr&n gamla 92-or till de senaste
arsmodellerna.

Festivalen inleddes p& fredagen
med Sppnandet av tva utstillningar.
P& Saabmuseet visades Saabentusias-
ter, bland dem Sonettklubbens medlem
Hans Eklund i dubbel upplaga och i
Konsthallen stillde Rony Lutz utillus-

trationer och "réntgenbilder” fran sin
tid p& Saab. Det var ocksd Rony Lutz
som gjorde tavlan som blev f6rstapri-
set till snyggaste Sonett pd &rsmétet.

Under lérdagen kunde den som vil-
le prova p& bankérning p& Kinnekulle

arsmote (se separat artikel).

P& sondagen var det gigantisk bil-
traff p4 Innovatumomradet i Trollhit-
tan —bara Saabar s langt 6gat nddde.
Utanfor Saabmuseet stod Hans Ek-
lund med sin Sonett och bland dem som
salde bildelar stod var klubbmistare
Hasse Jonsson med ett vilfyllt bord.
Var klubbmistare dr framgéngsrik,
férra gdngen vann han med sin 95:a,
nu vann han igen klassen 92-93-95.
Dessutom vann han klassen 96 med
sin GT 750 fran 1961.

Peter Bickstrém, intendent pd Saab-
museet, var den som héll thop dagen
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fr&n en estrad utanfér museet. Han
pratade naturligtvis mycket om Carls-
son "pé taket” och det var iven minga
andra som tog tillfillet 1 akt att dela
med sig av sina minnen.

Peter Bickstréom berittade bland an-
nat att Erik Carlsson "pé taket” fore
sin déd sagt till honom att "nér jag &r
borta ska det inte vara tyst och trékigt.
Stall till med lite buller.” Och s& blev
det. I stillet for en tyst minut samla-
de arrangérerna ett antal tvitaktare
utanfér museet, bara réda bilar utom
en som var vit. Erik Carlsson "p4 ta-
ket” kérde ju alltid en réd Saab utom
1 Safarirallyt, d& han valde just en vit.
Friamst bland 96-orna stod Carlsson
"pé takets” egen bil, utrullad fr&n mu-
seet. Den startades forst, sedan mull-

rade de andraigdng. Det blev en ljud-
hilsning som hette duga.

Efterét bjods alla p& korv med bréd,
Erik Carlsson "pé takets” favoritmat.
S& hir berittade Peter Backstrom:

— Erik skulle komma hit till Troll-
hittan for ett tag sedan. Han var sen
och sa att han hade blivit sugen pé
korv. "Och du vet, i ndrheten av Karl
Johan i Oslo finns det en korvkiosk
med virldens godaste korv.” ”Akte du
dnda till Oslo f6r att kopa en korv?”,
fragade jag. "Nej, du &r tokig”, sva-
rade Erik. "Jag kopte tre.”



Erik Carlsson har avlidit

Jan-David Skavén, komplettering Hans Eklund, bilder Sverker Dahl

Var hedersmedlem, Erik Carlsson har
gitt bort. Han fsddes den 5 mars 1929
i Trollhittan och avled den 27 maj 2015
1 England vid 86 &rs alder.

Givetvis bér manien nekrolog rik-
naupp en rallyforares framg&ngar men
de var s& manga for Erik att vi ngjer
oss med att rikna upp ndgra av dem:

1959 vann han bide Midnattssols-
rallyt och Tyska rallyt. Tre raka seg-
rariengelska RAC-rallyt 1960-62. Tv&
raka vinster i Monte Carlorally 1962-
63. Vann Akropolisrallyt i Grekland
1961. Seger i San Remorallyt i Italien
1964. Tvaa i Safarirallyt 1964 och se-
ger i tjeckiska rallyt 1967.

Han var som ni ser fantastiskt fram-
géngsrik nir han tivlade med oftast
réda Saabar, ibland dock som 1 Safa-
rirallyt vit med svart huv s§ att inte
solen skulle reflektera. Att resten av
bilen var vit berodde p& att sollju-
set skulle reflekteras f6r att inte bli
s& varm. Duktiga rallyférare kér ofta
olika mirken under sin karriir. Erik
hsll sig hela tiden till Saab. Ja, inte
bara under rallykarriiren utan efterat
var han den absolut frimste Saabam-
bassad6ren och PR-mannen som man
kunde tinka sig. Hade det bara varit
for Erik si hade Saab funnits kvar
in idag. Han &kte jorden runt, prata-
de varmt om Saab och gjorde manga
uppvisningskérningar. Eller for den
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Erik
Carlsson

1929-2015

delen rekordkérningar som p& Talla-
dega 1986 dir Erik och kolleger kor-
de 10000 mil med tre Saab 9000. Néar
man kom i m&l hade den snabbaste bi-
len kort strickan med en medelhastig-
hetav 213,299 kilometeritimmen.Re-
kordkérningen p& Talladega resultera-
deitva virldsrekord fér standardbilar.

Erik var ju dessutom en stor flygen-
tusiast och hade under en period ett
eget flygplan (Saab Safir) som han
flog sjalv.

Nu skulle man kunna tro att Erik
som triffade s& oerhért manga mén-
niskor jorden runt pd PR-evenemang
och Saabfestivaler skulle ha ett dif-
fust minne av personerna han métt.
Men han hade ett otroligt minne fér
minniskor och ofta &ven deras namn.
Hur han bar sig &t vet jag inte men
han fick verkligen ménniskor att kin-
na sig igenkiinda.
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Han bjéd verkligen pa sig sjilv vid
dessa evenemang och hur ménga au-
tografer han skrivit 1 bocker, p& tak
och handskfacksluckor &r det forstas
ingen som vet. Men de méste ha va-
rit tusentals, ja kanske tiotusentals.

Ovanstdende borde ju egentligen
ha riackt for att bli hedersmedlem 1
Club Sonett Sweden men han gjor-
de ju faktiskt mer dn sd fér Sonet-
ten. Som testférare av nya modeller
var Erik med 1 utvecklingen av Saab
Sonett p& femtiotalet. Vidare tivlade
b&de han och hans lika rallyintresse-
rade hustru Pat Moss med tv& Sonet-
ter 1 Coupes des Alpes 1966. Slutligen
sd satte Erik 1996 nytt hastighetsre-
kord fér klassen upp till 750 cc med
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159,4 km/h 1 en Saab Sonett I fran
1956. Normalt sett dr forra rets mo-
dell redan for gammal att tivla med.
Erik satte ett hastighetsrekord 40 ar
efter det att bilen byggdes! Annu ett
bevis pa hans storhet.

Erik, vi saknar dig!

Erik hamnade inte bara pa ta-
ket, han fick dven skriva sin auto-
graf pa biltak, hir pa ett Sonettak
b&de i naturlig storlek och som har
bredvid, p& en modellbils tak!




Sonetter pa
Saab Skanias manaderans

Bengt Akesson

P& Saab Skanias manadstriff pa Bia- Fyra Sonetter dsk upp faktiskt och
litt den 11 juni 2015 hade vi tur med det var nist intill rekord.
vidret och det fikades 1 tradgarden

Sten-Ar-

1 H vid Larssons

i "Kermit” V4,
‘L llliliil-“.l nlni"'l;.ﬂ.xﬁ. | min plom-

A3 S monfirgade”

r trea och Kjell

! Erikssons
trea.

Hakan Asps VA4.
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Sveriges'Goodwood Revival?

Jan-David Skavén, text/foto; flyginfo/foto Micke Lindstrém

Jo, jag vet att det finns en triff i Ron-
neby som delvis speglar Goodwood
Revival men frigan ir vil om inte trif-
fen1Sk& p& Ekerd utanfor Stockholm
ir en vil s§ fin retrotriff? Nu har jag
inte varit p& Nostalgias triffiBlekinge
men ddremot den 13 juni 2015 p& den
hirliga triffen pad Sk flygfilt.
Vidret var perfekt; nigot man inte
kan siga om alla dagar i vdr/sommar.
Det var ocksd dnnu viktigare denna
dag eftersom det skulle bjudas pé°l ﬂ_yg-
uppvisningar. Vi var ju faktiskt pa ett
ﬂygféilt om an gréisbevuxet. Nu nirall-
mén/sportflyget mer eller mindre ja-
gats bort frin Stockholm ir detta en
av fa flygplatser ddr mindre plan kan
f& vara. Detta utnyttjade man till max
denna dag: Fran 10-tiden till 17-tiden
s& hade man i princip hela tiden flyg-
uppvisningar. Imponerande timing, fér
en del plan kom fr&n annat héll som

Det var manga som beundrade och fotogra-
ferade Spitfiren.
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t.ex. den Spitfire som kom fran Oster-
sund. Det &r Biltema som dger den och
den ér den enda flygande 1 Sverige.

Men dir fanns annat ocksd i flygvig
som Piper Cub, YAK 52, North Ame-
rican T6 Texan eller SK16 p& svens-
ka, Sjofartsverkets helikopter Augusta
Westland AW139, SK61 Bulldog och
pa marken, ett antal Piper PA28 samt
ndgon Cessna 172.

Vildigt duktiga piloter och en del
av planen var specialtillverkade for
avancerad flygning. Niar man s&g dem
snurra p& himlen var jag ganska glad
att jag var p& landbacken...

Givetvis fanns diar Volvo P1800,
Ferrari, Packard, Ford Thunderbird,
Morgan och MG; alla i fint skick.

Som ni férstér var det inte svart att
f& den hir dagen att g. Precis som p&

Goodwood Revival hade en del be-

En del flég s& nédra varandra att man bade
blev imponerad och radd att det skulle ske
en olycka.
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Planen var ibland riktigt nira nir de lag-
sniffade &ver oss.

sokare klatt upp sig 1 klader fran 40-
och 50-talet och givetvis var d& ock-
sd frisyrerna som p& den tiden. Inte
konstigt att man fick Revivalvibbar
men hir flégs det hela tiden; P4 Good-
wood d& och da.

Ja, det var en dag som gav mer-
smak och jag och Lena var tacksam
att Micke hade tipsat oss om triffen.
Skulle inte férvdna om det blir en re-
pris niista dr, bara viidret ir lika nadigt.

Dér fanns mycket annat i fordonsvig att tit-
ta pd ocks4. Eller vad sigs om hela tre So-
netter: Micke Lindstrém réda Sonett 111
fran Ekers, Ulf Fogelklous gréna Sonett 111
fran Stenhamra och min egen malakitgréna

Sonett V4 fran Skondal.
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Vidare kunde man i detalj se p& den luftkud-
defarkost som Sjériddningen visade upp.
Sakert ett praktiskt fordon f6r sin uppgift
att kunna ta sig fram p& bade land och vat-
ten.

En bil som stack ut ordentligt var ett riktigt
ladugardsfynd, en Chevrolet frin 20-talet.
Vilken patina!
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Huvudstralkastare Sonett Il

Berndt o Joakim Eliasson

Hydraulisk strilkastaruppfillning, hir i uppfillt lage. Ett elegantare sitt att filla upp strél-
kastarna p4, &n att dra i den ndgot otympliga spak, som blev standard pa treornal

S& hir gick tankarna fran bérjan,
nir den d& nya Sonett III planera-
des. Stralkastararrangemanget, for att
filla upp och ner huvudstralkastarna
p& Sonett I1I skulle bli hydrauliskt!
Detta enligt en ritning daterad 6 au-
gust1 1969.

Det hela skulle som sagt fungera hy-
drauliskt med en kopplings-slaveylin-
der som skulle monteras pa en kon-
sol och via stag filla upp och ner hu-
vudstrélkastarna. Eller som det star i

skissférslaget pa ritningen, dir ock-
sd tva alternativ beskrivs.
"Slaveylinder manévreras via huvuod-
eylinder och fiiderbelastad spak eller
via eldriven miniatyrpump och strail-
kagstarkontakt"

Om det var av kostnadsskal eller
dalig funktion som forslaget forkas-
tades framgér inte.

Men kanska ndgon hindig Sonetta-
gare nappar p& idén och bygger om sin
Sonett I11 till detta tinkta utférande.

s& fort som majligt.

Har du nagot forslag...

pa triffplats for CSS 2016? Det kan gilla &rsméte eller en helt annan traff.
Hor i s fall av dig till var klubbméstare Hans Johnsson, tel. 0303-54210

SONEZT 3/15
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Traff i Moklinta!

Jan-David Skavén

En traff i Méklinta vill man ju inte
bara missa... S& nir var medlem och
min vin Johan Brusewitz ringde mig
och féreslog att jag ocksé skulle dit s&
maste jag irligt sdga att jag frigade
honom om var det lag... Det visade
sig att det lag lite norr om Sala-Heby
1 Vistmanland. Inte alltfér 1&ngt fran
Stockholm, s& det var bara att ka dit
séndagen den 12 juli 2015. Men forst
samlades ett giang pﬁ fem Sonett V4
(1) 1Ingbo som ligger i nirheten. Dér
har ndmligen Johan och Mariaen grd
med sdvil lada som ett antal garage;
perfekt om man &r bilintresserad.

B - o T -~
.-.n-e_‘.t‘ g e o

De forsta tvd Sonetterna pa bilden égs
av Johan Brusewitz, den tredje Mala-
kitgréna dgs av mig, den fjarde av Jo-
hann Schemat frin Visteras och slut-
ligen den sista av Mats Ekman fran
Heby, s& han hade nistan lika néra till
triffen som Johan och Maria. Det var
ialla fall en riktigt fin samling av IL:or
som samlats dir, ganska unikt faktiskt.
Efter att viitit lunch tillsammans kte
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vividareikortege till samlingsplatsen
1 Moklinta. Det kiindes som att vi var
den enda Sonettkortegen i Sverige just
d&, mgjligen 1 virlden...

Vid samlingsplatsen fanns amerika-
nare och svenska klassiker som Volvo
PV och Duett. Men det vi visar bild
pa ir inredningen pé& en sd kallad Rat
Rod, allts& en fungerande bil som kan
se ut hur som helst; vad séigs om en
Kalles Kaviarburk runt rattstingen
och knogjéirn som Véixelspaksknopp?

Vivisar ocksé en bild p& en fin Saab
900 cab som faktiskt var till salu. Ars-
modell 1987, miltal 13 500 och det be-
gérda priset var 100 000:-.
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Vihann ocksd att ta en gruppbild p&
alla Sonetterna med tillhérande férare.

Nu var det dags for ytterligare en
kortege men med alla fordon, kanske
ett trettiotal totalt. Vi skulle nimligen
aka till Moklinta traktor- och nostalgi-
museum. Dir fanns allt. Férutom ett
antal fordon, mest med lantbruksan-
knytning, s hade 4garen av girden
byggt upp charmiga miljser pd hur det
kunde se ut forr 1 tiden. Som gamla
kldder, bensinstationsférsiljning, mo-
torsdgar, mjolkmaskiner, godisforsilj-
ning och mycket mer. P4 tal om godiset,
det man s&g i glasskalarna var virkat!

Som ni f6érstér fanns det mycket att
titta p& och det var inget som helst pro-
blem att férdriva ett par timmar dir.
Annu mer som man kunde fortsiitta
att kolla in alla fordonen som hade
kommit med kortegen fran Méklinta.

Nu var det i alla fall dags att 8ka
hem och efter totalt 30 mil dir So-
netten skott sig med den dran kunde
man blicka tillbaka pa en riktigt trev-
lig dag dér vidret hade varit perfekt.
Ibland giller det bara att fa en liten
puff (tack Johan) s att man f&r upp-
leva ndgot nytt.

aodric]
L.'OL '
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Gdrdesloppet i Stockholm

Jan-David Skavén

I &r valde jag att inte deltaga med
min Sonett vilket jag inte &ngrar av
flera skil. Ett var att vidret den 31
maj inte var det bista; kyligt och
bl&sigt samt lite duggregn. Ett an-
nat var att den sedvanliga korte-
gen var ddligt organiserad, s& bi-

larna kom inte samlade utan vil-
digt splittrat. Det var ingen kor-
tege, snarare klumpar av fordon
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som kom d& och d&. Diremellan
kom de vanliga fordonen som far
vinta 30-40 &r innan de sjilva dr
samlarfordon...

Den enda Sonett jag lyckades se i
kortegen var Hadkan Johanssons men
visst fanns det mycket annat att se vil-
ket bilderna visar lite av. Vi far hop-
pas pé bittre vider och organisation
nista &r.

Ny statistik for kalenderbitare

Jan-David Skavén

Kommer ni ithdg att vi i nummer 4,
2009 av Sonettvirlden hade en ar-
tikel med rubriken "En liten artikel
for kalenderbitare”? Nu ska vi inte
griva ned oss i den artikeln, men
s& mycket kan vil nimnas som att
det fanns 393 Sonetter registrerade
i Sverige da.

Véren 2015 bad vér ordférande Jo-
hann Schemat Transportstyrelsen att
f& farsk statistik. Som ni ser sd har to-
talantalet Sonetter skat till 446 styck-
en eller med 53 bilar! Riktigt kul med
tanke p& att man lade ned bilmodellen
1 och med 1974 &rs modell. Det ir gi-
vetvis importen som star for 8kning-
en. Men en trend haller i sig: Det dr
att ungefir hilften, eller drygt hilften
beroende pa &rsmodell, dr avstillda.

Arsmodell  Antal Direktimport
1956 2 0
1957 1 0
1966 10 1
1967 18 8
1967 4 1
1968 136 7
1969 15 12
1970 20 1
1971 32 13
1972 108 8
1973 46 19
1974 53 25
2002 1 0
Summa 446 95
Sonett I 3 0
Sonett 11 28 9
Sonett V4 155 20
Sonett I11 259 66
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Det finns en del konstiga avarter pd
hur en Sonett &r registrerad och ska
man hitta varenda av dessa m&ste man
nog bestilla ett utdrag av alla Saa-
bar som har tillverkats mellan 1966 -
1974 och sedan manuellt g& igenom
dem. Det avstér vi girna frdn. Men
det kan 1 alla fall férklara varfér en
Sonett har &rsmodell 2002... D4 ar
det ldttare att forklara varfér 1967 &rs
modell &r uppdelade pa tva rader. Det
beror pé att 18 stycken &r tvataktare
och 4 stycken har V4-motorer.

Johann Schemat anser dock att vi
med denna statistik nog har tickt in
99 % av alla Sonetter som existerar
1 Sverige (det vill siga som finns re-
gistrerade 1 Transportstyrelsen data-
bas). Det far man nog vara n6jd med.

Svensksdilda Avstillda 1 trafik

2 2 0
1 0 1
9 7 3
11 11 3
3 3 1
129 69 67
3 7 8
19 12 8
19 16 16
100 54 54
27 26 20
28 30 23
1 1 0
352 238 209
2 1
18 11
79 76
138 121
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Sonett Il #114

Kim Terp og Dorte Rasmussen. Artikelserien har férut varit publicerad 1 SAAB
entusiasten, organ fé6r SAAB Klubben i Danmark och publiceras med deras

tillstand.

Der er nu géet 6 m&neder, siden vistar-
tede renoveringen af Sonett 11, #114,
og der er nu sket sd meget, at det er
tid til en opdatering.

Nogen tror der et sket mere end an-
dre!!

Der gér noklidt ednu inden sadet
skal 1.Bilen ankommer, klar til plade
arbejdet. Bilen er sandblest, de ste-
der der var rusten.

Vivar frastarten klar over, at rustar-
bejdet ville blive den stgrste opgave. Vi
vidste, at bunden, paneler og plader-
ne bag instrumentbordet var slemt an-
grebne. For at fa fuldt overblik send-
te vi bilen til sandblesning. Som det
ofte gar, selv om man blaser forsig-
tigt, viste skaderne sig at veere mere
omfattende end forst antaget. Speci-
elt bund og paneler var meget tynde
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1 pladen, og vi besluttede at g grun-
digt til veerks. Chassiset blev m&lt op
og spaendt op, for vibegyndte at skaere
ipanelerne, da det er kendt at man let
risikerer skaevheder i chassiset pd en
Sonett, nr man skerer stgrre dele ud
som paneler, bund og torpedoplader.

Vi startede med panelerne, hvor en
mindre del kunne bevares og resten
blev bukket 1 2mm plade og svejset
kant til kant. Specielt den forreste del
af panelet bleven stor udfordring, for-
di her var bunden og den tilstadende
del at hjulkassen var vak.

Som man kan se af de to ovenstien-
de billeder, slap vi af sted med @ren
1 behold.

Vihavde habet at kunne "lappe” bun-
den med de kvarte og halve skarring-
sdele der fortsat kan kgbes. Men efter
sandblasningen si vi, at pladen var
meget tynd over det hele. Det bedste
ville veere at skifte hele bunden. Vagn
Bruncke havde selvfglgelig en helt ny
bund til en 96’er, som kan tilpasses
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Sonetten ved at tage et stykke ud p§.
midten.

Né&rvinuvarigang, valgte viogsd at
skifte det tvaergiende panel foran sze-
derne dels for at gé op 1 pladetykkelse
men ogsé for at kunne sanke hgjden,
s& der blev mere plads til andet saede,
som er godkendt til banelgb. Samti-
digt flyttede vi beslaget til hAndbrem-
sen mod h¢jre for at kunne ﬂytte sae-
det lidt leengere mod midten.

Den sidste del af pladearbejdet blev
at skifte pladerne bag instrumentbor-
det. Det viste sig at vaere en stgrre ud-
fordring end forventet dels pz‘i grund
afrusten, men ogs4 fordi pladerne be-
tyder meget for styrkenichassiset. Da
vi startede med at ﬁerne pladerne "ta-
bte” Sonetten nasen og matte rettes
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op, fgr der kunne svejses ny plade 1.

Med opméling og kopi af original-
tegninger lavede vi nye pladestykker.

Afslutningen pz°1 torpedopladen, som
hjelmen hviler p§, viste sig ogsé at vaere
meget vigtig for justeringen af hjel-
men mod chassiset, og vi endte med
at lave det om for at f8 optimal tilpas-
ning af hjelm mod resten af karrossen
og dgrene.

En glasfiberbil og en Sonett i ser-
deleshed har ofte en dérlig tilpasning
afkarossen med gabende dgre, skaeve
hjelme og ruder, der ikke passer helt.
Det viste sig ogsa at hjelmen, selv om
den var uden skader, var pilskav, og
detvar n(advendigt at skeere og spartle
for at den kunne blive ens i begge si-
der. Der er blevet bandet en del i for-
bindelse med tilpasningen, men resul-
tatet er blevet rigtig flot.
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Den sidste del af arbejdet med chas-
siset har varet at forstaerke det om-
kring tarne, stqbddaemperfaester og bee-
rearme da der flere samlinger, der her
er under stor belastning 1 bade rally
og banelgb.

Her er bilen rdsamlet og klar til at
komme til Eskilstuna. Og fa buri. (alle
stogrre plade dele, derer skiftet, er sam-
let i forgrunden).

Ny bund og panel i venstre side.

Nye inderskarme, forplade og var-
mekasse.

Hjelmen var som sagt uden skader,
og Vagn Bruncke fik den til Als og har
nu lavet en fin stﬁbeform, savi og an-
dre kan f4 lavet en ny hjelm hvis uhel-
det er ude.

Vagn har ogsd renoveret motoren,
som er en gammel veeddelgbsmotor
som b&de Keld Hansen og hans far
har kgrt med. Den er voldsomt filet og
var oprindeligt monteret med Porsche
911 karburatorer, som var homologe-
ret til Saab Monte Carlo fra 1966 samt
hgjtydende og justerbar oliepumpe.

Cylindrene var slidt til ukendelighed
og matte bores op til 72.5 mm for at
blive "rene”. Der er boret til en tole-
rance pd 12/100 mm, hvilket er meget

SONEZT 3/15

omend ngdvendigt pa en h&rdt trim-
met motor, hvor stemplerne udvider
sig meget ved belastning. Endelig er
der monteret specielle stempelringe,
som ogsd er hdrdt belastet ved hgje
stempelhastigheder og hgje tempera-
turer omkring udstgdningsportene.

Krurntappen var nyrenoveret og var
1 balance, olipumpen testet og moto-
ren er faktisk klar.

Gearkassen har ogsé givet anledning
til mange overvejelser. Det var dog
klart at Erik Pedersen skulle renove-
re den hvis han kunne lokkes til det,
og det kunne han heldigvis. Erik, som
tidligere har kgrt trimmede totaktere,
har veret til stor hjalp med sin store
tekniske viden.

Efter mange overvejelser og gode
rad frade {4, der tidligere har kort So-
nett p& bane for mange &r siden faldt
valget p& en s8kaldt Spec. II gearing,
som var en Saab Sport og Rally (SSR)
option. Det er en close ratio gearing
med et meget langt 1. gear og en ned-
gearing af 4. gearet. For at kunne hol-
de en fornuftig tophastighed pfi lang—
siden uden at lgbe tgr for omdrejning-
er, har vi valgt at kombinere det med
en slutgearing pa 8:39. Det hele er
monteret 1 et stgbt gearkasse hus fra
en tidlig Saab 95, da det er steerkere
end huset 1 aluminium. Vi ved fgrst,
om vi har ramt rigtigt, nar vi prgver
det med motoren for at se, om den kan
traekke det lange 1. gear med en slut-
gearing pa 8:39.

Mens vi har tumlet med chassiset,
motor og gearkasse, har vi samlet de
ngdvendige stumper til undervognen
og bremser. Det bliver bremser fra
Saab Sport for dels at f& en tostemp-
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let kaliber, men ogsa for at fa 4 huls
nav som giver et stgrre udvalg af feel-
geibredden 51/2 tommer som for ek-
sempel minilite fra den Saab 99, som
har samme boltmgnster Saab Sport.

Stumperne er sandblast og malet
og klar til montering, og der er ogs&
fundet tid til at keele lidt for detaljerne
som nye beslag i aluminium og en lille
fin bue i inderskeermen for at f& plads
til en XP-ekspansionspotte.

Skal bilen ud at kgre p& bane, skal
der monteres et bur. Det kan man i
princippet godt ggre selv ud fra et
lidt indviklet FIA reglement. Men
skal man kgre 1 for eksempel Sveri-
ge, skal det vere et bur som er cer-
tificeret af en FIA godkendt burbyg-
ger. Dem er der ikke mange af til hi-
storiske biler, og vi har derfor bidt i
det sure able og kgrer bilen til Eskil-
stuna i Sverige 1 juni maned, hvor Fi-
ness.se har specialiseret sigidenslags.

Neste gang hiber vi at kunne vis-
se billeder at det feerdige chassis med
bur. Fgr vi kan starte monteringen af
undervogn, skal chassiset malesiden
originale antracitgra farve. Karrossen
skal ogs& males, og vi har haft flere
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diskussioner om farve og er kommet
frem til at den skal have samme sglv-
gré farve som Erik Carlsons Sonett 11

fra Coupes des Alpes 1966.

Den overststiende bil som har #29
findes stadig og er netop feerdigreno-
veret 1 Sverige.

Mens bilen er i Sverige og senere
til maler, vil vi klarggre ledningsnet,
begynde at renovere smadele som in-
strumenter, starter, generator og al det
andet, som nu ligger og roderi kasser.

Vi synes selv, at vi er kommet godt
fra start takket vere stor hjelpsom-
hed fra mange bade 1 Danmark og i
udlandet, som har hjulpet med stum-
per og gode r&d. Tak for det.

Vivendertilbage, n&r dererlidt mere
bil, end pa detta billede!!

Saabkvall vid Arstaviken

Jan-David Skavén

Varje m:‘indagskvéill under som-
maren sa arrangerar AHK triffar
vid Arstaviken i Stockholm. Var-
je mandag har ett visst tema, typ
Morgan, Rolls Royce, Volvo eller
Saab. Men oftast ir det fler andra
mirken och modeller respektive te-
makvill &n just den som Automo-
bilhistoriska Klubben anger som
kvillens bilmirke...

S& var det ocksa den 20 juli d& det
var Saab som temakvill. Trots att vi
informerat om triffen pa en halvsida
1 Sonettvirlden och dven bett Svens-
ka Saabklubben informera om trif-
fen s& kom det bara 4 Saabar av to-
talt cirka ett trettiotal samlarfordon.
Trésten var da att man ocksa kunde se

pa annat intressant. De som kom var
Micke Lindstrém med sin réda Sonett
111, Ake Berglin med sin réda Sonett
V4 och jag med en Malakitgrén So-
nett V4. Dessutom en 96:a fran 1975.
Kanske var det vidret som avskrick-
te fér under dagen hade det b&de reg-
nat och &skat men kvillen var riktigt
lugn och fin.

Men det fanns annat att titta p4 som
t.ex. en vacker Rolls Royce Corniche
och en Studebaker Champion Starli-
te coupe som faktiskt har en avléig—
sen Sonettanknytning. Det var nim-
ligen s, att Bjérn Karlstrém som rita-
de prototypen MFI 13 digde en s&dan
bil. Jag kan tinka mig att den ovan-
liga formgivningen lockade hans de-
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23



Micke Lindstréms roda
Sonett I1I glénste 1
kvillssolen.

En Rolls-Royce Corniche
vicker alltid uppseende.

Vi ndmner fér sikerhets
skull att bilden pa Stu-
debaker Champion Star-
lite Coupe é&r tagen bak-
ifran...

signsjil. Kommer den — eller
garden? Detvar frigan endel
bilkspare stillde sig vid &sy-
nen av denna bil...

Man &r dér ett par timmar,
kanske dter ndgot, kollar runt
och pratar med folk. Som sagt,
vildigt opretentidst men trev-
ligt.
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Vi har govaf Saab Sonett i

b bra och billig i drift

Sna

]éé/z l;ée”d

- men en halvmesyr

Reportage: Gunnar Elmgren — PeO Eriksson (foto)

Den har en helt egen stil, Sonetten. Finishen har med &ren blivit allt battre. Om man ska
anse bilen snygg eller inte &r helt upp till den individuelle betraktarens omdéme.

Det ger en viss status att iga en sport-
vagn. Det ger ocksa en viss status att
tillverka sportvagnar. Ménga képare dr
kinsliga for den saken. Och de flesta
biltillverkare 4r medvetna hirom. S&
dven var svenska stolthet Saab. Troll-
hittans bidrag till sportvagnsfloran
kallas Sonett 11, har typnummer 97,
V4-motor och i stort sett samma me-
kaniska komponenter som 95 och 96.

Just nu har man inte den dér verk-
liga nyttan av en snabb sportvagn i
vért fartbegrinsade fosterland. For att
verkligen kiinna Sonett p& pulsen har
vi kort badde 1 Sverige och Tyskland,
stadstrafik, motorvig och till och med
ndgra varv pd Nurbiirgring hann vi

med pa 250 mil.
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Upposeendevickande

Sonetten hér till de ovanligare sport-
vagnarna. Den vicker stort uppseende
— bade hiar hemma och p& kontinen-
ten. Om det beror pa karosslinjerna
eller négot annat kan vara osagt. Utan
att ge néigot omddme om bilens utse-
ende kan man vil 1 alla fall sl3 fast att
den ir — uppseendev'eickande.

Snabb och ekonomisk

Trots att motorn fortfarande bara ir p§.
65 DIN-histar dr Sonetten en snabb
vagn. Den gor utan vidare 180 kilome-
ter, métarfart. Men de dryga 160 som
ligger sanningen nirmare ir inte hel-
ler fy skam.  kombination med Saabs
erkint goda véigegenskaper gor det-
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Motorhuv och skdrmar dr gjorda i ett stycke
och nir man lyfter pa sjoket blottlaggs allt
man kan behéva meka med. Sként fér den
som mekar sjilv, | synnerhet som V-4:an tar
upp allt tillgéngligt utrymme.

ta Sonetten till en bil som man verk-
ligen trivs att kéra fort i. Oavsett om
vigen ir rak eller krokig dr det {4 bi-
lar som héinger med.

Det bista av allt dr att man aker bil-
ligt ocks&. Normal landsvigskérning
1 begrinsnings-Sverige tar inte mer
in 0,6 —0,7 liter per mil! Inte ens p&
tyska motorvigar med genomsnitt p:°1
130—140 kan man f& upp férbruk-

ningen till stort mer &n litern per mil!

Mirklig blandning
Sonett IT &r en mirklig blandning av
praktiska och opraktiska pahitt. Ka-
rossen dr gjord 1 plast och har med
aren fatt en ganska god finish. Den &r
littare att reparera dn en plétbit. Det
ir bra att man kan filla upp motorhu-
ven helt och héllet. Inga problem att
komma &t vare sig motor eller brom-
sar fram.

Men bakpartiet dr desto tokigare.
Bagageluckan ir s liten att man har
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Bagageutrymmet &r for att sitta i en sport-
vagn ordentligt tilltaget. Men varfor ar luck-
an s liten? En normalstor resviska gér inte

in genom den.

verkliga problem med att fa med sig
mer 4n en hyggligt stor resviska. Ut-
rymmet finns, men luckan ar helt en-
kelt for liten. For tio &r sedan hade
man kunnat sdga "en sportbil ska ha
déligt bagageutrymme”. I dag dr det
svammel. Varférinte géra en rejil tred-
je dérr som MGB GT och Jaguar E-
type har?

Ar det verkligen planerat?

Saab har gitt in fér att bygga en ge-
nuin sportvagn. De har lyckats — fér
forsta gdngen 1 svensk historia. Men
tyvirr har man skaffat sig en jitte-
plump 1 protokollet. Planeringen av
inredningen ir virrig.
Instrumentbridan ar ett virrvarr.
Reglageknappar sitter i en klunga 1
mitten. Det dr niistan om&jligt att hit-
ta ritt knapp 1 mérker. Instrumenten
sitter riktigt, men speglar sig tyvirr
1 vindrutan. Nir man dnd4 besvirar
sig med att gora panelen svart borde
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Inredningen och instrumenteringen inne-
héller allt man har ritt att forviinta sig av en
sportvagn. Liderratt (tack fér den), varv-
riknare och allt annat som behovs. Tyvérr
har man inte lyckats s& bra med placeringen
och reglagen &r svdra att skilja fr&n varann
nir man kér i mérker.

det inte ha varit svart att fi bort alla
reflexer?

Stolarna ar férsedda med ett svank-
stdd Som sikert inte dr bekvimt for
virst mdnga typer av férare. De flesta
torde f& ont i ryggen. Mera negativt:

Mattan pa golvet sitter inte fast. Si-
dorutorna gér inte att veva ner helt.
Askkopparna sitter pd dorrsidorna.
Stértbidgen — en mycket lovvird idé

—4&r tyvirr s konstruerad att den
tar bort rnycket plats 1 bagageutryrn-
met. En lang férare slar latt huvudet
1 den. Handskfacket saknar lock. Sa
fort man accelererar téms det 1 pas-
sagerarens kna.

Det positivaiinredningen ir att So-
nett Il levereras fran fabriken med en
trevlig laderkladd ratt. Tack for att
Saab hor till de f3 som insett att trirat-
tar ar rnycket farliga om man krockar!

Kort sagt: En balvmesyr

All detaljkritik mot en 1 det stora hela
vettig bil kanske verkar gnillig. Men
sd hir far inte en sportbil se ut 1968.
Som sportvagnsentusiast blir man be-
sviken. Allt 4r ju ritt tinkt — men for-
fuskat 1 slutskedet.

Saab ir vilkomna med en forbitt-
ring av Sonett. Men ge d& gérna vix-
ellddan titare stegning. Och konstru-
era om tanklocket s§ att bensinen inte
sprutar ut dver bakpartiet. Det drinte
trafiksikert. Tyvirr maste man siga
att den som ligger 22 000 kronor fér
en Sonett II inte f&r mycket sportbil
for pengarna. Det ir hard konkurrens
iden klassen. Saab har mycket att ldra
avsina konkurrenter — trots en fram-
gangsrik tidvlingsavdelning.

Sedan 2014...

ver ersitta nz'igon person 1 styrelsen.

saknar Club Sonett Sweden valberedare. Vi séker fortfarande minst en och
helst tva valberedare som ska ge forslag till &rsmétet pa limpliga personer
for olika uppdrag 1 styrelsen. God personkinnedom hos valberedarna un-
derlédttar men sjilvklart forssker styrelsen ocks att hjilpa till nir vi behs-

Med andra ord; vill ni ha en livskraftig klubb, still upp som valberedare!
Ni som ir intresserade, hor av er till klubbens ordférande Johann Sche-
mat. Kontaktuppgifter: johann.schemat@gmail.com eller tel. 021-30 05 54.

SONEALT 3/15
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. Reservdelar till Bin Sonett

Du som behéver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till
klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.

Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestér av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfragade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en ging om &ret i klubbtidningen Sonettvirlden.
Du kan dven hitta listan p4 v&r hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

Originalkladsel

Original klidsel tll Sonett 11

Dom 3 yttre bitarna av kliddsel sver
tanken, héger + vinster.

100:-/st, plus frakt.

Original upholstery for Sonett IT
3 small pieces on each side over the

tank, right + left.
100 SEK/each, plus freight.
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Klidsel framfor dorrarna, lika
bdda sidor.

100:-/st. Plus frakt

Upholstery in front of the doors,
sdame on both sides.

100 SEK/each, plus freight.

Klidsel for stolarna, sits+ rygg.
600:-, plus frakt

Upbholstery for seats,
bottom + back

Price 600 SEK, plus freight.

Sidoklidvsel bak, hoger + vindster.
Pris 400:-/st, plus frakt

Upbholstery rear, right + left.
Price 400 SEK/each, plus freight
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Bilderna under denna rubrik &r ofta tidningsurklipp, dirav den varierande kvalitén!

Editions Atlas 2015

Johnny Johansson i1 Vargén samlar
inte bara stora Saabar utan dven sma.
Dirfér var detinte fsrvanande att han
frégade mig om jag kinde till modell-
bilsserien "Saab Car Museum Collec-
tion” fran Editions Atlas? Det gjorde
jag inte. Men Johnny prenumererar
forstds pd den serien och far ungefir
en modell 1 m&naden. Nr 13 1 serien
(men de kallar den 14, kanske av vid-
skeplighet) var en Sonett I1. Det foljer
med ett blad med information om var-
je modell och hir gavs en information
som bide var intressant och férmod-
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av Jan-David Skavén

i
TV

Visste du det?

Saab Sonett fanns ocksa med svans-
motor — men i form av UVMV | 100
GT eller Skoda 1100 GT. Saab So-
nett |l anvindes faktiskt som bas
i ett tjeckoslovakiskt projekt med
en liten kupé. Den lokala Saab-ater-
férsiljaren och forna rallyféraren
Zdenék Treybal hade silt tva Saab
Sonett: den férsta till en tiviingsfi-
rare,den andra till AZNP (Automo-
bilové zévody, ndrodni podnik), ett
statligt foretag som byggde tivlings-
bilar och var knutet till $koda. Det
var denna Sonett som anvindes
som bas till den férsta prototypen
av 1100 GT. Bilen stilldes ut pad
bilmasscrna i Plzed och | Genéve
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1970. Den areranvinde den sjilv-
birande ramen frin Saab Sonett |,
men utrustades med en svansmo-
tor frin Skoda | 10. Denna lilla kupé
med svansmaotor och bakhjulsdrift
kom aldrig i serietillverkning, endast
sju prototyper bypgdes.

Den aerodynamiska | 100 GT ilustreror
Soabs historia som fTygtiliverkare,

ligen ganska okind. Se bifogade bil-
der som visar bide en Sonett Il modell
och en intressant text/bild. For visste
ni att Sonetten anvints som stomme
till en Skoda med svansmotor?

Vi Biléigare

Aven nista klipp dr frdn Johnny Jo-
hansson. I nummer 1/2015 av Vi Bil-
igare pdminner man p& sidan 68 om
vilken stor sensation man avsl8jade for
exakt 50 &r sen: Prototypen till Saab
Sonett. Se bifogad bild. Men inte &r
det en Sonett pd bilden, den pidmin-
ner vil mer om den dir Skodan. Jan
Ullén, som skrev artikeln pad 60-ta-
let, visste vil inte hur Sonetten skul-
le se ut, s& han hittade p& ndgot sjilv.

Bakrutan

I nummer 1-2015 s hade man med
ett litet triiffreportage skrivet av Ken-
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» For exakt 50 ar sedan, | num-

m 11965, ay _'ﬁ Bnlign
sensation: Sz

i

i Malmé ka :Ir.l 1*5'}"?':‘5; g
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och dppen. Prototypen r av
kupémodell och har omgivits av
stirsta sekretess. Transporten
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at for allt kaross-
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neth & Birgitta Bjérck med rubriken
"Rundturi Vallebygden”. Det ligger 1

nirheten av Skara mellan Vinern och

Vittern och bestar av ett antal natur-
reservat. Start har skett vid Varnhems
klosterkyrka och man gér en ny runda
varje &r, 2014 var det tredje dretarrang-
emanget hslls. Det dr inte bara triffen
som varieras; man kan fa se Saabbilar
av ménga olika modeller ocks&. Som
till exempel Géran och Gulli Johans-
sons roda Sonett 111, de bor 1 Falks-
ping och en likaledes réd Sonett tv&-
taktare som dgs av Jan-Erik Hallberg
fran Moholm. Han 4r dven medlem 1
CSS och undrar ni s har bilen chas-

sienummer 64 och ir fran 1967.

Sydsvenskan

Den 24 mars 2015 s hade nituppla-
gan av Sydsvenskan féljande rubrik:
"Falsterbo kan f& bilrace igen”. Det
drarrangdren Skanér Falsterbo Gran
Turismo som &terigen énskar en bil-
racedag och inte bara en dag fér bil-
utstillning. Men d4 méste kommunen

sponsra med maximalt 100000:-, n&-
got som inte riktigt alla politiker var
sd pigga pa. Vi fér se hur det gdr. Men
det viredan vet ir att artikeln illustre-
rades med en bild p4 Bengt Akessons
lila Sonett I11:a, ett sillsynt gott val av
bil. Vilidgger dock hellre in en bild som
Bengt sjilv tog samma dag som bilden
1 artikeln fr&n utstéllningen 1 Skanér
2013-08-04. Férutom Bengt s& note-
rade dven Thorbjérn Brinnstrém och
Lars Gismar artikeln i Sydsvenskan.
Som vanligt tar jag hellre emot sam-
ma bidrag flera ginger &n inte alls.

Tack alla tre for bidraget.
SV TVI

Tisdagen den 5 maj visade man ett
program, "Delat land med Niklas
Kéllner”. Det handlade egentligen
om de stora skillnader som finns mel-
lan stad och landsbygd/mindre stider
1 Sverige men det &mnet dr inget for
Sonettvirlden. Men det som f&ng-
ade Johnny Johanssons och Claes
Lindholms 6gon var att det plstsligt
dék upp en ljusgul Sonett III frdn
1970-711rutan! Niklas speakerrost
beridttade medan Sonetten passera-
de en mindre ort att "sma avfolk-
ningsorter ute pd landsbygden tar

emot flest flyktingar per kommunin-
vénare”. Ganska fascinerande egent-
ligen: Hur ofta ser man en Sonett
nir man ir ute och 8ker bil (i prin-
cip aldrig utom vid triffar) och s&
filmar de ndgra sekunder i en min-
dre stad, kanske 1 Bergslagen och
s& kommer det en farande! Vil vald
tidpunkt att filma, det &r helt sikert.
Vem som dger Sonetten kunde man
dock inte se, for registreringsnum-
ret var for otydligt.

Bakrutan

I nummer 2, 2015 s& hade Svenska
Saabklubben valt att visa en Sonett
pa framsidan. Det var vir medlem Jo-
han Brusewitz som glatt forvintansfull
sdg fram emot starten pa Kalldrage 1
Umead. Vi har ju redan i nummer 2/15
av Sonettvirlden haft med en artikel
om detta, skriven av var webmaster
Bo Sehlberg som var navigatr under
tivlingen. Som ni ser var vidret fint
under dagen, strilande sol och hér-
ligt vinterfére.

§o<>oo<>oooooooMmmmmmmmmmommmmommmmommm OO

Olafotorss

Du 4r vinnare 1

penninglott

OO OO0

Sonettdraget

den hir gdngen, vilket berittigar dej en

som kommer de nirmaste dagarna per post.

Grattis och lycka till vid dragningen!

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

Bakrutan @

Y i TELRE S

x e 3
Ggannare s Gasbirad Al A

Instagram

Virlden blir mer och mer digital och
inget gérs snart 1 smyg. Som nir Jo-
han Brusewitz kérde med Sonetten
séder om Stockholm en kvill i maj

2015 och blev filmad med mobilkamera
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av ndgon som sedan lade upp klippet
pa Instagram. Egentligen hiinde inget
mer dn att Johan kérde pé EA:an s6-
derut men sitter man 1 en ovanlig bil
s 8ker mobilerna fram och vips blir
man filmad. Vill nise det korta klippet
ligger det p& https://instagram.com/p/
yaB1VeFMNR/

Blir man inte filmad s& far man 4tmins-
tone tummen upp. Eller som néir na-
gon vevade ned fénstret bredvid min
Sonett och sade: "Har kért bakom dig
ett bratag nu, du har en jivligt fin bil”.
Visst blir man glad nir folk orkar re-
agera och dessutom positivt.

Teknikens Virld

Berndt Eliasson sinde mig en infor-
mation frin Teknikens Virlds hem-
sida; som handlade om att ” Nu far
Saabarbetarna sina pengar” samt att ”
De f6re detta Saabanstillda med ford-
ringar p& konkursboet kommer un-
der veckan att fi sina uteblivnaléner.”
Detta kunde man ldsa 1 maj 2015 och
med tanke pa att det var flera ar se-
dan konkursen s8 var det hég tid att
man fick det. Det lustiga i samman-
hanget var att man bland alla Saab-
modeller som tillverkats valde att il-

Nu tir Saab-arbetarna sina pengar
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lustrera artikeln med en hyfsat tidigt
tvataktssonett! Den producerades ju
45 ar innan konkursen...

TV4 Komedt

Johnny Johansson 1 Vargén sig en
gammal film p& TV4 Komedi den 18
mars 2015, den hette "Klarar Bana-
nen Biffen?”, och dr fran 1957. En
timme och fem minuter in i filmen dy-
ker det upp en Sonett I, det ser ut att
vara chassinummer 6, den vita med bl&
rand, som nu finns 1 USA. Den syns
1 totalt knappt tv& minuter. Den gick

bra men att oppna och stinga vanster
dérr gick kanske inte helt klockrent.
Filmen handlar annars om en ging-
tavling mellan Stockholm och Géte-
borg och det ir radarparet Biffen (/f\ke
Gronberg) och Bananen (Ake Sader-
blom) som ska tivla. Jag har inte sett
hela filmen, de tvd minuterna Sonett
fick ricka. Men vill ni se den, eller at-
minstone de tvd minuterna, si hittar

ni filmen p& TV4 Play.

Nyare bilder
pa dldre fordon

Goéran Olsson

Bilderna med min Sonett I1I frin 1972
och flygplanen dr tagen fér ngot &r
sedan utanfér F7 Gards- och flottilj-
museum. Tyvirr tror jag att det idag
endast stir en Jas 39 dir. (Se dven
linken http://www.vastsverige.com/

sv/lackokinnekulle/products/124916/
F7-Gé&rds-och-flottiljmuseum/).

Sjalv tillhor vil dven jag museifs-
remélen efter 36 ars teknisk tjanst
vid flottiljen. Ett bessk p& detta
museum kan vara ett lémpligt mal
fér en Sonettur om man ir intres-
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serad av flygvapnet och flottiljens
historia.

Om man vill fotografera sin bil tillsam-
mans med AJ37 Viggen kan man ta
vigen forbirastplats Viggen vid infar-
ten mot Gristorp frdn Rv 44 (se dven
lanken http://vanerslingan.se/viggens-
rastplats/)

Den sista bilden &r fr&n Sollebrunn
och Sven "Shellman" Liljekvists nos-
talgiska  Shellmack. (http://www.
sportvagn.com/sportvagn.com/Sol-

lebrunn_21.9_12.html
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Sonett i Frankrike

Kommer ni thg omslaget pA nummer 4/2014 av Sonettvirlden? Den visade en
bild fran 1968 p& Lars Gismars Sonett i vinteromgivning.

Efter m&nga rs dgande s& sélde Lars Sonetten och vi har fitt bra information
om dess nuvarande dgare av Lennart Jarenbick, Blonay, i Schweiz.

Den #dgs sedan viren 2006 av Joél Durand som bor i Tours i Frankrike. D4
hade den 19000 mil p4 métaren och det dr Joél som 14tit lackera om bilen. Joé&l
har dven tagit bort listen fram och gummistétfingarna bdde fram och bak.

Bilderna som bifogas dessa rader visar Sonetten vid floden (eller snarare
an) "La Sonnette". Den rinner i vistra Frankrike vister om Limoges och s6-
der om Potiers.




