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Fran ordforandens

skriviborad @@‘

Niér ni liser det hir dr Sonettsdsongen verkligen slut fér det hér aret och
vi kryper in i vara garage for att fixa till bilen for nista sésong. I &r har jag
anvint min Sonett Valdlgt rnycket mer dn vad j jag har g]ort under de ti-
dlgare fem &ren. Som j jag skrev i véras hade j jag ett antal traffar j jag skul-
le bestka, nu blev det lite mer &n detta. Dessutom har | jag bade taglt bi-
len till jobbet flera dagar nir vidret har varit bra och sena hésturer bara
for att det gick.

Till vintern planerar jag en del arbeten f6r att géra bilen &nnu
bittre till viren. Gummibussningarna 1 bakvagnen ska bytas och
instrumentbridan tas bort for jag ska kunna byta all instrument-
belysning till LED och eventuellt mila om instrumentbridan med
krymplack (eller kanske kolfiberfilm).

Det hir &ret har dven inneburit att jag har kommit in 1 rollen som
ordférande. Jag holl mitt férsta &rsmote och medverkade pA MHRFEF:s
fésrbundsstimma. Det var en intressant upplevelse att se s manga
ménniskor frdn olika motorklubbar 1 Sverige samlade p4 ett stiille.
En reflektion dr dock att medel&ldern ir rétt hég, vir sekreterare
Mattias var nog den yngste deltagaren. Tyvirr verkar atervixten
med yngre som engagerar sig 1 motorklubbar vara dalig s hur det
blir i framtiden far vi vil se. Vi har ju ett problem 1 v&r klubb att fa
medlemmar att engagera sig 1 styrelsearbetet, sedan mer 4n ett och
ett halvt ar har vi tvd vakanser som valberedare...

Vi har 1 styrelsen funderat 6ver om det skulle vara vettigt att ha
en mejllista sd vi kan géra utskick till olika aktiviteter med kort var-
sel och dven snabbt f4 ut annan information. Har ni &sikter om det-
ta eller férslag p& vad man skulle kunna skicka ut s& droppa gir-
na ett mejl till mig med era asikter. D& klubben &r spridd 6ver hela
landet dr det ju svart att f& till méten med manga deltagare men om
det fanns ett enkelt sétt att nd ut med kort varsel kan vi kanske se
fler Sonetter pa lokala triffar.
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Sonett Il #114

Kim Terp og Dorte Rasmussen. Artikelserien har férut varit
publicerad i SAAB entusiasten, organ fér SAAB Klubben

1 Danmark och publiceras med deras tillstdnd.

Som led i Sonett #114’s genfadsel,
syntes vi, at det ville veere passende
med en tur til moderlandet Sverige
efter 45 &r 1 udlandet. Den egentlige
grund var, at bilen skulle til en FIA
godkendt burbygger for at fa lavet
og monteret et certificeret bur. Val-
get faldt pa firmaet Finess 1 Eskilstu-
na, som har ry for rigtigt fint hand-
veaerk og kan bukke et bur, sa det "klae-

ber” til karossen.

s b .

Her er Sonetten klar til at rulle at
feergeniVarberg. Behgrigt pakket ind
1 presenning og folie.

Vi havde en stram tidsplan. Fgrst
skulle bilen afleveres i1 Eskilstuna, se-
nere p4 eftermiddagen havde vien af-
tale 1 Fagersta, hvor den Svenske So-
nett klub har sit lager. Aladdins hule
med mange nye dele til Sonetterne,
hvor mange stammer fra fabrikkens
restlager - men ogsd mange nyprodu-
cerede dele som for eksempel ruder,
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som vi skulle have med hjem. Ende-
lig videre til Karlskoga og Gellera-
sen, som er Sveriges @ldste motor-
bane, og den weekend var den ram-
men om bade Saab-traf arrangeret
af de Svenske Saab-klubber i samar-
bejde og men ikke mindst ikke et rig-
tigt Saab-race 1 1000 cc cuppen, som
er den populare klasse for smé biler
fra for 1965 og under 1000 ccm med
rigtigt mange fine biler som Saab 96
750 GT, Saab Sport og Saab Monte
Carlo. Alle spaendt op til lir.

Anders Jensen’s Saab Sport
Fine sager. Den sdkaldte Lanciakar-
burator til Saab Sport. Laeg maerke til

den store remskive pd dynamoen. Det
er for at geare dynamoen ned s& den
ikke gdelaegger vandpumpen med de
mange omdrejninger.

Pi selve traeffet var der mange utro-

ligt fine og spandende biler.

Sonett I. Privatejet svensk bil. Kgbt
afejereni1964 som ung ansat p& Saab
fabrikken. Fik den for en slik, da in-
gen ville have sddan en bil. Sonetten
oser af historie og patina.

Saab Sonett II #29. Det er den ene

afto fabriks rallybiler. Denne var Eric
Carlsons, og den debuterede 1 1966
Coupes des Alpes. En tilsvarende rad
Sonett og denne métte udgé af lobet
angiveligt pd grund af sabotage. Bi-
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len mangler desvarre den originale
motor, som var meget thtydende So-
nett motor lavet af Bernt Erik Strém,
som dengang var pa tdvlingsafdelin-

gen pa Saab.

Bag Erik Carlsons autograf pé taget
af Sonett #29 stdr en en gammel bane-

bil. V4 turbo med mere end 200 heste.

Absolut fejlfri Saab 93 GT 750.
Svensk brugskunst 111!

Det blev til et par meget stemnings-
mettede dage pd Gellerdsen. Det skal
opleves.

Et par stemnings billeder.




Hvor svert kan det vaere. Gammel
formel Vee med Norton motorcykel
motor. Kgrte og léd som en drgm.

En uges tid efter mailede svenskerne
at, buret var klar til athentning og de
ville gerne, at vi hentede bilen hurtigst
muligt pga. at de havde pladsmangel
p& veerkstedet. I en veeldig fart, fik vi
mobiliseret en Co driver, sd vivar 2 til
atkgre, booke faerge fra Grené til Var-
berg og retur igen. Vi skrev en mail til
svenskeren, at vi agtede at indfinde os
1 Eskilstuna fredag d. 22. juni. Promp-
te kom svaret: "det gr slet ikke, der
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er som midsommerfest og hele veerk-
stedet spiser krebs og drikker snaps,
det ma blive en anden dag”. Efter lidt
bytten fridage mm., fik vi det til at
g& op, s& vi undgik at kgre neden-
om, dvs. fra Aarhus, over Sjalland
og nord pé.(det var jo sommerferie
tid og der var ikke mange feerger ti-
der tilbage) Det vil blive en lang tur,
og det var vi ikke ret hug p&. Pla-
nen blev som fglge: Afgang fra Aar-
hus torsdag kl. 22.00, feerge om nat-
ten, ankomst Varberg kl. 05.00 fre-
dag morgen, hente bilen og trailer
(som Kim havde ladet st& i Sveri-
ge) tilbage til Varberg og med feer-
gen kl.18.30(skulle vaere der senest
kl.18.00) Denne plan gav os 13 ti-
mer til at kgre frem og tilbage i Sve-
rige, og det burde vare nok - men
vi blev meget klogere..

Turen over med fzergen, forlgb som
alle feerge ture til Sverige, meget ke-
deligt, fik sovet lidt, holdt gje med bi-
len, s& vi kunne kgre fra borde, nar
feergen kom 1 havn(kl.5.00) man kun-
ne ogsd veelge at vente med at kgre 1
land til k1.7.00, hvis man ville sove lidt
leengere. Det fravalgte vi, pga. vores
tidsplan.

Vi kgrte nord pé via Ggteborg, som
vi ndede igennem inden morgentra-
fikken. Vi kgrte uden stop til Finess-
som firmaet hedder. Visad og snakke-
de om hvor smart det er med en GPS,
da GPS’en 5 km. fra malet bad os om
atdreje frahovedvejen ogud pa nogle
smd veje, kort efter sagde den: "Nuer
vi der” Vi sad og kiggede lidt pa hin-
anden. "det kan ikke veere her” sagde
Carsten(co. piloten) Da vi kom tatte-
re p&, stod der godt nok Finess pa dg-
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ren indtil et gammelt veerksted, med
skydedgz)re af tree.

Vi gik ind, blev mgdt af en stor stg-
vet schaefer hund, som syntes V1 var
nogle magtige rare fyre, bare vi gad
klappe den. S& kom Daniel, den ene
af de 2 brgdre, der har firmaet. Vi gik
med over iladen og der stod den! Nu
med et bur i, som sidder lige i gjet, jo
de svenskere kan godt finde ud af det.
Vi fik heengt traileren pé, lesset og
pakket Sonetten ind med militer pree-
cision og hurtighed.(vi ankom til Fi-
ness kl.10.00 og kegrte derfrakl. 10.45)
En hurtig afsked med svenskerne, ef-
ter det seedvanlige ritual med overdra-
gelse af d&segller, de vaekker altid ju-
bel derover.

Vivar glade for at komme hurtig ud
pa vejen igen, sd vi ogsd havde tid til
en punktering, hvis det skulle ske. Tu-
ren ned over forlgb uden problemer
og begivenheder og kun med kaffe,
cola og kgrebytte pauser.

Viville helst ikke ggre os bemaerket
pa vejen, sd vi overholdte hastigheds
begransningerne med trailer, som jo
80 km/t, s&dan ca. Da vi ndede Gg-
teborg skete det, som ikke matte ske,

trafikprop. Vi holdte i en endelgs kg
pa ringvejs netter, uret tikkede, s vi
blev enige om at n&r vi kom ud afkgen,
s& matte vi give den gas, ellers ville vi
ikke nd fergen. (og turen nedenom,
havde vi overhovedet ikke lyst til p&
dette tidspunkt).

Kgen slap op og Saab 95’eren fik
noget gas, mens vi sad og regnede p&
tiden. Vi flgj ind 1 Varberg og kom til
feergen 15 min for klappen gik i.

Vi satte os op sammen med lastbil-
chauffgrerne, som altid kan en histo-
rie, som sikkert er lagn. Men der var
en fin buffet, som vi gik om bord i,
maden det sidste dggns, havde jo ve-
ret minimale.

Vi kom 1 land 1 Gren4 ca. kl.23.00,
og var hjemme i Aarhus ca. 1.00, vi
fik en godnat gl og derefter kgrte Car-
sten hjem. Vi kunne leegge hovederne
pa puden efter: 2 x faerge og 1146 km
(halvdelen med trailer) p& 27 timer.

Sonetten er nu hjemme igen og ven-
ter p& at blive skilt ad, den har stiet
lidt stille i sommer pga. andre projek-
ter og lidt sommerferie. Vi forventer
at der kommer gang i1 den her i sep-
tember, hvor viskal have den til maler.

ondhar er ex

Fod Ject

Redaktionen for Sonettvdrlden

éoﬂ%w‘t%a
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Saab Portugal Club has restored
the old Saab Sonett lii

Our member Thorbjérn Briannstrém sent us the following article from Feb 26,
2015, saabplanet.com. We have left the English as it was on Saab Planet.

We have one great Saab story from the Saab Portugal club (SCPC — O Clube
Portugués da marca SAAB). Members of the club have managed to restore

and recover one old abandoned Saab Sonett I11. This is their story:

FIAT LUX

Dear friends and lovers of the clas-
sics, the title was to think that it was
a Fiat but no, it is a classic or rather
a classic sports history that will tell
you. Well let’s delay and let’s get to it
should be a lot of curiosity.

Dates back to 1970 as this copy of
the Swedish brand, say SAAB, left the
factory to circulate under the command
of a vain pilot, in this case a SAAB
Sonett I11, equipped with Ford V4 en-
gine with 1500cc that debit in a good
time 65Cvs, making 0-100 in stunning
13 s., for then it was very fast, reach-
ing a top speed of 165km / h. With
the whole body in flberglass was too
]ight to be added the Wedge-shaped
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made that has a very low coefficient
of drag (00:31), was also very light
which gave the driver a huge driving
pleasure, as it could not be a SAAB.

But what [ want to tell you is not ex-
actly the description of a Saab Sonett
111 because this easily, a quick search
on the internet, meet. In truth is what
this piece specifically went to return
to see the light of day. Purchased in
again for a Portuguese doctor, it al-
ways had the same owner until August
2008 finals, was again purchased by
a brand lover, as they had a problem
that the then owner could not solve.

The car simply did not work in con-
ditions, picking up but going below

showing signs that something serious
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SAAH Sonelt

“FIAT LUX"
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was wrong with the engine manage-
ment. Well, granted that was now the
owner soon solved the riddle and was
not more than a blockage in fireball
fuel line, it is clear that without food
said not walk.

Resolved that was the problem and
merely issues of circumstances the car
was consigned to oblivion and never
saw the light of day, staying in a base-
ment garage for five long years with-
out even the ignition key have re-en-
tered the door lock. Thus accumulat-
ed dust and worse emptied of thought,
and it was withdrawn pleased to dis-
play before the eyes of the brand lov-
ers and beyond.

Well, the owner decided to put it to
sale a way to convince would have to
hand him over to a new owner, an-
nouncing it like a sales site on the In-
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ternet, it soon aroused the curiosity of
the leading members of the SCPC —
Car Club who promptly called to the
contact of the ad, not only for possi—
ble interest in the acquisition but why
the sale of a car in the pictures showed
well being stopped long ago. The own-
er, tell by the way people very friend-
ly and helpful, explained that in fact it
was with difficulty that made the deci-
sion to sell the car because it brought
bad memories, not by car but rath-
er for reasons that assume he did not
want to approach and so we respect
the will of him who came proving to
be a true “gentleman”.

How should comprise a club lovers
of a trade mark may not hold with the
vanity fair of each of its members but
rather should be governed in ensuring
the brand itself and support all vehicle
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owners that same mark in our SAAB.
It was in this context that the Club de-
cided to return to for that car to walk
in the streets and then return to show
its splendor to all those who appreci-
ate the brand and not only, also en-
joying a fine example of sportsman-
ship SAAB 70s then returned the di-
rection the SCPC to come into con-
tact with the owner this time offer-
ing free assistance to the vehicle so
that he could again for that engine and
not only could make it see the light of
day again, he had been denied for five
long years.

The owner of sympathy that the
whole proof soon accepted the chal-
lenge launched by the SCPC and then
scheduled day, time and place for the
Sonett I1I was operated upon by peo-
ple trained and equipped to do breathe
again. Come the day there was the team
to the designated place and arriving
there after descending three huge cel-
lars, relegated to a dark corner, there
he was all covered with dust, barely
visible white color of the same, with
the light limitava- if a fluorescent lamp
too weak by dustthat had. Welllooked
like a movie of those where you dis-
cover a treasure at the bottom of a
cave, In that case was also a treasure
but deep in a basement.

Hands-on! Wasthe order of the team
leader who accompanied the owner
made sure to work soon and removed
the air filter, checked the fuel lines, it
was not the car still leak that could
lead to a disaster, radiator water, oil
level and viscosity of the same, sett-
led then a battery in the trunk of the
car until it was discovered that the
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carhada power cut system of electro-
nic key type, a time security system,
whose owner did not know where it
was. Churned-then the whole car until
the owner said he could be in the side
bolsters of the seats et voila, found it
broke for the moment of truth for the
motor to smoke, unless it 1s.

With the help ofa gas spray carbu-
retor was shot and fall, only took the
key and then the Sonett 111 came to
life, growling like an animal waking
a hibernating sleep. If voted to verify
all levels and added a little more cool-
ant and there was the owner, after five
long years, withdraw the same as that
which was his bed for so long so he
could make light again that beautiful
copy of SAAB, make up light (Fiat
Lux) then!

Well, my friends after quickly climb-
ing the ramps of the cellars, a good
wash and clean all over again had all
its brilliance, again had the sunlight
to hit that so beautiful specimen with
the promise by the owner not sell
more and participate in events that
the SCPC, without forgetting to be a
guaranteed presence next Christmas
Dinner SCPC, 8 December.

Are the photos e they can have the
idea of what was done here and also a
huge hug to the owner of this so beau-
tiful Sonett I1I, without him none of
this would be possible, a person who
has demonstrated a huge affection for
the brand and for all that she repre-
sents for our club. A club is made up
of people living to the community and
mutual aid, one for all and all for one.

Thanks to Luis Marcos and his
friends...
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Dekorlister till Sonett il

Berndt o Joakim Eliasson

Il

Dekorlister vid luftutslippet p& So-
nett I11.

Nej, detta dr inget tillbehér du kan
kopa for att férskéna din Sonett I11.

Detta var ett tidigt férslag, som stan-
dardutrustning, vid konstruktionen av
Sonett 111, 19691

Som alla vet, s blev det ju inget av
med dessa dekorlister och om de till-
fort né’tgot utseendeméissigt drvil ock-
sden bedﬁmningsfré’tga, men hir dr de

1 alla fall p& bild!
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For den som tinker tillverka de i texten om-
nidmnda dekorlisterna, visas hir en ndgot
svartolkad ritning, som gér att bestilla av
var reservdelsforvaltare!
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MERFS Grs

Text och bild Mattias Arvidsson

Lérdagenden 17:e oktober hsll MHRF
Arsstimma pa Scandic Star Sollentuna
norr om Stockholm. CSS represente-
rades av ordférande Johann Schemat
och sekreterare Mattias Arvidsson.
Traditionen att aka Sonett till
MHRF:s arstimma har helt kommit
av sig. Renoveringen av min Sonett
V4 ”Gittan” har blivit mycket mer om-
fattande dn vad jag trodde; 9-3 cabri-
oleten hade blivit avstilld fér aret och
jag blev upphdmtad av Johann —som
passerade mig pé vig fr&n Visterds —
1 en Mercedes! Inte ens en Saab till
arsstimman detta &r. Skdrpning tack!
Med kort varsel hade stimman flyt-
tats frAn Taby till Sollentuna d& stam-
stillet hade fatt ny dgare som inte har
som affirsidé att ordna konferenser.
Det visade sig vara en riktigt bralokal.
Litt att parkera i det ndrbeldgna Sol-
lentuna Centrum, bralokal och trevlig
lunchmiljé. Veckan innan hade varit
lite stressig s& nér jag dkte till stim-
man blev alla handlingar kvar hem-
ma. Jag fick 1 alla fall med mig anteck-
ningsbok och kamera samt erfarenhe-
ten frdn fem tidigare férbundsstim-
mor. Detta skulle nog g8 bral
Dagends program
MHREF:s férbundsordférande Peter
Edqvist hilsade alla vilkomna och
informerade lite om dagens punkter.
Férmiddagen innehéll som vanligt en
massa information om vad MHRF ar-
betat med under &ret, pflgflende pro-
jekt, en frigestund och utdelning av
stipendium och pris.
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Efter ett omfattande och intressant
férmiddagspass intog vien god gemen-
sam lunch med kaffe och kaka inn-
an eftersmiddagens stimmoférhand-
ling inleddes. Innan sjilva stimman
hsll Corvair Club Sweden en myck-
etbra och underhallande presentation
av klubben som stkte medlemskap i
MHREF. Hir foljer en mer detaljerad

redogdrelse av dagens program.
Information, MHRF-forsiikringen
Helen Elmgren, Jan Seglert och Len-
nart West presenterade sig och infor-
merade om férsikringen och om vad
som hint under det senaste aret.

Karensen ir numera avskaffad s&
man kan bli medlem 1 en MHRF-an-
sluten klubb och samtidigt férsikra
sin 8gonsten. Antalet férsikringar som
gors digitalt d&r nu 40 % vilket dver-
triffar drets mal som var 35 %. Till
nista &r riknar man med att 45 % av
anstkningarna gors digitalt.

Det dr fortsatt stort intresse f6r pro-
dukterna Rullande renovering och Av-
vikande detaljer. Det totala antalet for-
sikrade fordon skar svagt medan an-
talet forsikrade MC:s minskade dven
detta &r. Skadekostnaderna har tyvirr
ocksi skat till 8 MSEK (6,5 MSEK i
fjol). Det man bl.a. ser som orsak &r
en attitydférindring. T.ex. s meka-
de veteransbilsigarna mer sjilva ti-
digare. Numera limnar man glatt in
bilen till en verkstad dven vid mindre
skador. Under en f6ljd av &r har anta-
let personskador skat, d& framférallt

olyckor med 2-hjuliga fordon inblan-
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dade. Fler fsrsikrade fordon ger for-
stas ocks4 fler skador.

Man framhéller som vanligt att be-
siktningen infor férsikringsansskan
ir viktig. En utférlig beskrivning av
skicket kompletterat med fotograﬁer
underlittar. Dels fér att vilja ritt for-
sikringsprodukt men ocks& for att for-
don 1 extremt fint skick ska kunna er-
sdttas pa ritt sitt vid skada.

Till skillnad fran tidigare &r har man
redan triffat Folksam tidigare under
hosten f6r att diskutera produkter och
premier. Resultatet blev att premien
for vara Sonetter hojs ndgot. Vissa for-
sikringsprodukter kommer att héjas

med c:a 10SEK.

Myndighets- och politikerkontakter
Jan Tégt berittade vilka myndighets-

och politikerkontakter som man har
haft under aret.

Besiktningspaketet dr delvis 1
hamn. Detta slutade med ett EU-
direktiv som ger medlemslinder-
na mdjlighet till nationella anpass-
ningar. Direktivet triderikraft 2018
och vad det kommer att innebira fér
fordonsigarna blir nu nista steg for
MHREF att bearbeta politikerna om.
Kanske kommer besiktningsbefriel-
sen for fordon fére 1950 att bli en
flytande grins. Kanske kommer be-
siktningsintervallerna fér vara So-
netter att bli glesare.

Aven privatimport fér eget bruk dr
ndgot som man arbetar med. Man for-
soker att fa till ett undantag frén re-
geln att endast ett fordon per &r far
importeras fér eget bruk nir det gil-
ler fordon som ir dldre dn 30 &r.

Fordonsférvaring dr ocksd uppe
till diskussion. Idag kan det vara ritt
svart att avgbraom det som man sj'a'le
tycker dr bra renoveringsobjekt kan
anses som skrot som borde forslas
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bort. P& MHRF:s webbplats finns
en guide med goda rdd som en bi-
laga med exempel pa féreliggande
och réttfall.

Férra aret meddelades att avgifter
for dispenser frén Transportstyrelsens
foreskrifter skulle slopas under &ret.
Man maéste d& veta vilken typ av dis-
pens det giller. Endast dispenser ro-
rande Fordonsférordningen ir avgifts-
fria. Om det istillet handlar om Tra-
fikfsrordningen, t.ex. halvljusdispens,
kostar det drygt 2.000SEK.

En glidjande sak 4r att det kommer
riksdagsmotioner frdn bade regering
och opposition med samma mél om
vért rullande kulturarv.

Ordforandekonferenser

Aven under varvintern 2016 kom-
mer Ordférandekonferenser att hal-
las i Hallsberg vid 3 tillfillen. Fragor
som kommer att diskuteras ir:

Vad hinder med motorkulturarvet
p& 10 &rs sikt d& allt firre organise-
rar sig 1 klubbar trots att antalet for-
don skar?

Hur utvecklas klubbverksamheten
1 medlemsklubbarna?

Myndighets- och politikerkontakt.

MHRF-férsikringen.

Motorbistoriska dagen och Elmia

Over 100 evenemang hélls landet runt
p& Motorhistoriska dagen den 6:e juni
och som vanligt korades en vinnare i
tavlingen Kultur p& vig. I &r gick for-
stapriset till MCHK Mailardalen for
sittarrangemang p& MC-museet Gyl-
lene ratten. Arets dragkrog delades ut
till Harlssa byalag och Arets back-
spegel gick till Motorns dag i Aneby.
Det delades ut 2 diplom ocks$; ett till
Jiamtlands veteranbilskubb fér arrang-
emanget Storsjorallyt och ett till Saab-
klubbarna fér Saabfestivalen. Bland
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Saabklubbarna ingér var egen Club
Sonett Sweden!

Elmia hélls som vanligt under pask-
helgen. I &rvartemat Engelska parken
och det inbjod antagligen inte till s&
ménga Sonetter eller Saabar men nis-
ta &r dr temat Pappas forsta bil — och

Féirbundsstyre]sen presenterar sig och sva-

o fs
rar pé frgor.

ndgra mammors ocks$, s det kanske
Sppnar dven for Sonettidgarna.

Trangporthistorisk nétverk och
Svendkt motorbistoriskt arkiv.

Per Dahl beriittade om arbetet som be-
drivs med attidentifiera dldre bildma-
terial. Har dr nyckelpersonerna dldre
personer som gor det mgjligt att be-
vara och dokumentera kunskap som
annars dor ut.

Flera arkiv och samlingar har done-
rats. Bl.a. Kent Ivarssons samling med
svenska foérsiljningsbroschyrer fran
iren 1956-86. Kent hade besskt bil-
handlare och samlat broschyrer 6ver
det mesta som sélts 1 Jonk6ping- och
Skaraborgs lin under dessa &r. Totalt
rér det sig om 20-25 000 broschyrer
som tillsammans viger runt 1.000kg!
N&gon Sonettbroschyr borde finnas
med! Per avslutade sitt anférande med
att visa en film som donerats frin en
biltdvling 1 motorsportens barndom.
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Grafisk profil och fragestund

Som sista punktinnan lunch drogs det
kort om MHRF:s grafiska profil och
en fr:‘igestund med hela styrelsen sam-
lad. Det var inte madnga som hade nig-
ra frigor. Den ena rorde ersittnings-
nivder vid erséttning av helt fordon.
Detta har varit uppe férut d& en del
trycker p& att fordonen kan vara vir-
dabetydligt meriutlandet men styrel-
sen framhéller att det ir 1 forsta hand
prls 1 Sverlge som sdtter ersattnlngs—
nivan. Gar det inte att hitta liknande
objekt dr det i andra hand priset i bi-
lens ursprungsland som giller, s& for
oss Sonettigare gor det ingen skill-
nad. Det ir dessutom mycket ovan-
ligt att ett fordon behover ersittas till
fullvirde — oftast gar det att repare-
ra. En annan delegat 6nskade att sty-
relsens medlemmar presenterade sig
sjdlva och vad de sysslar med i "det
civila”. Efter denna presentation dela-
desdet ut pris ur Bertil Lindblads stif-
telse. Detta tilldelades Jan Melin for
hans omfattande bilhistoriska forsk-
ning, speciellt kring Mercedes-Benz
kompressormatade vagnar.

Stimmoforbandlingar

Eftermiddagen inleddes med att Club
Corvair Sweden héll en mycket bra

61 857 av 97 264 medlemmar var represen-
terade.

och intressant presentatlon av klub-
ben och bilmodellen som kanske ir
mest kiind genom Ralph Naders bok
"Unsafe at any speed”. Klubben or-
ganiserar 50 personer och totalt finns
det c:a 200 bilar 1 Sverige.

Efter denna presentation drog stim-
moférhandlingarna igng. Deltagar-
na vid stimman representerade 85 av
174 medlemsklubbar. Ungefir hilften
av klubbarna var alltsi nirvarande.
Eftersom det var mest mindre klub-
bar som saknade representant s var
ind& nistan tva tredjedelar av med-
lemmarna representerade.

Aven i &r kom en friga om posten
mat och dryck 1 resultatrakmngen upp-.
En medlem tyckte att man lagger lite
vil mycket pengar pa denna post for
att vara ett motorhistoriskt férbund.
Styrelsen redogjorde att de stérsta en-
skilda posterna fér mat och dryck &r
forbundsstimman, ordférandekon-
ferenser, Almedalen och Elmia — alla
viktiga arrangemang for att visa upp
sig och utveckla férbundet. En annan
medlem féreslog att medlemsklubbar-
na sjilva skulle std fér mat och dryck
under férbundsstimman men styrel-
sen tror att detta skulle kunna géra
att en del mindre klubbar inte kom-
mer till stimman.

Overlag si ar férbundets ekono-
mi god. Resultatet varierar &r fran &r
och det senaste &ret innebar ett till-
skott till kassan pa 81.000SEK. Snit-
tet for de senaste &ren ir ett Gverskott
pa 28.000SEK och totalt finns det 5,8
MSEK 1 kassan. Férbundet har som
mal att det ska finnas minst 4§ MSEK
1 kassan for att kunna gora en kon-
trollerad avveckling om det skulle bli
aktuellt.

Det rostades om né’tgra stadge'a’md-
ringar som styrelsen féreslagit:
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Val av revisorer gors dverlappande
enligt praxis s8 att inte ordinarie och
suppleant byts samtidigt.

Kansliets arbetsuppgifter fors in 1
stadgarna.

Ritten for styrelsen att delegera be-
slut.

Medlemsavgiften regleras efter ar-
betskostnadsindex och intridesavgif-
ten slopas. Stimman réstade ocksa for
att Corvair Club Sweden skulle viljas
in och enligt styrelsens forslag kring
de 2 motioner som kommit in. Bada
handlade om mopeder, MC och MC-
klubbar.

Efter detta gjordes val efter valbe-
redningens ft')rslag och datum fér niista
&rs stimma sattes till 15 oktober 2016.
Dérmed var drets stimma till inda men
innan alla hann resa sig dsk Martin
Bergstrand fran Svenska Saab Klub-
ben upp p& podiet och gjorde en pre-
sentation av nista ars Internationella
Saabtriff som halls 1 Sverige.

Nuvardetbara clags for avs]utnings~
fika och hemfird. Allt hade gitt bra
trots att alla handlingar g kvar hem-
ma. Frigan dr nu om jag dker Sonett
till stimman nista ar. Renoverlngen
har blivit mycket mer omfattande dn
vad jag trott sd tidsplanen kanske m&s-
te revideras. Jag far kanske hoppas
p& att kunna lifta med ndgon annan
Sonettigare istillet.

Avslutningsfika i trevlig miljé p& Scandic
Star.
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Historien om
Pat Moss Carlssc
roda rallysonett _

Sverker Dahl

Medlemmen och dgaren av Erik Carlsson "P4 taket”:s gamla Sonett, chassinummer

29, Sverker Dahl, har varit motorjournalist i &ver 30 &r. Sonettvirlden bad honom

skriva en artikel om sina efterforskningar av Pat Moss Carlssons tdvlingssonett,

chassinummer 30.

1967 skulle Saab lansera Sonett pa
bred front. Den tinkta sloganen l6d
"Sportvagn byged pé rallyerfaren-
het”. Infér den planerade introduk-
tionen gjorde Saabs tivlingsavdelning
1966 i ordning tva nira nog identis-
ka Sonett tivlingsbilar, en silverfir-
gad och en réd.

Bilarna, med chassinummer 29 och
30, himtades under varen -66 vid till-
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Erik Carlssons
silverfargade
och Pat Moss
roda Sonetter,
preparerade for
Coupes des Al-
pes 1966.

Original besikt-
ningsinstrument
1, P 9954, date-
rat Trollhéttan
28/8 1966,
#0000 30, &rs-
modell 1966.
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verkningslinan i skdnska Arlév och
kordes raka spdret in p& tivlingsav-
delningen 1 Trollhittan fér att mani-
puleras med automobila steroider -
och kom inte ut férrin den 26 augus-
ti. Den dagen registreringsbesiktiga-
des de bdda tivlingsbilarna, som 1966
ars modell hos Bilprovningen i Troll-
hittan - av Bengt Karlsson med ett
forflutet inom Saab.

Den silverfirgade Sonetten, med
chassinummer 29, som kérdes av
framlidne Erik Carlsson "P& taket”
har nyligen presenterats hir i Sonett-
vérlden. Darfsr koncentrerar vi oss 1
det hir numret pa den réda rallyso-
netten med chassinummer 30 och som
kordes av Eriks framlidna hustru Pat
Moss Carlsson i franska Coupe des

Alpes 1966.

== g8l .

gl e .
Coupes des Alpes 1966. Férare Pat Moss
med kartlidsare Elizabeth Nystrom.

Den tinkta sloganen sjénk ithop som
en sufflé nir motorn 1 bide Pats och
Eriks bil stannade efter att ha f&tt pro-
blem med brinslet. Saabs beslut att
inte kora fler rallyn med Sonett togs
omedelbart och kan mégjligen ha pa-
verkats av kombinationen...

SONEALT 4/15

Interiéren i Pat Moss bil, fotograferad som-
maren 1966 pé tivlingsavdelningen i Troll-
héttan.

® |itt men topptrimmad motor

® relativt tung forare

e stor briinsletank (av gummi) lingst
bak 1 bilen

...ledde till en understyrning som en-
dast kan jaimféras med Saabs Formel
Junior och didrmed féljande décksli-
tage pd grund av hjulspinn och sto-
ra rattutslag.

Nir Pat Moss Carlssons réda Sonett
kom tillbaka till Trollhittan efter den
avbrutna kérningenide franskaalper-
na, ville Simo Lampinen képa den, be-
rittar en fére detta Saabanstilld. Affi-
ren slutférdes emellertid aldrig av na-
gon anledning och efter ndgot ar sél-
des den réda Sonett IT:an med chassi-
nummer 30 - p& pappret - till fru Ann-
Marie Hansson, Trollhittan.

—Iverkligheten var det min davaran-
de flickvdin, Agneta Magnusson, och
jag som k&pte och kérde bilen som var
registrerad P 9954. Jag korde tiavling,
helst isbana, med Sonetten men den
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gick inte tillridckligt fort tyckte jag,
siger Kent "Sotarn” Hansson till So-
nettvirlden, och han fortsitter:

—Tvataktaren gick inte att trimma
mer sd jag byggde om den till en V4.
I samband med ombyggnationen var
de vildigt bussiga i Arlév och sal-
de delar i plast, exempelvis motor-
huven, och plét till en hygglig peng
mot att jag himtade grejorna i Ska-
ne. Det gjorde jag med min mam-
mas bil samt slip. "Oronen” pd B-
stolparna brydde jag mig aldrig om
att sitta dit.

— Tévlandet gick bra men en géng
rullade jag ett helt varv p4 isbana och
som tur var hade en kamrat till mig
just fatt en kamera med motor s8 hela
vurpan finns férevigad i svart/vitt. P&
bilderna syns det tydligt att bilen var
ombyged till V4.

Véren 1968 brit "Sotarn” och Agne-
ta upp och samtidigt skulle bilen, som
Agneta tog 6ver, upp fran tivlingsspé-
ret och ut pé vigen. Det var med an-
dra ord dags f6r en ny registrerings-
besiktning, som gjordes den 24 april
i Vinersborg av Bengt Karlssons kol-
lega Egon Hégberg.
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Pat Moss Carlssons

{ Sonett, P 9954 # 30
-66, hos Enanders bil-
firma i Lerum somma-
ren 1968. Ligg mir-
ke till att bilen sak-
nar "6ron” p& B-stol-
parna trots att det dr

_ en V4:a.

— Jag minns inte mycket av bilen,
mer in att den fatt ny motor och trots
att vikten gdtt upp hade effekten gatt
ned, siger Egon Hégberg.

Minns bilen gér ddremot Agneta,
numera Adamsson:

— Det var jittekul att vara tjej och
kora runt i Trollhdttan med den lil-
la fricka bilen med en stor réd bulle
pa motorhuven. M&nga med mig vis-
ste mycket vil att det var Pat Moss
Carlsson som kért den. Sjilv kdnde
jag Elisabeth Nystrém, Pats co-dri-
ver och d& hade jag genom yrket tita
kontakter med Eriks framlidna sys-
ter Britta, berittar Agneta Adamsson,
och fortsitter:

— Det var inte bara Kent som smillde
bilen. Jag krockade ocksd med den, el-
ler snarare, den blev pakérd nir jag par-
kerat p& en gata i Trollhittan. Jag hér-
de ett brak p& vig fr&n bilen. D4 hade
féraren i en lastbil pd P-platsen fram-
fér mig backat p& den och han knyck-
lade thop Sonetten dnda till vindrutan.

— D4 grit jag; det gjorde jag for res-
ten niistan varje gdng jag tankade; den
var s& opraktisk eftersom tanklock-
et satt mitt uppe pd bakrutan och det
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gick ett rakt rér ned till en gummi-
tank nedanfér. Det gick inte att tan-
ka den utan att smutsa ned klidderna.

Agneta, dd Magnusson, sdlde bilen till
en bilhandlare i Lerum ganska snart ef-
ter registreringsbesiktningen och dgar-
bytet. Emellertid kom dgarbytet inte for-
mellt p& plats férridn den 16 juli...

— Det var jag, Lars-Erik Enander,
som k&pte den. S& bilhandlare jag var,
tyckte jag om bilen och kérde en hel
del sjialv med den. Det var en jittehir-
lig tjej fran Trollhittan som jag képte
den av. Jag tog foto pé i stort sett alla
mina salubilar och Sonetten prydde
verkligen sin plats pa garden.

Original besiktningsinstrument 2, P 9954,
daterat Vinersborg 24/4 1968 # 000030, &rs-
modell 1966. Bilen registrerades senare i
Géoteborgs och Bonus lin med regnummer,

O 76674.

— Nir jag haft den ett tag, sdlde jag
den vidare till en kollega i branschen,
Fehn Motor AB. Jag tror att han sdl-
de den vidare...

Nér bilen bytte dgare inom Géte-
borgs och Bohus lin fick den sitt nya
registreringsnummer O 76674 den 15
oktober 1968.

— Det dr helt ritt, siger Claes Fehn,
nir Sonettvirlden f&r tag p& honom
pa telefon:

— Jag har sdlt 11 500 bilar under
mina &r som bilhandlare och jag kédnner
Lars-Erik Enander vil men jag kom-
mer inte thdg ndgra detaljer om Sonet-
ten. Jag minns sd mycket att jag sél-
de den till en kille p& samma gata (S:t
Pauligatan 1 Géteborg) som jag hade
bilfirman. Képare var Gunnar Haake.

Dérupphéralla spar efter bilen men
ryktena sdger att den skrotades hir el-
ler s&ldes pa export till Finland.

SONEALT 4/15
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Den 20 september ordnade tidningen Klassiker en triff vid Wenngarns

slott 1 nirheten av Sigtuna. En av slottets mest kiinda 4gare var Magnus
Gabriel de la Gardie p& 1600-talet men den hir artikeln ska forstas inte

handla om honom. Eller f6r den delen om slottets uppgang, forfall och

nuvarande upprustning.

Nej, den ska forstds handla om den
sagolika biltriffen. For allt var ritt:
Slottsparken dir bilar fran 1900-ta-
let i allménhet och 80-talet i synner-
het stod prydligt parkerade. Dir var
slottet bredvid som de som ville kun-
de beskidda. Om inte annat for att inta
ndgot 1 slottskaféet. Dar var skorde-
festen hela helgen; det var fullt med
nyskordade gronsaker och inldggning-
ar som allminheten kunde képa. Ja,
det var inte bara specifikt fordonsin-
tresserade dédr utan manga kom férjust
skérdefesten. Ett inslag i den festen
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var att alla som ville kunde plocka en
bukett med solrosor, direkt fran filtet
dir de odlades.

Det fanns ett Orangeri dir med vig-
gar klidda med vixter och dir fanns
arborister som skar ut figurer med
motorsag.

Sjalva kom vi dock dit fér bilarnas
skull, det andra blev en bonus. Vid-
ret var fantastiskt fint och med tan-
ke pd att det nirmade sig slutet av
september s& kan man inte séiga an-
nat dn att vi alla hade en enorm tur
som kunde njuta av en skén sol hela
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dagen. Vi var tre som skulle dka dit,
sd det var naturligt att ta var 900 ca-
briolet fran 1987. Annu mer som det
var 80-talet som tema 1 ir. Beh6ver
jag skriva att vi kérde nedcabbat till
och frin Stockholm?

De flesta av de bilar som kom till
triffen har varit vardagsbilar, sida-
na man sig 1 trafiken f6rr. En del var
udda redan d&, andra vanligare.

Det fanns tva Sonetter bland de 700-
800 bilar som tidningen Klassiker upp-
skattade var dir. Det var Johann Sche-
mat med sin ré6da V4 frin 1968, nu-
mer med en réd grill med svart gal-
ler bakom.

Dir var ocksd Anders Olsson med
sin gula I11:a frAn 1974. Den sistndmn-
davar till salu f6r 70000:- sa dar flock-
ades lite extra mycket folk for att tit-
ta pd den. Det verkar som att denna

Sonett sélts ny i Belgien av den extra
chassinummerskylten att déma.

Under dagen berittade bland annat
Claes Johansson fran Klassiker om
olika fordon och inte minst om den
husbil som stod dir med Saabmotor.
En fin rullande renovering. Bredvid
star den unika Volvo 165, tillverkad
av Yngve Nilssons Karosserifabrik i
Laholm.

Man berittade dven om en renove-

ring av en MGB med V8 som man
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har kunnat félja i tidningen Klassi-
ker. Kul idé att visa upp en del av de
"delar som blev 6ver” vid denna re-
novering.

Andra bilar skulle kanske m& bra

av lite omsorg, som till exempel den-

S& smaningom blev det ocksa dags
for prisutdelningaride olika klasserna
och det var hég tid att bege sig hemé&t
efter en triff som gav mersmak! Enav
vinnarna var Ewa Andersson med sin
nyss fardigstillda Lancia Beta Mon-

na 96:a vars bdda framre blinkers var  te Carlo ombyggd till rallyikonen 037

fasttejpade... som vann 80-talsklassen.

Kontrollbesiktning och _zms
'denﬂflel’lngsmar ning - lulslise

Fr&n och med 1 juli 2014 har besiktningsféretagen skirpt kontrollen av iden-
tifieringsmirkning p& fordon som ska ha sddan mirkning inslagen enligt f5-
reskrifterna. Avsaknad av inslagen identifieringsmirkning kan innebéra att
fordonet dnnu en ging foreliggs om registreringsbesiktning. Om besikt-
ningsféretaget inte sikert kan identifiera fordonet, t ex om méirkningen ir
skadad, saknas eller helt enkelt inte kan hittas, ska fordonet féreliggas om
registreringsbesiktning. Kan fordonet 4nd4 sikert identifieras kan fordonet
ind& godkinnas. I bada fallen ska korrekt mirkning nu slas in i fordonet en-
ligt besiktningsféretagen. I de fall dir du som kund riskerar ett féreliggande
om registreringsbesiktning ska du kriva att f tala med en besiktningsingen-
jor som utfér registreringsbesiktningar och/eller féretagets tekniska support.
Besiktningsteknikern som utfér kontrollbesiktningen ska infér ett eventu-
ellt underkinnande av en bil/sldp nér inslagen identitet inte kan hittas alltid
samrdda med en behérig besiktningsingenjoér. Som kund ska man alltid kri-
va att f8 tala med besiktningsingenjéren. Enligt uppgift till MHRF ska den-
na ha fatt sirskilda instruktioner hur dessa fall ska hanteras.

Lis en lingre sammanfattning av drendet, problematiken och MHRFs upp-
fattning om saken p& MHRFs hemsida.
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Installation av elflakt

i Sonett V4

Johann Schemat

I flera &r irriterade jag mig &ver lju-
det fr&n den mekaniska flikten s& jag
bestimde mig for att byta till en elek-
trisk flikt 1 min Sonett. Efter lite le-
tande efter en lamplig kylfldkt sa hit-
tade jag en 12” sugande flikt av mér-
ket Flowmaster som verkade vara av
bra kvalitet. Biltema har ocksa flik-
tar men dér fir man vinda pa bladen
sjilv for att géra den sugande vilket jag
inte tyckte var kvalitetsméssigt s bra.

Flowmaoter 127 sugande kylflikt

12” var den stérsta flikten som passa-
de pé’t kylaren ochden gick att montera
utan att gdra modifieringar pé trans-
missionskdpan. Nista steg var att hit-
ta en l'eimplig termostatkontakt som
inte kriver ndgot ingrepp 1 befintliga
slangar d& jag har monterat rostfria
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st&lomspunna kylarslangar 1 motor-
rummet och jag ville inte géra ingrepp
i dessa. Efter lite letande p& webben
sd hittade jag ett fardigt kit for styr-
ning av en elektrisk kylflikt med en
termostat som monterades1 kylpaketet
mellan ribborna. Tillslag vid 82° och
fr&nslag vid 77°. Den kommer frin en
tillverkare som heter Derale.

= N

Kt for fliktstyrning

D4 tanken var att montera detta un-
der nagra timmar for att inte ha min
Sonett stdendes en lidngre tid sd métte
jag upp var alla komponenter skulle
sitta, var jag skulle ta strom ifrdn och
var flikten passade bist. Sedan éignade
jag ndgra varma sommarkvillar pd
altanen till att gora kabelstammarna
helt firdiga med alla kontakter. S& hir
sdg det ut nir det var firdigt.
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Firdig kabelstam

Kontakt fér montering av reld samt
sikringsdosa. Monteras vid genera-
torn

D4 jag ville ha allt modulirt for att
enkelt kunna ta bort enskilda delar
s& bérjade jag leta efter ndgra vatten-
tita kontaktdon som finns med 2 el-
ler 3 poler och fann till min f6rv&ning
att Biltema hade passande kontakter
och crimpverktyg fér detta till en rim-

lig peng.

Kontaktdon
frén Biltema.
Och sd héir ser
det ut monterat
pd  kabelstam-

men
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Nu var det dags att montera in allt
1 Sonetten s& det férsta som gjordes
var att ta ut kylaren och rengoéra och
maéla den fér att sedan kunna monte-
ra flikten. Flikten monterades utan
n&gra skruvar med en typ av "raka”
buntband som listes med l&sbrickor

och fjadrar.

y

Flikt monterad pd kylaren

Nu kunde allt monteras tillbaka i So-
netten inklusive relid och kablar.

D4 jaginte riktigt visste var jag skul-
le placera termostatgivaren si gjor-
de jag ett forsta forssck med att pla-
cera den p& hoger sida om kylaren.
Denna placering visade sig inte vara
helt optimal av den enkla anledningen
att temperaturen inte gick upp 1 77°
dven om temperaturmditaren 1 kupén
gick néstan 1 botten. S& nu anvinde
jag min Weber grilltermometer for att
méta upp var 1 kylaren det var L’irnp-
ligt att sitta termostaten och den bista
placeringen var under inloppsslangen
ull kylaren frin motorn. Nu blev det
till att modifiera mitt kablage lite s&
det passade och s& hir ser det ut nu.

.

Andra placeringen av termostaten

Sedan var det en tur till lokala Meko-
nomen f6r att kdpa lite olika storlekar
pa fliktremmar d& den nu inte skulle
g8 over flikten lingre.

Nu har jag édntligen blivit av med
den mekaniska flikten och efter ett an-
tal turer bl. a till Wenngarns slott och
Westerqvarn si inser jag att flikten
behovs véi]digt sillan, Sonettens ky]-
system har en bra kapacitet. For si-
kerhets skull har jag dragit en "over-
ride” kabel in till kupén och anslutit
den till en av de oanvinda kontakter-
na pé instrumentbridan for att kunna
sld p& flikten manuellt om jag skul-
le vilja det.

b gt

|

i?“;ld | iy i“*’ *i

Nu ir det ate daLs for en tivling. Denna ginr%]' géil]er dei_t'att sinda in en fin vin-
terbild dir en/Sonett &r med pa bﬁden. Forutom att bilden ska vara tagen i vinter-
miljo s& har vi inga andra krav in att bilden inte ska ha varit skickadg tidigare till
redJaktionen eller varit publicerad i Sonettvirlden. Bilden méste alltsd inte vara
nytaﬁzn men 1 alla fall ny fér redaktionen som envildigt bestimmer vem som vin-
ner. Ni har gott om tid pa er, hela vintern fram till den 31 mars att maila er bild till
tidningens mailadress: skaven@comhem.se. Ar det ett papperskort gér det bra att
sinda det per brev till tidningens adress.

Resultatet av tivlingen kommer darfor att publiceras i nummer 2/16. Fér vi fle-
ra fina bidrag kommer 4ven tréstpriser att delas ut. Priserna kommer som vanligt
frén Club Sonett Swedens presentforrad.

Redaktionen férbehéller sig ritten att vid limpligt tillfélle publicera bilderna i So-
nettvirlden. Vilket kan drgja till nésta vinter s att det blir ritt &rstid.
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[ Reservdelar till Bin Sonett ]

Du som behéver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till
klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.

Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestér av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfragade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en ging om &ret i klubbtidningen Sonettvirlden.
Du kan dven hitta listan p4 v&r hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

Insugningsror/ Inlet manifold

Nytillverkat
Insugningsrér
Sonett 11

Art nr : 7325962
Pris : 8500:-,
plus frakt.

New production
Inlet manifold
Sonett 11

Art nr : 7325962

Price : 8500 SEK,
plus freight.
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Reservdelslistan

ARTNR
10150
175422
788249
1051199
7175680
7175680/1
7378912
7378920
7378896
7378904
7400286
7400310
7400351
7400641
7400724
7400955
7401367
7401458
7401748
7401888
7402233
7402282
7402720
7403579
7403637
7403694
7403728
7403736
7403884
7404312
7404619
7404940
7405327
7405350
7405368
7405385
7405400
7405418
7405772
7405780
7406192
7406945
7407745
7407976
7409006
7409105
7409105/2
7409154
7409220
7409238
7409246
7409592
7410095
7410178
740772
7410780
7410798
7411804
7411804/2
7411960
7412109
412117
7412182
7412315
7412935
7413057
7413479
7413735
7414022
7414055
7414188
7414295
7414477
7414493

BENAMNING

Verkstadshandbok

Res.delskatalog

Verkstadshandbok

Hjulbult
Bromsljuskontakt
Bromsljuskontakt
Golvplat
Golvplat
Golvplat
Golvplat
Gavel

Plat
Dérrstolpe
Ram
Ljuddampare
Kylarfaste
Avgasrorsats
Gummibricka
Spindel
Panelbréda
Plat
Dérrstolpe
Kylarfaste
Ledskena
Distansbricka
Bakruta
Dérrskal
Dérrskal
Glas

Huvlés
Rutféste
Bricka

Glas

Bakdel (Lukas)
Justerring
Justerskruv (sats)
Hallarring
Kromring
Gummipackning
Mellanldgg
Grill

Plugg
Fastora
Drivarm
Lykta

Fjader
Fjader

Plat
Sténkskydd
Féste

Féste

Konsol
Flaktstos
Dack

Plat

Plat

Féste

Fjader
Fjader
Mellanlagg
Dorrlas
Dorrlas
Emblem
Spjall

Arm
Pedalstall
Lagring
Hallare

Lock
Torpedplat
Kabel

Kona
Knutplat
Lasbleck

PRIS
235:-
365:-
265:-

75:-
160:-
160:-
525:-
525:-
495:-
495:-
195:-
525:-
100:-

MODELL
Il

Alla

II, V4

Alla

II, I v4

IIf

Sa 95/96

Sa 95/96

Sa 95/96

Sa 95/96

Alla

I, V4

Il

I, I1v4

Il,v4

I, I1v4

I

II, II'v4
11,V4,11l-70500303

II, V4
II, 114
II, 114
II, V4
I1,l1v4
II, II'v4
II, IIvV4
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla

II, V4
Alla

II, 14
Alla

Alla

I, [1v4, i
I, 14, i

114, Il
11'V4, Il
11V4
1IV4
114, Il
1v4, Il
11V4

CH.NR
Kopia

Kopia

Till 268
Alla
Alla

Alla

Till 78
Alla
Till 268
Alla

Alla
Till 328
Till 328

Alla

Alla
Till 328

Alla

Alla
Till 70500303

Alla
Alla

Alla
Till 97725002000
329-1868
329-1868
Alla
329-
329-
329-1868
frdn 520- USA
frén 329-
Till 715001265
frdn 1229 -
frén 550 -
Alla
frdn 1229 -
frdn 1229 -

SPEC
Kopia
Till Ronalfélgar

Vanster bak,

Hoger bak,

Vanster mittendel,

Hoger mittendel,

Hjulhusplét V-fram bakom hjulet
Plat bakom vanster dérr (nytillv.)
Vanster sida

Stolsunderrede V och H

Nytillv Orginalrér rosttrogt material
Vanster

Nytillv Orginalrér

Inféstning kaross

Till héger vindrutetorkare

Tré
PIat bakom hdger dérr (nytillv.)
Hoger

Hoger

Héger dérr mellan rutorna (rostfri)
Till bl a ledskena 7403579 i H-ddrr
Nytillverkad

Vanster

Hoger

H+V lilla rutan i dérr
Gummistroppar, pris per par

Till hdger dorr stora rutan

Till dérrgangjém

Blinkers/park. ljus (Lukas)

"Potta” till huvudstralkastare
Bakre ring huvudstralkastare
Justerskruvar till huvudstrélk.
Haller stralk.ins. mot justerringen
Yttre ring till huvudstralkastare
Mellan kaross och huvudstrélk.
Finns ¢j i res.delskatalogen

R& obearbetad (nytillv.)

Nedanfor vindrutan som motorhuven vilar pa
Bilbélte yttre golvféste

Till torkarmotor

Blinkers/park.ljus kompl.
Chassifiader fram (nytillv.)
Chassifiader fram 15% hardare grén (nytillv.)
Bakstycke chassi (nytillv.)

oger
Till vanster stankskydd

Till héger sténkskydd

Hager, golv i motorrum

Faste till kupéflakt

Till vérmepaket

Plat framfGr vénster dorr (nytillv.)
Plat framfor hoger dorr (nytillv.)
Till returfjdder gasreglage
Chassifiader bak (nytillv.)
Chassifiader bak ngt hardare vit (nytillv.)
Till lasmekanism dorr

Vanster

Hoger

Till motorhuv

Defroster, runda pd panelen

Till bromsvarn. kontakt

Till kopplingspedal
Rattlagerbock

Faste rattlagerbock (kringlan)
Over vérmepaket

Till ljusreld

Overgéng varmepaket-ror i kupén
Trekantplat i motorrum

Till handskfackslucka



7414543
7414576
7414808
7414998
7415102
7415268
7415599
7415615
7415698
7415706
7415821
7416001
7416225
7416266
7416274
7416290
7416464
7416480
7416571
7416597

7416639 S|

7416738
7416787
7416928
7416936
7417017
7417025
47173
7417181
7417199
7417207
7417355
7417389
7417413
7417421
7417470
7417496
7417504
7417538
7417579
7417694
7417876
7418031
7418049
7418130
7418197
7418379
7418494
7418502
7418536
7418544
7418619

7418635 S|

7418700
7418734
7418742
7418759
7418767
7418775
7418791
7418809
7418817
7418833
7418841
7418882
7418908
7418924
7418932
7418940
7419021

7419047 Ki

7419070
7419161
749179
7419484
7419567
7419971
7420110
7420219
7420284

Kulsnéppare
Plat
Reglagearm
Lykta

Skena
Vinkel
Konsol
Konsol
Stétfangare
Stotfangare
Képa

Panel

Lucka
Dérram
Kabel
Knapp
Stolpe
Mellanldgg
Varvréknare
Hastighetsmétare
lang

Axel

Konsol

Plat

Plat

Knapp

Bult
Ryggspant
Pedalplét
Pedalplat
Grill
Kabelknippe
Kullénk
Konsol

Bult

Hylsa
Bricka
Bricka
Fjadersparr
Forstérkning
Lagerbock
Képa
Féstbygel
Féstbygel
Skarm
Skena

Plat
Medbringare
Rattlagerkapa
Yttre plat, H
Yttre plat V
Avgassamlare
lang
Karosskal
Féste

Féste

Féste
Handskfackslucka
Konsol
Dérrskal
Dérrskal
Dérrstopp
Dorrias
Mutter
Fénsterhiss
Bakruta
Glasruta
Glasruta
Glasruta
Instrumenttavla
ulled
Kladsel
Kladsel
Kladsel

Axel
Bussning
List

Konsol
Slang

Stang

1I'V4
1V4
114, Il
114, Il
11 V4

frdn 1229 -
frén 329 -
Alla
fran 1229 -
fran 1229 -
Alla
Alla
Alla
Till -97735000400
Till -97735000400

Alla
Till -97725001185

Alla
Till -97725002000
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Till -97725002000
Till -97725002000
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Till -71501265
Alla

Alla
-97725000087
Alla

Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Till -70500303

Alla
Till -97725002000
Till -97725002000
Alla

Alla
Till -97725002000
Alla
Till -70500303

Aldre utforande
Alla
-71501200
Till -97725002000
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Till -70500303
Alla

Alla
Till -977250002000
Alla
Alla
Alla

Alla
Till -97725002000
Alla

Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Till -97725002000
Till -70500303
70500001-97725002000

Till handskfack

Luftintag vid torped

Till ventilation def./golv

Blinkers fram USA

Héger skena till hdger stol

Féste till varmepaket

Vénster nedre faste dbrr%éngjém

H och V dvre féste dérrgangjarn
Bakre (nytillverkad)

Frémre (nytillverkad)

Framre H hjulhusplét vid generator
Instrumentpanel

Motorlucka

Hoger

+kabel till batteri

"Plastmutter” till Idspinne pa bakrutan
V plét mellan sido och bakre sidoruta (rostfri)
Till g&ngjém bakre sidoruta

Méter i miles

Mellan exp.kérl och kylare

Till héger lamphus

Faste till styrvaxel

Vanster troskelplat (nytillv.)Klippn av plét framande s& passar den Il
Hoger troskelplat (nytillv.)Klippn av plat framande sé& passar den Il
"Plastmutter” till vent.ruta bl a

Till bakre ventilationsruta

PI&t framfGr tanken

Mellan golv och torped L.H
Mellan golv och torped R.H

Tre parallella alu.ribbor

Till blinkers/helljusspak
Mekanism vid véxelldda

Till golvvaxel i kupén

Lagring till vaxelspak

Till kullank 7417454

Till bult 7417421 (vaxelmekan.)
Till bult 7417421 (vaxelmekan.)
Till vaxelmekanism

Till frémre hjulhus/motorrum

Till rattstdng

For mont. av x-ljus innanfdr grillen
Till varvrékn.

Till hastighetsm.

Innerskérm hoger fram

Till hanskfackslucka ("géngjarn”)
Téckplat radiouttag

Till rattsténg, bakom ratt
Plastk&pa over rattstang

Frémre avgasrdr ("bockhorn”)
Till vindrutespolarpump

Vanster till instrum.panel
Hoger till instrum.panel

Mittre till instrum.panel

Kompl.

Faste till s motorlucka
Vénster

Hoger

Arm i framkant dorr

ev. fel i res.delskatalog

PIat med fyra hal, till dorrlés
Hoger

Med hal for stétta

Stora rutan i ddrr, groén

H + Vlilla rutan i dorr
Ventilationsruta bak, gron

Till varvr, hastighetsm. mm

Till bakrutestétta

Inre matta vanster hjulhus

Till V bakre hjulhus (fjaderféste)
Till H bakre hjulhus (fijaderfaste)
"Parallelistag” mellan huvudljus
Till ljusmekanism

Till bensinpéfylin. slang

Féste varme,vent. reglage

V ventilationsslang

Till 1&sning dorr

7420326
7420656
7420664
7420672
7420680
7420706
7420813

Bygel

Skruv
Mandverlank
Faste

Féste

Plat
Distanshylsa

7420854  Brick:

7421027
7421134
7421175
7421183
7421217
7421241
7421365
7421415
7421480
7421506
7421696
7421704
7421761
7421795
7421951
7421993

7422058 S

7422173
7422207
7422223
7422231
7422272
7422447
7422504
7422538
7422553
7422561
7422611
7422629
7422975
7423098
7423163
7423254
7423312
7423437
7423635
7423700
7423841
7423882
7423981
7424013
7424047
7424120
7424138
7424203
7424252
7424286
7424294
7424328
7424518
7424526
7424567
7424625
7424963
7424989
7425036
7425044
7425085
7425259
7425267
7425382
7425390
7425481
7425663
7425762
7425770
7425796
7425812
7425879
7425895
7425052

7425986 S

ricka
Distanshylsa
Isolerskiva
Bricka
Stag
Expander
Féste
Fjader
Faste
Reglage
Stopparm
Etikett
Slang
Bricka
Bricka

Plat
Torpedplét
lang
Omkopplare
Bricka
Kabelknippe
Kabel
Jordkabel
Skena
Sidkladsel
Képa
Kladsel
Klddsel
Dorrias
Dorrias
Mutter
Skruv
Gangjam
Konsol
Féste
Hjulbult
Rattstdng
Vinkel
Képa
Hallare
Textskylt
Skylt
Bricka
Packning
Bricka
Démpare
Kontakt
Véxelstang
Féstvinkel
Konsol
Flaktenhet
Isoleringsmatta
Stod

Sidoplét
Skylt

Plat

Faste
Dérrstolpe
Dérrstolpe
Bricka
Bricka
Dérram
Féstbygel
Bakruta
Stortbage
Gasdémpare
Mangverstang
Hallare

Bult
Ledningsnat
tag

Alla
fran 71500001 -
Till -97725002000
Till -97735000400
Till -97735000400
Alla
Frén -71500001
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Till -97735000400
Alla
Alla
70500051-71501265
70500051-71501265
Till -71501200
Alla
frén 71500001-
Alla
Fran 71500001-
Frén 71500001-
Fran 71500001-
Fran 71500001-
Alla
Alla
Alla
70500228-97735002100
Till -71501265
70500228-71501200
Alla
Fran 71500001-
Frén 71500001-
Alla
Fran 71500001-
Alla
97725000088-97725001185
Frén 71501201-
Frén 97725000001-
Till -70500303
Fran 71501201-
Alla
Alla
Alla
97725001186-97725002000
Frén 71501201-
Fran 97725000001-
Alla
Alla
Frén 97725001186-
Frén 97725001186-
Frén 97725001186-
Fran 97725001186-
Fran 97725000001-
Frén 9772500000~
Alla
Frén 97725001186-
Alla
Alla
97725001186-97725002000
Frén 97735000401-
Frén 97735000401-
Alla
Alla
Alla
Alla
Frén 97735002001-
Frén 97735000001-
Frén 97735000001-
Alla
Ch . 97735000001 -
Fran 97735000001-
Frén 97735000001-
Frén 97735000001-
9773500001-97735002300
Frén 97735000001-

Féstbygel bakljus

Till fastbygel torkarmotor

Till dérrlas

Vénster frontstag vid stotf.

Hoger frontstag vid sttf.
Hogtalargaller

Tillinféstn.lilla rutan i dorr
Léasbricka till géngjarn i dorr

Till stang 7420284 [3smandvr. insida dorr
Isolering bakstam (Gullfibertyp)

Till inféstning vxl.spakskonsol (fack)
Till innerskérm framre hjulhus

Till faste av framskérmarna

Till rattlagerbock (kringlan)

Till motorluckslés (pinne)

Vénster frontstag vid stotf.
Reglagearm till frihjulet

Till huvudljus

Till behéllare kopplingsolja

Mellan koppl.behéllare och cylinder
Mutterbricka brytare huvudljus

Till mandverhandtag huvudljus

Till vérmeutblés golv

Mercirkulation av bensindngor
Torkare/spolarspak pa rattstdng
Till sprint handbromsspak

Till vindrutetorkarspak

Till signalhorn

Liten under panelen

Féstskena stora rutan i dorrHoger
Vanster dver dorr

Tankrorskapa (tidigt utforande)
Hoger sidostycke i bagagerum

| bagagerum ovanfor bakstam
Vénster dorr

Hoger dorr

Till rutféste stora rutan i dorr
Till faste lilla rutan i dorr

Till ventilationsruta

Vaxelkonsol i kupén

Féste inst.panelhandtag

Till "Fotbollsfalgar”

Till brytare huvudljus

Over bagagerumslset (nytillv.)

Till rel&er i motorrum

Till sékringsdosan

AUX-skylt till instr.panel

Till brytare huvudljus

Till lock huvudeylinder koppling
Till bagagerumslés och motorluckslas
Stang vaxelmekanism

Till baltesvarnare

Vid spaken

Till béltesvarningskontakt
Véxelspak-konsol

Kupéflakt

Mot torped

Till motorlucka

Till baltesvarnare

Kylarram

Hoger frémre hjulhus framfor mittbit
FAN-skylt till instr.panel

Bakstycke i utrymme for reservhjul
Vénster bakre stotfangarfaste
Vénster bakre lada

Hoger bakre lada

Till stortbage

Till stortbage

Hoger dorr

Till varvréknare

Utan hal for stotta

Till bakruta

Till huvudljus

Till belysning instr.panel fastvinkel kontrollampor under radiouttag
Till "géngjém” motorlucka

Till instr.panel, sakringsdosa mm

Fér askkopp



7425994

7426018 M

7426125
7426380
7426513
7426604
7426646
7426737
7427669
7427693
7427701
7427719
7427750
7427776
7427800
7427818
7427859
7428071
7428089
7428097
7428105
7428113
7428139
7428153
7428154
8555935
8803777
8804320
8918823
7600208

7418890
7424500

7409568
7409717
7404163
7427889
7418569

7427941
7427958
7425648
7400393
7416761
7836430
7846074
7846082
737887

737888

8215865
7313752

7082506
7903172
7332497

7403900 L

7407323
7419385
7419393

7417311
8803280
8505604
8910374
7343288
7422025
7422033

7417884
7417885
7403892
7071541

Manéverlank
atta

Skérm

Kladsel
Cellblock
Fastskena
Motorhuv
Skyddsholie
Lasstdng
Bricka
Jordkabel
Dérrstolpe
Cellblock
Cellblock
Féstvinkel
Féstvinkel
Kaross
Skarmdel
Skarmdel
Skérmdel
Skérmdel
Huvdel
Framparti
Karossdel

Golv (cupén)
Férdelarlock
Luftfilter
Emblem
Emblem

Plat

Plat

Plat

Framruta grén
Lykta

Grill

Plat

Kompl avgasror
Kompl avgasrér
Avgasrorsats V4
Framre avgasror
Vindruta
Ljuddampare
Frémre ljuddamp v+h

Bakre ror v

Bakre ror h
Gummistotfangare
H-broms wire
H-broms wire
R-sats broms,Hey!
Koppl s-cyl,repsats
Koppl h-cyl,repsats
Golvplét, framre v
Golvplat framre h

Emblem
Golvplugg

List fram ruta
List bakruta |l
Bakaxelrem
Bultsats,dito
Gummimanschett
ist

List

Dérrkladsel inv H
Dérrkladsel inv V

Gummibalg
Gummikudde
Lyktglas bak
Damask
H-métarkabel
Fastplat stanklapp
Fastplat stanklapp
Vx| spakskonsol
Sidoljus gummi V
Sidoljus gummi H
Framruta klar Il
Féstplatta

ILV4 Il
Il

(1N}
1IV4, Il
1IV4, Il
1IV4, Il
1IV4 Il

I
[Iv4, I
IL,IN
Il
Alla
Alla
Il
IL,IN
IL,IN
[
[

I

IL,IN

[
[1,V4, 11
I1,v4

Frén 97735000001-
Alla

Alla
97735000001-97735002100
Fran 97735000401-
Frén 71500001-
Alla
Fran 97735000401
Fran 97735000001
Fran 97745000001-
Fran 97745000001-
Fran 97745000001-
Fran 97745000001-?
Fran 97735000401
Alla
Alla

Alla

Alla
Frén 97725000001-
Frén 97725000001-

Fr1972-

ch. 97735000401-
-70500303
-71500001

Alla

Alla

Alla
Alla

Till 8ppningsmekanism i drr
Till forv.fack vid véxelspak
Innerskérm vénster fram
Hoger sida i bagagerum

Till framre stotf.

Till kolkanister

Till stotf. vanster fram

Till vanster dérr

PIat till chassi vid torped

Till baltesvarnare

Vanster frémre

Till stotf. bak

Till stotf. bak

Vénster vid torped pd chassit
Hoger vid torped pa chassit

Vanster framdel av huv
Hoger framdel av huv
Vénster bakdel av huv
Hoger bakdel av huv

Ovre bakre mittdel av huv
Frémre mittdel av huv
"Héger bakskérm”
Nytillverkat, mkt hog kvalité
BOSCH-original

Till grillen, ngt avvikande mot original
Falgemblem till "fotbollsfélgar”
Bagagerumsgolv Saab 96

Rep.plét bakre stotdamparfaste, hoger
Rep.plét bakre stotdamparfaste, vénster

Sidomarkeringsljus

Nytillv.

Ihopsvetsade 74 15 821 och 74 24 989
Nytillv Orginalrér

Nytillv Orginalrér

Nytillv Orginalrér

Nytillv

Gr6n med bl& dverdel.

Nytillv Orginalrdr.

Nytillv Orginalrér.

Nytillv Orginalrér.
Nytillv Orginalrér.
NOS

Nytillv

Nytillv

Nytill
Nytill

Fyrkantigt emlem huven tidig Ill:a

spannlist ingdr, metervara
Metervara

Mellan luftfilter, forgasare

Utv dérr V

Utv dorr H

Svarta kilen som sitter under rutan
Svarta kilen som sitter under rutan

Genomféring torkarwire och vaxelstag bla.

Hella Original
Drivknut inre

Kompl med kladsel

Sats for bakaxelrem

Outerlen Magadsinet

Sverker Dahl sinde migett klipp fr&n
majnumret 2015 av Osterlen Maga-
sinet. T4nk vad m&nga publikationer
man inte har en aning om! Men det
fanns forstds ett skil till att Sverker
sinde mig klippet. Hans Sonett med
ch.nr. 29 har ju varit utstilld p4 Auto-
seum i1 Simrishamn och en saddan ny-
het missar inte en aktiv lokaltidning.
Man berittar korrekt att bilen kérdes
av Erik Carlsson med kartlidsare Tor-
sten Aman i1 Coupes des Alpes 1966
och att den gjorts i ordning av "Saab-
mistaren” Krister Wigren. En skylt
bredvid Sonetten berittar savil om

| Museet dar
§ skonheterna
 star i centrum

den korta tivlingshistorien som om ti-
den direfter. Det dr ju denna bil som
Erik har signerat pa taket och givet-
vis nimns ocksd att Erik tyvirr gick

bort den 27 maj 2015.

SVT 1
SVT har grivt 1 sina digra arkiv och

stillt samman mer eller mindre roliga
timmar. Programmet heter just s3; "Ro-
liga timmen” Den 5 juni 2015 sénde
man ett av dessa program dir den for
oss vilkinda tandlikarsketchen med
Rolf Wesenlund var med. Ni har si-
kert sett den forut: Tandldkaren insis-
terar p& att bilen heter Volvo Sonett
och att den har sex f(’jrgasare. For att
slippamer borrningaritinderna tving-
as den stackars patienten g& med pd
allafelaktigheter. N§, 1alla fall har den-
na sketch verkligen gjort Saab Sonett
kind bland allminheten. Tack John-

ny Johansson for tipset.

TTELA

Den 28 maj uppmérksammade TTE-
LAiTrollhdttan att Erik Carlsson gatt

bort och under rubriken "Bildalbum,
de minns Carlsson "P4 taket” berit-
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tar olika personer som kinde Erik
om sina minnen av honom. Johnny
Johansson sinde mig linken http://
ttela.se/ekonomi/saab/1.4016942-
bildalbum-de-minns-carlsson-pa-
taket didr ni sjdlva kan ldsa om Erik
och se bilder. P4 en av bilderna ser
vi Elisabeth Nystrém som var kart-
lasare &t Pat Moss och mycket nira
vén till familjen.

Expresosen

V&r medlem Johan Brusewitz tipsa-
de om att Expressen och ndrmare be-
stimt ndtupplagan av Allt om Motor
den 9 juli 2015 hade lagt upp en bild
péen lite annorlunda Sonett I11. Bland
annat har den extra spoiler bak, vit-
malade hjulhus och Incafilgar. Men
sd annorlunda &r den inte att den ska
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kallas Sonett IV vilket rubriken ang-
er... Det ir en lidsarbild som skickats
in men det framgar inte av vem. Ef-
ter dessa rader s& kanske vi fir ndgot
tips om &garens identitet.

Fér 6vrigt s& kan man pd Allt om Mo-
tor dven finna andra bilder p& Sonet-
ter som Micke Lindstréms réda I11:a
och Lars Karmlids vita V4.

Teknikens Viirld

Berndt EliassoniOrebro, J ohnny Jo-
hansson 1 Vargén, Ake Olsson i Sil-
verdalen samt Bo Sehlberg i Umed
var alla pz°1 hugget nir de upptéickte
att Teknikens Virld skrev om en udda
Sonett. Det var Robin Térnros som
p& nitupplagan den 13 augusti 20156
hade rubriken "Saab Sonett GT500
Eleanor —ett udda bygge”. Den liknar
den Ford Mustang Shelby GT500 som
Nicolas Cage och Angelina Jolie stal
1 actionrullen "Gone in 60 Seconds”
fran 2000, dven kallad Eleanor. Men
ind4 inte forstds. Utgdngspunkten dr
en Saab Sonett 111 fran 1973 och man
har lagt ned mycket arbete pe°1 exte-
ridren som har dndrats pﬁ en hel del
punkter. Interiéren dr dock oférindrad
liksom motorn. Artikeln avslutas med de
férvdnande raderna "Denna ndgot udda

SOaSFAT 4/15

Sonett sdldes under g&rdagen pd Ebay
for 5 400 dollar, motsvarande cirka 46
000 kronor. Avsevirt mycket billigare
in en dkta Eleanor som gér 16s pa cir-
ka en miljon dollar.” Med tanke p4 allt
arbete som ligger bakom denna exteri-

or var det otroligt billigt!

Vi Bildgare

Johnny Johansson i Vargén uppmirk-
sammade att det 1 nummer 10, 2015

§0<>00<>000<>00<>MMWMMMWMMMOMMMMGMMMMGMMM OO

7m Su ) an
Oulu, Fintand

Du ir vinnare 1

penninglott

OO OO0

SONEALT 4/15

Sonettdraget

den hir gdngen, vilket berittigar dej en

som kommer de nirmaste dagarna per post.

Grattis och lycka till vid dragningen!

fannsen sommartéivling, dir man skul-
le gissa p& svenska sportbilar. Nu &ar
ju inte urvalet sd stort vilket kanske
forklarade att det fanns tvad Saabmo-
deller med bland bilderna. En tredje
friga utan bild p& en Saab fanns det
ocksd med; néimligen vem sdngaren
var som har kallats "Sveriges Sina-
tra”. Han hade nidmligen ett gott 6ga
till Saab och dgde flera olika exemplar
av bilen. Att det gillde Saab Sonett
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avsléjades men vad hette sdngaren?
F6r medlemmar i Club Sonett Swe-
den kanske inte Saabfrdgorna var s&
svra, men man ska ju kunna alla 10
frégorna och d& blir det genast lite
knepigare.

Nodtalgia

I nummer 10 frin 2015 handlade tva
sidor om Saab. Niarmare bestimt om
den Saabtriff som arrangerades den
9 augusti p4 Emmaboda Flygbana.
Arrangérer var Nostalgias systertid-
ning Bilsportisamarbete med Svens-

ka Saabklubben, Club Sonett Swe-
den och Saab Car Museum. Allt fanns
dir: utstéllning, rallykdrning, asfalt-
kérning och dragracing. Rubriken
pa artikeln var "En Saab-traff som
Erik hade glllat och Eriks kartli-

sare Torsten Aman som var pé plats

kunde bekrifta det. Pa traffen kun-

pa bild kunde man se badde Lars-Er-
iks Kallins réda Sonett II fran 1966
med ch.nr. 15 och Peter Sandstréms
blaa Sonett V4 fran 1969. I bildtex-
ten for Peters Sonett star bland an-
nat att "Férgen sdldes bara pA USA-
marknaden och bilen ér en av fa som
har en dragkrok monterad”.
Vihoppas pa repris nista &r men d&
med information till klubbarna mycket
tidigare &n vi fick infér den hér triffen.

alies

Saab So!lett 1974

Den &r under renovering, delvis
isdrplockad, bromsar fram reno-
verade, motor renoverad och steg-
2 trimmad . 2 st vx- lador. Alla de-

lar finns och lite till.
Siljes till sjalvkostnadspris 60000:-

Bertil Hellberg

de man se det mesta 1 Saabvig och

MHRFs guide for forvaring av historiska fordon

MHREF vill sjdlvklart att den som &ger ett historiskt fordon férvarar det p&
ett bra sitt. MHRF anser det ocksd angelédget att den som Zger ett restau-
rerings-, renoverings- eller reparationsobjekt férvarar det pé ett bra siitt s&
att det inte kommer till skada eller férstors. Samma géiller for reservdelar
och reservdelsfordon som kan komma till anviindning fér restaurering, re-
novering och reparation av ett historiskt fordon. Férvaras allt detta pa ett
bra sitt dr det enligt v&r uppfattning inte ndgon risk att, efter rittslig prév-
ning, bli tvingad att forsla bort ndgot eller att limna en bil till en bilskrotare.
MHREF har gjort en sammanstillning av de bestimmelser i miljsbalken, plan-
och bygglagen och lagen om ﬂyttning av fordon som vi uppfattar ar aktu-
ella nir det giller uppstillning av historiska fordon, skrotning m.m. Vi tar
ocks& upp bestimmelser 1 ndgra av de férordningar som regeringen utfir-
dat med stéd av de nimnda lagarna. Vi redogér kortfattat for nfigra av de
rittsfall som vi har hittat och ger vra kommentarer och r&d. Lis girna mer

pd MHRFs hemsida.
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Sdljes
0 Del av motorhuv
till Sonett V4.

Ombyggd med luftintag till férgasare.
Pris 500:-

® Rate 6ill Sonett 111
Lidret skadat
Pris 800:-

© Stsefangartisten Sonett 111, 73— 74
2 fram och 2 bak

N&got rostskadade

Pris 200:-

@ Frontbalk — motorfisten Sonett 111
Pris 500:-

Hans Eklund

Trokorna Frambo 7

467 93 GRASTORP
0514-27 222, 070-21 27 222




Amerikansk bilskrot

Joakim Eliasson sinde mig ett YouTubeklipp frin Amesie’s corner med ldnken:
https://www.youtube.com/watch?v=SXXNsEbtMhE

Det var ett klipp utéver det vanliga och visar en amerikansk motsvarighet till
skroten i Ryd i Sméaland. Alltsd att gamla fordon efter m&nga &r i naturen blir
ett med den. Hir visas Sonettvarianten och ndrmare bestdmt en vinréd Sonett
I1I som héller p& att dterférenas med moder jord. Fast kanske inte helt, for en
glasfiberkaross dr mer motst&ndskraftig &n metall. Platsen dr vid en 6de skogs-
vig ndgonstans i New Hampshire, mer séigs inte i klippet. Skattemérket pa re-
gistreringsskylten visade 89 vilket méjligen siger hur linge bilen har sttt dar.




