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Fran ordforandens

skrivbord &@‘

Nu nir jag skriver denna ledare s& har vi nétt vdrdagjamning-
en och jag bérjar redan drémma om utflykter med min Sonett
och hustrun. Hoppas ni fir samma kénslor nir ljuset aterkom-
mer och med det dven virmen.

Tyvérr inser jag att for lite har gjorts pa alla projekt som &dr
planerade till Sonetten sd vissa kommer att skjutas till framti-
den, till exempel ett forsok till en framspoiler. Diaremot méste
jag ta ihop motorn och den nya forgasaren, annars har jag ing-
et att kéra med. Aven golvviixeln ska monteras men det har jag
goda férhoppningar om att lyckas med.

Som det ser ut nu sd r férsta biltriffen jag ska &ka till Aros Mo-
torveteraners Arosmarknaden i Visterds den 13 maj; sedan har
vi Club Sonett Swedens var- och &rsméte den 3 junii Enképing.

Jag och min hustru Britta har redan planerat att 8ka ner till
Oland till Entu51astfordonsutstal]nlngen vid Sollidens slott. Vi
var dir férra &ret och tyckte att det var en bra tillstillning med
en bred samling av fordon och ett fint tempo.

I &r planerar vi dven att hinna med att besska CSS-medlem-
men Lars Karmlids Nostalgigaraget Oland som ligger i nirhe-
ten av Borgholm. Jag hoppas att det finns fler i CSS som bor i
ndrheten som vill komma. Blir vi fler kan vi f& en egen yta att
stilla upp som klubb pé.

I férra numret skrev jag om var Facebooksida och till min och
styrelsens glddje dr vi redan uppe i nirmare 60 medlemmar. For-
hoppningen ir att fler uppmérksammar detta.

Det &r ett bra forum fér att dela med sig av sina erfarenheter
och fa svar pa frégor. Jag kommer till exempel att forsska ligga
upp saker som jag fixar till pa min Sonett med bilder.

Nu hoppas jag att vl ses pa vartraf-
fen. Jag vet att Johan och Maria har
fixat ndgot bral
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Omslagsbild

Johan Brusewitz och Maria Lundbergs
Sonett V4 hinner knappt kallna mel-
lan langturerna. Under februari var de
i Umea i norr och i Malmg i séder. Har
ses Sonetten bredvid Turning Torso i
Malma.

Nasta nummer av
SONETTVARLDEN

berdknas utkomma i bérjan av
oktober.

Sista inldmningsdatum fér manu-
skript och annonser 31 augusti.
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Current photo of me and #423.
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Two Sonetts in Alaska

Andy Hutzel

I was first introduced to unique
Saab cars in the early 1980s by my
Danish brother-in-law, Jens Dam-
gaard. Jens allowed us, Susanne and
I, to borrow his 900 whenever visit-
ing Denmark. We were living/wor-
king at Thule Air Base, Greenland
at the time. My thoughts were oc-
cupied with Susanne and taking in
the beauty of Scandinavian countri-
es, though Jens’ Saab 900 was en-
joyable to drive, I didn’t really ap-
preciate the Saab driving experience
to its fullest.

Fast forward to approximately three
years ago, 2014, I purchased my first
SAAB, a 1969 red 95. Please visit an
online auto magazine, Petrolicious, to
learn more about my SAAB 95. Go

to: http://www.petrolicious.com/this-

4

saab-makes-us-wish-winter-was-here-
a-bit-longer

Because my vintage SAAB know-
ledge was less than Zero, along with
living in Alaska, it was time to con-
nect with other vintage SAAB owners
in Alaska. Face book seemed to be
the proper avenue to socialize with
other SAAB owners; I created a face
book page, “Vintage SAAB Owners
of Alaska.” To my huge surprise there
are currently over 300 people connect-
ed to that face book page. Unfortu-
nately only 10 people live in Alaska,
while the others live in numerous lo-
cations around the planet.

Dr. Ed Todd, Homer, Alaska has
been involved with Alaskan SAAB
ownership since the early 1970s. Ed

lives approximately six hours driving
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time from me. Nevertheless, [ was de-
termined to meet Ed and learn more
about these quirky little cars. Over
the last three years Ed has provided
numerous Vintage parts for my resto-
ration projects.

HLN F

A great fortune to have someone with
vintage SAAB knowledge and parts.
The cost of shipping parts to Alaska
will most often be twice as much as
the part itself.

Once the 1969 95 was approximate-
ly 95% complete my focus turned to
other SAAB models from the early
days such as 96s and Sonetts. Based
upon my age (69 years old), I believe
I was attracted to the Sonett IIs and
Sonett V4s more than to a Sonett I11.
For me, flipping up the entire nose
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cowling on a Sonett V4 is just such a
cool option, for looks and working in
the engine bay.

Ayoung friend, Mr. Kyle Miller also
living in the same town I do, Eagle
River, was attracted to the Sonett I11s.
So we followed up on any information
received regarding the location of a
Sonett I1I. As I'm writing this arti-
cle I know of the location of approx-
imately a dozen Sonett I1Is in Alas-
ka, along with six Sonett V4s. Most
of these Sonetts are in extremely poor
condition not worth the effort and cost
to restore.

Why so many SAABs and especially
Sonetts in Alaska? My theory is this:
The 800 mile Alaska Oil Pipe Line was
being constructed during the 1970s.
Thousands of construction workers
came to Alaska, many have stayed n
Alaska, toreceive a fairly high wage for
their work. Those oil pipeline workers
had a bit of disposable income to enjoy
the fruits of their labor. They wanted
areliable car to see Alaska during the
winter months; of course it must have
a good heater... SAABs were the ans-
wer. The Sonetts not only provided en-
joyable winter transportation; they are
sporty cars. Thus, two SAAB dealer-
ship were established, one in Anchor-
age, the other in Fairbanks.

Fast forward to one year ago. Dr.
Ed Todd suggests I contact Mr. Rob-
ert Purcell (also living in Homer, Alas-
ka) regarding his Sonett V4s. Robert
purchased #355 in Oregon, put it in
a barn 40 years ago and there it re-

Test drive on Alaska road




mained until early 2016 when I pur-
chased it.

Robert was also into speed, so #423
was his fun hot rod. Robert had Mr.
Jack Lawrence, famous vintage SAAB
builder from Jamestown, New York,
create a motor with approximately
120 horse power. Jack also installed
a stronger transmission and his own
designed custom exhaust system.

Robert and 1 exchanged several
emails and agreed upon a price for a
package deal. Robert would not break
up the pair, "buy both or none”. So

when road driving conditions permit-
ted, Susanne and I drove the six hours
to Homer and closed the deal. I never
expected to own, or locate, a Sonett
V4 in Alaska worth putting time and
money into restoration. Also, an issue
with most people, where to park these
cars. | had also purchased a 1967 96
V4 along the way.

Without revealing the purchase pri-
ce, let’s just say the cost of each car
was less than the cost of a replacement
rear window. [ was on top of the moon!
Serial #423 is a real pleasure to drive
and with the increased horse power
it can easily keep up with early Mus-

tangs and Camaros on long straight
roads. Once in the curves, #423 con-
tinues to pull hard and shows only its
tail lights to any so called American
sports cars.

I am slowly working on the cosme-
tics of #423, while #355 is waiting for
me to adjust my schedule and begin
working on it. After 40 years of sitting

In front of a Grumman Goose at Lake Hood

Seaplane Base, Anchorage, Alaska. I was
the airport manager before retiring from
work 4 years ago.

#423 is on left and #355 is on right side of
photo.

in a barn the fuel was completely con-
taminated, | have areplacement tank,
just need to find the time (everyone’s
issue). Fortunately the floors in #355
are rust free, so summer of 2017 it
should be a roadworthy car.

Again, never did I believe Sonetts
would be in my future. Now I'm care
taker of two. Having two grandsons,
age 14 and 4, best I don’t drag the
restoration process out very much
longer.

Pa kommande sidor...

finner ni en aktuell medlemsférteckning. Passa girna p& att kontrollera
uppgifterna om adress och eventuellt bilinnehav stimmer. Om ndgot be-
héver dndras, kontakta vr matrikelansvarige Johnny Johansson p& mail:

johnny0521221250@telia.com eller tel. 0521-221250.
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= Hans har tagit vinst efter vinst !

- med sin gamla Saab 96. Nu
hoppas han att framg&ngarna
~ ska fortsitta med den nya tév-

= ““lingssonetten.

Tvataktsframgangar

Jesper Ahlander

Den hir artikeln dr himtad frdn nummer 2, 2017 av Klassiska Bilar. Den ges ut av

Teknikens Virld och publiceras med deras tillstdnd och support.

Hans Eklund har koll p& det mesta
vad giller Saab. Han &r en fena p&
att bade meka och kéra. Det senas-
te projektet och téivlingsredskapet ar

Interidren bjuder inte p& mer &n vad som krivs
for att framfora bilen. Stolen, buren och brand-
slickaren dr de enda moderna tillskotten.

en Saab Sonett med tvataktsmotor.
"Den har inte varit igdng sen i som-
ras, s vi fir se hur det gér”, siger Hans

Eklund samtidigt som han kopplar bort

Sonett med tvataktsmotor tillverkades 1 inte
fler &n 258 exemplar mellan 1966 och bérjan
av 1967. Den later riktigt snabb!

14
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laddningskablarna fran bilens batteri.
Det tar en stund, men till slut vaknar
den trimmade tvataktaren till liv.

Hans har héllit pA med Saab i stort
sett hela sitt liv. Han bérjade som me-
kaniker, och darefter blev han plat-
slagare, verkmistare och metodtek-
niker. Hans har gjort flera verkstads-
handbécker for Saab, alltsd instruk-
tioner f6ér hur bilarna ska repareras.
Dessutom har han utbildat folk virl-
den &ver 1 krockreparationer. Hans
kan helt enkelt det mesta som gér att
kunna om Saab.

Sonetten &r byggd som en kopia pa den bil
som Pat Moss kérde 1 Coupe des Alps, eller
Alprallyt, 1966. Tyvirr kom Moss inte 1 mal

den géngen.

Men han vet inte bara hur bilarna
ska repareras. Han vet hur de ska ké-
ras ocksa. I garaget under bostadshu-
set utanfor Trollhittan finns just nutre
Saabar. Den ena &r en Sonett 1 origi-
nalskick som Hans anvinder som ut-
stédllningsbil. De andra tv8 ir inte helt
original —de dr nimligen tivlingsbilar.

Den ena ir en Saab 96 GT750 frin
1961, som Hans har kért Historisk ra-
cing med de senaste &tta ren.

—I den historiska racingen kors alla
mdjliga olika bilar i olika klasser. Nar
sdsongen ir slut si riknar man ihop
samtliga poing 1 alla klasser. Den bil
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som d& har fatt ihop mest poiing to-
talt sett, av alla medverkande, vinner
hela RHK-totalen. Och jag har fak-
tiskt vunnit tre av de atta &r som jag
har kért med 96:an, siger Hans.
Men framéver ska 96:an f3 vila lite.
Hans har ndmligen byggt en ny tédv-

Hans tivlingsnummer i historisk racing
dr 97 — efter bilens modellbeteckning. Pat
Moss hade nummer 3.

lingsbil — en Sonett fran 1967 med
tvataktsmotor som han bﬁrjade tav-
la med 1 &r.

—96:an kérjagiklassen fér trimmade
standardbilar upp till &rsmodell 1961.
Men Sonetten gir i en annan klass
— klassen for GT-bilar av &rsmodell
1966-69. Och dir kér jag egentligen
ien helt egen klass, for det finns nis-
tan inga andra GT-bilar som har sdhir
sm& motorer. Men det ir ju en massa
andra, mycket snabbare, bilar med 1
samma heat. S8 jag kér mot Porsche
911, Volvo P1800, Renault Gordini,
Ford Escort, NSU TTS och Hundko-
jor. S& de flesta kér ju ifr&n mig litt.
Men en och annan kan jag hiinga pa,
och ndgra gir dven att besegra.

Hans har, sedan tidigare tivlings-
framgangar, en forkirlek till Sonett.
Innan 96:an koérde han ocksd med en
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Chassit, som var 1 riktigt daligt skick, kopte
Hans fr&n USA. I princip hela bilen &r upp-
byggd pa nytt. Karossen &r i glasfiber.

tvitakts-Sonett, men d&1Sportvagns-
serien.

— Den bilen gick som ett skott, men
den varinte riktigt historisk. S& nirde
modernare bilarna inte hingde med i
min takt s& gjorde de om reglerna, och
d& fick inte jag fortsétta kéra. Min for-
hoppning ér att den hir Sonetten at-
minstone ska g& nistan lika bra som
den gamla.

Skam den som ger sig. Nir Hans bil
blev utpetad fr&n Sportvagnsserien sd
byggde han om den helt och héllet —
och skérdade framgdngar i en annan
klass istillet.

— Jag satte 1 en turbomotor fr&n
Saab 900. P& Anderstorp kérde jag i
270 km/h... Men med den bilen kér-
de jag 1 Modsport-klassen, som jag
ocksé lyckades vinna.

Sonetten som Hans kér med nu hitta-
de han i USA. Eller ja, det var egentli-
gen bara ett rostigt chassi med fyra hjul
p&. Men chassinumret fanns kvar, s&
han bérjade bygga pé sin nya tivlingsbil.

— Fronten p4 chassit var avkapad.
Det hade antagligen anvints som do-
nator. Jag har fatt plocka ihop hela bi-
len av delar som jag har lyckats hitta
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lite varstans. Den &r ju lite udda ef-
tersom det 4r en tvataktare, som det
bara byggdes 258 exemplar av, fran
1966 till bérjan av 1967. Min bil har
chassinummer 81.

Bilen (eller chassit d&) képte Hans
for drygt 20 &r sedan. Bilen, som
tog ungefir tvad ar att bygga, blev
inte klar forrin till drets tdvlingssa-

En av Hans tidigare Sonetter forstérdes i en
garagebrand — precis nér den var fardigre-
noverad.

song. Men den var nog egentligen
inte helt klar.

— I vinter ska motorn tas isir. Den
havererade faktiskt flera gdngerisom-
ras. Kolvarna skar och det var pro-
blem med brinsletillférseln. Nir de
nya kommer fr&n USA s8 ska motorn
plockas isir och borras och de nya kol-
varna justeras in. Sen s har jag nya
filgar som ska goras i ordning ocksa.

Hans f6rsta bil var en Saab 96, som
han kopte for 40 kronor. Det var de
stora tivlingsframgéngarna, som bland
andra Erik Carlsson hade pa 1950-
och 60-talet, som lockade honom till
Saab. Och idven hans nuvarande tiv-
lings-Sonett dr inspirerad av samma
hindelser.
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Om inte Erik Carlsson hade fatt titeln "Mr
Saab", s hade den kanske gétt till Hans Eklund.

— Carlsson p& taket och Pat Moss
kérde ju varsin Sonett 1 Coupe des

Alps 1966. Min bil &r en replika pa

Moss bil. Carlssons var silverfirgad

och Moss var réd. Original dr mo-
torn pa 850 kubik, men 1 och med att
jag byggde en replika p& Pat Moss bil
som var p& 940 kubik, s& 4r den hir
ocksd det. Vad det giller histkrafter
s& ir det vil kanske 25 fler in de 60
som ir original.

Nu hoppas Hans p4 att dven bilen
ska inspireras av tivlingshistorien.
Dels av Erik Carlssons och Pat Moss
framgangar, men kanske framférallt
av sin egen dgares. Naturligtvis tror
och hoppas vi pd goda tivlingsresul-
tat dven for kommande ar!

| @ SAAB SONETT 1967

Agare: Hans Eklund.

Bor: Gristorp.

Mer 1 garaget: Nagra

Sonetter och nigra

96:or.

Kuriosa: Sonetten pa bilderna

far enligt tivlingsreglementet
egentligen bara viga 630 kg.
Men Hans bil viger 650, s& 20 kg

maste bort. Troligtvis blir det ny huv...

&OOOO<><>0<><><>0<><>WMOMWMWMOMWMWMCMWMWMGMW%

Owe Yonasson
Vanbeny

Du 4r vinnare 1

penninglott

OO OO OO OO OO

&
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Sonettdraget

den hir gdngen, vilket berittigar dej en

som kommer de nirmaste dagarna per post.

Grattis och lycka till vid dragningen!




Paris tur och retur!

Maria Lundberg och Johan Brusewitz

26/12 2016 - 24/1 2017

Det blev 700 problemfria mil ge-
nom ett storslaget Europa.

Efter en vecka i Paris och nig-
ra dagar 1 Bayeux var tanken att
vi skulle 8ka hem men ett sms fran
védnner 1 Sverige fick oss att tin-
ka om.

"Stanna dir ni dr!”

Det gjorde viinte men istillet for
att vinda hemat fortsatte vi med
siktet instillt pd Nice dar vi till-
bringade en knapp vecka.

Det dr egentligen ritt konstigt
att man med en orenoverad och
ritt sliten bil kan gora tva l&nga
resor med nistintill inga problem.
Vill man kéra bil och d4 menar vi
verkligen kora, inte som 1 en mo-
dern bil mest 8ka med, d& rekom-
menderar viatt packa er Sonett och
ge er wig!

Vi har bada njutit av dessa turer
och hoppas att det snart blir en till.

Normandie

Bremen
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B VAU

Samling: CAFE SAMT ( Enképing kL 9.30. Adress: Rédbusgatan 4

Vigbeskrivning: Café Samt ligger mitt 1 Enkoping pd Rddhusgatan mellan
Stora torget och kyrkan. Se karta nista sidal

Parkering: Kom till Café Samt, s anvisar vi parkeringsplats.

Program:

10.00 Arsméte med fika. (viktigt att métet startar kl.10 eftersom lo-
kalen blir butik kl. 11.00)

11.00 - 11.30 Avfird mot hemligt mal.

12.00 - 14.00 Aktiviteter. Vid det hemliga mélet finns det tid att dta medhavd
matsick.

14.00 - 14.30 Vi 8ker pa vackra vigar till var g&rd strax utanfér Sala.
Vil framme finns det tid fér mingel, mat m.m.
Kvillen kan bli sen!
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® Vi kan tipsa om 8vernattning om det finns 6nskemal om det.
® Aven tivlingen f6r finaste Sonetten kommer att avgéras.

® Vi har ocks8 planerat en utflykt p& séndagen som ni dr vilkomna att vara
med pé. Sig gérna till om ni vill vara med p& den 1 anmilan.

® Club Sonett Sweden stér for fika/smorgds pa Café Samt for klubbmedlem
och ev. passagerare i bilen liksom fér maten pa gdrden utanfér Sala. Lunchen
tar ni alltsi med sjilva enligt ovan.

Anmiilan ir obligatorisk till 16rdagen med antal deltagare i bilen.
(for fika och mat, sig till om allergier).

Anmil er senast 20/5 2017 till
Johan Brusewitz
och Maria Lundberg

Telefon: 070-228 79 65

E-post: mariapamina@gmail.com

Gc-ﬂﬁrﬂﬂ-ﬂuﬂ
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1972

Saab Sonett — samlarbil!

Saab:s lilla sportbil, Sonett, har
under senare dr fiatt en helt ny ima-
ge pi begbilsmarknaden. Frin att
tidigare ha varit en udda och billig
sporthil, har den helt plotsligt bli-
vit en samlarbil som knappast gir
att fa tag pa for pengar. Orsaken?
Givetvis att det finns sd pass fa
Sonetter rullande pa vira svenska

vigar.

Saab Sonett lanserades i mitten av 60-talet,
givetvis di med tvitaktsmotor. Den byg_gi;

des nistan hantverksmissigt i en liten fabn
i Arliv, och varken konstruktion eller pro-
duktion gjorde nigon starseru:tillverkninig,
raktiskt méjlig. Filjden blev att det totalt
ra kom :::Lf'gga runt 10.000 Sonetter till
dess att modellen lades ned 1974, Eftersom
flertalet sdldes till olika exportmarknader,
fréamst USA, ir utbudet av begagnade So-
netter minimalt i vart land. Totalt finns bara
runt 300 bilar av den hir typen pd svenska

vigar.

rst en kort lektion om drsmodellerna.

— Ont om vissa reservdelar

Basfakta far 1972 drs modell

Matar Diick 165 SR 15
Va4 med vtskexyining. Elsystam
Firgisnre
12 Voll, wlixélstrémegenerator 35 A
Cylindersalym, e 1628 Battari Al 44
Kompression 801 Man och viki
Effekt DN hK wid w/min BTN Axalavsting om 216
Mg windmaemianl kpm n.T7 Spdirvidd Immibak cm 123
Kratigverfbring Linga cm 380
lFHum fram, frambsjulsgnie Bredd cm 150
i L8
Fm::m dda med gohvapal H?Iﬂ e e
Hiulupphangning ] 0
Framdisbiola tnangeiviebinkar, Eainsitink Tiet 5
apiridljpadrar, Bak siol axal Preatanda
Spirasliner Topotad kmiim 165
i‘h’mh;ﬂ 0-100. Bmdjum | ek 13
ugastinpestyning.
Vindairkel ca 8,8 maser, o Sy 5000
Bromast Flezixringakisss 2-18
Skatloklasy 185

Guivor tam, trummar bak Sarvg siknEs

1966 — den forsta drgdngen - hade alla
bilar tvataktsmotor, De bilar som bypedes
det dret - bara ett tjugotal - var ndrmast att
betrakta som en (Grserie.

1967 - firsta drel produktionen rullade
normalt, bygpdes drygl 200 bilar. Tvitakta-
ren var fortfarande drivkalla,

1968 — tvitaktaren sjing pd sista versen
och ersattes 1968 med ungefiar samma Vi-
motor som anvandes | den vanliga Saab
Yh:an, b8an dren av de vanligaste drgdngar-
na - modellen sildes nambigen officiellt |
Sverige pd den liden

1969 — modellen br i stort identisk med
ff:an, men praktiskt taget okind pd svensk
mark — drsmodellen sdldes inte alls § virt
Ll

1970 - chassimassigt inte ndgra ndimnvar-
da andringar, men karossen far det har aret
helt nya linjer och Sonetten far tillaggsbe-
teckningen (11

1971 — firnyas utseendel obetvdligt med
en ny grill och nya falgar, snarlika dem som
ocksd kom pd Saab 99 EMS. 71:an sildes inte
heller | Sverige,

1972 ~ bilen ar i stort identisk med 7l:an
1972 ars modell ar den vanligaste pd svenska
vagar eflersom den sildes hir.

1973 - fick dven Sonetten de kraftiga stot-
fingare som dvriga Saab-modeller fatt tidi-
gare, Sakerheten Okade — men utseendet., ..

1974 — den sista drsmodellen skiljer sig i
stort frin foreglende genom strdlkastartor-
karna och dekorrander pi sidorna,

Motorn i de Sonetber som finns i nidmnvirda
antal fr i princip identisk med V4:an frin
Saab %, men det finns vissa skillnader. Dir-
fiir kan man inte direkt placera en 96-motor i
en Sonett. Luftfiltret skiljer sig och dr hir av
specialmodell for att Gverhuvad taget (3
plats under motorhuven. En Sonettmolor
ska ha nagotl hirdare ventilfjadrar in 96-
motorn = men funktionen ir i och [ie sig helt
OK dven med basmotorns ventilljadrar, Mo-
torn har som standard automatchoke, men
den har | mdnga fall creatts av en - bitine -
manuell choke. Det Gr ocksd vanligt att mo
torn Gt en latt rimning bestdende av bl a
en ny forgasane och en del andra mindne
dndringar som okar effekben nagot tiotal
hastar. En annan trimning “steg 27 gerca 90
hk

Virt att notera dratt vasellidan édr speciell
till Sonetten. Visserligen passar en standard
So-lada, men utvaxlingen blir da fel och bi-
len ar inte alls sd trivsam att kora, dven om
det trots allt fungerar hjalpligt,

Sonetten ar hell enkell byggd pd en kortad
bottendel av “%ans sjalvbarande kaross



Hjulupphingningar osv fr alltsd identiska
med 96:ans, vilket med andra ord ar en Ba-
ranti for bilens uppftrande dven i kniviga
situationer.

Sonetten har skivbromsar fram och trum-
mor bak. Servo finns inte, varfor bromsarna
ar tungtrampade.

Sonetten har plastkaross — pd gott och ont.

Férdelen ar forutom den ringa vikten gi-
vetvis att man aldrig behéiver riskera rost-
skador i karossen. Nackdelen ér att skador
kraver en annorlunda teknik vid reparatio-
ner, varfir det snarare dr ett bitvary dn en
bilplitslagare som brukar kunna klara sdda-
na arbeten!

Bilen dr definitivl tvasitsig, for bakom
stolarna finns inte ens plats for en portfilj.
Lidan bakom stolarna innehdller ﬁrﬂ msle-
tanken - vil tilltagen — och bakom den finns

ett hyggligt bagageutrymme, som frin och
mnd%ﬁmﬂdniﬁ%ﬂ Ehd ar latt att lasta i
och ur.

Instrumenten ir snarlika dem som an-
vandes i forsta drsmodellerna av Saab 99,
Vad man behiver av instrument finns dir -
men inte ndgra extravaganser. Klocka inghr
t ex inte i standardutrustningen.

Som sagt, Sonetten beter sig lika foreddmligt
som den vanliga Saab 9. Eftersom axelav-
stindet dr mindre, ir den ocksd kvickare i
reaktionerna. Framhjulsdriften och motor-
placeringen — framfir framaxeln - gor ocksd
att bilen blir understyrd och vill g rakt fram
i kurvorna.

Hir ér det stora problemet for beghilsspeku-
lanten. Aven om bilen har plastkaross finns
det under karossen platdelar som ger kon-
struktionen dess barighet.

Delarna bestar till stor del av bitar (rin
Saab 96:ans kaross, kompletteral med ett
antal specialdelar. Slutsumman fr en mingd

svetsskarvar, och de ser nastan ut att ha
gjorts fGr att ge maximalt antal rostkinsliga
punkter! Se uﬂ: med utrymmet dir batteri
och reservhjul ligger, under bagageutrym-
met. Titta ocksa noga i bakaxelns infistning
och i dess schakt. Aven under stolarna, dar
polvpldten dr skarvad tviirs dver bilen finns
risk fir rostangrepp, liksom i nedrefbakre
delen av frimre h;u'i‘huﬁen.

1972

—

Sonetten dr till stor del hypigd standard-
komponenter frin den vanliga Saab 96. Det
for med sig att dessa delar ar valkinda och
inte bor villa nagra fmblm vid eventuella
fel. Det antal specialdelar som trots allt ingar
— kénns f & igen i reservdelskatalogen ge-
nom att numret bigar med siffrorna "74" ar
ett bekymmer for sonettigaren. Det borjar
helt enkelt bli ant om vissa detaljer — en del
ar helt slut, varfor man fir forlita sig pd
hoppet om att hitta begagnade delar, eller
eventuellt forsika hitta dem hos nidgon
Saab-handlare utomlands — t ex i USA.

Mekaniskt ar det inte ndgra nimnvirda
problem med bilen, medan man diremot
ska vara pd det klara med att det finns rejila
rostproblem inbyggda | bilen — plastkaros-
sen il trols.

Virt att notera — bilen tillhar dem som
anses bli klassiker framéver och kan darfor
frsikras genom den formédnliga “veteran-
forsdkringen” som administreras av Motor-
historiska Riksforbundet i samarbete med

Folksam. Det krivs dock att bilen dr i origi-
nalskick och inte anvinds [6r vardagsbruk
och att dgaren ir medlem i den méirkesklubb
— Club Sonett Sweden — som samlar sonett-

entusiastermna,
1968

Saab Sonett i sammandrag

+ Trevlig att kdra

+ Kuwvicka reaktioner
+ Rostfri plastkaross
+ Samlarvirdet

— Ont om vissa reservdelar
— Se upp med rost i barande delar
— Plastkarossen kriiver annor-

lunda reparationsteknik

B Shapaenavisk Feess AD M3620000



Senell med vaime,

Andreas Uddhng

Rubriken dr kanske lite underligt
formulerad, men ni kommer att fér-
std lingre fram. Inledningsvis méste
jag bekinna att det nirmaste "Saab-
klubb”jag sjilv kommer dr meriten att
ha kort pappas tvd Saab 99. Ja och s&
svirfars V4 a saklart. Mitt bilintresse
stavas istillet "Renault 4CV” men det
ldmnar vi d4rhén just nu!

Som redaktér for Club 4cv’s med-
lemsblad Sméfranskan vet jag att det
ibland &r trogt att f4 in bidrag frdn med-
lemmarna. Om Sonettklubben delar
problematiken vet jag inte, men un-
deren trevlig resa med en av era med-
lemmar 1 dennes Sonett II V4 -68 s&
landade ett av manga samtal i att re-
san skulle refereras skriftligt.

Medlemmen idr ”sidklart” Johan
Brusewitz eftersom jag bor 1 Striing-

Artikelfsrfattaren Andreas Uddling och Jo-
han Brusewitz vid ratten pa vig till Kall-
drage.
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nistrakten. "Saklart” ocksé darfor att
resan féretogs 1 februari! I Sonetten
allts4! Hur manga i klubben anvin-
der sin klenod &ret runt? Rick upp
en hand... Nihg, trodde vl det! Tro
nu inte att jag ir dretruntare p mina
Renault 4cv, s8 jag sitter 1 samma sits
som ni!

Umead veteranbilssillskap har se-
dan trettiofem &r en tradition att ge-
nomféra vinterloppet “Kalldrage”
just under februari for att 1 méjli-
gaste man f& uppleva vinterviglag.
Hur det var med det &terkommer vi
till. Johan och jag har, oftast i hans
bil, ndgon ging i Renault deltagit i
Kalldrage under ett antal &r. Johan
tror att han kérde sitt femtonde, jag
tror det var mitt femte...

For att delta i ett veteranbilslopp 1
Umed behéver man transportera bade
personer och fordon till just Ume&. N&-
gon kanske tinker att man tar fram
bruksbilen och biltransportsldpet, men
enklast tar man faktiskt sin veteranbil,
tankar den och packar det man vill ha
med. Spade och vinterstévlar kan léna
sig exempelvis. Dérefter startar man
och vinder nosen mot mélet. Sedan 4r
det bara att kora, tanka (vid behov)
och kora lite till. Strickan mellan met-
ropolerna Stringnis-Umed dr 648,7
km om man tar E4’an norrut, avse-
virt lingre via Trollhittan om man
viljer den végen....
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P& vig till Umed i god fart.

Det kan synas trist som resebeskriv-
ning det dir med att tanka och kéra
och... och kéra. I princip var det s&
det gick till, men under tiden sitter
man sdklart och l6ser virldsproblem
tillsammans och diskuterar om det dr
mojligt att designa en fulare bil in den
dir sedanversionen av Ford Scorpio
som ni sikert minns. Har man l6st alla
virldsproblem kan man fortsitta med
att enas om hur tokigt det kan g nér
hélften av en hel nation réstar pa en
uppenbart odemokratisk ledare som...

Fast politik skulle det ju inte hand-
la om nu!

Atertill resan! Alla som har suttitien
Renault4cv till exempelvis Ostersund
under en vinterhelg med elva - tolv mi-
nusgrader utomhus vet att det finns
fordelar med kliader! Tjocka klader!
Alla som suttitien Saab Sonett1648,7
km 1 februari delar inte Renaultfarar-
nas upplevelse, faktiskt tvirt om. Man
kan med litthet fa Véirmeslag om man
sdtter virmen pa max!

Loppet holls pa lordagen, 1 det hir
fallet den 18/2 med start runt 9.00.
Meningslést att starta fr&n String-
nds samma dag tyckte vi och pallra—
de oss dirfoér norrut redan under fre-
dagen. Och efter en som ni forstatt
ganska odramatisk resa kom vi fram
till Klabbéle dir var 6vernattning var
ordnad traditionsenligt hos familjen
Liljeroth, kanske ingen riktig Saabfa-
milj trots en férsta generationens 900
cabriolet, men bilfantaster! Carl-Gun-
nar och hustrun Anna ir enda dgare
till cabrioleten!!

CeGe som vissa kallar honom har
ett forflutet som Kalldragegeneral

Fotostopp vid Dalélven nidra Gysinge.
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Samsprak vid startplatsen i Umeé.




men numera deltar han inte, dire-
mot bjuds bdde god mat, trevligt sall-
skap och skéna singar vid varje be-
sék. Darfér kunde vi mitta och ut-
vilade kéra till startplatsen som i &r
ldg p& "andra sidan” stan”. Arets upp-
laga hade lockat ungefir ett hundra
bilar med besittningar. Imponeran-
de oavsett &rstid, men virt en extra
eloge utifran arbetsinsatsen fran ar-
rangdrerna och med tanke pa &rsti-
den! Men det dr ju ocksd en djupt
rotad tradition ddruppe!

Det var en skon blandning av fordon vid
startplatsen.

Blandningen av fordon vid start ir
ocksd den imponerande. Allt ifrdn
mopeder via Ford trettiotals pickup
till riktiga hickar! Allt dr inte guld...
Vill man vara lite vass kan man till-
ligga att vissa av ekipagen ar svara
att hianféra till "veteranfordon” och
kanske passar bittre in i daglig ga-
tubild 1 Umea3.

Deltagarna skickas ivig med trettio
sekunders mellanrum férsedda med
vigbeskrivning, kartor och svarsfor-
mulir. Utmed vidgen dr tanken att man
ska hitta ett tjugotal kontroller och sva-
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Har &r vi p& riktiga vintervigar under

Kalldrage.

ra p& frigor om allt mgjligt. Ganska
manga fr&gor utgick fran bilder som
skulle vara svaraatt "googla” pa. Bral!

Manga fragor var, hur ska jag siga,
underligt formulerade... Inte bra, 4t-
minstone inte om man miter “kul
deltagande” 1 form av héga place-
ringar. Vivann inte! Jani fattar! En
av kontrollerna innehéll en beman-
nad station ddr man skulle ange typ
av fordon som en viss "diskus” till-
hoérde och ange vikten p& densam-
ma i hektogram. Man fick naturligt-

Vid mellanvilan fann vi en Sonett III som

ocks8 deltog 1 tivlingen.

vis kidnna pa féremalet, en hjulvikt
till en traktor!! Men att den vigde
230 hekto var lite svért att pricka
for oss 1 alla fall.

Mitt p& den utmiitta slingan var det
matpaus och man serverades kokkorv
med bréd och kaffe dirtill. Vi hade
inte forsetts med ndgon deltagarlista
vilket gjorde det lite anonymt, men
desto trevligare att upptiicka dnnu en
Sonett vid halvtidsfikat! Det var en
Sonett II1 1 en lite ovanlig grén ny-
ans som stod parkerad bakom. Fak-
tum ir att det ryktades om en Sonett-
dgare till men som inte kérde just den
bilen i rallyt.

Hela rallyt var pa cirka 15 mil och
efter vil kort "race” dnda till méal
Vidtog ett tags vidntan péi att alla
skulle hinna dit, men prisutdelningen
startade trots att ne‘igra stackars
mopedister fortfarande stretade
pd "out there”... For var del var
prisutdelningen lite ointressant...,
inte f6rst, inte sist!

Efter avslutat lopp bar det ater
till vart base camp 1 Klabbéle. Vid
middagsbordet kunde vi konstate-
ra att "férr” hade det Atminstone
varit mer sn6 p& Kalldraget! Mat &
sov, men sd pa séndagen hade det
ind4 kommit ndgon decimeter ny-
sn6 under natten och idet Véiglaget
bar det hemé&t. Men vinta nu, hur
var det dir med AC da? AC bru-
kar vil handla om att f& det kallt 1
bilen en het sommardag, Air Con-
dition! Eller hur? Jod4, men p&
den tid som ofta prisas som "nir
det var bittre” si hade alla bilar
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Tur att Sonetten har s bra virme, da beho-
ver man inte dka till Varmvattnet...

registreringsskyltar med linsbok-
stav fore siffrorna. Umed ligger i
Visterbotten och linsbokstiver-
na f6r detta lin var AC! Sonetten
hade diremot en enormt bra vir-
me... Hela resan!

Och hemresan d&..., hur gick den?
Tja, det bérjade med ett bessk hos en
4CV-klubbsmedlem 1 Orrbéle (ménga
"béle” blev det!) p& moddiga vintervi-
gar dir nysnon lagt sig som 1ok pa...
N4, som sdpa pa isen! Efter bessket
letade vi oss ner pa EA4’an séderut for
att 16sa ytterligare n.'?lgra V'airldspro-
blem och s& enades vi om att det &dr
jattefult med sjuttiotalsbilar som har
vita dickssidor och att Saab Sonett V4
ir en ypperlig vinterbil! Sedan var vi
tillbaka 1 Stringnis. Ungefir s& gick
hemresan!

Kanske man skulle anmila sig till

Jyviskyld-rallyt nista &r??
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Nu ar det dags
att just du bidrar!

Jan-David Skavén

Viiredaktionen f6r Sonettvirlden, med andra ord Berndt Eliasson
och jag, dr alltid tacksamma nér ni bidrar med artiklar till klubb-
tidningen. Det kan vara om ett bilméte ni varit p&, hur ni képte er
Sonett eller renoverade den.

Det kan ocksd handla om en resa ni gjort med er Sonett, 1 eller
utanfér Sverige. Vi hjélper girna till med vad vi behsver, men 1
korthet s& behéver vi texten, helst som en textfil och bilderna sepa-
rat, girna som jpg-bilder. Bilderna méste vara hégupplésta for att
viska f8 en bra tryckkvalitet vilket innebir att de helst bor ligga p&
1-1,56 Mb/bild. Om inte omfattningen av bilderna &r alltf6r stor gar
det normalt bra att maila materialet till tidningens adress, se sid. 3.

Ibland kinns det som att det &r littare att f& material frdn vira
utlindska medlemmar in vara svenska. Med tanke pé, att vi ar
cirka 300 medlemmar i Sverige och cirka 75 frn andra linder s&
ar det lite férvdnande. Kan det bero p4, att de &r mer entusiastis-
ka for att det dr &nnu ovanligare att ha en Sonett dir dn 1 Sverige?
Det dr forstds viktigt for redaktionen att &ven fa material fran ut-
landet, for klubbtidningen har ett namn som férpliktigar och vi vill
girna spegla Sonettigandet runtom i viirlden. Men de flesta artik-
lar som skrivs av vira medlemmar borde komma fr&n Sverige; helt
enkelt fér att majoriteten av medlemmarna bor hir. Sa tink till om
inte just du skulle kunna bidra med en artikel till Sonettvirlden,
dnnu mer om du aldrig gjort det forut.

S& hér av er, tillsammans kan vi géra den hir tidningen dnnu
bittre!
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[ Reservdelar till Din Sonett |

Du som behéver reservdelar till din Sonett kan viinda dig till
klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.

Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestér av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfrigade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en gdng om &ret 1 klubbtidningen Sonettvirlden.
Du kan dven hitta listan p& var hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

Ater i lager ¢ In stock again
Bricka Sonett IL, art nr 7401441
Pris 95:-/st, plus frakt

Washer Sonett II, art 7401441
Price 95 SEK/each, plus freight.

Sonett III Kompl avgassystem
" Pris 5995:-, plus frakt.

~ Sonett III Compl exhaust system
| Price 5995 SEK/each, plus freight.

SONEALT 2/17 31



Bilderna under denna rubrik &r ofta tidningsurklipp, ddrav den varierande kvalitén!

Top Gear

Den 19 september 2016 sindes det
sista avsnittet av den forsta sisongen
av Top Gear, i ny tappning d& den nu
leds av Chris Evans. I ett avsnitt vi-
sar man hur man kan renovera gamla
bilikoner som Aston Martin DB5, Ja-
guar E Type och en MGB Roadster.
Ja, inte bara renovera men ocksd géra
moderna genom att uppdatera dem
med modern teknik. Men kostar det
sd smakar det. Aston Martin 1 mil-
jon pund, Jaguar 0,5 miljon pund
och MGB rena fyndet, "bara” 100000
pund. N3, Joakim Eliasson uppmirk-
sammade att man inledde program-
punkten genom att visa gamla bilar

som man hivdade var underbara att
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av Jan-David Skavén

se pd men inte att kéra. En av de bi-
lar man visade var faktiskt en riktigt
tidig tvataktsonett. Férmodligen var
bilden tagen p& Genévemaissan efter-
som en littkladd dam stog bredvid.
Att den &r riktigt tidig, formodligen
chassienummer 4, syns p4 blinkersen
pé flyglarna, att backspegeln sitter p&
instrumentbridan, grillen och slutli-
gen gummistétfingarna som var uni-
ka for detta ex. Sonetten syntes bara
ndgra sekunder 1 programmet; kul 1
alla fall att den var med.

Veteranbilsto.se

Bernt Stahl brukar intervjua dgare av
samlarfordon. Han 8ker hem till dem,
filmar bilen, tar en tur och fortsitter
intervjun medan han kér. Ibland lite
udda frigor men smétrevligt inda. I
detta program besékte han en triff,
nidmligen Riksettanrallyt 20161 Mar-
karyd. Det ér ett veteranrally for entu-
siastfordon som startarinorr fran J6n-
k&ping och i séder fr&n Orkelljunga.
P3a det sittet kunde han se flera for-
don och intervjua ett antal personer.
Som till exempel vir medlem Chris-
ter Nilsson fr&n Jénképing som kom
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med sin orangea Sonett I11 fr&n 1972.
Originalskicket podngterades, badde p&
in- och utsida. Christer, som har tv&
Saabar till nimnde att man sitter bra
i Sonetten. Intervjun var inte si lang,
Bernt ville férstds prata med flera men
roligt att han valde ut Sonetten och
Christer Nilsson bland alla andra bilar.

SVT Play

Anders Pettersson i Jénk&ping infor-
merade om att SVT Play visade ”Aret
var 1956” med anledning av 60-arsfi-
randet 2016. I programmet var det ett
inslag fran Stockholms bilsalong det-
ta &r. Dir visades nya Citroén DS 19,
Renault Dauphine, en Rolls Royce for
90000:- "och sd en Saab Sport, allra
overst p& griaddhyllan”. Saab Sport syf-
tar givetvis pd Sonett | som premiir-
visades p& missan. Ett riktigt tidsdo-
kument. Det var i princip allt som vi-
sades p& missan for det hinde myck-
et annat det aret.

Expressen
Den 6 oktober 2016 publicerade Ex-

pressen en artikel pd nidtet med rubri-
ken "Bildextra, Saab Sonett fyller 60
ar”. Man inleder med féljande rader:
"Namnet later som ett musikstycke
men kommer sig av att bilen var liten
och latt — ”"sd nitt”. Nu har det snart
gitt 60 &r sedan den férsta versionen
sdg dagens ljus. Staffan Swedenborg
som skrivit artikeln under deras sam-
lingsrubrik ”Allt om bilar” fortsitter:
Saab Sonett 1 "Super Sport” premiir-
visades 1956 p& Stockholms Bilsalong
som det &ret holls 1 S:t Eriksméssans
nybyggda lokaler p4 Ostermalm. Sin

amerikanska debut gjorde bilen senare
pa véren, vid bilméssan i New York,
dir den var ett dragpléster vid Saab-
introduktionen 1 USA.” Sedan fort-
sitter han med att kort beskriva de
olika Sonettmodellerna och avslutar
artikeln med fsljande rader: "Sonet-
ten ir inte den mest komfortabla bil
jag kért men otroligt underhéllande.
Det mirks att de som tagit fram bi-
len och gett den sin speciella karak-
tir var bilentusiaster med tonvikten
parally, vilket ocksd Saab var virlds-
mistare pa.
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Vad kostar en Sonett? Den Sonett
som vi refererar till i faktarutan — So-
nett III fran 1970 kostade da 28 500
kronor pd gatan. I dag ligger priset fér
en Saab Sonett p& 75 000 kronor och
upp till 125 000 kronor.” Vill ni lisa
hela artikeln dr linken: http://www.
expressen.se/motor/bildextra-saabs-
sonett-fyller-60-ar/

Tack Berndt Eliasson f6r tipset om
artikeln!

Nostalgia

I nummer 11, 2016 hittar vi ndgra So-
netter d4ven om de 1 drlighetens namn
inte var huvudobjektet i bilden. Bil-
den ir tagen pd Sportvagnstriffen vid
Hofsnis herrgdrd utanfér Bords och
centrumibilden var vil egentligen vin-
naren av rets putspris, Mikael Thean-
der i en Volvo P1800 frian 1961. Men
bakom denna vilskstta bil ser vi tva
Sonetter. Den ena ir en av de sex So-
nett l:orna, ndmligen Gésta Jakfors.
Den andra Sonetten, en réd V4 fran
1968 borde tillhéra Owe Jonasson fran
Varberg dven om man bara ser halva
registreringsnumret. Triffen var vil-
besskt d& det kom 500 sportbilar och
200 entusiastbilar.
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Motor-klassik

Vér medlem Bernd Schuberti Niirn-
berg, Tyskland sinde mig en fyrsi-
dig artikel frdn nummer 2, 2017 av
tidningen Motor-Klassik. Den hand-
lar om en Sonett III frdn 1973 som
dgs av vir medlem Thorsten Ziehm
fran Uetersen i Tyskland. Givetvis
var artikeln p& tyska sd vi ndjer oss
med att citera delar av den. Bilen
koptes 2006 1 Thistrup i Danmark.
Den var ursprungligen sald till USA
men togs in till Danmark tillsammans
med tvd andra I1l:or f6r att vara re-
servdelsbil. Men skicket var trots
allt s gott att Thorsten bestimde
sig for att képa och renovera den.
Men det blev en betydligt mer om-
fattande renovering dn vad Thors-
ten tinkt sig. Tanken var fran bor-
jan att géra en rullande renovering
men det slutade med en fullstindig
sddan som dgde rum mellan 2014 och
2016. Karossen skiljdes fr&n chassiet,
rostskador lagades, motorn renovera-
des liksom bromsarna och man upp-
tickte till och med en krockskada, s&
chassiet fick riktas. Tanken rostlaga-
des, gummidetaljer byttes ut liksom
inredningen och det elektriska. Aven
karossen hade skador och efter repa-
ration av dem slipade Thorsten bilen
d& den hade varit ljusbld och det vil-
le han absolut inte ha. Enligt artikeln
gick det &t 328 slippapper och till och
med en slipmaskin som blev 6verhet-
tad. Slutligen lackerades bilen Baja-
réd. Kostnaden fr renoveringen blev
13000 Euro, férutom det egna arbetet.
Vi tackar Bernd for klippet och 6ns-
kar Thorsten m&nga fina mil p& vi-
garna med sin fina Sonett I11.
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Amerikanska patryckningar
tvingade fram nya Saaben

Artigt réd. Helvass motor. Frisiga lin-
jer. Det dr Saabs nya sportkirra som
skall tillverkas vid Jarnvigsverksti-
derna i Arlév.

Sillan har en bil f&tt s& mycket pu-
blicitet innan den ens varit fardig fér
provkérning. Saabs PR-knuttar fillde
"bomben" i bérjan av 1965. Den pro-
totyp som da visades var byggd 1 pl&t
och har féga med seriemodellens ut-
seende att gora.

Prototypen var designad Bjérn
Karlstrém och byggd p& Heinels
karosserifabrik i Malmé. Man viss-
te att plat skulle bli fér tungt. Ett
annat Malméféretag var inkopplat:
MFI —Trelleborgsplast. Féretagets
chefskonstruktér Bjérn Andersson
tog dver. Det ambitidsa MFI kunde
inte ta sig produktion. Man sdlde i
stillet "know-how".

Saab lade munlas p& MFI -Trelle-
borgsplast. Man fick inte andas om bi-
lens existens. Inte férridn den visats i
TV. Pressen fick ocksa en titt pa plét-
versionen. F& kinde till att den skul-
le tillverkas 1 glasfiberarmerad plast.

Den hirkirran kan sagas ha kommit
till under patryckningar fr&n ameri-

kanska aterférsiljare. | USA har sma-
bilsmarknaden bérjat kirva till sig, 1
synnerhet for Saab. Dérfér var ett géing
amerikanska aterférsiljare fér Saab i
Sverige for att bedéma de tv& prototy-
per som fanns. En ritad av Sixten Sa-
son och en av Bjérn Karlstrém. Det
rddde inga tvivel om att Karlstréms
skulle silja bast 1 USA.

Nu finns bilen, snabbare &n ndgon
vintat. Den dr ca 385 cm lang, 155
bred och 115 hég. Motorn ir en tre-
cylindrig tvitaktare p& 70 hkr. Total-
vikten dr drygt 500 kg, med fyrvix-
lad 1dda gér den 180 km/tim. Saab
far ett vilkommet tillfille att pre-
sentera den nya sportbilen f6r ame-
rikanerna pa den stora bilsalongen i
New York i april. Priset? Man rik-
nar med 3 000 dollar — 1 Sverige:
omkring 20 000 kronor.

Saab tinker producera minst 1 000
vagnar/ar for att bilen skall bli klassad
itdvlingssammanhang. Eric Carlsson
("P& taket") har varit en annan padri-
vande kraft for att fa en vassare bil 1
tivlingar. Frigan dr bara hur Eric skall
bira sig &t for att komma in 1 den re-
lativt lilla vagnen?
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Nu dr det 20 &r sedan Posten gav ut sina bilfrimédrken. Visserligen var ingen
Saab Sonett med pa ett frimirke; diremot en Saab 96. Fast Sonetten var &nd&
med p4 ett hérn i form av ett vykort som kallades Maximikort. Som ni ser har
savil Erik Carlsson som Bjérn Waldegard och Peter Haventon skrivit sina au-
tografer. De forstnimnda behéver ingen presentation, mgjligen Peter. Han dr
forfattare, bilhistoriker och illustratér av dessa frimirken.
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