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Annu en sdsong gdr mot sitt slut, i alla fall om man vill 8ka Sonett. Den
g&ngna sommaren har haft manga triffar som férhoppningsvis varit
vil virda att besska. Nista &r fyller CSS faktiskt trettio &r, vilket dr
en anstdndig &lder och som skall firas p& nigot sitt. Vii styrelsen vet
inte sjilva exakt nér, var eller hur men ndgot extra blir det. Hiromda-
gen var jag tillsammans med v&r nye sekreterare pA MHREF’s 4rsméte,
intressant men ingen dramatik. En separat artikel om métet kommer
1 detta nummer. Man kan konstatera att vi 1 CSS verkar ha bade god
ordning och relativt bra ekonomi. P4 tal om ordning, s& fick jag precis
besked om att Svenska Saabklubben “avverkar” innu en ordférande.
Inte riktat till SSK p& ndgot sitt, men man kan undra om inte funktio-
nirer ibland tar sina uppdrag for allvarligt, s& att det g&r ut &ver for
mycket annat.

Vi dgnar ju oss at att bevara bilar som dr mer eller mindre udda eller
gamla. Tiden vi ldgger ner dr som regel niistan alltid fritid och d& mas-
te det finnas ett visst matt av glédje med, svenska ordet lagom passar
bra hir. Den delvis nya styrelsen 1 CSS har ocksa halft sitt forsta sam-
mantréde, inte heller n:‘igon dramatik och den nya styrelsen kommer
sikert att fungera lika bra som den férra. Alltid bra med "féryngrad
erfarenhet”, med detta menas att nytt syre ger nytt liv.

Tillbaka till det tyska arvet, s& stod det 1 en tidningsrubrik som syf-
tade pa att BMW-motorer om ndgra &r sitter 1 nya Saabbilar. Jag tror
det kan bli bra fér Saab med den 16sningen. BMW har vil alltid gjort
skapliga motorer? Jag siger vil for jag har ingen egen erfarenhet och
litar p& andra. Saabs motortekniker far nu tillgéng till riktigt bra mo-
torer och kan sikert gora dem #dnnu bittre, det kan man 1 Trollhittan.
P& samma ging klipper man ytterligare ett band till GM.

Férresten, hur hade det sett ut med en BMW-motor i en Sonett pd
60-talet?

Det hade nog inte gitt ir vil det enkla svaret. Ta nu hand om era bi-
lar och er sjilva sd hors vi av under 2011 med klubbens trettiodrsfi-
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OMSLAGSBILD:

Lars Gismar i Malmé tog denna bild
nér Sonetten var helt ny,1968. | bak-
grunden syns Alnarp och vid trédal-
Ién & gamla Lundavagen, en klas-
sisk provkorningsstracka for dava-

rande Saabfabriken.

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN

berdknas utkomma i slutet av
februari

Sista inldmningsdatum fér manu-
skript och annonser, 23 januari
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Histprien om \{arf.éir man
aldrig ska borja riva i en

gammal bil-

eller varfor man alltid ska gora det

Mikael Lindstrém

Den hér historien bérjar nigon gdng p& sjuttiotalet nir Sonetten var

ny, d& gron till fargen. Bilen blev pdkérd av en buss och fick da sin réda
firg, allt berittat av forsta dgaren. Tiden gick och &ret blev 2004 d& bi-
len kom 1 v&r dgo. Den férre dgaren hade jobbat entriget med poler-
medel, vax och lyckats ritt bra med att bevara bilens lack 1 nigorlunda
skick. Jag fortsatte det hirda arbetet, men nigonstans gér grinsen och
beslut om att lata lackera bilen var tvunget.

I Stockholm finns manga som lack-
erar bilar men man ska hitta ndgon
som gor det bra och till vettigt pris
fast priset fick komma i andra hand.
Via rekommendationer fick jag kon-
takt med Kjelle pA KN Plat & Lack pa
Sédermalm i Stockholm. Det blev tid
for att visa upp bilen f6r en forsta titt.
Kjelle sken upp och sa "Den hir fix-

”
ar vi .
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Allt han berittade om tillvigagangs-
sittlit bra och dryga veckan efter lim-
nades bilen in. Mycket av hemlighe-
ten ndr man lackar gamla bilar oav-
sett de dr av plast eller pl&t ir tid och
talamod.

Trots alla moderna material som an-
vinds idag s dr tiden en avgorande
faktor. Filler och allt vad det kallas
sjunker ofta ihop efter en tid. Tiden
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kunde vara allt frdn ndgra dagar till
flera veckor eller m&nader. Jag accep-
terade detta och insdg att s&dana hir
operationer gdr man Inte varje ar, s
att bilen fick tillbringa sin sommar 1
ett okint garage var ett faktum.

Allt som behovdes togs bort och un-
dertecknad var stundom med och le-
vererade bl. a. de nytillverkade stot-
fﬁngarna samt lite andra saker.

Maélet var att forsoka terstilla bi-
len till hur en Sonett fran 1971 skul-
le se ut.

Sommaren gick men Sonetten stod 1
gott sé‘.llskap med bland andra en her-
relos hdgerstyrd Porsche 911, en Ja-
guar och en gammal Bentley.

Fram mot hésten tillstétte proble-
men i form av en sprickt vindruta.
Det bar sig inte bittre in att den gam-
la vindrutan fick en spricka nédr den
skulle monteras. Inga problem, tink-
te jag och en ny ruta ordnades fram
via CSS pad mindre &n 24 timmar men
problemen var inte ver 4ven om man
kunde tro det.

Vad var problemet d&?

Jo den rutan visade sig inte pas-
sa 1 min bil, inte s& det skulle bli bra

1 alla fall.

I lackboxen
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Ett stort huvudbry uppstod och en
annan glasméistare kallades in som tyd—
ligen hade varit med férr och han kéin-
de mycket vil igen problemet.

Lésningen blev att de fick ordna fram
en ny ruta frdn Finland som nir den
vil kom passade helt perfekt. J agvar
inte si ledsen 6ver det, ennyruta kom

1alla fall p& plats med perfekt passning.

Mera jobb pd samma gdang
Hésten hade nu évergétt 1 vargavin-
ter, oavsett om bilen hade varit kor-
klar eller inte, s& var det inte lampligt
att kéra hem den. Min plan var fran
bérjan att 1 samband med lackering-
en s& skulle lite mekaniska saker &t-
girdas, som vixell&da och koppling.
En renoverad vixellada fanns pa la-
ger hemma; det gjorde dven tva por-
tade toppar samt en vassare kamaxel.
Kjell p& KN Pl&t o Lack stillde hela
sin verkstad till férfogande. Detta in-
kluderade dven en medhjilpare, An-
ders Loberg som aldrig férr skruvat i
en Sonett stillde upp som mekaniker
pé kvillar och helger. I slutet av janu-
ari bérjade vi plocka bort allt for att
byta vixelldda. Ett sjitte sinne infann
sig innan vi rivit fér mycket. Vitog ett
kompressionsprov, det visade sig att
en cylinder bara hade ca 50% jamfort
med de 6vriga. Detta kunde kanske
forklara den ibland ryckiga gingen
och svérigheter vid kallstart. Motorn
skulle ju &nd& ur men var inte tinkt
att géra sd mycket mer med.

Nésta huvudbry uppstod, vem skul-
le kunna titta pd den stackars V4:an?

KN Plat & Lack har inga resurser
for kvalificerade motorjobb sa det fick
bli ngon annan.



Motorn klar och pa vig till sin rétta plats.

ELWA-motors och Kjell Wallin fick
uppdraget efter en ganska lang utvix-
ling av e-post. Fram med topplocken
och kamaxeln och kéra ivig allt till
ELWA-motors.

Efter ndgra dagar ringde Kjell fr&n
ELWA-motors och meddelade att
topplocken skulle nog behéva fixas
till om det skulle bli bra. Med detta
menades planing och byte av ventilsi-
ten s& motorn klarar blyfri bensin. Sagt
och gjort; ELWA-motors fick géra allt
som ansdgs nédvindigt och tre veck-
or senare kom motorn tillbaka, tvit-
tad och ritt naken. Alla packningar
och packboxar var bytta samt att en
ny vattenpump monterades.

Vihade under tiden borjat tvitta allt
annat 16st och lackerat upp i stor sett
alla detaljer. Niar man #nda river s&
inser man ju att det dr en gammal bil
med lika gamla detaljer som slangar,
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rér och diverse skruvar som plétsligt
ser daliga ut d&ven om de kanske inte
ir det. Till detta riknas dven kylaren,
ett trycktest ir siikert bra tinkte jag.
Kylaren har visserligen aldrig lickt
men p& en [1l:a dr det bittre och litt-
tare att gdra en sddan operation 1 lige
"Front av”.

Kylarfirman démde ut kylaren med
beskedet att: "Den gér att fa bittre
men inte bra, den dr f6r gammal". For-

Kylaren renoverad och klar fér montering.
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slaget var att byta cellpaket, det finns
bara det alternativet pa s gamla kyla-
re. Dessutom blev den ca4 mm tjock-
are, vilket far plats och ger bittre ka-
pacitet. Nir viinda pratar kylare, hur
tinkte man pfl Saab nir man satte dit
kylaren med undre slangen mot vat-
tenpumpen?

Att hitta en 90-graders gjuten slang
med ritt diameter var inte litt.

Losningen blev en speciallgsning
men mycket vl fungerande, ett ror
med 90-grader och samma diame-
ter som vattenpumpen. Inga veck pz‘i
slangen och ett bra fléde; nackdel en
extra slangbit ochtvi extra slangkléim—
mor. Slangbiten som suttit pa plats var
en s.k. multislang med ett riktigt fult
veck vilket kanske kunde forklara viss
varmgang. Flédet hade inte varit bra
och den slitna kylaren var ingen bra
kombination.

Dagen kom nir motor och vixella-
da skulle paras thop men stopp och
beléigg.

Hér saknades styrhylsorna mellan
motor och viixellada, ndgon hade nog
glémt dessa en gdng i tiden, fér hur vi
in letade s3 hittade vi dom inte.

Det brukar ju vara en ansenlig hog
med bultar och muttrar vid sidan om
och risken att ndgot férsvinner finns
j u dven om man mirker upp och férss-
ker hé&lla ordning. Ett samtal till Hasse
Eklund 1 CSS léste problemet.

Dagen nir hela paketet skulle till-
baka kom och enda trasslet var nog
att hitta halet for den bakre bulten till
vixellddan. Timmarna gick och till sist
var allt pd plats. Under tiden har sm&-
saker som glappande gasreglage och

daligt smorda fonsterhissar ordnats.
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Provotart

Starta motorn, egentligen 15jligt f6r hur
méanga g&nger har man startat en bil?
Rétt manga men vissa gnger ir spe-
ciella och det hir var en s&dan gang.
Laddat batteri och Anders hingandes
Sver motorrummet. Klick 1 alla relder
och annat som visar livstecken. Start-
lige med nyckeln och dra runt start-
motorn, inte ett liv.

Vad har vi glsmt? Det &r forsta fré-
gan man stiller sig. Vihade inte glémt
ndgot men det visade sig att fordela-
ren hade vridit sig s& pass mycket att
allt blev fel. Nytt férssk med snurran-
de startmotor och Anders vridande pa
fordelaren. Efter ca 10 sekunder hos-
tade V4:an igdng, med obefintlig tom-
gng och diverse tjuvstopp.

Patienten andades nistan sjilv ef-
ter alla ingrepp.

Lite sm3justerande s& att motorn 1
alla fall gick for sig sjélv och vi kunde
konstatera att inga ldckor fanns, vare
sig vatten eller olja.

Varmkérning med kontroll av kyl-
vitska ersattes kvillen efter med pro-
ceduren att efterdra toppbultarna och
j ustera ventilerna. Allt flst pz°1 och kval-
len efter var det dags for liget "Front
pd”. Innan vi skred till verket var det
ménga visuella kontroller pd de saker
som ir svira att komma at1efterhand.

Innan fronten sattes dit var det dags
for att testa allt for egen maskin.

Sonetten rullade ndgra meter fram
och ndgra meter tillbaka fér egen ma-
skin.

Lyckan var fullstindig nér jag kunde
konstatera att kopplingen nu gick pre-

7



cis som den skulle, man kunde slippa
kopplingen p& tomgang och bilen gled
iviig utan egna p&hitt som ndgot skutt
framét som jag var van vid.

Nair fronten kommit pd plats, vil-
ket gick vildigt lidtt den hédr gdngen s&
borjade ndgra timmars felsskning av
det elektriska. Inget helljus och bara
ett ha]vlj us samt flimtade parkerings-
ljus. Sméfel som délig jord samt att ett
flatstift halkat ur och oxid pa en sik-
rlng var bovarna.

Ater till motor och topplock Kon-
Vertermg av ventilsiten si man kan
kora blyfritt 4r ndgot jag verkligen
varmt vill rekommendera. Blyersitt-
ningsmedel som de flesta nog anvén-
der pé dldre bilar &r precis som namnet
siger just ett ersdttningsmedel. Vissa
motortekniker sdger att dessa medel
oavsett mirke inte alltid ir tillrackli-
ga. Bly som tillsattes i bensinen férr
hade en funktion och motorerna var
helt enkelt anpassade for det. Mitt rad
ir enkelt, rakar ni ut for ventilhaveri
eller liknande s konvertera topplock-
en, det tjinar badde motor och ni pa.
Det &r inte helt gratis men pé sikt blir
det bra och bilen kan fortsitta rulla.

Forsta provturen

Nar bilen vil ansdgs klar for att kun-
na kora helt fér egen maskin och Kjell
var ndjd med lacken s infann sig foérs-
ta tecknet pa vad som skulle komma.
Vindrutetorkarna ville inte!
Febriltletande bland kablar, sikring-
ar och relder. De borde g var slutsat-
sen men dnd4 gick de inte. P& rekord-
tid kte fronten av igen och en torkar-
motor som fanns pé lager sattes dit.
Nu skulle bilen anda fa 8ka ut p& vi-
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garna. Forsta kilometern genom soder
och ut mot g]asméistaren gick bra och
sedan ut pé’t motorvigen mot Jakobs-
berg dir glasmistaren héller till. An-
ledningen till att beséka glasméistaren
var att slutligen klippa till spréanglisten
f6r vindrutan. P4 viig hem mot Ekeré
sattes kursen ut mot Munsé med rik-
tlgt bra landsvag Dags attprovapres-
tanda hte, de dr brakundej jag konsta-
tera men plotsllgt forsvann flera sa-
ker, tomgang borta och &ven motst&n-
deti kopphngspedalen Efter vissaan-
stringningar kom jag hem. D& bérjar
felsskning av tomgang och koppling,
dessutom hors ett rnycket orovickande
missljud fridn vad som méste vara ur-
trampningslagret. Sammanfattnings-
vis fanns det tre fel varav tva var litt-
ta att fltgé'.rda men det tredje var min-
dre tilltalande.

Vibérjar med kopplingen, under ti-
den nir bilen stod hos Kjell p4 KN P&t
& Lack for lack s uppticktes att det
"var ndgot fel med kopplingen, kan-
ske huvudcylindern”.

Tidigare hade jag képt en "ny” el-

ler i alla fall oanviind huvudcylinder,
sd det var ju bara att byta. Den sat-
tes 1 men den hade nu allts& gett upp.
Mest troligt hade den legat for linge
eller ocks& var den inte ny. Hur som
helst, det méste &tgirdas. Urtramp-
ningslagret var ju helt nytt men av
senare modell och betydligt klenare
modell 4dn det gamla lagret och efter
ca Atta mil lidt det som en stenkross.
Alla inser nu vartat det lutar.
Ett samtal med en s‘qyrelsekollega gav
det tydliga svaret "ja det brukar ju ta
ndgot &r innan allt dr justerat, s det
ir vil inget att deppa for".
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Ett samtal till Anders Loberg med det
ndgot beska beskedet: Vi m&ste taur
motor och lada igen, urtrampnings-
lagret har gett upp Anders deppade
inte och sa bara "OK.. .

N&gra dagar senare var det dags
igen, samma stille, samma verktyg och
samma procedur. D8 upptéckte vivar-
fér tomg&ngen var obefintlig. Bara att
erkidnna, slarv vid férsta montering-
en av motor. Brénsleslangen satt 1ost
mellan réret i bilen och brénslepum-
pen samt att ett vildigt tydligt lickage
kunde konstateras. Det var inte bara
sd enkelt som en felande forgasare.

Vil framme sd upprepades proce-
duren med motor ur. Allt gick myck-
et fortare 4n tidigare och vipps var
fronten av, motorn ur och delad frén
vixellidan.

I samband med detta gick bakrutani
tusen delar, varfér férstod viinte men
kanske en spricka eller lite ovarsam
behandling, hur som helst en ny fick
bestillas och den himtadesi Visteras.

Nu kom det mycket spinnande
dgonblicket, hur stod det egentligen
till med urtrampningslagret? Jo det
lit som om det hade gé’ttt osmort minst
40.000 mil under konstant belastning.

Heltkass med andra ord, efter hégst
atta mil. Efter mycket &vervigande
sattes ett gammalt lager in, jag hade
tvd gamla att vilja mellan och jag val-
de ett av dessa.

Egentligen skandal att behévariva
efter s& kort tid, men som sagt dom
gamla lagren ar mycket mer bastant
byggda jimfért med de nya. Huvud-
cylindrar fanns det nu tva st_ycken
av, biigge behsvde renoveras. Vi re-
noverade upp den férsta och slav-
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Demonterad huvudcylinder

cylindern var ju redan fixad. Niar
vi ind& var dir s& renoverades hu-
Vudcylindern for bromsarna upp och
tur var vil det, den var inte vacker
under locket.

Tva timmar med slipstift och en Dre-
mel s& var all rost borta, tatytorna 1
10ppet var OK och tur var vil det.
Tillbaka med allt inklusive luftning
av bromsar. Bromsarna ska fér 6v-
rigt bytas helt under vintern, ngot
maste man ju ha att gora.

Motorn sattesin en sen onsdagskv'él]
och allt gick vildigt litt denna géng.
Négra timmar senare var det dags for
ny provstart med tillhérande kontrol-
ler. Aven den hir géngen var det titt
overallt. Tomgangen d&?

Nja, var vil det enkla svaret. Efter-
som kostnaderna skenat ivi’ig s togs
beslutet att skaffa en helt ny foérga-
sare samt ett nytt t'eindsystem. En ny
Weber 32/36 DGV och ett Ignitor 11
téindsystem bestilldes, budgeten var
redan sprickt. Bigge delarna anlin-
de ritt fort och nir de sattes dit blev
allt som en ny virld. Motorn starta-
de nistan direkt och #ntligen infann
sig hoppet.

Ny tindinstillning, ny justering av
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férgasare. Motorn gick nu néistan som

den skulle!
Kopplingen dd?

Jo det var tyst frdn urtrampnings-
lagret och allt verkade bra. Efter lite
stidande bland kablar i motorrum-
met var det dags fér &termontering
av fronten. Den hir kvillen gick det
innu fortare.

Provkérning nummer tvd

Med en fungerande koppling och sta-
bil motor och en stor portion skep-
sis kérdes bilen upp ur garaget och
ut 1 stockholmstrafiken en varm 16r-
dagskvill. Allt fungerade! Koppling-
en fungerade som den skulle och inga
tjuvstopp vid rédljus.

Néstan hemma bar det terigen iviig
mot Munsd och fri vig. Allt kindes
bra, riktigt bra och jag kunde den hir
géngen kéra hem utan problem. Hem-
ma si kunde jag bara konstatera att
nu var det vil dnd4 pé ritt vig. Lite
sméfix dr det ju alltid, som ex. byte av
munstyckeniférgasaren sd motorn gar
optimalt bra. N&gon dag efter var det
dags for lite mer allvar. Vi tog helt en-
kelt Sonetten till jobbet och allt fung-
erade som det var tinkt. Numera ir
det nistan ett ngje att sitta i bilké och
titta pé’t temperaturmétaren nir den
stannar lagom runt "N” och att starta
vid rédljus och kinna att bilen hédng-
er med mjukt och fint samt att vix-
ellddan g&r som om den vore ny. Nu
bérjade hoppet infinna sig pé allvar.

Killen pa den lokala bensinmack-
en fillde kommentaren "Det var en
cool Toyota det dir”, Vad siger man?

Den négot dldre mannen p& sam-
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ma mack sa: "Du méste ha blyersétt-
ningsmedel; det vet du vil?”

Provkérning pd allvar

Efter ndgra dagars testande pa vigar-
na hemma med nigra turer till jobbet
och férv&nansvirt fa justeringar sd var
det dags f6r mandomsprovet.

Saabfestivalen 1 Trollhittan hig-
rade med drygt 90 mil tur och re-
tur. 04:15 startades Sonetten upp
och firden p& nistan bilfria vigar
pabérjades.

Férutom en och annan huvudvrid-
ning frdn andra bilister ndr man kéor-
de om s4 gick allt bittre dn forvintat.
I Lidkdping kom 6sregnet och frigan
var, skulle torkarna fungera?

Jode fungerade fast man kan juinte
beskylla dom for att ha éverkapaci-
tet. Framme 1 Trollhéttan stélldes bi-
len upp bredvid sina bréder, bde 4ld-
re och nyare. Numera behéver man
inte skimmas. Det bésta dr att man
kan konstatera att inget kylvatten gér
at och att det inte dr nigra flickar un-
der bilen dar man parkerat. Hemma
efter de dryga 90 milen kunde jag kon-
statera att bilen gick som den skulle
men nyare bilar &r trots allt betydligt
bekvamare.

Vad lir man sig av allt ovan?

Jo, bérjar man riva i en gammal bil f&r
man vara beredd pd mycket éverrask-
ningar samt kanske backjobb. Att bud-
geten spricker drvilmeren naturlag som
man girna forssker blunda fér. Liknel-
sen med gamla hus ir pﬁ,taglig, det som
fran borjan bara var tinkt som nigra
smérre ingrepp accelererar ofta, bade i
tid, arbete och pengar. En himla mas-
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sa jobb blev det, mer én planerat fran
bérjan men inget som jag vill ha ogjort.
Till er som planerar att géra 1 ordning
en Sonett vill jag bara siga: Ta god tid
pd dig, ha en bra lokal med bra verk-
tyg, ha vil tilltagen budget, var beredd
pé dverraskningar.

Tack!

Speciella tack vill jag ge till f6ljande:
* Kjell p& KN plat & lack som lackat
bilen och stillt hela sin verkstad till
férfogande

* Anders Loberg som varit behjilplig
med allt skruvande pa kvillar och hel-

ger, det gar inte bara dubbelt s& fort
nir man ir tv4, det gir tre gdnger s&
fort och dr mycket roligare.

* Kjell Wallin pA ELWA-motors som
plockat ihop en trevlig V4:a

* Lasse hos Glas LarssoniJakobsberg,
som fixade fram en passande vindruta,
® Hans Eklund teknisk rddgivare CSS,
som rotat fram styrhylsor mellan mo-
tor och viixelldda samt renoverat viix-
elladan.

® Per Jansson, reservdelsférvaltare
CSS som levererat diverse delar un-
der resans géng.

o

God, Sudre Gty Nty G

410
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Bernt sson

Mzr Summer in Sweden

The article will also be published in Saab Missions, the club paper for Saab Car

Club of Australia Limited.

Again in this fantastic Nordic summer there was a Saab Festival to vi-
sit in Trollhéttan. Three years since the last one. With the upheaval of
GM'’s exit a bit longer interval than normal, for obvious reasons.

As a matter of fact there were two
parallel events. The Midnight Sun
Rally (for cars 1981 or older) and
the four day Saab ‘Carnevale’. All
run in the southern part of Sweden.
I went to see the start of the rally in
Joénkdping with 15.000 other enthu-
siastic onlookers on a very hot af-
ternoon. There was a multitude of
Saabs taking part, from 92 to 99 (one
driven by the Spyker Cars financi-
er Vladimir Antonov) and one Saab
97, Sonett 11 V4.

The Spyker car was on show every-
where this summer. At the start of
the rally, at the Swedish Open Ten-
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nis Tournament in Bastad and then of
course in Trollhittan.

I went to Trollhittan Friday and
Saturday. At the reception area who
should I meet but Erik Carlsson (in
his favorite yellow shirt). As lucid and
keen to talk Saab/Scania history as
ever. Eric and I were active with Saab
at the same time in the early 1970s but
in entirely different areas thus we ne-
ver actually met. He was most inte-
rested to chat about people and events
of that era. Furthermore he told me
that his beloved wife Pat Moss-Carls-
son had passed away two years ago.

Asusual there were Saabs of all vin-

tages with the new 9-5 and 9-4X ta-
king pride of place. I had my classic
900 Cab, 1988 model, 60 000 km, on
display. Lucky that I made it at all as
the windscreen wiper, on the left side,
naturally, suddenly stopped working in
pouring rain. The wheel for the cable
somehow had come loose. All things
considered I had to keep driving and
in the end it wasn’t so bad.

Made it to the two hour Spyker Cars
Seminar, covering its history, deve-
lopment and prospects. The presen-
ter had a few caps to give away. My
memory of how many km’s the fastest
car in the 24 Hours of Le Mans race
would travel (approx. 4800 km) did
the trick. A Spyker car participated
in the 2009 race.

Outside the hall was the start up of
the prototype, extended Wheelbase,
Spyker (with automatic transmission).

In the evening the celebratory
dinner with 850 participants was
held in a newly refurbished for-
mer industrial hall next to the Saab
Museum. Great joy and enthusiasm,
not least to see ‘our own’ Steven Wade
get the gong as the one who best
mobilized support for the Saab
brand through the year. All in all it

4/10

was a great event and we hope there
will be more to come.

Then it was back to the Cab and a
three hour drive ‘home’. Thankfully
no more rain and twilight all the way.
Arrived at 3 am. For the rest of the
summer there was alow key gathering
of a small group of car enthusiasts,
every Tuesday evening, at the pictu-
resque town square in Eksjé. I alter-
nated between the Cab and my Baja
red Sonett 111 1974. The Sonett now
with well over 7000 km on the clock!

Then in early August it was time
to return to Sydney in the belief that
most of the ‘winter’ was over.

13



Soneft = genopbygning

reparcion

HC Thing.

De

12
Artikeln var forst publicerad i nummer 2 och 4, 2008 av Saab entusiastN
klubbtidning fér Saab V4 og Sonett Klub Danmark samt Saab To Takt Klub

Danmark och publiceras med deras tillstdnd.

Forinden du som Sonett ejer beslutter at anvende 15.000 - 20.000 p& en
omlakering er vigtigt at vurdere om karrosseriet skal demonteres fra bi-
lens chassis. Beslutningen er athaengi af bilens teetninger mellem chassis
og fiber, om der er lekage hvor vand kan leekke ind i bilens undervogn
og skabe teering 1 bide glasfiber og stal.

Bagskerms tetning

Demonter baghjul og kik op under
skeermen, prov forsigtigt med et sgger-
blad eller lille skruetreekker om gum-
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milisten er ok og fleksibel. Prgv der-
efter med vand over forruden og kik
op under instrumentbordet om der er
leekager 1 samlingen hvor glasfiberen
ved forruden er limet til undervognen.

Hvis Sonetten ikke har veret ad-
skilt siden den kgrte 1 USA sa det en
hurtig beslutning, bilen skal adskilles,
men med stor forsigtighed. N&r hard-
toppen skal demonteres er det klogt
at montere en rgrforbindelses mellem
forkant af d(z)rﬁ.bningen og nederste
bagkant, saledes at taget ikke revner
ved den bagerste siderude, hvor hun
en svag rustfri stdlramme holder tag
og skeerm sammen.

30-40 &rs vejr og vind har sat sine
sporide fleste af de importerede USA
biler; men fra fabrikken har de fles-
te haft darlig tilpasning af dgre, front
og motorklap, hvilket ofte er irsagen
til de mange knaekkede og afgnavede
kanter, de fleste Sonetter kan frem-

S 410

vise. Skaderne kan opdeles i fglgen-
de grupper:

Skader 1 epoxylimsamlinger.

Skader i forbindelse med stélfor-
steerkninger.

Fugtig og porgs glasfiber.

Destruktive brud og revner.

Ovrige limskader.

Forkerte hul samlinger i chassis.

Knakkede og 4bne limsamlinger er
velkendte, iszr de komponenter der
er fremstilletisprgjtestobeforme, hvor
sprgjtematerialet ikke er glasfiber men
epoxy. De sidstnaevnte dele er letgen-
kendelige idet bagsiden fremtraeder
som en glat offwhite overflade, og at
delene udvendig ligeledes er glatte og
uden den glasfiber struktur man ofte
kan se p resten af bilen.

Delene er: dgrplader, lygtehuse og

410

Husk at montere en afstivning i dgr8bning-
en, for karrossen demonteres

motor inspektionsluge. Disse dele kan
ikke repareres med glasfiber og po-
lyester; men skal 1 stedet limes med
epoxy 1 eventuelle brudflader og de
gamle limsamlinger skal efterses og
ofte skeeres op med en kniv slibes rene,
inden de igen limes.

Lygtehuset er opbygget afto epoxy
dele, en plan forplade (hvorp& para-
bolen er monteret) og selve lygtehu—
set. De to dele er limet sammen og de-
refter bearbejdet, slebet og spartlet.

Revner og mindre beskadigelser af
lygtehuset kan repareres uden at hele
arrangementet ngdvendigvis skal af-
monteres fra fronten. Demontering
af lygtehuset kraever derimod at hele

15



fronten demonteres af bilen, hvoref-
ter koniske stifter (de samme som fra
gearsystemet) traekkes ud og forbin-
delses stangen kan ﬁernes. Herefter
kan rgr og muffer i lygtehuset forsig-
tigt adskilles, hvis der ikke er tering
imellem, s& brug rigeligt af rustspray
og tag god tid til operationen.

En typisk skade p:°1 lygtehuset er
knaekket forkant. Hvis gummistop
mangler p:°1 alu—beslaget hvor lygten
lukker ned mod, vil forkanten vare
skadet og revnet idet epoxy materia-
let ikke er forsterket.

Kneakket forkant pga. Manlende gummi
stop.

Forkanten af lygtehuset forsteerkes med et
stalband, der stgbes fast med epoxylim
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Klip en kartonmodel af oversiden af
lygtehusets krumning og marker pz°1
lygtehuset, evt. med malertape, hvor
modellen passer. Denne model skal
senere sikre at den samme krumning
kan genskabes 1 nyt materiale.

Hugk—
s ?

Skabelon |

Fjern maling, bdde p& over- og un-
derside af reparationsstedet og fjern
lgse stykker af €poxy og andet fiber-
materiale der evt. tidligere har veeret
anvendt til en ngd-reparation! In-
spektion for revner i limfladen i mel-
lem forpladen og lygtehuset qz)vrige tre
limflader. Revner skal renggres med
fint slibepapir der treekkes frem og til-
bage 1 limfugen. Derefter limes med
epoxylim og limfugen holdes sammen
med klemmer.

Vurder derefter skaden pé lygtehu-
set. Er der kun smé& revner og huller
udfyldes disse med epoxy, husk forin-
den at lukke bagsiden med tape, sa-
ledes at limen ikke lgber vaek; men
samles op og danner en ny overflade.

Kontroller med skabelonen at huset
stadig har den rigtige facon. Slib rev-
nen vaek indtil grundmaterialet er so-
lidt og uden revner. Hold kraftig lys
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bag materialet, s& kan mindre revner
ses tydeligt. Byg derefter det mang-
lende omrade op med kraftigt tape,
der danner form for nyt epoxy og stgb
det manglende omr&de sammen med
lygtehuset.

Ved igen at anvende skabelonen slibes
reparations omradet indtil det passer
med den gamle form. Herefter vil det
vare klogt atindstgbe en forstraekning
pz‘i underside af lygtehusets forkant.
Til denne forsteerkning kan anvendes
strimler af glasfiber der er dyppet 1
epoxy og meettet. Eller der kan ind-
stgbes galvaniseret hulband til fastg(zs—
relse af speer. Nér blot hulbandet er
udstgbt og daekket af epoxy séledes
at der ikke senere kan kommer ilt og
vand til ny teering.

Nér lygtehuset igen er p& plads, s&
skal det sikres at lukke mekanismen
i motorrummet er justeret korrekt, at

derer nyt gummistop ogat lygtehfmd-

Gummistop for lygtehus

taget ikke smakkes ind, man at man
holderigen nérlygterne falder det sid-
ste stykke.

God ﬁ(/ & Gott ngl{i Are Gresteare reedalctioners!

410
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Denna artikel som skrivits av Dag Christian Holm
kommer fran Nytt om Bil i Norge 2009

och har sints till oss av Rolf Haugmo

Hjertet banker for Saab[

|

Siden Rolf Haugmo som 12-8ring oppdaget den svenske rallyfgreren
Erik Carlsson og hans Saaber som vant uttalige billgp, har Saab hatt en
egen plass 1 hjertet.

Rolf Haugmos
Saab Sonett 111
er et smykke av

en bil.

V4-model-
len har besgkt
nordslgyfa pa
Niirburgring i
Tyskland.

18 ST 4/10

Min bilinteresse ble vekket av Erik
Carlsson og hans prestasjoner med bl.a.
Saab 92, 93 og 96. Han var en stor helt,
sier Haugmo. Men det var nok mer enn
bare dette som fascinerte han.

— Saabs flyindustri og innovative
lgsningeribilene var spennende. For-
hjulsdrift var de tidlig ute med, og fri-
hjulskoblingen var jo unik — og ikke
minst den flotte l_yden av totaktsmo-
toren, serlig 1 de trimmede utgavene,
smiler den blide askermannen, som
er 1 besittelse av to Saab-smykker; en
76-modell 96L V4 og 73-modell So-
nett III. Begge bilene er i1 bruk, og
han veksler mellom & ha den ene i ga-
rasjen hjemme og p& hytta 1 Sverige.

— Sonetten er vel den mest spesiel-
le. Den har glassfiberkarosseri og et
utseende som folk snur seg etter. Den
vekker oppmerksomhet og er en virke-
lig artig bil & kjgre. Med en 1700-mo-
tor gdr den 800 kg tunge bilen ganske
friskt, sier Haugmo, som poengterer
at den lave sittestillingen gir litt go-
kart-fglelse. V4-en har en 1500-mo-
tor pd 65 hk originalt, men er tidsrik-
tig trimmet og virkelig sprek. Haug-
mo kan se tilbake p4 mangen spen-
nende kjgretur i den:

- Jeg har tatt den med pii den legen—

dariske nordslgyfa p& Niirburgring 1
Tyskland og p& turer rundt om 1 Eu-
ropa, og ikke minst opp til Nordkapp
og pé isbanekjgring 1 klubbens regi —
som arrangeres hvert &r.

Bilen har vi faktisk hatt siden 1982,
og den fungerer 1 likhet med Sonet-
ten utmerket — dog aller best med ok-
tanbooster eller helsyntetisk 2-takts-
olje og blytilsetning, fortsetter Haug-
mo. Sonetten kommer opprinnelig fra
Kansas City 1 USA, men Haugmo fikk
lagt vantene pz‘i bilen etter at den had-
de fatt en grundig oppussing i Dan-
mark. I dag dyrker han sin interes-
se for Saab gjennom Gammalsaabens
venner(GSV), som er en landsdekken-
de forening for alle som har interes-
se for gamle SAAB-biler og miljget
rundt disse.

- Vimgtes gjerne flere ganger i &ret,
forteller Haugmo.

Og det er ikke bare klassiske Saa-
ber som har bodd 1 Haugmos dob-
beltgarasje.

Jeghar en 9-3 Sportcombiidag, og
har tidligere hatt diverse turbovarian-
ter og vanlig Saab 99, sier han. Det
er neerliggende 8 undres om Haugmos
hjerte later Saab-Saab-Saab-Saab...

sdnn ca. 60 ganger 1 minuttet.

ning och betalning.

Rabattavtalet med Scandic fortsatter

Saxat frain MHRFs P4Gang 3, 2010-10-10

Samarbetet med Scandic giller alla Scandics hotell i Norra Europa. Var
rabattkod &r forttfarande D000005043, att uppges vid bokning och betal-
ning. Medlemskort i MHRF-ansluten klubb ska kunna uppvisas vid bok-

Tillagg fran redaktsren: D& Club Sonett Sweden inte har medlemskort
kan ni lampligen ta med det senaste numret av Sonettvirlden som har en
medlemsmatrikel, det borde fungera.

410
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MHRFs arsstamma 2010

Mattias Arvidsson

MHRF

Lérdagen den 16:e oktober hsll MHRF &rsstimma p& Téby Park ho-
tell norr om Stockholm. Ordférande Micke Lindstrém och sekreterare
Mattias Arvidsson representerade CSS.

Morgonen var kall. Termometern
visade -2,5 grader s& jag var lite
orolig fér hur min Sonett skulle
starta. Hon star 1 kallgarage och
jag hade inte haft igdng henne pa
ett par veckor. Micke och jag hade

stamt traff vid en mack 1 Sollentu-

na for att dka Sonett till drsstim-
man. Gittan (min Sonett) starta-
de snillt pa tredje forssket. Solen
sken och det var en fin héstdag.
Nir jag kom till avtalad plats sag
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jag forst inte Micke som redan var
pa plats — Sonetterna ir inte stora
1jimforelse med moderna familje-
bilar. Det var en harhg kinsla att
sedan ligga bakom en annan Sonett

pé vig frdn Sollentuna till Taby’
Stimman inleddes med reglstrermg

och kaffe och macka innan vitog plats
1 horsalen.

MHREF:s férbundsordférande Pe-
ter Edqvist drog dagens inneh&ll dir
fsrmiddagen dgnades &t olika punk-
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ter relaterade till MHRF:s verksamhet
och eftermiddagen at sj dlva stimman.

Hir foljer en sammanfattning av for-
middagens punkter.

Bedsiktningsmarknaden

Sedan den 1/7 dr besiktningsmark-
naden avreglerad och det finns idag
3 aktorer pAd marknaden; Svensk bil-
provning, Carspect (A-Katsastus) och
Dekra. Fler aktorer dr p& vig. Nar-
varande vid métet var representan-
ter frdn SBP (Richard Gimser), Car-
spect (Per Johansson) och Transport-
styrelsen (Mats Hjalm). Deltagarna i
panelen fick presentera sig sjilva och
det foretag/den myndighet som de re-
presenterade. Sedan foljde en utfrag-
ning dir ndgra givna frgor besvara-
des samt frdgor fr&n auditoriet.

Ny bemsida for MHRF

Lennart West presenterade den nya
hemsidan. Nyheter &r littare navige-
ring och en bra evenemangskalender.
Klubbarnakan sjilva uppdatera infor-
mation om den egna klubben.

Ordforandekonferendser

For att ge medlemsklubbarna tillfal-
le till lite djupare fragor och utférli-
ga svar har det hallits 3 "Ordfsrande-
konferenser” under 2010. Trots nam-
net 4r métena inget som dr férbehal-
let medlemsklubbarnas ordfsrande.
Konferenserna som har héllits 1 Halls-
berg, Uppsala och Vixjo har startat
vid lunchtid en lérdag och pagatt till
lunch dagen efter. P& programmet har
det statt féreldsningar och grupparbe-
ten. Man har ocks8 diskuterat MHRF-
forsikringen specifikt fér att ska kun-
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skapen bland medlemsklubbarna vad
forsikringen innebir. Det dr bl.a. d&-
ligt kéint att klubbarna far aterbiring
och att dverskottet fran forsikring-
en mojliggor fler myndighetskontak-
ter fosr MHRE, ndgot som ir férbun-
dets viktigaste uppgift.

Motorbistoriska dagen

Den 6:e juni firas inte bara national-
dagen utan ocksd Motorhistoriska da-
gen. 2010 var 60 arrangemang anmil-
datill en tivling om bésta evenemang.
5avdessagick till final. Prisutdelning-
en av "Kultur pa vig” gjordes i nir-
varo av lokalpolitiker, ministrar och
landshévdingar. Ett mycket bra sitt
for fordonshobbyn att knyta kontak-

ter med makthavarna.

MHRF-foreikringen

34500 fordon ir idag férsikrade men
den stadiga 6kningen bérjar att plana
ut, framfor allt for MC:s.

Under 2010 har man noterat onor-
malt me‘inga brinder. Det har gjorts
7 génger s manga anmilningar mot
normalt.13 fordon har forstérts och
1,3 MSEK har betalats ut.

MHREF triffar Folksam under ok-
tober for att diskutera premier, sjilv-
risker och produkter.

Fragor tll styrelsen

En delegat frigade om MHRF kom-
mer att uppmirksamma att bilen fyl-
ler 125 &r 1 januari 2011. Férbunds-
ordfsranden svarade kryptiskt att man
kanner till jubileet...

Sverigeklassikern
2010 kérdes rallyt i Ostersundstrak-
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ten med 6ver 200 deltagande fordon.

2011 anordnas rallyt 1 Géstrikland
med start och mél i centrala Givle.
Rallyt firar dessutom 30-arsjubileum
nista ar.

FIVA world rally 2011

Detta rally anordnas varje &r i ndgot
av FIVA:s 75 medlemslidnder. 2011 &r
det Sveriges tur. Det dr 6ppet for alla
medlemmar i MHRF att anmila sig
men antalet platser dr begrinsat. Se
www.fiva-world-rally.se fér mer in-
formation.

Nya medlemoklubbar

En klubb séker medlemskap 1
MHRF — MC-polisveteranerna. Re-
presentanter for klubben presentera-
de sin verksamhet. Man har c:a 400
medlemmar och skéter underhallet av
Polismuseets fordon som bestir av 2

bussar, 11 bilar och 23 MC:s.

Bilar pa parkeringen
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Eftersom medlemskap 1 MC-vete-
ranerna ir férbehéllet MC-poliser el-
ler pensionerade dito kan klubben en-
dast bli stédmedlem enligt MHRF:s
statuter.

Efter dessa punkter var det dags for
en gemensam lunch fér alla deltaga-
re. Viblev bjudna pd "Havets Wallen-
bergare”, "Kycklingben” eller Kanta-
rellsoppa.

Under lunchpausen passade Micke
och jag p& att gd ut p& parkeringen
for att se om det var nz‘igra andra som
hade tagit sina gammelbilar till stim-
man. Tyvéirr var det sparsamt med sa-
dana p& parkeringen. Férutom véra
tva Sonetter fanns dir en MGB, en
Porsche 356, en for mig okiind gam-
mal BMW samt ytterligare ndgon gam-
melbil bland alla moderna personbi-
lar. Nir vi gick in 1 hérsalen fér for-
bundsstimman noterade jag att Ci-
troénklubben hade dukat upp ett bord
och gjorde lite reklam for sig genom
att dela ut exemplar av sin klubbtid-
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ning. Kanske nigot for CSS att téin-
ka p& till n4sta ar!

Efter lunch vidtog férbundsstdm-
man som endast dr Sppen for dele-
gater frdn medlemsklubbarna. Dele-
gater frn 85 klubbar var nirvaran-
de och sjilva stimman bjéd inte pd
mycket att rapportera. De sedvanli-
ga punkterna vid drsmoten betades av
1 snabb takt. Utsver det vanliga kan
fsljande noteras:

MC-polisveteranerna valdes in som
stédmedlem.

En motion angdende fortydligande
om hur medlemsklubbarna ska rap-
portera antal medlemmar till MHRF
bifélls och styrelsen ska till nista &r
komma med ett férslag.

En motion om att MHRF ska av-
sitta mer resurser for att arbeta for
att myndigheternas krav p& registre-

Auditoriet
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ringshandlingar for dldre MC:s ska
lidttas bifolls med ett tilligg.

Viss diskussion uppstod nir revi-
sorer skulle viljas eftersom valbe-
redningen hade féreslagit mandatti-
der som stred mot stadgarna. Trots
detta valdes revisorerna enligt valbe-
redningens férslag.

Preliminirt datum fér niéista rs stim-
ma ir lérdagen den 15/10.

Nir drsstimman var avklarad avslu-
tades dagen med kaffe och lite snack
utanfoér horsalen. P4 parkeringen fick
vilite kommentarer om vira bilar inn-

an vi skildes at efter en lirorik och
spéinnande dag.

23



. Reservdelar fill Din Soneft

Du som behgver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till
klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.

Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestér av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfrigade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en gdng om &ret 1 klubbtidningen Sonettvirlden.
Du kan 4ven hitta listan pa vir hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

Forsta helgenioktober
var vi och himtade en
kaross (2 delar) och lite
diverse prylar i Falks-
ping. Det var Mats Jo-
hansson (Westspeed
Sweden) som hade
kopt dem f6r ménga &r
sedan. Han hade pris-
listan kvar frin Saab
vilken gillde 1991.
Delarna ir nya sd det
passar oss perfekt, det
kindes bra nir vi akte
hem att vi har riddat
delarna till eftervirl-
den.

Hatighetsmitarwire Sonett 11

Speedometercable Sonett 11
Price 300 SEK
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Reservdelslistan

ARTNR
10150
175422
788249
1051199
7175680
7175680/1
7378912
7378920
7378896
7378904
7400286
7400310
7400351
7400641
7400724
7400955
7401367
7401458
7401748
7401888
7402233
7402282
7402720
7408579
7403637
7403694
7408728
7403736
7403884
7404312
7404619
7404940
7405327
7405350
7405368
7405385
7405400
7405418
7405772
7405780
7406192
7406945
7407745
7407976
7409006
7409105

BENAMNING
Verkstadshandbok
Res.delskatalog
Veerkstadshandbok
Hjulbult
Bromsljuskontakt
Bromsljuskontakt
Golvplét
Golvplét
Golvplat
Golvplét

Gavel

Plat

Dérrstolpe

Ram
Ljuddémpare
Kylarfaste
Avgasrorsats
Gummibricka
Spindel
Panelbrédda

Plat

Dérrstolpe
Kylarfaste
Ledskena
Distansbricka
Bakruta

Dérrskal

Dérrskal

Glas

Huvlas

Rutfaste

Bricka

Glas

Bakdel (Lukas)
Justerring
Justerskruv (sats)
Hallarring
Kromring
Gummipackning
Mellanlagg

Grill

Plugg

Fastora

Drivarm

Lykta

Fjader

7409105/2 Fjader

7409154
7409220
7409238
7409246
7409592
7410095
7410178
7410772
7410780
7410798
7411804

Plat
Sténkskydd
Féste
Féste
Konsol
Flaktstos
Déck
Plat

Plat
Féste
Fjader
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PRIS MODELL
215:- Il
310:- Alla
215:- I, V4
60:- Alla
160:- 1l 114
160:- Il
450:-  Sa 95/96
450:-  Sa 95/96
390:- Sa95/96
390:- Sa95/96

195:- Alla
525:- 1IV4
100:- I
320:- I, I1v4
975:- llvd4
25:- I, 1Iv4
995:- |l
76:- I, 11V4
225:-  Alla
1070:- |l
530:- 1IV4
100:- I
25- I, 1Iv4
320:- Alla
10:-  Alla
6210:- I, V4
1740:- 1l 1l V4
1740:- I, 1l V4
150:- I, 114
300:- II,liv4
120:- I, 11V4
10 I, 114
235:- Alla
345:-  Alla
175:- Alla
175:- Alla
175:- Alla
290:- Alla
210:-  Alla
15:-

1065:- I, Il V4
27:- Alla
35:- I, 1IV4
35:- Alla
595:- Alla
830:- I, 1 V4, Il
915:- I, 11 V4, I
855:- V4
165:- I, 11V4
45:- 1, V4
45:- 1, 11V4
90:- 114, Il
90:- 1IV4
270:- 1IV4
495:- 1IV4
495:- 1IV4
25 11V4, Il
695:- I, IIv4

CH.NR

Alla
Till 268
Alla

Alla
Alla
Till 78
Alla

Till 268
Alla

Alla
Till 328
Till 328

Alla

Alla
Till 328

Alla
Alla

Till 7050303

Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Till 1228
329-1228
Alla
Alla
Alla
Alla

SPEC
Kopia
Kopia
Kopia
Till Ronalfélgar

Vanster bak, IL,lll

Hdger bak, 11,1l

Vanster mittendel, 1111

Hoger mittendel, 1111
Hjulhusplét V-fram bakom hjulet
Pl&t bakom véanster dorr (nytillv.)
Vanster sida

Stolsunderrede V och H

Nytillv Orginalrér rosttrogt material
Vanster

Nytillv Orginalrér

Inféstning kaross

Till héger vindrutetorkare

!

Plat bakom hoger dorr (nytillv.)
Hoger

Hoger

Hdger dorr mellan rutorna (rostfri)
Till bl a ledskena 7403579 i H-dorr
Nytillverkad

Vanster

Hoger

H +V lilla rutan i dorr
Gummistroppar, pris per par

Till hdger dorr stora rutan

Till dorrgéngjém

Blinkers/park. ljus (Lukas)
"Potta” till huvudstrélkastare
Bakre ring huvudstrélkastare
Justerskruvar till huvudstrélk.
Haller stralk.ins. mot justerringen
Yttre ring till huvudstralkastare
Mellan kaross och huvudstrélk.
Finns ej i res.delskatalogen

R& obearbetad (nytillv.)

Nedanfcr rutan som huven vilar p&
Bilbélte yttre golvfaste

Till torkarmotor

Blinkers/park.ljus kompl.
Chassifjader fram (nytillv.)
Chassifjader fram 15% hardare gron
Bakstycke chassi (nytillv.)

Hoger

Till vanster stankskydd

Till héger sténkskydd

Héger, golv i motorrum

Féste till kupéflakt

Till vdrmepaket

PIat framfcr vanster dorr (nytillv.)
PIat framfGr hoger dorr (nytillv.)
Till returfjader gasreglage
Chassifjader bak (nytillv.)



7411804/2 Fjader
7411960  Mellanlégg
7412109  Dorrlds
7412117 Dorrlds
7412182 Emblem
7412315  Spjll
7412935 Arm
7413057  Pedalstall
7413479  Lagring
7413735 Hallare
7414022  Lock
7414055  Torpedplat
7414188  Kabel
7414295 Kona
7414477 Knutplat
7414493  Lasbleck
7414543 Kulsndppare
7414576  Plat
7414808  Reglagearm
7414998  Lykta
7415102  Skena
7415268  Vinkel
7415599  Konsol
7415615  Konsol
7415698  Stotfangare
7415706  Stotfangare
7415821  Kapa
7416001  Panel
7416225 Lucka
7416266  Dorram
7416274 Kabel
7416290 Knapp
7416464  Stolpe
7416480 Mellanlagg
7416571  Varvréknare

7416597  Hastighetsmétare

7416639  Slang
7416738  Axel
7416787  Konsol
7416928  Plat
7416936  Plat
7417017 Knapp
7417025  Bult
7417173 Ryggspant
7417181 Pedalplat
7417199 Pedalplat
7417207  Grill
7417355  Kabelknippe
7417389  Kullank
7417413 Konsol
7417421  Bult
7417470  Hylsa
7417496  Bricka
7417504  Bricka
7417538  Fjadersparr
7417579  Forstérkning
7417694  Lagerbock
7417876  Kapa
7418031  Fastbygel
7418049  Fastbygel
7418130  Skdrm
7418197  Skena
7418379  Plat
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795:-
10:-
320:-
320:-
275:-
485:-
10:-
160:-
270:-
90:-
75:-
430:-

45:-
105:-

25:-
325:-
20:-
270:-
55:-
10:-
110:-
135:-
3985:-
3985:-
145:-
1820:-
1020:-
860:-
325:-
60:-
140:-
5:-
985:-
1500:-
45:-
230:-
50:-
640:-
640:-
60:-

370:-
200:-
200:-
745:-
55:-
160:-
535:-
130:-
20:-
5
5:-
15:-

325:-
150:-
15:-
15:-
195:-
25:-
30:-

I

[I'V4, 1l
[I'v4
[I'V4
II'v4
Alla
Alla
[I'V4
II'V4
V4,1
[I'V4, 1
[I'V4
[I'V4
[I'V4, 1
[I'V4, 1l
[I'V4
II'V4
[I'V4
[1V4, 1l
V4,1
[I'V4

Alla
Till 97725002000
328-1868
328-1868
Alla

329-1868
fran 520- USA
fran 329-

Till 71501265
fran 1229 -
fran 550 -
Alla
fran 1229 -
fran 1229 -
fran 1229 -
fran 329 -
Alla
fran 1229 -
fran 1229 -
Alla
Alla
Alla
Till -97735000400
Till -97735000400
Alla
Till -97725001185

Alla
Till -97725002000
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Till -97725002000
Till -97725002000
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Till -71501265
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Till -70500303
Alla
Till -97725002000
Till -97725002000
Alla
Alla
Till -97725002000

Chassifijader bak ngt hérdare vit (nytillv.)
Till Iasmekanism dorr
Vanster

Hoger

Till motorhuv

Defroster, runda pa panelen
Till bromsvarn. kontakt

Till kopplingspedal
Rattlagerbock

Féste rattlagerbock (kringlan)
Over varmepaket

Till lusrela

Overgang varmepaket-ror i kupén
Trekantplat i motorrum

Till handskfackslucka

Till handskfack

Luftintag vid torped

Till ventilation def./golv

Blinkers fram USA

Hoger skena till hger stol

Féste till virmepaket

Vanster nedre faste dérrgangjarn
H och V 6vre faste dorrgangjarn
Bakre (nytillverkad)

Frémre (nytillverkad)

Fréamre H hjulhusplat vid generator
Instrumentpanel

Motorlucka

Hoger

+kabel till batteri

"Plastmutter” till Iaspinne pa bakrutan
V plét mellan sido och bakre sidoruta
Till géngjém bakre sidoruta

Méter i miles

Mellan exp.kérl och kylare

Till héger lamphus

Féste till styrvéxel

Vénster troskelplat (nytillv.
Hoger troskelplat (nytillv.)
"Plastmutter” till vent.ruta bl a
Till bakre ventilationsruta

Plat framfor tanken

Mellan golv och torped L.H
Mellan golv och torped R.H
Tre parallella alu.ribbor

Till blinkers/helljusspak
Mekanism vid véxelldda

Till golvvéxel i kupén

Lagring till véxelspak

Till kullank 7417454

Till bult 7417421 (véxelmekan.)
Till bult 7417421 (véxelmekan.)
Till véxelmekanism

Till frémre hjulhus/motorrum
Till rattstang

Fér mont. av x-ljus innanfér grillen
Till varvrakn.

Till hastighetsm.

Innerskarm hdger fram

Till hanskfackslucka ("gangjarn”)
Téckplat radiouttag
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7418494
7418502
7418536
7418554
7418619
7418635
7418700
7418734
7418742
7418759
7418767
1418775
7418791
7418809
7418817
7418833
7418841
7418882
7418908
7418924
7418932
7418940
7419021
7419047
7419070
7419161
7419179
7419484
7419567
7419971
7420110
7420219
7420284
7420326
7420656
7420664
7420672
7420680
7420706
7420813
7420854
7421027
7421134
7421175
7421183
7421217
7421241
7421365
7421415
7421480
7421506
7421696
7421704
7421761
7421795
7421951
7421993
7422058
7422173
7422207
7422223
7422231
7422272

Medbringare
Rattlagerkapa
Yitre plat, H
Yitre plét V
Avgassamlare
Slang
Karosskal
Féste

Féste

Féste
Handskfackslucka
Konsol
Dorrskal
Dorrskal
Dérrstopp
Dorrlds
Mutter
Fonsterhiss
Bakruta
Glasruta
Glasruta
Glasruta
Instrumenttavla
Kulled
Kladsel
Kladsel
Kladsel

Axel
Bussning
List

Konsol
Slang

Stang

Bygel

Skruv
Mandverlank
Féste

Féste

Plat
Distanshylsa
Bricka
Distanshylsa
Isolerskiva
Bricka

Stag
Expander
Féste

Fjader

Féste
Reglage
Stopparm
Etikett
Slang

Bricka
Bricka

Plat
Torpedplat
Slang
Omkopplare
Bricka
Kabelknippe
Kabel
Jordkabel
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30:-
135:-
295:-
295:-
800:-

16050:-
30:-
40:-
35:-

110:-
65:-
1740:-
1740:-
55:-
150:-
45:-
325:-
1070:-
535:-
215:-
325:-
125:-

40:-

Alla
Till -70500303

Alla
~ Alla
Aldre utférande
Alla

Alla
Till -97725002000
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Till -70500303
Alla

Alla
Till -977250002000
Alla
Alla
Alla

Alla
Till -97725002000
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Till -97725002000
Till -70500303
70500001-97725002000
Alla
frén 71500001-
Till -97725002000
Till -97735000400
Till -97735000400
Alla
Fran -71500001
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla

Alla
Till -97735000400
Alla
Alla
70500051-71501265
70500051-71501265
Till 71501200
Alla
frén 71500001-
Alla
Fran 71500001-
Fran 71500001-
Fran 71500001-
Fran 71500001-
Alla
Alla

Till rattsténg, bakom ratt
Plastkapa over rattstang

Fréamre avgasror ("bockhorn”)
Till vindrutespolarpump

Vénster till instrum.panel
Hoger till instrum.panel

Mittre till instrum.panel

Kompl.

Faste till las motorlucka
Vanster

Hoger

Arm i framkant dorr

ev. fel i res.delskatalog

Plat med fyra hl, till doras
Hoger

Med hal for stotta

Stora rutan i dérr, gron

H + Vlilla rutan i dorr
Ventilationsruta bak, grén

Till varvr, hastighetsm. mm

Till bakrutestétta

Inre matta vénster hjulhus

Till V bakre hjulhus (fjaderfaste)
Till H bakre hjulhus (fjdderféste)
"Parallellstag” mellan huvudljus
Till ljusmekanism

Till bensinpéafylin. slang

Féste varme,vent. reglage

V ventilationsslang

Till Iasning dorr

Féstbygel bakljus

Till fastbygel torkarmotor

Till dérrlas

Vanster frontstag vid stotf.
Hoger frontstag vid stotf.
Hogtalargaller

Till inféstn.lilla rutan i dorr
Lasbricka till gangjérn i dorr

Till 7420284 lasmandvr. insida dorr
Isolering bakstam (Gullfibertyp)
Till inféstning vx|.spakskonsol (fack)
Till innerskarm framre hjulhus
Till faste av framskdrmarna

Till rattlagerbock (kringlan)

Till motorluckslés (pinne)
Vanster frontstag vid stotf.
Reglagearm till frihjulet

Till huvudljus

Till behéllare kopplingsolja
Mellan koppl.behallare och cylinder
Mutterbricka brytare huvudljus
Till mandverhandtag huvudljus
Till vérmeutblés golv

Returbrénsleledning
Torkare/spolarspak p rattstang
Till sprint handbromsspak

Till vindrutetorkarspak

Till signalhorn

Liten under panelen
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7422447
7422504
7422538
7422553
7422561
7422611
7422629
7422975
7423098
7423163
7423254
7423312
1423437
7423635
7423700
7423840
7423882
7423981
7424013
7424047
7424120
7424138
7424203
7424252
7424286
7424294
7424328
7424518
7424526
7424567
7424625
7424963
7424989
7425036
7425044
7425085
7425259
7425267
7425382
7425390
7425481
7425663
7425762
7425770
7425796
7425812
7425879
7425895
7425952
7485986
7425994
7426018
7426125
7426380
7426513
7426604
7426646
7426737
7427669
7427693
7427701
7427719
7427750
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Skena
Sidkladsel
Képa
Kladsel
Kladsel
Dorrlas
Dorrlas
Mutter
Skruv
Gangjarn
Konsol
Féste
Hjulbult
Rattstang
Vinkel
Képa
Hallare
Textskylt
Skylt
Bricka
Packning
Bricka
Démpare
Kontakt
Véxelstang
Féstvinkel
Konsol
Flaktenhet
Isoleringsmatta
Stod
Kabel

Ram
Sidoplat
Skylt

Plat

Féste
Dérrstolpe
Dérrstolpe
Bricka
Bricka
Dorram
Féstbygel
Bakruta
Stortbége
Gasdémpare
Mangverstang
Hallare
Bult
Ledningsnét
Stag
Manéverléank
Matta
Skérm
Kladsel
Cellblock
Féstskena
Motorhuv
Skyddshélie
L ssténg
Bricka
Jordkabel
Dérrstolpe
Cellblock

Alla

70500228-97735002100

Till -71501265
70500228-71501200
Alla
Frén 71500001-
Fran 71500001~
Alla
Fréan 71500001-
Alla

97725000088-97725001185

Fran 71501201-
Fran 97725000001-
Till -70500303
Fran 71501201-
Alla
Alla
Alla

97725001186-97725002000

Fran 71501201~
Fran 97725000001-
Alla
Alla
Fran 97725001186-
Fran 97725001186-
Fran 97725001186-
Fran 97725001186-
Fran 97725000001-
Fran 9772500000~
Alla
Fran 97725001186-
Alla
Alla

97725001186-97725002000

Fran 97735000401-
Fran 97735000401-
Alla
Alla
Alla
Alla
Fran 97725002000-
Fran 97735000001-
Fran 97735000001-
Alla
Ch . 97735000001 -
Fran 97735000001-
Fran 97735000001-
Fran 97735000001-

9773500001-97735002300

Fran 97735000001-
Fran 97735000001-
Alla
Alla

97735000001-97735002100

Fran 97735000001-
Frén 71500001-
Alla
Fran 97735000001-
Fran 97725000001-
Fran 97745000001-
Fran 97745000001-
Fran 97745000001-
Frén 97745000001-?

Féstskena stora rutan i dorr
Vénster dver dorr
Tankrérskapa (tidigt utforande)
Hoger sidostycke i bagagerum
| bagagerum ovanfér bakstam
Vanster dorr

Hoger dorr

Till rutfaste stora rutan i dorr
Till faste stora rutan i dorr

Till ventilationsruta
Vaxelkonsol i kupén

Féste inst.panelhandtag

Till "Fotbollsfalgar”

Till brytare huvudljus

Over bagagerumsléset (nytillv.)
Till relder i motorrum

Till sakringsdosan

AUX-skylt till instr.panel

Till brytare huvudljus

Till lock huvudcylinder koppling
Till bagagerumslas

Stang vaxelmekanism

Till baltesvarnare

Vid spaken

Till backljuskontakt
Véxelspak-konsol

Kupéflakt

Mot torped

Till motorlucka

Till béltesvarnare

Kylarram

H. frdmre hjulhus framfér mittbit
FAN-skylt till instr.panel
Bakstycke i utrymme for reservhjul
Vanster bakre stotfangarfaste
Vénster bakre lada

Hoger bakre lada

Till stortbége

Till stortbége

Hoger dorr

Till varvréknare

Utan hal for stétta

Till bakruta

Till huvudijus

Till belysning instr.panel

Till "gangjér” motorlucka

Till instr.panel, s&kringsdosa mm

Till Idsmekanism i dorr

Till forv.fack vid vaxelspak
Innerskarm vénster fram
Hoger sida i bagagerum
Till frémre stotf.

Till kolkanister

Till stotf. vanster fram
Till vanster dorr

PIat till chassi vid torped
Till béltesvarnare
Vanster framre

Till stotf. bak

1427776
7427800
7427818
7427859
7428071
7428089
7428097
7428105
7428113
7428139
7428153
7428154
8555935
8803777
8804320
8918823
7600208

7424500

7409568
7409717
7404163
7427889
7418569
7418577
7427941
7427958
7425768
7400393
7416761
7836430
7846074
7846082
737887

737888

8215865
7313752

7082506
7903172
737887

737888

7332497
7403900
7407323
7419385
7419393
7417371
8803280
8505604
8910374
7343288
7071541
7417884
7417885

Cellblock
Féstvinkel
Féstvinkel

Kaross

Skarmdel
Skarmdel
Skérmdel
Skarmdel

Huvdel

Framparti
Karossdel

Golv (cupén)
Férdelarlock
Luftfilter

Emblem

Emblem

Plat

Plat

Plat

Lykta

Grill

Plat

Kompl avgasrér
Avgasrérsats V4
Framre avgasrér
Vindruta
Ljudd&mpare
Frémre ljudd&mp v
Framre ljuddamp h
Bakre ror v

Bakre rér h
GummistGtfangare
H-broms wire
H-broms wire
R-sats broms,Heyl
Koppl s-cyl,repsats
Koppl h-cyl,repsats
Golvplét, framre v
Golvplat framre h
Avgas kompl
Emblem
Golvplugg

List fram ruta

List bakruta Il
Bakaxelrem
Bultsats,dito
Golvplat V-fram
Golvplat H-fram
Gummimanschett
List

List

Dérrkladsel inv H
Dérrkladsel inv V
Gummibalg
Gummikudde
Lyktglas bak
Damask
H-maétarkabel
Féstpl Bakaxelrem
Sidoljus gummi V
Sidoljus gummi H
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40:-
55:-
55:-
16050:-
3105:-
3105:-
1605:-
1605:-
1070:-
1445:-
2035:-
11560:-

155:-
225:-
175:-
515:-
370:-
370:-
745:-
2295:-
395:-
5495:-
1195:-
1025:-
2495:-

3000:-

Il

Il

Il

Il

Il

Il

Il

Il

Il

Il

Il
Alla
114, 1l
114,
Il

Il
Alla
Alla
Alla
Il

Il

Il

Il

liv4
liv4
Alla
Il

Il

Il

Il

Il

Il

Il

11

]
[V, Il
[V, Il
[V, Il
[V, Il
[Iv4

IIf
[Iv4, 1l
N1

IIf

[1,111
N1
alla
alla

Il

A1
[N

IIf

III

Fran 97735000001-
Alla
Alla

Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla

Alla

Alla
Fran 97725000001-
Fran 97725000001-

Fr1972-

ch. 97735000401~

Alla

Till stotf. bak
Vanster vid torped pa chassit
Hdger vid torped pa chassit

Vanster framdel av huv
Hoger framdel av huv
Vanster bakdel av huv
Hoger bakdel av huv

Ovre bakre mittdel av huv
Framre mittdel av huv
"Hoger bakskarm”
Nytillverkat, mkt hog kvalité
BOSCH-original

Till grillen, ngt avvikande mot original
Félgemblem till “fotbollsfalgar”
Bagagerumsgolv Saab 96

Rep.plat bak stotdamparfaste, H
Rep.plét bak stotdamparfaste, V
Sidomarkeringsljus

Nytillv.

Ihopsvetsade 74 15 821 o 74 24 989
Nytillv Orginalrér

Nytillv Orginalrér

Nytillv

Grén.

Nytillv Orginalrdr.

Nytillv Orginalrdr.

Nytillv Orginalror.

Nytillv Orginalrdr.

Nytillv Orginalrdr.

NOS

Nytillv

Nytillv

Nytillv

Nytillv

Nytillv Original

Fyrkantigt emlem huven tidig lll:a

spénnlist ingar.

Mellan luftfilter, forgasare

Utv dorr V

Utv dérr H

Svarta kilen som sitter under rutan
Svarta kilen som sitter under rutan

Hella original.

1 Sats/4st.
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Medlemsavgiften 2011

Ett &r gar snabbt, det dr dags att férnya
medlemskapeti Club Sonett Sweden ge-
nom att betala medlemsavgiften for nis-
ta ar. Vi uppskattar som vanligt att Du
gor det vid kommande m&nadsskifte dec/
jan. Darfor bifogar vi ett inbetalnings-
kort med nummer 4/10 av Sonettvérl-
den. Gér oss den tjéinsten att betala 1
tid och ritt avgift s slipper var kassér
att piminna er, han har fullt upp dnda!
Arsmétet 2010 besltatt hojamedlemsav-
giften till 300:- for alla medlemmar fér att
bekostaatt Sonettvirlden numertrycks helt
i farg. Fér medlemmar bosatta utomlands

dravgiften motsvarandei EUR/USD eller
annan valuta. Postgirokontot dr 358730-
0, vilket &r fortryckt pa avin.

Véar kassér Johnny Johansson ber Dig
ocks8 att skriva tydligt och komplett samt
pépeka eventuella éindringar/komplette—
ringar fér Din adress och Ditt bilinne-
hav. Kolla gidrna om det stimmer i ma-
trikeln 1 4/2009. Gér det inte det ber vi
Dig att kontakta honom. Gérna per mail:
johnny0521221250@telia.com. Ett flytt-
kort till hans adress Johnny Johansson,
Hallernaviigen 2, 468 33 Vargén r ock-

s ett bra alternativ.

The member fee 2011

We kindly ask you to send us the mem-
ber fee for Club Sonett Sweden for 2011.
We hope that you are content with your
club and that you have been able to follow
the activities through our club magazine
Sonettvirlden or on our home page www.
sonettclub.se. It is our request that we
receive the member fee latest in January
2011. The fee is SEK 300, or equivalent
value in other currency, for our foreign
members. The fee is slightly increased as
we must cover that we now print Son-
ettvirlden entirely in colour.

You can transfer the money to our bank
or use the postal giro service. The bank
for Club Sonett Sweden is Swedbank.
Address: Swedbank, SE-105 34 Stock-
holm. Swift address: SWEDSESS
Telex: 128 26 SWEDBNK S. IBAN: SE
1280000008368347079181

The account numberis 83683 47079181
If you transfer the money to our bank,
please pay the bank expenses.
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The postal giro account number is
358730-0. If you use the postal giro,
please add SEK 60 for their expenses.
You can also send the amount as bills
to our cashier:

Johnny Johansson, Hallernaviigen 2,
SE-468 33 Vargén, Sweden

Your fast attendance to this matter
would be appreciated as it creates pro-
blems with our member file if the annu-
al fee is unpaid. Please see to that our
cashier must not remind you!

Do not forget that you are always wel-
come to participate with articles in our
club magazine Sonettvirlden or to in-
form us about articles about the So-
nett in foreign papers. You may write
about e.g. how you bought your car,
Interesting memories, spare part ques-
tions and so on. We will see to, that it
will be translated to Swedish, unless
we prefer to publish the article in its
original language.
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av Jan-David Skavén

Bilderna under denna rubrik &r ofta tidningsurklipp, ddrav den varierande kvalitén!

Klassiker

I juninumret av tidningen Klassiker
har man ett gediget reportage av Claes
Johansson, vem annars, med rubriken
"Evolution!” Han jimfér dir Saab 92
och 93 1 en femsidors artikel, rikt il-
lustrerad med s&vil gamla som nya
bilder. I artikeln kommer han dven in
pa den foérsta Sonetten nér han skri-
ver om den d& nya Saab 93: "1956 var
den férsta arsmodellen och plétsligt
var det vildigt trégt for Philipssons
att bli av med de sista 92:orna i lag-
ret. Det hjilpte foga att man utrusta-
de den med 93:ans hela stétfangare.
Rabatterna var generdsa.

Kénslan av pd ett panyttfott Saab
blev inte mindre efter att man chock-
visat nya Saab Super Sport — Sonet-
ten —p& Stockholms Bilsalong i febru-

a1 Hn QSacanritad aviramcenn

rityra on
12

byggd pa en nitad l&dram i alumini-
um och en plastkaross, en sensation”.
I samma nummer berittar Claes om
hur det gick till nir han képte Sonett-
filgar i pl&t. Han avstod fran att képa
en komplett teservis med Saablogo-
type fér 1200 kronor pa Tradera vil-
ket han grimdes sig 6ver och istillet
kopte han fyra Sonettfilgar 1 plat for
2000 kronor. Han skulle ha dem till
den villkinda Saab husbilen som nu-
mera ater dr rod och skriver sd hiar om
dem: "Med de laskigt snygga och en
tum bredare Sonettfilgarna kunde en
hel kedja av tinkbara hindelser dra
igdng. S& hir: Jag bléstrar och méalar
Sonettfilgarna réda och monterar pé
husbilen. D4 kan jag fliska pa uppe-
mot 185-151” Resten av kedjan lam-
nar vi dirhin, men den inkluderade i
alla fall en Saab 92 som dgs av Claes.
— Det stér faktiskt ytterligare en liten
artikel med Sonettanknytning i Klas-
siker, den har rubriken "Heinels Verk-
stad lever vidare — p& sparldga”. Den
handlar egentligen om att de byggde
ettantal Range Rover ambulanser men
nufértiden dgnar man sig &t att inreda
virdetransportfordon d4 m&nga skick-
liga platslagare gétt i pension. I noti-
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sen star det vidare att "Bide Saab och
Volvo har haft god hjilp av Heinels ge-
nom &ren. Prototyperna till Saab So-
nett och Volvo 760 byggdes fér hand
av Heinels. Foretaget fick ocksa for-
troendet att tillverka 11000 inredning-
ar till Sonetten”.

Slutligen tack till Julle Leiner for 18-
net av tidningen som hade s& mycket
material med anknytning till Sonetten.

Teknikens Virld

Peter Klemensberger, journalist p&
Teknikens virld redigerar en stien-
de spalt som heter "I backspegeln”. I
nummer 17, 2010 skrev han om Inge
Ivarssons Sonett I11frdn1971. Tanken
bakom denna spalt 4r att bara &terbe-
soka bilar och i vissa fall ssamma dgare
som man en g&ng 1 tiden har haft ett
reportage om i Teknikens Virld. Vil-
ket forstds innebir att Inges Sonett
redan varit med, nirmare bestimt i
nummer 26/1971. P den tiden var det
en pressbil och Teknikens Vérlds rub-
rik d& var "Inte mycket till sportvagn
men otroligt rolig att kéra”. Nar So-
netten tjinat ut som pressbil kdpte
Inge fran Lilla Edet utanfér Troll-
hittan bilen och har haft den sedan
dess. Trots de m&nga &rens 4gan-
de har den bara gétt drygt 5000 mil
och dr i ett s&dant bra skick att den
vann Sonettklassen p& Saabfestiva-
len 2010.

Genom tillm&tesgdende fran Tek-
nikens Virld kommer vi att publice-
ra denna artikel 1 sin helhet s& sma-
ningom i Sonettvirlden. Tack férres-
ten till Johnny Johansson som sin-
de mig klippet.
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SVT Play

Berndt Eliasson séinde mig en link till
SVT Play:
http://svtplay.se/v/2087539/k-markt_
form/27 7=

Programmet K mirkt visar gamla bil-
der fran férr, 1 detta avsnitt pd olika
Saabmodelleriallmianhet och MFI 13
i1 synnerhet. Om nu inte linken fung-
erar nir ni liser detta s§ siger spea-
kertexten féljande: "1966 &r ett &rtal
1 Saabs historia som ir virt att ligga
p£°L minnet av flera skéil; sportvagnen
Saab Sonett s&g dagens ljus och pre-
miirvisades 1 samband med en mode-
visning pd Grand Hotell i Stockholm.
Proffsboxaren Bosse Hégberg, om nu
ndgon minns honom, tillhérde visst
dom som kérde runt i denna plastka-
ross som aldrig blev nigon riktig suc-
cé. Men sportbilar &r alltid sportbi-
lar och Saab Sonett gav ett hiftigare
skimmer &t en annars ganska trikig
svensk folkbil.”

Om dessa speakerord tillater sig re-
daktsren fér Sonettvirlden att ha fsl-
jande &sikter:

Det var inte vilken produktionsso-
nett som helst som visades utan en av
de tv& prototyperna, MFI 13. Den var
sd ny att inte grillen kommit pa plats &n.

Kommer jagihagritt visades den re-
dan 1965 och i s4 fall var inte premi-
dren p& Grand Hotell utan vid Saabs
kursgdrd Hedenlunda i nirheten av
Flen, de vintriga bilderna tyder pa det.

Bosse Hégberg kan férvisso ha kért
omkringien Sonett men definitivtinte
MFI 13.

Vad ir succé? Om en modell &r sa
omtyckt som Sonetten s har den nog
gjort succé. Att de andra Saabmodel-
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lerna skulle vara trakiga far sta for K-
miérkt, jag dr av annan &sikt.

Novtalgia
"Succé for Saab Festival 2010”7, Sa

skrev tidningen Nostalgia och nir-
mare bestimt SL Sjéberg om Saab-
festivalen innan han berittade lite om
bakgrunden till den. Som till exem-
pel om alla entusiaster virlden runt
som bidrog till att GM beslét sig for
att silja Saab istillet for att helt soni-
ka ligga ner foretaget. Saabs teknis-
ke direktsr, Mats Fiagerhag var en av
dem som fick GM att tinka om.

P& en av bilderna fr&n festivalen ser
vien rad med Sonetter och bildtexten
l6d: "Club Sonett Sweden med 400
medlemmar representerades sjilvklart
under Saabfestivalen. Totalt produce-
rades drygt 10000 Sonetter &ren 1966-
1974.” En annan bild visar var ordfs-
rande Micke Lindstrém med sin So-
nett III fr&n 1971. Han 4r tredje dga-
ren och har haft den i sex &r.
Prominenta prisutdelare var Saabs
VD Jan-Ake Johnsson och ordféran-
de Victor Muller och den som hylla-

des mest var mycket vilfortjint Erik
Carlsson "P& Taket” som lika flitigt
som vanligt skrev sin autograf. Tack
Goran Sundin och Johnny Johans-

son for tipset om artikeln.
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Saab Missions

Det dr inte bara svenskar som gillar
Saab. S81&ngt bort som1 Australien finns
det en Saabklubb, "Saab Car Club of
Australia Limited”. Deras klubbtidning
heter Saab Missions och Bernt Larsson
uppmé‘u"ksammade att det stod om en
Sonett Il 1 nummer 1, 2010. Artikeln
handlar om "The Classic Car Show at
Whiteman Park, en allbilstraff i vist-
ra Australien. 70 klubbar var dir med
6ver 1000 fordon. I &r holls triffen den

21 mars och bland alla dessa bilar fanns

dven hela 9 Saabar och av dessa en So-
nett! Dessa riknades forstis upp 1 ar-

tikeln men vi n&jer oss att meddela, att
den enda niirvarande Sonetten kordes
av Henk Ossenddrijver, detvaren 1971.
Totalt finns det bara 2-3 Sonetter 1 Aus-
tralien.

S&som under tidigare &r attraherade
denna Sonett I11 de nyfikna. "Det hér
kunde vil inte vara en Saab?” Man
gick till bilens bakre del ddr man miss-
troget stirrade p& Saabemblemet. De
flesta var férbryllade av synen men
nigra ildre min tittade p& motorn med
ett visst igenkidnnande. Nar de fick
tipset att s&dana motorer dven satt i
Ford Transit eller Ford Taunus si log
de igenkiinnande.
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Vill ni g8 in p4 klubbens hemsida s

heter den: Www.saabclub.org.au

TVv1

Den 14 september 2010 séindes an-
dra och sista delen av programmet
"Biltokig”. Det var ett trevligt pro-
gram om dels triffen vid Tjolsholms
Slott, dels Classic Car Week i Rétt-
vik och slutligen en Woodietraff i
USA, alltsd bilar som har tribe-
klidnad pa karossen. Det var si-
kert mdnga som s&g detta program,
till exempel vir medlem Lars Gis-
mar och dven jag sjilv.

Man intervjuade en hel del dgare av
samlarfordon och pé olika sitt visa-
de de sin kirlek till hobbyn och fér-
stds det egna objektet. Extra trevligt
var det att se de kvinnor som trif-
farna till dra klatt upp sig i tidsty-
piska kldder s& att de skulle matcha
sitt fordons tidsepok. Speciellt myck-

GRATTIS

Mats Paulsson

Malmo

du &r vinnare 1 Sonettdraget den hir gdngen,
S £ vilket berittigar dej en penninglott, som kommer
\  de nirmaste dagarna per post. Grattis och lycka

S till vid dragningen!

et visade man en Alfa Romeo 2600
Spider. Visst; den var fin och 1 &r fi-
rar Alfa 100-arsjubileum. Men hade
man inte satsat s§ mycket pd den
hade man kunnat visa minga an-
dra bilar istillet. Men ok, en hel del
andra fordon och idgare hann man
ind& med under det timsldnga pro-
grammet. Att jag nidmner det hir be-
ror férstas pa ett mindre 1nslag dir
en Sonett var med. Vid infarten till
triffen vid Tjolsholms Slott kunde
man se en vit Sonett [I V4 med reg.
nr. CFC 070. En titt 1 matrikeln vi-
sar att den ags av var medlem Arne
Johansson 1 Géteborg, honom sig
man dock knappt och &n mindre blev
han intervjuad. Roligt i alla fall att
man p& bista sindningstid visade
detta program; det kanske kan f&
andra personer intresserade av hob-
byn och i vilket fall visar det vilken

stor folkrérelse som det ir.
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Vintage

I nummer 2, 2010 av denna tidning
som dr organ fér Motorhistoriska klub-
ben 1 Sk&ne si har man ett reporta-
ge med rubriken "Bilprovningstraff'i
Trelleborg”. Den &r skriven av Rune
Bjork med bilder av Mats Olsson och
handlari all enkelhet om att man den
1 maj hade en speciell bilbesiktning

fér samlarfordon hos Svensk Bilprov-
ning 1 Trelleborg. Ett hundratal for-
don hann besiktigas av de fyra besikt-
ningsmén som tjinstgjorde.

Det hir var nog roligt fér alla in-
blandade, tink att ha s& kul pa job-
bet att man far besiktiga och kora si
ménga olika fordon p& en och samma
dag och dessutom f2 betalt for det! En
av de fordon som var dir var en rod
Sonett 11, tyvirr kunde man inte se
registreringsnumret pa bilden och dér-
for vet jag inte heller vem féraren var.
Men bilden visar 1 alla fall att den var
1 ett fint skick.

Auto Motor e3 Sport

Berndt Eliasson, Torsten Aman, Lars
Gismar och Johnny Johansson tip-
sade mig om det nummer som kom ut
23 september. Anledningen var de-
ras rubriker p& webben och en bild
pa hur en Saab Sonett skulle kun-

auto
. motor . -
‘sport I,
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na se ut, det visas redan p& framsi-
dan. Texten var: "Vi vet hur Saab
ska knicka Audi TT - svaret stavas
Sonett.” Man fortsitter pa ett sitt
som fir oss att smilta: "Sonett is
back. Saabs kanske ldckraste och
mest kompromisslésa modell iter-
uppstér 1 helt ny tappning”. Jojo.
Bilden visar i1 princip en kortad ny
9-5:amed tva dorrar. Det mestaiar-
tikeln var spekulationer om framti-
dens Sonett men man visade dven
bilder p& en Sonett I, II och I1II for
att ge lite bakgrund.

N4, man har sett ganska manga spe-
kulationer om en kommande Sonett
men personligen tror er redaktor att
det kommer att dréja. Saab har nog
inte rid att utveckla den én f6r produk—
tion utan behdver tjdna pengar forst
pa sina bruksbilar. Fast skulle jag ha
fel s& gor det inget...
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Vid bestéllning eller férfragan: Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken
Tel. 0240-76746, pejal0@telia.com, postgiro 487 74 84-8

Modellbilar:

Autosculpt 1:92

Sonett | pris 65:-
Sonett Il pris 65:-
Sonett Il V4 pris 65:-
Sonett Il pris 65:-
1:43

Sonett Il -70 orange, pris: 295:-

Sonettprylar:

Nyckelring i plast med
klubbens logotyp pris: 25:-

Klubbdekal, tvd smé& och
en stor, sjalvhaftande pris  30:-

Tygmarke med klubbens

Aldre nummer av Sonettvérlden. Ring eller maila | logotyp pris:  40:-
om vilka nummer som finns kvar. . )
Pris: 20 kr/st Jubileumsaffisch
. S 30 x 40 cm. Motiv: fem
L Sonetter i farg pris: 30:-
E Inplastad Jubileums-
H : affisch Pris  40:-
Vykort med tva olika
Sonett-motiv 4 st pris: 15:-
8 st pris: 25:-

Samlingsmappar for Sonettvarlden pris: 40:-

OBS! Frakt tillkommer.
Glém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mérk talongen t ex.
samlingsmapp, modellbil Autosculpt Sonett Il 1:92 etc.



