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Sturelsen
nar ordef!

Fr&n 2018 kommer tidningens ledare, skriven av klubbens ordfs-
rande, att tas bort och ge plats fér styrelsen att beritta vad vi har
gjort och avhandlat p& styrelsemétena s& att ni medlemmar f&r en
inblick 1 vad vi gér.

Vi brukar ha tre styrelseméten under dret och eftersom vi dr sprid-
da 6ver stora delar av landet méts vi hos Berndt Eliasson 1 Orebro,
da det ligger ndgot s& nir centralt f6r oss alla styrelseledaméter. Se-
dan har vi &rsmétet dir vi ocksé har ett slags informellt styrelseméte.
Med négra ars mellanrum férséker vi att ha ett méte 1 Fagersta vid
vért lager for inventering. Vid det senaste métet 1 Fagersta, 1 novem-
ber férra &ret, fotograferade vi ocksd de flesta reservdelarna, vilket
utmynnade 1 en reservdelskatalog med bilder. Den kan ni ladda ner
ifrdn var hemsida http://www.sonettclub.se/clubsonett/reservdelar/

P& det senaste métet, 1 december 2017, var det som vanligt mest
diskussioner om reservdelar. Hans Eklund kommer att utvirdera
hur en bakruta 1 Lexan kan fungera och om det dr enkelt att anpas-
sa den. Vi tittade 4ven pd gummilisten till framrutan som Orebro
Agenturaffirer siljer och den &r inte helt optimal s& vi beslutade oss
for att undersska om vi kan tillverka egna lister som passar bittre.

Berndt Eliasson har nu slutfért arbetet med att digitalisera ritning-
arna pa Sonetten, vilket har tagit langt tid eftersom varje ritning be-
hévde korrigeras manuellt, men nu &r han firdig. Om ni vill ha né-
gon ritning séljer vi den som papperskopia, bestill genom vér re-
servdelsférvaltare Per Jansson.

For att vi ska kunna visa upp oss bittre pd utstéllningar och tiv-
lingar har vi bestillt ett antal beachflaggor s att vi kan synas bittre.

Arets &rs-/varméte var uppe till diskussion och 2018 férligger vi
moétet p& den bohuslidndska 6n Tjérn strax norr om Géteborg. Bade
pa Tjérn och Orust, liksom 1 hela Bohuslén, finns det bra "Sonett-
vigar”.

Vihoppas naturligtvis att s manga som mé)jligt kommer till &rsmétet.

Vil mott!

\_ Medlemsavygift 350.~/ar
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Omslagsbild

Edd Todd tar en fin vintertur vid
Homer i Alaska med en egenhan-
digt byggd elektrisk bil; Sonett
EV! Las artikeln om den i denna
Sonettvarld.

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN
berdknas utkommai boérjan av
maj.

Sista inlamningsdatum fér manu-
skript och annonser 31 mars.
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Berndt Eliasson

itningarna p& Sonettens alla
delar som tillverkades eller modifie-
rades av ASJ i Malmé mikrofilmades
p& 80-talet genom var ddvarande med-
lem Per Alvestigs férsorg, han var d&
Saabanstilld vid Trollhéttan.

Dennal&da med ritningar/mikrofil-
mer, 1 763 stycken, har jag ansvarat
fér under manga ar.

Med tiden som gick viixte tanken hos
mig att skanna av dem, 1 dagens digi-
taliserade virld maste detta vara det
ritta, dels for att ldttare kunna soka
dem i ett register och dels tar de min-
dre plats p& ett USB-minne &n i den
kartong de férvarats 1 tidigare.

Originalritningarna pa papper, 1 ett
stort platskap, finns bevarade p& Saab-
museet i Trollhdttan och driformaten
A-nollor till A-4.

Jagkontaktade en "kopieringsfirma"
idrendet, men kom fram till att detinte
var ekonomiskt férsvarbart att anlita
dem f6r en sddan tjdnst, storleksord-
ningen 75 000 - 100 000:-!

Men som pensionir har man "obe-
griansat med tid" s& jag borjade for ett
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par &r sedan, pa eget bevag, att tamig
an uppgiften!

D4 jag genom mitt yrke bl a. syss-
lat med reprofotografering och skan-
ning av bilder, sd visste jag ju vad jag
gav mig In pé.

Nu visade det sig att ndr man mik-
rofilmade dessa ritningar pa 80-talet,
hade man inte varit sd noga varken
med belysning eller hur man place-

Du som behsver géra ett nytt "mellanligg 1
furu" till ditt elsystem, kan vinda dig till var
reservdelsférvaltare och bestilla en original-
ritning till en s&dan!

rade originalen i reprokameran, det-
ta orsakade mycket extrajobb med ef-
terbehandling 1 Photoshop.

Ménga av dessa ritningar dr dver-
kryssade och mirkta "Giller ej" och
ersattaav en nyare modifierad ritning.

Dessa ildre ersatta ritningar ir ju i
dag inte aktuella, men ger en bild av
d&tidens arbete med en detalj, hur den
indrades och forbittrades. Detta ger
ju dven inblick i Sonettens utveckling

Ett par av de icke Sonettrelaterade ritning-
arna som nu finns inskannade, en ASJ-Van
och "ram for Amfilsbygge"

och historia, i strivan att géra en bétt-
re och funktionellare bil/Sonett.

Bland detta ritningsmaterial fanns
dvenritningar p& fsrem&l som inte hade
ett dugg med Sonetten att géra t ex.
"Vinkel for viggsektion i Am4l", ram
for viggelement i Amal eller typrit-
ning pd en skpvagn som kanske var
tinkt att tillverkas av ASJ!

Nu 4r detta for mig "gigantiska pro-
jekt"slutfért och med hopp om anviind-
ning och nytta i framtiden, éverlam-
nar jag detta digitaliserade ritningsar-

kiv till Club Sonett Sweden!




Historien om hur en Saab

Sonett V4 raddas

Mikael Lindstrém

Troligen hade det varit ndgon kortslut-
ning 1 bilens liv som ndgon hade fér-
sokt &tgirda. Detta var inte speciellt
bra gjort och féga tillforlitligt. Planen
blev att dra om allt som var daligt el-
ler tveksamt. Instrumentbridan fick
plockas ur for att f& en bittre ver-
blick. Nar elsystemet var klart s& var
planen att bilen skulle f& ny kladsel
och slutligen en lack.

Under hésten, nirmare bestimt slu-
tetav oktober 2014 sa himtades V4:an
hem och IIl:an stilldes undan ivintan
pa sommar. I[1l:an borde vara att bara
starta, fast man vet ju aldrig helt si-
kert. Ett projektisig blev det. En per-
son kan inte kéra tva bilar, allts3 trai-
ler bort till Vistmanland med IIl:an
som sikert undrade varfsr han pléts-
ligt stod pa en biltrailer. Rockad mel-
lan tvi Sonetter och hem med V4:an
pa trailer. Planen att forsoka slutfora
V4:an under vintern holl 4n s& léinge.
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Elsystemet var halvrisigt och lagat hell-
re in bra avndgon men med elschema
och andra doningar var det bara att
ta tag i detta. Nar instrumentbriddan
akt ut sa sdg det virre ut dn vad det
var. Bradan var relativt of6rstérd men
behovde malas om. Nistan alla kabel-
stammar sé’tg bra ut men vissa tveksam-
ma saker fanns, som ex tindningsla-
set. Backjobb ir alltid surt att konsta-
tera, men det var bara att gilla léget.

Eftersom V4:an sttt undanstilld
ett tag s& minns man inte exakt hur
ex kopplingspedalen egentligen ska
kinnas. Nir bilen kom hem s tram-
pades pedalen ner och né’tgot stimde
inte. Minnet kom tillbaka och den kor-
ta versionen ir att nir bilen kopts sd
var huvudcylindern dalig. Efter alla
turer med I1l:an och huvudcylindrar
s& fanns en 6ver, den renoverades och
sattesill:an. Men nir man sjilv reno-
verar hydraulik s& blir det séllan eller
rent av aldrig lika bra som nir yrkes-
mén gér det. Huvudcylindern hade
kapsejsat, s& all hydraulik lamnades
in till Bil och Industribromsari Brom-
ma, dir biigge innehavarna lyste upp
och sdg direkt vad man hade med sig
1 kassen, kallas erfarenhet.

Eftersom bilen g&tti USA merparten
avsittlivsd har mdnga saker hint, dar-
ibland hade ndgon satt dit en mycket
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tveksam blinkersspak som gjorde att
det fungerade men sé’Lg ratt fult utinne
i1 kupén. Helljusfunktionen hade man
hoppat éver, behévdes kanske inte?
En originalspak kptes in fr&n en skro-
tad V4:a s& den monterades 1 stillet.
Lycka var nir bade halvljus, blinkers
och varningsblinkers fungerade pre-

cis som det gjort dryga 40 ar tidigare.

Havererad fonsterhiss

En liten men viktig detalj var att féns-
terhissen 1 forardérren hade havere-
rat totalt och dven fistet for dorrépp-
ningshandtaget. Bara att plocka ut allt
och konstatera att nigon fsrmodligen
valdfort sig pd biagge. Fonsterhissens
"vixelldda” var trasig och "spline-tap-
pen” for dérrhandtaget var trasig.

Foénsterhissen 1 V4:an idr inte helt
densamma som 1 IIl:an men "vixel-
lddan” &r 1 princip likadan i bigge.
Jag kopte den nist sista fonsterme-
kanismen och tinkte att man kan flyt-
ta 6ver bara "vixelladan”. Det hade
sikert fungerat men det léste sig pd
ett bittre sitt. Genom en mycket tur-
sam kontakt med Peter Oxelbeck p&
Firingso sd visade det sig att han var
bide bilintresserad och dessutom fin-
mekaniker och som hade allt som be-
hévs hemma. Kort sagt, han kunde
laga den trasiga viixellddan s& nu fung-
erar fénsterhissen som om den vore
ny. N&gra timmar med avfettning och
insmérjning gjorde susen. Nu viintade
jag bara p& dérréppningsmekanismen
s& skulle allt bli bra. Dérréppnings-
mekanismen anlinde hem ndgon dag
fore jul 2014 och det fungerade nu
som det var tinkt.

Elsystemet kan man nog skriva en
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roman om, dz‘iligt reparerat s man tog
sig for pannan och suckade. Slarviga
skarvar, thopbrunna kablar och virst
var nog den mer eller mindre avskav-
da kabeln som dessutom var helt oi-
solerad iytteréinden och som dessut-
om hade plusmatning innan sikring-
arna. Varfér gér man s&?

Ingen har vil egentligen brytt sig det
minsta om den stackars V4:an, bara
slarvat ihop allt s& det kanske skul-
le fungera ett tag. Jag hade inga svar
men desto mer att laga eller byta ut.

Ett flertal saker fick képas in pd bl.a.
Tradera, Blocket m.fl. Ljuskontakt
med alla hallare med mera f6r backlju-
set, ett flertal strémbrytare med sam-
ma funktion som original fast med ritt
knapp och en herrans massa kontakter,
krympslang och kabel. Sedan kan man
ocks& konstatera att konstruktérerna
av elsystemet nog inte hade né’tgra av
sina bista dagar nér detta gjordes p&
60-talet. Ett flertal saker gér att for-
bittra och géra smartare och sikrare
in original men det syns inte. En ex-
tra instrumentbrdda koptes in, mest
1 tron att nz‘igra strémbrytare skulle
varamed. Det var dom inte fast bilden
fran skroten visade alla strémbrytare.
Jag fick néja mig med cigarettindaren
och ndgra lampor. Intressant med tv&
instrumentbridor frén tillsynes sam-
ma bil, men skillnaden p& en 68:a och
en 69:a ir att det skedde lite produkt-
utveckling. Skillnaden &r att fsrutom
handskfacksluckan pa 69:an s4 sitter
huvudinstrumenten négot djupare. P&
68:an s& framfordes det tydligen kla-
gomadl pa att det var mycket reflexer
1 vindrutan och det dtgirdade man.

Lackering av bidgge instrumentbri-
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dorna gjordes med en extremt illaluk-
tande krymplack, inte s& mycket un-
der lackning men efterdt. Krymplack
ir ocksd en vetenskap 1 sig, dels &r
den inte sjalvklart latt att f8 tag 1, se-
dan vill man ha en som fungerar bra.
Ligg sedan till tekniken man ska an-
vinda for att f8 ett hyggligt resultat.
Instrumentbridan fick slipas ner och
grundas och spacklas nigra gdnger
innan jag gav upp med férséken med
krymplack. Det visade sig att vanlig
2K-lack med karossbody samt en klu-
rig billackerare gjorde detta bist och
sd fick det bli.

Bilens utseende bérjade nu bli allt-
mer stérande och en ny lack var ett
maste. Eftersom den gamla billacke-
raren sdlt sin verkstad sd fanns ing-
et annat alternativ &n att hitta ndgon
annan. Anders Loberg hade bra kon-
takter visade det sig och till slut s&
fick det bli Robert Claussnitzer ute
p& Firingsd. Anders och jag bestdm-
de oss fér att gra 1 princip allt férar-
bete sjilva och vi fick lana en riktig
slipmaskin av Robban. Med mycket

jobb, slippapper och tilamod s& p&-
borjades arbetet med att slipa ner alla
déliga ytor. Under detta arbete upp-
ticktes inga allvarliga skador men di-
remot minst tva helt olika bl& kulérer.
Bilen var nimligen bl& som original.
P& manga stiillen hade ndgot hiint un-
der och den réda lacken hade rest sig.
I samrdd med Robban s& valde vi att
ta bort allt, hela vigen ner till glas-
fibern. Nu s fylldes dom fula hélen
igen efter sidomarkeringsljusen som
nog satt p& alla Sonett V4:a som gick
till USA. Extra vulgéra och fula kallar
jag dom som satt pd just V4:an, hade
man inte andra i lager?

Under sommaren 2015 fick IIl:an
tjdnstgora, vilket den gjorde hogst for-
tjanstfullt. Robban som fatt uppdra-
getatt fixa lackeringen hann inte med
fore september. Hur som helst s& fick
den stackars V4:an std utan dorrar,
utan inredning, utan rutor och utan
lack 1 ett tilt ute hos Robban under
sommaren.

Sommaren gick och det bérjade nér-

ma sig hést, d& sker allt pd en dryg

4 R

Tva bl&a nyanser
och den réda, en av
dom bl&a var ori-
ginal.

Krackelerat sprut-
spackel p& vissa
stillen.
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vecka. In med bilen fran tiltet, maskera
och tviitta allt, sedan p& med 2K-grund
for glasfiberbdtar. Spruta pd grund gér
ju ganska fort, men slipningen efter
tog sin tid. Robban var en nitisk kil-
le men det behévdes. Anders Loberg
och jag fick jobba ritt ordentligt inn-
an Robban var néjd.

Nir grunden var slipad s8 var det
dags fér den slutliga firgen. Jag med-
ger girna att det var spinnande att
aka ut till Robban och titta p4 V4:an
nir den kommit ur lackboxen. Rob-
ban hade gjort ett bra jobb och dess-
utom lagat en del mindre skavanker
som vi missat tidigare. Valet av ku-
l6r kan man diskutera 1 det oéndliga
men var dnd4 ritt latt. [1l:an dr réd
och att ha tva Sonetter som bigge &r
réda gick inte, vilken bil ska vi ta?

Den réda Sonetten eller den roda
Sonetten?

Personligen dr jag mindre f6rtjust 1
den bl& som bilen hade som original.
Sma bilar som Sonetten passar 1 vas-
sa fiarger och dérfér fick det bli en rik-
tigt gul kulor. Valet f6ll p4 Saab Monte
Carlo gul som anvindes p& Saab 900
Cab och Viggen runt 1996, f6r 6vrigt
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dret di bilen kom hem fran USA. Nir
bilen kom hem till garaget s& trodde
man inte att det var samma bil som ett
halvér tidigare, men nu var det dags
for inredningen. Nir bilen képtes s&
fsljde det med stora delar av original-
kladsel fran klubben som var prydligt
forpackade 1 en ldda. Av detta kom
néstan allt till anvindning, stolarna
fick dock annat material &n origina-
lets svarta galon.

Innan bilen skulle till sadelmakaren
sd skulle tanken sittas tillbaka. Varfor
hade d& tanken tagits ur undrar man?
Det var p& rekommendation fran en
annan kiind Sonettrenoverare, Tomas
Gustafsson. Tomas rad var att ta ur
tanken, tvitta den samt férsegla den.

Ytterligare skil var att inspekte-
ra golvet under, det fanns ingen rost
dir, vilket vi inte trodde heller. Att ta
ur och sedan sitta tillbaka tanken p&
en Sonett V4 med bakrutan monte-
rad var inte lockande. Vil ute kun-
de vi konstatera att tanken var helt
OK och inte tillstymmelse till rost el-
ler smuts. Hade tanken inte tagits ur
s& hade den troligen varit full med rost
och skit, si dr det bara. Nir tanken
dnda var ute sd byttes branslenivigi-
vare till en helt ny. Det finns faktiskt
nya att képa, via Mark Ashcraft. D&
far man en ny, dock utan funktion fér
lampan som varnar fér 1&g brinsleni-
v&. Ar bara givaren och instrumen-
tet palitliga s& kan jag leva utan var-
ningslampa.

Bilsadelmakare finns det inte s
mdnga av, inte som verkade intresse-
rade av vir Sonett i varje fall. Trots
mail med bilder, telefonsamtal och allt1
god tid innan s& fanns egentligen bara
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ett val kvar. Anders Hegart som har
Bromma Bil & Batinredning fick job-
bet, dels pd grund av hans intresse f6r
bilen och dels f6r tidigare arbeten han
gjort. Ett innertak p& I1I:an fick han
gora for ndgra &r sedan och han atog
sig ocks& backjobb utan att knota, s&
fér Stockholmare s& kan jag verkli-
gen rekommendera Anders. Lite lo-
gistikkrangel skulle sjilvklart intrif-
fa. Hur ska bilen forflyttas frin Ekers
till Taby? I dessa fall beklagar man
nistan att man har ett jobb att skéta,
jag hade bara inte tid pa en vardag.
Efter lite fsrhandling med Rosa Bir-
garna s fick det bli s&.

Proper inredning

En kall men solig och torr oktober-
morgon dkte V4:an aterigen ivig till
okidnda marker. Fér biargningskillen
som himtade var det nistan en hég-
tidsstund, en gammal Sonett. Efter en
dryg vecka i T4by s8 var det dags att
himta hem bilen, repris fast tviirtom.
Ensen fredagskvill kom Sonetten hem
med en proper inredning. Aven hir
kan puritanerna opponera sig. Svarta
mattor, annat tyg dn originalets galon
pé’t stolsdynorna blev mitt val.

Anders Hegart hade verkligen inte
haft det helt léitt, det som fanns kvar
avinredningen varidet nirmaste oan-
vindbart som mallar, s& han fick gora
nistan allt frin bérjan. Stolarna hiimta-
des ngra veckor senare och hade fatt
saneras frdn mdgel under den gamla
klddseln vilket forklarade den mycket
vidriga doften. Begreppet unken fick
en ny innebord.

Nu fanns allt hemma, allt som var
viktigt 1 alla fall. Planen var att bilen
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skulle vara helt klar till julen 2015,
det gick inte. Julledigheten gick &t att
montera allt som skulle tillbaka och
dven om Sonetten inte 4r speciellt in-
vecklad, s3 tar det tid och det far det
girna gora bara man dr nsjd sjilv. Pass-
form pa exempelvis framre stétfingar-
hornen stimmer inte helt efter ndgra
ar p& hyllan och med en nylackerad bil
vill man inte v&ldféra sig fér mycket.
Hir uppticktes ocksd att grillen var
trasig, den var glémd att reparera sd
den fick svetsas av en kille som kun-
de svetsa aluminium.

Nir bilen képtes s var ndgraav kon-
trollpunkterna att verkligen specificera
att sakerna fér Sonett V4 fanns med,
ex alla emblem, lilla scoopet p& huven,
stotfAngarhorn, aluminiumlisten fram-
till och lite till. Det mesta fanns men
inte bakre st6tfingarhornen. Efter lite
funderande s4 fick den lokala snicke-
rifirman tillverka tva par av trd, men
jag minns inte vilket trislag det blev.
Mallen fick jag lana av klubbens sek-
reterare Mattias Arvidsson vars bakre
stotfangarhorn tagits bort.

Nar bilen nistan var lingst ner p&
skalan vad som definierar en bil si
kom idén att férséka hitta ett par gam-
la och tidstypiska extraljusibra skick.

P& Blocket, d6k en annons passan-
de nog upp "Massor av extraljus 60
och 70 tal”; samtalet till siljaren var
ungefir:

—"Har dundgra gamla extraljus som
kan passa till en Sonett V4?”

— "Extraljus till en Sonett... en s&n
harjag haft och borde inte haséltden”.

— "Klart jag har lampor till dig...
kom du?”

Fortsittning foljer ¢ nista nummer!

SOEALT 118

B sitstio

iliplepiug

Thomas Akerlund

B ilden &r tagen i en by som heter
Ale, ca tvd mil séder om Luled. An-
ledningen till turen var som det bru-
kar vara den hir tiden p& aret, den
sista innan vintern ldgger sitt tunga
ticke hir uppe.

Turen 1 sig gick utan problem, men
sommardick frin den amerikanska
kontinenten daterade senare hilften
av dttiotalet gér resan lite vil spin-
nande till och med f6r en luttrad vin-
terforare.

Under turen s& upptickte jag att viix-
lingen blev mer och mer trég for var-
je avverkad kilometer; i somras exis-
terade inte problemet vilket tyder p&
att kélden har en viss inverkan.

N& vil, jag kan vil tycka att en Saab
inte ska kverulera éver ndgra minus-
grader "-13 C ”, men & andra sidan
vet man ju inte vad som har hint un-
der tiden 1 Kalifornien.

Kanske man fick slut pd oljaoch goda
rad blev dyra. Kan vi gissa p& Coca-
Cola eller kanske Budweiser. Ja ja,
till sommaren far vi veta.
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Ed Todd, Alaska

I purchased Sonett 1256 in the
spring of 1996. It had been sitting
in Anchorage for anumber of years
and with a little work it became a
runner. With various interruptions
for mechanical work (like a trans-
mission overhaul) it has been my
daily driver up to 3 years ago when
it was showing enough rust issues
to warrant a major restoration. So |
stripped it down mechanically but
left the body I found a lot more is-
sues than [ had prev1ously thought
Our northern climate is not kind
to older Vehlcles, butitwasa great
snow car and it had never left me
stranded. The car was worth sa-
ving so I dove into the metal work
and it became whole and rust free
again. Having a parts car for a re-
placement front corner of the frame
really helped.

Prior to starting this project I
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Major surgery
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had occasionally looked into elec-
tric conversions. [t was an intrigu-
ing idea but not very practical for
someone living at the “end of the
road” in Homer, Alaska. The deve-
lopment of the internet has changed
all that and information and parts
sources are now readily available.
What really tipped me was finding
Eric Kriss's “Electric Sonett” book-
let and website of photos.

(Please see No. 1, 2017 of So-
nettvirlden).

Eric’sinput and drawings were a
huge help in doing this conversion.
There is so much information out
there now that a project like this
is something that anyone with a
little interest and basic knowledge
could do with some coaching. You
do not need to be an electrical en-
gineer, but I did have one handy
to ask questions of and hold my
hand at times. So in early 2016 I
decided that the electric conver-
sion was where | was going to go
with this car. Since the new installa-
tion would not need the hood bulge

for the old V4 motor it would be a
good time to tidy up the body. So
cut out the bulge and front turn
light areas and with a little glass
work made what I think are some
positive changes to the “look”. 1
also closed up all of the side and
tail light holes with the idea of us-
ing all new LED fixtures. I ended
up with a functional hood scoop for
cooling the motor controller.
Parts were ordered from a coup-
le of different suppliers. There are
many out there now as well as shops
that will do it all for you. But where
is the challenge in that? The motor
isa HPEVS AC-508" 3 phase unit
with a Curtis 1238 Controller. Pow-
er comes from 38 (100 Amp) LiFe-
Po4 batteries that make up a 130V
pack. A custom machined adapter
was made to mount the motor to the
existing transaxle and allowed for
the stock clutch to be used since oc-
casional shifting would be desired.
All major components were then in-
stalled and positioning confirmed.
18 batteries went in the front along-

Starting the fiberglass work

Painted and mechanicals done.

SONZALT 1/18
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Motor in
position
with front
battery
trays fabri-
cated.

side the motor and the remaining
20 in the rear in place of the fuel
tank, spare tire and original battery.

At this point with all of the heavy
lifting done I adjourned for anoth-
er shoulder surgery and returned
to the electrical phase of the pro-
ject in the spring. Thanks to Eric
and the manufacturers of the ma-
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Motor with as-
sembled spa-
cer, adapter and
clutch in place.

I still needed to
make a front mo-
tor mount.

jor components, | had some very
good schematics for both the High
voltage system and the 12V system.

The whole old existing 12 V wire
harness had been removed when
the decision had been made to do
the conversion so I elected to re-
move the existing molded fiberglass
dash in order to solve its accessibi-
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lity issue. I used an old dash from
a previous Sonett 164 project as
a template and made a new wood
dash with a removable top made
from aircraft skin aluminum. Now
I could position my new gauges and
have decent accessibility. It would
have been even better if I had ta-
ken the windshield out. All wiring
was done from scratch and ended
up much cleaner than if T had tried
to adapt the existing harness.

In April 2017 after a few mi-
nor start up issues it moved un-
der its own power. I have now
driven the car a little over 400

miles (650 km) and it has been

Rear batteries, high voltage charger, DC
step down converter to make 12V, aux 12V
battery, and air supply for horn. Wiring

near completion
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trouble free and completely re-
liable. My estimated range is 60
miles (9,6 mil) but I have not tried
to see how far it will really go.
It is a perfect going to town car
with a usual round trip of 15-25
miles (24-40 km). And less than
half the battery used. My first 5
miles is all down hill so I get to
town with a full charge due to the
regen capability. It drives most-
ly in 4* gear and will easily do a
standing start in 4. I use 3" for
stop and go in town and 2" on a
rough gravel road, so it is nice to
have the ranges. The motor with
its regen capablhty does provide
good “engine” breaking going
down our hill. Much better than

16

the 2 stroke Sonett did... One of
the dash multi guages shows pack
voltage and AmpHours used so
you know exactly what you have
used at any point.

The heater coil was replaced with
an electric resistance unit that fit
in its place with an adapter plate.
The stock blower was used as well
as some of the controls. I recently
made the hot air tubing and through
the dash fittings. Allisinstalled now
in the Vinyl covered dash top and
works. The windshield wiper mech-
anism was rebuilt at the same time.
Now I should have a year around
driver again.

I used this project to develop my
CAD and 3D printing skills and

SOZAT 1/18

made a lot of one off parts out of
NylonX (a black carbon impreg-
nated nylon filament). It made fora
much cleaner and cooler look than
doing some things out of metal and
others that I could not have done
at all. Such at the wheel centers.

It's now the end of January and
all I have left to finish is the inte-
rior vinyl around the rear of the
car. This has been a very satisfy-
ing project and I certainly have
learned a lot about electric con-
versions. | am now considering
doing another one. A 1970 Mey-
ers Manx dune buggy

If you have questions please feel
free to contact me at: etodd49@

gmail.com

SONZALT 1/18

PHOTO ALBUM on my Flickr
age at: https://www.flickr.com/

hotos/39412924@N05/albums

17



Pa Sonetifronten i Syd 2017
-

Bengt Akesson, Ordf. Svenska Saabklubbens Skaniasektion,

https://saabklubben.se/skane/index.html

Nér sidsongen for biltriffar med mera
kommer igng s& kan man vara besd-
kare p& heltid. Det &r néstan triffar
varje dag i veckan. Som ordférande i
Svenska Saabklubbens Skaniasektion
f&r man ju representera klubben en del
och jag brukar ha kameran med. Jag
har i denna lilla artikel lagt krutet p&
Sonetterna som jag tréffat pé lite hiar
och var. De dgare som jag kinner per-
sonligen 4r omndmnda.

Min Sonett III har rullat en hel del
mil under 2017 och den har rullat p&
riktigt bra. Har uppdaterat till ett elek-
troniskt téindsystem ochdettahar fung-
erat till beldtenhet. Har dven hjilpt
ndgra Sonettkamrater med diverse re-
noveringar av broms och kopplings-
hydraulik och &n s8 linge har jag inte
fatt ndgra klagomal.

Motorhistoriska Klubben i Sk&ne har alltid
sin vartraff pd Kristi Himmelfirds dag och
det brukar ofta dyka upp nagra Sonetter.

Nir detta skrives ir det dan fére dan
och dven om publiceringen &r 1 bor-
jan av 2018 vill jag passa pa att 6ns-
ka alla ett gott nytt r!

Janne Tromark med flera har ater igen bor-
jat arrangera Klippan Classic och Sten-Ar-
vid Larsson dék upp med sin "Kermit”.

Svenska Saabklubben har manadstraff and-
ra torsdagen i mdnaden p& Bialitt och dven
Sonetterna dyker upp. Hir dr det Hakan
Asps V4a.

SOZAT 1/18

I Osterlenska Girsnis har det arrangerats
traffar ngra ar. En fin blandning av fordon
och dven en och annan Sonett. Bengt Akes-
sons trea och Anders Cronvalls V4a.

P& nationaldagen, som &ven &r motorhis-
toriska dagen, begav jag mig till min gam-
la kommun Trelleborg och dir tréiffade jag
Mark Sjslin med sin 2,5a.

En triff som jag nistan har promenadav-
stand till 4r onsdagstriffarna pd Granback-
en i Lobersd. Att det dessutom serveras

flaskpannkaka kan ju inte en skdning missa.

Svedala Motorklubb arrangerade sin motor-
show inne i samhaéllet och hir dsk det upp
ett par Sonetter. Bengt Akessons trea och
Anders Cronvalls V4a.

Varje &r arrangerar Saabklubbens Skéni-
asektion en Saabmarknad hos Krister Wi-
gren i Saxtorp. Sonetterna dyker oftast ock-

s& upp.

Saabfestivalen i Trollh4ttan p& museet far

ju inte en Saabentusiast missa. Ménga bi-
lar och deltagare pa plats! Peter Sandstréms
fina V4a med Combi Camp.

SONZALT 1/18
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Vollsjé bilverkstad bytte dgare under
aret och anordnade en Saabtraff med
marknad. Hikan Asp dék upp med sin
VAa.

Thulintréffen pa Citadellet &r en tradi-
tion. Saabklubben hade ett tjugotal bilar
pa plats och 4ven Bengt Akessons trea
fanns pa plats.

Hésten bérjar nidrma sig och MHK
Skéne har sin hosttriff. Anders Cron-
vall kom med sin V4a.

Tidningen Bilsport arrangerade en mo-
torshow pa misshallarna i Malmé och
Saabklubbens Skaniasektion hade en li-
ten monter dir Lars Thuring informera-
de om sin nyrenoverade Sonett II. Dess-
utom férevisade Kenneth Nilsson sin

Saab 96 tivlingsbil 1 1000-cupen.

SOalFAT 118

Culs SenEir SWEeEh

VeI @i ArSieie 2008
Loérdagen den 2 juni

triffas vi pd Tjérn i Bohuslin
Mer info kommer 1 Sonettvirlden nummer 2

Boka in lérdagen redan nu!
Vilkomna énskar Hans och Ingela Jobnsson
hasse.johnsson@hotmail.com, tel. 0708-824868

Ruistian Fedefeld, Violy

Du dr vinnare 1

Sonettdraget

den hir gdngen, vilket berittigar dej en
penninglott
som kommer de nirmaste dagarna per post.

Grattis och lycka till vid dragningen!

MM%OOMM%OMOMMO%

&
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Med en Saab tavlingsbil

runt Vittsjon

Ake Larsson, text och foto

Hasse kontrollerar innan vi kér Vittsjén
runt.

Mitt p& dagen den 3 november 2017
svinger Hasse Eklund in till Bjsrkli-
den i Vittsjs. Han dr en av mina bésta
kompisar, dir mycket snurrar kring
Saab. Nedanfsr min balkong stir nu
Hasses bil och bilslip med en Saab
Sonett tvdtakt. Ett varv runt Vittsjén
véntar nu med Sonetten.

Hasse Eklund kan titulera sig pen-
siondr och banracingfsrare. Han har
precis avverkat sin andra tivlingssi-
song med just den hir Sonetten. Han
har tidigare genom &ren tivlat med en
annan Saab Sonett1 Mod Sport 1 dir
han tog hem slutsegern 1 totalcupen
1999. Vidare har han tivlat med Saab
96 GT 1 Tusencupen med 3 totalse-
grar. Det finns mycket mer att sdga
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men det kan ocksd ndmnas att Has-
se bara har en mekaniker och det &r
han sjilv.

Nu ir det dags fér kérning, Hasse
pa forarplatsen och jag som passage-
rare i en for tillfillet monterad passa-
gerarstol. Jag hoppar in 1 bilen med
latt hjartklappning, Sonetten bjuder
pa mycket exotiskt ljud. Det &r ljud
for det ritta orat, en liten rittelse, mo-
torn fyrtaktar den férsta kilometern
men sedan ir det tvataktssing.

Jag blir imponerad av bilens pre-
standa och vigh&llningen dr otroligt
bra runt den kurviga Vittsjon. Hem-
ma igen tycker jag att den hir 8ktu-
ren vill jag inte ha ogjord.

Textférfattaren vintar pé att 8ka Vittsjon
runt.
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DX KD DKDK DK DKDK DK DK >K K DK DK DK DK DK DK DK DK DK K DK DK DK DK DK DK DK DK 3K K DK DK DK 3K 3K DK DK DK DK K DK DK DK DK DK DK DK DK DK 3K DK DK DK DK 3K DK DK DK DK DK K DK DK DK DK K XK DK XK XK XK XK XK XK XX XX XX XX

Alla

Till -977250002000
Alla

Alla

Alla

Alla

Till -97725002000
Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

Till -97725002000
Till -70500303
70500001-97725002000
Alla

fran 71500001-
Till -97725002000
Till -97735000400
Till -97735000400
Alla

Frén -71500001

Alla

Till -97735000400
Alla

Alla
70500051-71501265
70500051-71501265
Till -71501200

Alla
fran 71500001-
Alla

Frén 71500001-
Frén 71500001~
Fréan 71500001~
Frén 71500001-

Alla

Alla

Alla
70500228-97735002100
Till -71501265
70500228-71501200
Alla

Fran 71500001~
Frén 71500001-

Alla

Fréan 71500001~

Alla
97725000088-97725001185
Frén 71501201-
Frén 97725000001~
Till -70500303

Frén 71501201-

Alla

97725001186-97725002000
Fran 71501201-
Fran 97725000001 -
Alla

Alla

Frén 97725001186~
Fran 97725001186~
Fran 97725001186~
Fran 97725001186-
Fr 1972-

Fran 97725000001-
Fran 9772500000-

Hoger

Med hal for stétta

Stora rutan i dorr, grén

H + Vlilla rutan i dorr
Ventilationsruta bak, grén

Till varvr, hastighetsm. mm

Till bakrutestétta

Inre matta vénster hjulhus

Till V bakre hjulhus (fjaderfaste)
Till H bakre hjulhus (fjaderfaste)
Svarta kilen som sitter under rutan
Svarta kilen som sitter under rutan
"Parallellstag” mellan huvudljus
Till llusmekanism

Till bensinpéafylin. slang

Faste varme,vent. reglage

V ventilationsslang

Till I&sning dorr

Fastbygel bakljus

Till féstbg/gel torkarmotor

Till dorrlas

Vanster frontstag vid stotf.

Hdger frontstag vid stétf.
Hégtalargaller

Tillinféstn.lilla rutan i dérr
Lésbricka till gangjarn i dorr

Till stdng 7420284 |asmandvr. insida dorr
Isolering bakstam (Gullfibertyp)
Till inféstning vxI.spakskonsol (fack)
Till innerskarm framre hjulhus

Till faste av framsk&rmarna

Till rattlagerbock (kringlan)

Till motorluckslas (pinne)

Vanster frontstag vid stotf.
Reglagearm till frihjulet

Till huvudljus

Till behallare kopplingsolja

Mellan koppl.behéllare och cylinder
Mutterbricka brytare huvudljus

Till mandverhandtag huvudljus

Till vérmeutbl&s golv

Atercirkulation av bensinangor
Torkare/spolarspak pa rattstang
Till sprint handbromsspak

Till vindrutetorkarspak

Till signalhorn

Liten under panelen

Féstskena stora rutan i dorr,Hoger
Vanster dver dorr

Tankrérskapa (tidigt utforande)
Héger sidostycke i bagagerum

| bagagerum ovanfor bakstam
Vanster dorr

Hoger dorr

Till rutféste stora rutan i dorr
Till féste lilla rutan i dorr

Till ventilationsruta

Véxelkonsol i kupén

Féste inst.panelhandtag

Till "Fotbollsfalgar”

Till brytare huvudlijus

Over bagagerumslaset (nytillv.)
Till reléer i motorrum

Till sakringsdosan

AUX-skylt till instr.panel

Till brytare huvudljus

Till lock huvudcylinder koppling
Till bagagerumslas och motorluckslas
Stang vaxelmekanism

Till baltesvarnare

Vid spaken

Till béltesvarningskontakt
Vaxelspak-konsol

Nytillv.

Kupéfiakt

Mot torped



7424567
7424625
7424963
7424989
7425036
7425044
7425085
7425259
7425267
7425382
7425390
7425481
7425648
7425663
7425762
7425770
7425796
7425812
7425879
7425895
7425952
7425986
7425994
7426018
7426125
7426380
7426513
7426604
7426646
7426737
7427669
7427693
7427701
7427719
7427750
7427776
7427800
7427818
7427859
7427889
7427933
7427941
7427958
7428071
7428089
7428097
7428105
7428113
7428139
7428153
7428154
7600208
7836430
7846074
7846082
7903172
8215865
8505604
8555935
8803280
8803777
8804320
8910374
8918823

1051199..

7175680/1
7409105/2
741180472

Dérrstolpe
Dorrstolpe
Bricka
Bricka
Dérram
Gummistotfangare
Fastbygel
Bakruta
Stortbage
Gasdémpare
Mandverstang
Hallare

Bult
Ledningsnat
Stag
Mandverlank
Matta
Skarm
Kladsel
Cellblock
Féstskena
Motorhuv
Skyddshalie
Lasstang
Bricka
Jordkabel
Dérrstolpe
Cellblock
Cellblock
Féstvinkel
Féstvinkel
Kaross
Ljuddémpare
Fréamre ljuddamp
Bakre ror v
Bakre rér h
Skarmdel
Skérmdel
Skérmdel
Skarmdel
Huvdel
Framparti
Karossdel
Golv (cupén)
Plat

R-sats broms,Hey!
Koppl s-cyl,repsats
Koppl h-cyl,repsats
Bultsats,dito
Emblem

Lyktglas bak
Fordelarlock
Gummikudde
Luftfilter

Emblem

Damask

Emblem

Plat

Plat

Lykta

Plat

Kompl avgasror
List fram ruta

List bakruta Il

Vx| spakskonsol
Hjulbult
Bromsljuskontakt
Fjéder

Fjader

Kompl avgasror
sonettdekal 2+1
sonettdekal 2+1
Skylt Son Il

Skylt Son I

270:-
15:-
30:-

635:-
55:-
65:-
50:-

195:-

645:-
40:-
25:-

14700:-

o
=t
o
v

>X XX X<

XXX >< >

>

>

DX AKX AKX XK KKK XK KKK IR AKX KKK KKK XK KKK XK KR XX KK XXX XX XX XX XXX X X X X X X X XX

Alla

Fran 97725001186-

Alla

Alla

97725001186-97725002000

Fran 97735000401-

Fran 97735000401-

Alla

Alla

Alla

Alla

Fran 97735002001-

ch. 97735000401-

Fran 97735000001 -

Fran 97735000001 -

Alla

Ch . 97735000001 -

Fran 97735000001 -

Fran 97735000001 -

Fran 97735000001 -

9773500001-97735002300

Fran 97735000001 -

f\:lén 97735000001~
a

Alla
97735000001-97735002100
Fran 97735000401~
Fran 71500001-

Alla

Fran 97735000401-
Fran 97735000001-
Fran 97745000001-
Fran 97745000001 -
Fran 97745000001 -
Fran 97745000001-?
Fran 97735000401-
Alla

Alla

Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla

Alla

Alla

Alla
Frén 97725000001-
Fran 97725000001-

Alla
Alla

Till motorlucka

Till baltesvarnare

Kylarram

Hoger framre hjulhus framfér mittbit
FAN-skylt till instr.panel

Bakstycke i utrymme fér reservhjul
Vénster bakre stotfangarfaste
Vénster bakre lada

Hoger bakre lada

Till stortbége

Till stortbége

Hoger dorr

NOS

Till varvraknare

Utan hal for stotta

Till bakruta

Till huvudljus

Till belysning instr.panel. Féstvinkel till kontrollampor under radiouttag
Till "géngjém” motorlucka

Till instr.panel, sakringsdosa mm
Fér askkopp

Till Bppningsmekanism i dérr

Till forv.fack vid véxelspak
Innerskarm vénster fram

Hoger sida i bagagerum

Till frémre stotf.

Till kolkanister

Till sttf. vanster fram

Till vanster dorr

Plat till chassi vid torped

Till béltesvarnare

Vanster framre

Till stotf. bak

Till sttf. bak

Vénster vid torped pd chassit
Héger vid torped pa chassit

Nytillv Orginalrér.

Nytillv Orginalror.

Nytillv Orginalrér.

Nytillv Orginalrér.

Vanster framdel av huv
Hoger framdel av huv
Vanster bakdel av huv
Hoger bakdel av huv
Ovre bakre mittdel av huv
Frémre mittdel av huv
"Héger bakskarm”
Nytillverkat, mkt hog kvalité
Bagagerumsgolv Saab 96

Fyrkantigt emlem huven tidig Ill:a
Hella Original
BOSCH-original

Till grillen, ngt avvikande mot original
Drivknut inre

Falgemblem till "fotbollsfélgar”
Rep.plét bakre stotdampartaste, hoger
Rep.plét bakre stotdamparfaste, vénster
Sidomarkeringsljus

Ihopsvetsade 74 15 821 och 74 24 989
Nytillv Orginalrér

spannlist ingar, metervara

Metervara, Lim Loctite 401

Kompl med kladsel

Till Ronalfélgar

Chassifiader fram 15% hérdare grén (nytillv.)
Chassifiader bak ngt hardare vit (nytillv.)
Nytillv Orginalrér

Klubblogga, Klistras utvandigt.

Klubblogga, Klistras invandigt

Chassi nr.

ASJ skylt.

| Reservdelar till Din Sonett |

Du som behgver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till

klubbens reservdelsforvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.
Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestér av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfrigade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en géng om &ret i klubbtidningen Sonettvirlden.
Du kan dven hitta listan p4 vir hemsida

www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

Packning huvudbromscylinder,
samtliga

Art 7328008
Pris 100:-/st, plus frakt

Gasket for Brake Master cylinder
Art 7328008
Price 100 SEK/each, plus freight.

W)

T

Omkopplare spolare/ vindrutetorkare
passar Sonett 111, fran 71500001
och nyare.

Art 7422173,

Pris 390 :-/st, plus frakt.

SONZALT 1/18

Switch, windshield washer/wiper
Fits Sonett II1, from 71500001 and
newer.

Art 7422173,

Price 390 SEK/ plus freight.
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Furans Sonett Il

Olle Furaker

Saab Sonett 111 72:a, ink&pt juli 2016
och 16 mil sydvist ifr&n Uppsala.
Hemresan gick bra, ngot ovant att
kora, men helkul. Jag hade en kom-
pis med foljebil och slip med efter-
som det féljde med en hel del Sonett-
delar, bakre kaross, motorblock med
toppar, en weber 2-port samt l6sa de-
lar, som jag redan har haft en lite nytta
av. Tankade efter ndgra mil eftersom
tankmétaren visade tom, glémt tank
kortet! Men jag hade en femhundring,
en Saabintresserad pd macken hjilp-
te mig med soppan! Ca 20 liter kvar
vid tom, tackar. Mitaren ska givetvis
renoveras; hemma med bilen s kolla-

des allt, trodde jag! Overraskningar
kommer hela tiden, men det hor vil
till gamla bilar.

Med en "trétt” originalférgasare s&
gick motorn ryckigt under 3k varv,
men sen upp till 5k dr den ganska pigg.
Det stimmer med en vassare 7.6 kam
och ett hirligt ljud med dubbelt av-
gassystem. Kérde ca 40 mil i fyra oli-
ka turer hésten -16, kidndes kul och
bra, trots férgasaren och h&rdtram-
pade bromsar. Bromsarna dir nés-
tan allt dr nytt, samt alla motorlager

Sonett I1T:an hemma juli-16. Jag har sedan
dess kommit en bra bit med renoveringen.

Stor fena! och
99:ans jit-
tebaklysen!
Men det lyser
mycket.

och kamaxel med lyftare bytt 1 mo-
torn, lovar gott. Aven dubbelt avgas-
system ir nytt. Huvlaset hittade jag i
delar, men gick att f& dit med lite nya
skruv. Férgasaren gick inte att juste-
ra till det béttre. Ny motorolja (BP-
20-50w mineral med zink) och filter
byttes. Aven vixelladan fick ny olja.
Kérde Uppsala — Kjula flygplats och
hem, 22 mil med nya oljor och utan
frihjul, klart battre att kéra.

Glasfiber-
vdv pa avgas-
ror, isolerar
motorljudet
skapligt.
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Bytte dven lite lampor, till diodlam-
por 1 bak och i positionsljusen. Alla
lamph:‘iﬂare och kontakter rengj ordes
och smérjdes med vaselin. Reflekto-
rerna var déliga, fixades med alumi-
nium tape, nu lyser det bra.

Lindade glasfiberviv runt frimre av-
gasroren till mittdimparna och ljudet
blev lidgre i kupén.

Kylarvitskan kollades, oj brun och
lite sandig! Ut med soppan, inte helt




litt d& kranen p& kylaren fattades.
Spolade igenom hela vattensystemet
ett flertal gdnger (dven tva bultar 1
blocket togs ur), en flaskborste kor-
des in dér det gick, tills det bara kom
ut rent vatten. Sen 1 med fin frostvit-
ska och batterivatten, svart att fylla i
helt fullt utan luftfickor. Virmereg-
laget funkade inte, smorde axeln till
véirmepaketet och ny pianotre‘id, nu
funkar det.

Nu bérjade jag med att kolla efter det
"rostfria” skicket. Mycket jobb blev det

och jag &r inte klar &n. Bak 1 reserv-

Litet extra hél uppe till vinster, stort nerat
héger, svetsas.

hjulsladan skrapades litt fram ett litet
och ett stort hdl intill dldre lagningar.
Nista blev kupégolvet, hoppsan!
Aven hir lag firgen 15st p& platen.
Skrapa, slipa, suga och sprittvitt, dir-
efter rostskyddsgrundfirg och ham-
marlack. Halrummen rengjordes och
tunn rostolja sprutades in och nya dré-
neringshél. Ljudisolering mot torpe-
den och vixelroret pa plats. Smorde
pedaler och alla reglage.
Frontgrillen slipades och fick sil-
verlack. Aven ny svartfirg i fronten,
blev helsnyggt. Golvmattorna tvitta-
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Extra dréneringshal till h8lrummet + spru-
tad rostskyddsolja!

des, blev rena, men ny form! S& det
f&r bli sm& skruvfisten p& mattkanter-
na. Ny huvudbrytare vid viixelspaken.
Nu ér det redan maj-17, mina hojar
far lite service och kompishojar full ser-
vice, alltid fér mycket p& varen.
Juni-17; Club Sonett Swedens ars-
mote var mycket trevligt och kul, med

alla nya kcgmpisar, men utan min So-
nett [11:a. Akte med "Bérje” 1 hans So-

nett II:a frin 68 med 6ver 30 k mil. Vi
tog &rsmétets bilorienteringar litt och
vi hade jittekul. Nu har jag fatt ny in-
spiration med Sonetten. Fronten av
och kylaren monteras bort samt spa-
rade nya kylarvitskan. Skaffade verk-
stadshandboken fér bdde Sonetter och
Saab V4 och en del andra tips.
Ventilspel kontrollerades, endast lite
justering p& hilften av de atta. Vinklar
pa vipparmar miittes, g&r helt ok. Ky-
laren l6ddes av Kylarfabriken Uppsa-
la, med ny avtappningskran och lilla
roret till expansionskirlet fick en ny
boj s att slangen inte g&r mitt dver
generatorn. Ny gummislang under vat-
tenpumpen s& att det inte licker! Jit-
tebokigt att f& dit kylaren sjilv. Mon-
terat tvd stycken 12” elfliktar p& kyla-
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Kopparbdj uppét vinster, 88° termostat
uppét samt 12” elkylfléktar.

ren. De ir fastmonterade med alumi-
niumvinklar p& kylaren och gummi-
téitning mellan kylarpaket och elflik-
tarna. Fick tips av Sonettkompis, kul.

Monterat ny (rittvind) kylvatten-
termostat 83 graders med packning.
Snart ska luften ur och i med mer kyl—
vitska. Ny elinstallation till "elkylflik-
tar”, gér till med termostat p& Svre
slangen ca 88 grader, se bild ovan. Har
vixelrelder till fliktarna, kan kérasise-
rie (35watt) eller parallellt (130watt),
blir valbart, ska testas!

Hoésten -17 och vintern -18, efter
hojmekande, Sonetten igen. Renovera
elinstallationer, inredning, golvmattor

och titningslister. Provkérning snart
trots vinter, lite varmkérning pa gér-
den! Kylvattentemperaturer ska kol-
las och titheten pz‘i hela kylsystemet.
Besiktning i april 2018; hoppsan, nu
far man oka takten.

Bensintanken ska ur, den var helt
rostfri! Sista soppan var klar o fin. Re-
novera tankmitaren eller ny! Ringa
till kompis for att svetsa rostskador 1
bakreladan. Aven rostskyddsmfllning,
lack och underredsmassa. Renovera
pop up larnpor mekaniskt, samt del-
vis ny elinstallation 1 fronten, déref-
ter kan fronten monteras.

Tvaports férgasare ska renoveras
och monteras och justeras. Dérrar-
narenoveras! Dérrarnas gummilister
ska bytas, jven bakfonsterlisten, s&
det inte regnar in. Gummilister hittar
jag p& Swedol. Ny brytarlés tindning
fixas. Enkel radio och oljetrycks- och
tempmaétare, mm monteras. Ska dven
leta upp ratt typ av bakljus, finns hos
Saabkompis. "Fenan” 1 bak ska bort
s& klart. Innertaket ska limmas fast.

Byter troligtvis plastkaross (tak och
bak), jag har ju den. Bilen byter firg,
Saab Monte Carlo gul kanske!

Vinterbilder

1’161 del av dern ar nu publicerade.

framgar att det dr vinter!

Vihar fsrut fitt en del Sonettbilder med vinteranknyt- f &
ning som ir trevliga att publicera pé t.ex. fram- eller | ¥
baksidan av vira vinternummer av Sonettvirlden. En

Dérfor skulle redaktionen fér Sonettvirlden uppskatta -

att f& nya vinterbilder, girna pd Sonetter som inte varit
med forut 1 tidningen. Men du far lika girna skicka in
nya bilder &ven om du varit med férut. Bara det klart

Sind bilderna till skaven@comhem.se tack.

SONZALT 1/18
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Bilderna under denna rubrik &r ofta tidningsurklipp, ddrav den varierande kvalitén!

Aftonbladet

Johnny Johanssoni Vargén uppmirk-
sammade att Aftonbladet i juli gav ut
en skrift, Bil Nostalgi. "En resa med
Saab och Volvo genom 1900-talet".
Som vanligt héller vi oss till Saab 1
allménhet och Sonetten i synnerhet.
Den ena artikeln bérjar med den for
oss vilkdnda rubriken "Litt och nétt”
och handlar om Saab Sonett I, 1956
57. Eftersom ni vid det hir laget vil
kanner till historiken bakom I:an s&

u.un'rn.lu

B VLY DUETT
A b
sl | e

av Jan-David Skavén

hoppar vi 6ver den hir. Men sjilv-
klart &r det nytt fér m&nga andra li-
sare av Aftonbladets bilbilaga.

Men artikeln tar inte slut har. Den
fortsitter med den nya rubriken "Ny
fart for sportvagnsdrémmen” som
handlar om utvecklingen av Sonett
II, V4 och 111, byggda mellan 1966
och 1974. Bland annat stod det att tan-
ken var att Saabs kommande sportbil
skulle ha goda vigegenskaper (sd blev
det), avlyftbart tak (vad blev det av
det?), stértbdge (jo), golvvixelspak
(nja, p& I1l:an) och ett rejilt bagage-
utrymme (tja, allting dr relativt). Bjérn
Karlstrém som designade Sonett I1 ri-
tade en mittmotorbil men som ni vet
hamnade motorn fram och av den in-
vecklade rérramen blev det en ladkon-
struktion i MFI 13. Aven Sixten Sa-
son ritade en prototyp, Catherinan.
MFI 13 konstaterades vara mindre,
littare, snabbare men ocks& mer spar-
tansk dn Catherinan. Varfor det blev
MFTI 13/Sonett II som vann 4r numer
lite oklart men férmodligen 1&g det en
del industripolitik bakom att man vil-
le tillverka i Arl6v hos MFI.

S& sm&ningom kommer man fram
till Sonett III som officiellt ritades av
italienska Sergio Coggiola men som
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anpassades till en mer produktions-
vinlig bil av Saabs illustratér Gun-
nar A. Sjégren, GAS. En bra artikel
som pd tvd sidor gav en hel del bra
Sonetthistorik!

Klavsiska bilar

Bernt Larsson i Agersgél sinde mig
nummer 9, 2017 av Klassiska bilar. Vis-
serligen fanns en artikel med Saabte-
ma, men den handlade om XP 92, 96
och 99 s& den limnar vi ddrhin har.
Ne), detvarartikeln "Sportvagnsfros-
sa” av Jesper Ahlander som fangade
vértintresse. Den handlade om triffen
"Halmstad Sports Car Event” den 22
juli; en traff som funnits sedan 2011.
Den ar heltinriktad p& en skén bland-

Svenskt fanns det naturligtvis ocksa. Har Saab
Sonett, men notera dven den vita 96 Sport .

ning av olika sportbilar. Som exem-
pel pé bilar som kom kan jag ndimna
Renault Alpine A110, Mercedes 300
SL, Moretti Sportiva (byggd pé ett
Fiat 850-chassi), Marcos GT och As-
ton Martin DBII Drophead Coupé.
Givetvis fanns det d4ven svenska bilar
didr och bdde Volvo P1800 och Saab
Sonett var representerade. Den So-
nett som visades pa bild dgs av Gre-
ger Lonnergdrd och det kanske inte dr
sd fésrvdnande att han bor just 1 Halm-
stad. Det skrevs inte s& mycket om
varje bil men roligt att en Sonett hor-
de till dem som visades i bild av flera
hundra sportbilar som kom till tréffen.
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Biltokig { SVT1

I somras var programmet "Biltokig” pa
Ekeby flygfilt utanfér Eskilstuna och
férutom att intervjua en Volvo P1800
dgare s& intervjuade man linge vir
medlem Gésta Jakfors som var dir
med sin Sonett I med ch.nr. 3. I pro-
grammet som séindes den 5 januari be-
rittade Gésta hur han blev tipsad om
bilen nédr han arbetade p& motorlab-
bet p& Saab och d& programmet spe-

ﬁlm(“dn i SVT 1, 5 0, 18.15
o _

lades in 2017 hade han 4gt bilen i 53
ar, sedan 1964. Medan bilen visades
fr&n olika vinklar s& berittade Gosta
om var den tillverkades och hur han
lyckades inregistrera den med hjilp av
ettintyg frdn VDn Tryggve Holm. Bi-
len hade ingen motor nir den koptes
s& Gosta satte in en pa 850 cc vilken
demonstrerades 1 programmet. Tack
Anders Pettersson 1 J6nk&ping som
b&de tipsade mig om programmet och
lade upp den pa Club Sonett Swedens
Facebookgrupp.

Bakrutan

I nummer 3/17 visar man négra olika
Saabmodeller som varit med p& trif-
far i Huskvarna Folkets Park p& ons-
dagskvillar mellan maj och augusti. P4
en av dessa triffar tog Daniel Petter-
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zon en bild p& Christer Nilssons So-
nett III fr&n 1972. Christer bor ju i
Jonkodping sd det dr ju naturligt d&
att ta sig till systerstaden Huskvarna.

Men Sonetter fanns dven pa annat
h&ll 1 tidningen s&vil som 1 verklighe-
ten. Fori Olofsfors kunde man se Ma-
ria Tykosson med sin réda Sonett V4
fr&n 1968, Ted Stoockhaus gula So-
nett fran 1969 och Sixten Johansson
med sin 68:a.

Facebook

Thorbjérn Brinnstrém tipsade om
denna hirliga bild som Christian Stsd-
berg lagt upp p& Facebook. Plats och

fotograf okind men tink om just din
Sonett V4 dr p& biltransportbilen!
Kanske inte helt osannolikt om den
var Monacoréd frdn bérjan.

TTELA

Johnny Johansson i Vargén tipsade
om att &nnu en Sonett synts i spalter-
napd TTELA. Artikeln handlade dock
inte om Sonetten utom om Granatlop-
pet 1 Uddevalla. Drygt 80 férare var
anmailda till loppet och man riknade
med att 2500 dsk&dare var dir. I den
hir tivlingen deltog Erik Berger fran
Bengtsfors. Han &dr 92 &r, och utsedd
till virldens ildste aktive racerfora-
re av Guiness rekordbok. Han gjor-
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de nu sitt 600:e och sista lopp, deltog
1 klassen Regularity med ynglingen
Rune Tobiasson, 80 &r. Det gillde att
kora tva lopp pa sé lika tid som moj-
ligt. Bdda vann! Bada hade en diffe-
rens p& 0,11 sek mellan loppen! So-
netten dd? Jo, dess igare Janne Nils-
son var med som funktionir. I bild-
texten stod det att bilen var fran 1968
men korrekt dr 1969 vilket méjligen
kan skyrntas pe°1 de héga stolsryggar—
na. Janne sade att: "Det 4r som att
kéra en liten gocart”.

KORS & TVARS

TTELA

Johnny Johansson tipsar om ytterli-
gare ett klipp frin TTELA frdn den
29 september 2017. Det ir ett kors-
ord som jag inte ens forsokt att 16sa.
Men ett av de ord som ska skrivas in
dr SONETT; det ricker fér att ham-
naidenna spalt. Om det sedan 4dr mo-
dellen eller musiken som asyftas &r
lite oklart men vi utgér forstés ifrdn i
denna tidning att det rér sig om bil-
modellen!

SOIdELT 1/18

Aftonbladet

I nummer 1, 2017 hade vi med en bra
artikel frin Klassiska Bilar, “Liten men
tuff, Saab Sonett I1 V4 1968”. Johnny
Johansson i Vargén uppmirksamma-
de att samma artikel i september 2017
Sterfanns 1 Aftonbladet. Nu kallades
den "Nitt och l4tt” och det dr kanske
inte helt ritt att kalla den samma. For

NATT 01 LATT

detir forvisso Linus Préjtz som skrivit
texten och Patrik Lindgren som tagit
bilderna men det dr en ganska avkor-
tad artikel om man jimfér med Klas-
siska Bilar och Sonettvirlden dir det
bland annat inte framgir léingre att
det dr vir medlem Anders Dahl som
dger bilen. Férdelen dr mgjligen, att
Aftonbladet ndr sd vildigt manga fler
in vad en renodlad motortidning gér
och d& fir man istillet se det som bra

PR f6r bilmodellen.
Nostalgia

I nummer 9, 2017 s& har man en no-
tis om Sk& veterandag p& Firingsé
den 17 juni. Vi har férut berittat om
den trevliga triffen 1 Sonettvirlden
d& den dr en charmig blandning av
ildre flygplan och bilar. Stérst bland
planen var Flygande veteraners Dou-
glas DC3 "Daisy” och snabbast jet-

SONZALT 1/18

Sash Soselt, e av nigra hemdra
weferanbilar pi Ski

Mygands veleranery BOC-3 Mmaade
Lk voleramlag rikoriarmsd ov
Erhoiiieges FW 150

flygplanet Vampire. Vilken som var
snabbast bland bilarna l&ter jag nog
vara oskrivet men den enda bil man
visade 1 bild bland det hundratal som
kom var Micke Lindstréms gula So-
nett V4 frén 1969. Aven jag var dir
med min Sonett och vi njét av fint vi-
der och allt man kunde se, bade i luf-
ten och p& marken.

Stora boken om Saab

Johnny Johansson informerade att det
har kommit en ny bok, "Stora boken
om Saab" av Peter Haventon. En mind-
re del dr nyskrivet material, det mes-
ta i boken dr artiklar som varit publi-
cerade 1 Auto motor & sport.

Bara sex av bokens 400 sidor hand-
lar om Sonetten, men det &r tidiga-
re opublicerat material. Boken kos-
tar 400 kr + frakt fran Saabmuseet.
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En Sonett lll i Tyskland

Vér medlem 1 Wélfersheim i Tyskland, Manfred Weis tog en tur med sin Sonett
III fr&n 1971 och hamnade bredvid denna borgruin. Den heter Miinzenberg
och om nigon undrar s lit kejsare Friedrich Barbarossa bygga den omkring
1160/70 och sedan férstorades den p& 1300-talet. Att den blev en ruin dr delvis
ett resultat av 30-&riga kriget, s& svenskarna hade kanske ett finger med dir?
Viktigare f6r oss dr kanske att Manfreds bil ir 1 ett s& gott skick och det f&r
vil ses som ett resultat av ett numera betydligt béttre samarbete mellan Sve-
rige och Tyskland!




