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Sturelsen
nar ordef!

Nu har hésten kommit och viistyrelsen har haft vart forsta sty-
relseméte dir vi pratade om hur vdrmétet 2018 gick och vad
som kan f6rbittras eller férdandras till 2019. Vi har faktiskt re-
dan nu planeringen igéng for detta, men da det fortfarande ar i
sin linda, kan vi inte ge mer information hir och nu.

P& styrelsemétena dr tiden vi ldgger ner pa reservdelsfrigan
stor, vi tror att det &r vad ni medlemmar vill se att vi gér. Nir
det giller reservdelar, s& hller Joakim fortfarande p& med sé-
kandet efter ndgon som kan tillverka bakrutor till Sonett 11/V4,
s hoppet har vi inte gett upp dnnu. Hans Eklund héller p& att
prova ut en ruta i Lexan, men har inte kommit sd langt att vi
kan ge ndgra rekommendationer.

Jan-David och Berndt kimpar p& med Sonettvirlden och ni
medlemmar dr vilkomna att bidra med artiklar. Det kan vara
ett enkelt litet mektips eller kanske fr&n ndgot arbete ni har
gjort som ni vill dela med er av. Reseberittelser med Sonetten
ir ocks alltid vilkomna. Det beh&ver inte vara ngra langa ar-
tiklar, ibland kanske ndgra bilder kan hjilpa.

Som ni férmodligen har blivit varse om, sd har EU beslutat
om ett nytt gemensamt dataskyddsdirektiv som férkortat he-
ter GDPR = General Data Protection Regulation. Detta ger
den enskilde mer ritt till sin data och fér alla, bdde féreningar
och féretag, som hanterar och sparar data elektroniskt, att ha
en policy som beskriver hur man gor. S& dven fér CSS, s sty-
relsen har utarbetat ett policydokument som publiceras i detta
nummer av Sonettvirlden.
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Mattias Arvidson
Kyrkvégen 14

196 30 Kungséngen
Mackarvid@gmail.com
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Mikael Lindstrém, Trensum 0793-33 82 16
Bengt Edlund, Ostersund 063-309 21
Thomas Akerlund, Lule& 070-616 70 64

Styrelsen

Johann Schemat, Ordférande
021-30 05 54
johann.schemat@gmail.com
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0514-272 22

Berndt Eliasson, layout
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Hans Johnsson, klubbmé&stare
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Omslagsbild

En Saab Sonett tvataktare
fran 1966 har letat sig in i
detta vackra vinterlandskap pa
slingrande norrlandska vinter-
vagar!

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN

berdknas utkomma i slutet av
februari.

Sista inldmningsdatum fér manus-
kript och annonser 31 januari.
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Medlemsavgiften 2019

Det dr dags att férnya medlemskapet i Club Sonett Sweden genom att be-
tala medlemsavgiften fér nésta &r. Vi uppskattar som vanligt att Du gér det
vid kommande ménadsskifte dec/jan. Dérfér bifogar vi ett inbetalningskort
med nummer 4/2018 av Sonettvirlden. PlusGirokontot dr 358730-0, vil-
ket dr fortryckt pa avin.

Géor oss den tjdnsten att betala i tid och ritt avgift s& slipper var kassér att
péminna er!

Medlemsavgiften dr 350:- for alla medlemmar. Enligt beslut p& &rsmétet
2012 s& pafsrs en pdminnelseavgift p& 50:- for den som inte betalar 1 tid.
Sista inbetalningsdag &r 2019-01-31.

Fér medlemmar bosatta utomlands ir avgiften motsvarande i EUR/USD
eller annan valuta. Bankkonto Nordea 9960 2603587300.

Véar kassér Johnny Johansson ber Dig ocksa att skriva tydligt och kom-
plett samt papeka eventuella dndringar/kompletteringar fér Din adress och
Ditt bilinnehav. Kolla girna om det stimmer i matrikeln i 2/2018.

Gor det inte det ber vi Dig att kontakta honom.

Gérna per mail: johnny0521221250@telia.com.

Ett flyttkort till hans adress:

Johnny Johansson, Hallernavigen 2, 468 33 Vargon dr ocksa ett bra al-
ternativ.

The member fee 2019

We kindly ask you to send us the member fee for Club Sonett Sweden for
2019. The fee is SEK 350, or equivalent value in other currency for our fo-
reign members. According to a decision at the annual meeting 2012, a re-
minder fee of SEK 50 will be added for those not paying in time. Last day
to pay is January 31, 2019.

Please transfer the money to our bank. The bank for Club Sonett Sweden
is Nordea. Bic/Swift: NDEASESS

IBAN: SE32 9500 0099 6026 0358 7300

The account number is 9960 2603587300

NB! NEW BANK ACCOUNT!

Please pay the bank expenses.

You can also use the postal giro service. The postal giro account number is
358730-0. If you use the postal giro, please add SEK 60 for their expenses
(Not if you pay from Sweden).

If you can't transfer money to our bank or use the postal giro service, you
can send SEK 350 or equivalent value in other currency in cash (bills, not
coins) to our treasurer:

Johnny Johansson, Hallernavigen 2, SE-468 33 Vargon, Sweden.

Your fast attendance to this matter would be appreciated as it creates pro-
blems with our member file if the annual fee is unpaid.

Please see to that our cashier must not remind you!
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Tormod Hoel

2 O 1 8 har vart et fantastisk r ndr

det gjelder gode Sonett opplevelser.

Den 13. mai var jeg p& et lokalt ve-
terantreff 1 Qrsta p4 Sunnmgre hvor
jeg fikk vaere sammen med 3 andre
Sonett entusiaster i vakre omgivelser.
Turen gikk samlet fra Qrsta sentrum
til Seebg ved Hjgrungfjorden. En gul,
en rgd og en grenn Sonett.

Den 8.-9. september hadde vi et lo-
kalt Saabtreffi Molde med ca. 50 stk.
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Saaber samlet. Og her kom det 4 stk.
Sonett I1I med forskjellig farge, noe
som var meget trivelig og kuult. Det-
te satte en ekstra spiss pa treffet da vi
kjgrte 1 samlet tropp med Sonettene 1
spiss ut til Bud og Atlanterhavsveien.

Det er ikke s mange Sonetter etter
veiene her 1 Norge, s& derfor vekker
det oppsikt nirman kan oppleve dette.

Disse to lokale Sonett treffene blei
en uforglemmelig opplevelse.



CLUB

SONE
SWEDEN

Policydokument

Vart policydokument fér hantering av uppgifter som regleras av nya da-
taskyddslagen General Data Protection Regulation (GDPR). S& hiir han-
terar Club Sonett Sweden dina till f6reningen limnade personuppgifter.

Andamal:

Vi sparar personuppgifter for att uppfylla kravet pé’t en korrekt och stin-
digt aktuell medlemsmatrikel. Datainspektionen skriver p4 sin hemsida om
GDPR, att medlemskap i en férening utgér ett avtal och att registret kan fo-
ras med stéd av det avtalet.

Bebhandlingar som utfors:

Adressuppgifter for utskick till medlemmarna med kallelser och medlemstid-
ningen Sonettvirlden. Kontroll av att medlemsavgifter betalas - och att de
betalas 1 ritt tid.

Tillfilliga register for sammankomoter.

Frén tid till annan skapar vi register f6r att hantera anmélningar och deltagan-
de i sammankomster. De uppgifter som lagras ir samma som fér medlemsre-
gistret eller firre. Senast ett r efter sammankomsten raderas normalt dessa
personuppgifter. I vissa fall finns det historiska skl att bevara delar av per-
sonuppgifterna sa linge klubben existerar. Det giller deltagarlistor och resul-
tatlistor 1 evenemang av typ rallyn. Det ska i fésrekommande fall framgé vid
anmilningstillfillet att uppgifterna kan komma att sparas av historiska skal.

Kategorier av uppgifter vi sparar:

Namn, adress, telefonnummer, e- ostadress, Sonettmodell, chassinummer, re-
p
gistreringsnummer, &rsmodell och firg.
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Samtycke - nya medlemmar:

Nya medlemmar undertecknar en text om att de samtycker till att férening-
en samlar in personuppgifter fér medlemshanteringen sdsom beskrivs enligt
vért policydokument (detta dokument) pa vir hemsida. Om man inte limnar
samtycke avvisas ansékan om medlemskap.

Samtycke - tidigare medlemmar:

Av praktiska skil anser féreningen att tidigare medlemmar ként till var han-
tering av personuppgifter och eftersom ingen protest inlimnats diremot, sam-
tyckt till hanteringen.

Den som inte samtycker:

Av praktiska skil kan vi d& inte skéta medlemshanteringen 1 féreningen var-
for medlemskapet dessvirre méste upphéra.

Lagringdperiod:

S& linge medlemskap féreligger inom féreningen.

Ett &r efter medlemskapet har upphért raderas uppgifterna automatiskt eller
direkt om medlemmen vid uttriddet begir s&.

Hantering:

Registret hanteras av foreningens kassér 1 form av ett Excelark. Uppgifter
ur medlemsregistret limnas inte ut till tredje part undantaget den adresslis-
ta som genereras for att skickas till tryckeriet fér utskick av Sonettvirlden.
Tryckeriet ska radera denna lista efter utskicket.

Aven styrelseledaméter 1 CSS kan ha en kopia av medlemsregistret for att ad-
ministrera olika verksamheter inom klubbens regi.

Allméint géiller:

Fér alla vara typer av register giller att enskild medlem eller deltagare 1 sam-
mankomst dger ritt att begé’tra uppgift om vad som finns ]agrat om personen.
Vidare finns ritt att f& felaktiga uppgifter korrigerade samt att f& sina upp-
gifter helt raderade. Den som begér radering ska upplysas om att medlem-
skap inte lingre d4r mgjligt alternativt att deltagande 1 sammankomst inte hel-
ler &r mgjligt.

Begiran om utdrag, rittelse eller radering ska stillas skriftligen till klubbens
personuppgiftsansvarige.

Med hénvisning till historiska skil kommer tryckta alster, t ex medlemslistor
och deltagarlistor, inte att korrigeras eller kasseras.
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Lesning 6r Saclod]

Del 2

Johnny Johansson

S

Nir jag laste Jan-Davids artikel "Lésning fér Saabilskaren” 1 Sonett-
virlden 2/2018, lyfte jag blicken mot bokhyllan bredvid mig, och sig
dir de flesta av béckerna han nimner, men ocksi flera andra, som inte
ir med 1 hans artikel. Han avslutar sin artikel med att det finns defini-
tivt fler bocker, s& d& hakar jag pd med en fortsittning, men dven med
de hir bsckerna blir artikeln 18ngt ifrdn komplett. Kanske ndgon annan
kan fortsitta? Det kan ju bli en lang serie!

- SEsb-BCann

Jagbérjar med "The Saab-Scania Sto-
ry”, skriven p& engelska, utgiven &r
1987 av Saab-Scania AB. Den handlar
om de verksamheter f(')'retaget haftsen
starten 1937 och framét, och om mén-
niskor och hindelser som haft betydel-
se for féretaget. Mest handlar det om
flyg och bilar, inte s§ mycket om last-
bilar och bussar. Sonetten har fatt ett

uppslag p& tva sidor, dér alla model-
lerna finns med, prototyperna ocksa.
Menien faktaruta drinte l:an med, dir

kallas Sonett IT for 1966 model (I)”
och Sonett V4 fér ”1967 model (IT)”.

Jan-David skrev om Anders Tunbergs
bok "Saab 900, En svensk historia”,
utgiven &r 1993. Anders fortsatte med
att ge ut "Saab 9-5, En personlig his-
toria” ar 1997 och "Saab 9-3, en helt
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ny sportig sedan” &r 2002. I boken om
9-5:an skriver han inte lika mycket
som 1 boken om 900 om iildre Saabmo-
deller, men Sonetten finns med. Han
beskriver mycket detaljerat i ord och
bild hela utvecklingsprocessen fran
forsta skisserna, genom design, kon-
struktion, utprovning och tester, fram
till fardig produkt.

I boken om 9-3:an dr det mindre his-
torik, en bild p& Sonett I finns med.
Ocksa hir dr det mycket detaljer om
hela utvecklingen, fran forsta skiss till
fardig produkt.

Nista bok dr en av de minsta 1 min
samling, b&de till storlek och sidantal.
Ettlitet hifte om 9-X Air, p& engelska,
utgiven &r 2008 av Saab Automobile
AB. Den innehéller "Notes, sketches
and open-minded ideas”, som det stir
pa framsidan. Mest bilder, lite text.
Boken "the convertible”, utgiven ar
2003, ir ocksd pa engelska, av Saab
Automobile AB. Nistan bara bilder,
ganska lite text, handlar om tre foto-
grafers jobb med den nya 9-3 Cabrio-
let. Boken dr udda p& ett sitt, pir-
marna ir gjorda av galvaniserad plét.
Annu en bok p& engelska, den mest

udda boken )ag har. Den handlar om
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Saab 9X, utgiven 8r 2001 av Saab Au-
tomobile AB. Nir man ska 6ppna bo-
ken far man forst kné‘.ppa upp tre tryck—
knappar, pirmarna ir gj ordaav gum-
mi, med dickménster p& insidan. Ett
av bladen dr en 2 mm tjock, transpa-
rent, mjuk plastskiva. Efter den kom-
mer ett blad som pz‘iminner om lisk-
papper, eller en tunn disktrasa. Inne-
hélletiboken gériungefir samma stil

som boken om 9-X Air.

Tva bécker som handlar om alla bi-
lar Saab tillverkat, frin Ursaaben till
9-5. Motorhistoriska Sallskapeti Sve-
rige ger ut Motorhistoriskt Magasin
ett antal gdnger per ar. Ar 1997 , med
Per-Bérje Elg som redaktér, gav man
ut en jubileumsbok med anledning av
Saabs 50-arsjubileum. Boken bérjar
med ett kapitel om hur allt bérjade,
med flygplan &r 1937 och om min-
niskor och hindelser som haft bety-
delse for foretaget. Sedan ett kapitel
om Ursaaben och de férsta provbilar-
na. Direfter far varje modell som till-
verkats sitt kapitel; for varje &r som
modellen tillverkats redovisar man
hur ménga bilar som tillverkats och
de férdandringar och nyheter som in-
forts under aret.



Teknikens Virld har gett ut en se-
rie "Stora Guiden Om...”, om ett an-
tal olika bilmérken. Ar 2011 kom ”Sto-
ra Guiden Om Saab, hela historien
fr&n 92 till 9-5”. En ganska komplett
skildring av Saabs biltillverkning fram
till strax fére konkursen. Man bérjar
med anknytningen till flyget, sedan ett
kapitel om Ursaaben. Det finns ock-
s& kapitel om personer och hindelser
som haft betydelse for féretaget. Alla
modeller som tillverkats tas upp 1 oli-
ka kapitel, &ven sddana som 9-2X och
9-7X, som hir kallas "Amerikanska
snedsteg". Boken avslutas med n:‘igra
tankar under rubriken "Med Holland
mot framtiden”. Med Holland menas
Viktor Muller och hans féretag
Spyker, framtiden representeras av
konceptbilen Phoenix.

Jag har ndgra bocker vi Saabilskare
6nskar inte hade behévt skrivas. De
handlar om Saab Automobile AB:s sis-
ta ar, fran GM:s beslut under 2008 att
gora sig av med Saab fram till kon-
kursenislutetav2011. Svenska Dag-
bladets motorreporter Jonas Fréberg
gav hosten 2010 ut boken "Kampen
om Saab, Bakom kulisserna under ett
osannolikt &r”. Han foljde hdndelser-
na under den mest turbulenta tiden

2009-2010, d& beskeden ofta dndra-

10

des fran nedliggning till férsiljning.
Flera kopare fran olika delar av virl-
den férsokte; till sist lyckades Victor
Muller med sitt foretag Spyker, ett li-
tet hollindskt féretag som tillverka-
de ett fatal lyxbilar per &r, képa Saab
Automobile AB.

Jéran Higglund var, som statssekre-
terare, ndringsminister Maud Olofs-
sons nirmaste man. Han berittar om
den hir dramatiska tiden frén sin syn-
vinkel1sin bok "Saabaffiren inifrin”,
ocksé den utgiven hésten 2010. Svens-
ka staten var ju, da képare var bero-
ende av statliga lanegarantier, 1 hég-
sta grad involverad i férhandlingarna
om Saabs framtid.

Né&gra &r senare, 2014, kom boken
”Saabs sista strid, den osannolika his-
torien om Sveriges stérsta konkurs”.
Skriven av Jens B Nordstrém, eko-
nomireporter pd TV4. Han bérjar sin
berittelse 1 slutet av 4r 2009, d& Koe-
nigsegg hoppar av som képare och den
karismatiske Viktor Muller med sitt
foretag Spyker kommer in och lyck-
as képa Saab Automobile AB, trots
att GM beslutat att ldgga ner fore-
taget. Han berittar om Mullers stri-
van att f8 igdng foretaget och f& ord-
ning pa ekonomin. Finansiirer, flera
av dem kinesiska, kommer och gér,
men féretagets forluster vixer och till
sist gr det inte lingre. Den 19:e de-
cember 2011 kommer beskedet, Sve-
riges storsta konkurs ar ett faktum.

Jens B Nordstrém har ocksa skri-
vit boken "Cirkus Muller”, utgiven v&-
ren 2011. Han berittar om Mullers
fantastiska resa fran playboy till vd
och dgare av en bilfabrik. Muller har

en férmé’tga att engagera Investerare
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till sina projekt och fa dem att 6pp-
na pl&nboken. Han har ocksa en spe-
ciell form&ga, som utbildad affirsju-
rist, att skriva avtal p8 ett sddant sitt,
att han sjilv klarar sig nir projekten
kraschar. Det ir ju andras pengar han
har investerat.

Jagavslutar med den nyaste boken 1
min samling: "Stora boken om Saab”.
Ja, det dr en stor bok, den har 400 si-
dor. Utgiven &r 2017 av Auto motor
& sport, framtagen 1 samarbete med
Saab Bilmuseum. Redaktérer: Peter
Haventon och Alrik S6derlind. Inne-
héllet bestar till stor del av artiklar pu-
blicerade i tidningen Auto Motor &
Sport. Sonett V4 och III har varsitt
kort avsnitt p& fyra respektive tva si-
dor. En ganska ny bok, jag har bara
ldst mindre delar av den. Jag citerar
fr&n bokens baksida: "Det hér &r ing-

en vanlig historiebok utan till stora de-

Ny forsakringssamordnare for CSS

Goéran Sundin har under mé&nga &r varit ansvarig fér klubbens férsikring-
ar via [F eller MHRF; han har nu bett att f& dra sig tillbaka.

Som ny ansvarig for forsidkringsfrgor blir nu i stiillet Micke Lindstrém.
Fér er medlemmar innebir det ingen skillnad, men har ni frégor rérande
dom tva forsikringar som kan tecknas via CSS s4 kan ni kontakta mig p&

micke@saabsonettsweden.se

p& hemsidan och i1 Sonettvirlden.
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Jag vill hir ocks8 passa pa att vilkomna klubbens nyaste och nordligas-
te besiktningsman, Thomas Akerlund fran Lule4.
Opvriga besiktningsmin kan kontaktas via e-post eller telefon som hittas

Ett tips nir det giller férsikringen till just Saab Sonett; se 6ver vad ni
har och vilket skydd den verkligen erbjuder.

Micke Lindstrom e Goran Sundin
0000000000000000000000000000000000

ATORA BOMEN DM SALE

[LIaE ]

lar en dagbok ur Saabs liv passione-
rat skildrat av journalisterna pa Auto
Motor & Sport, kompletterad av Sve-
riges frimsta bilhistoriker Peter Ha-
venton” "En lyxigt férpackad bibel f6r
alla SAAB-nostalgiker!”
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Sonetter 0 S d 2018 . MHK Skines vartraff"Grona raf-

Arets "Gréna triff” lockade Atta Ska-
nesonetter vilket nog far anses som

rekord.

Bengt Akesson, ordférande Svenska Saabklubbens Skaniasektion.
https://saabklubben.se/skane/index.html

2018 blev en varm, fin Saabsommar och ménga tréffar, bidde planerade
och spontana, genomférdes. Som vanligt har Saabklubbens Ské&niasek-
tion haft sina m&nadstriffar pa Bialitt kaffestuga och dir har det dven
dykt upp ndgra nya Sonettentusiaster. Vi hade 4ven besdk av Kvills-
posten som gjorde reportage om biltillverkningen 1 Arlév och Malms.
Jag hoppas att alla far en fin host och vinter s ses vi nér det bérjar
gronska 1 var. Nu avvaktar vi med kraft det skinska julabord som vi ar-
rangerar p& Bialitt. DA trivs en skdning!

Fré&n en av onsdagstréffarna vid Ty-
karpsgrottan utanfér Hissleholm. I
Ské&ne dr det nistan biltriffar varje
kvill och 2018 med sitt fina sommar-
viderlockade ménga. Tykarpstré‘tffen

inget undantag.

Saabmarknaden 1 Saxtorp Ské&ne-
sektionens egen marknad hos Wigrens

el - ol

Arliga  Saabtriffen i Hoér.
En trevlig traff som beséks av allt
i1 Saabvig frén tvatakt till NEVS
9-3. Aven en och annan Sonett dy-
ker upp.
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Svenskt sportvagnsmeeting Ring
Knutstorp. Flest Saabar deltar i
1000-cupen men dven en Sonett tva-
takt deltog. Dessutom dok det upp
Sonetter p& parkeringen.
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1 Saxtorp.

Trelleborgs Motorshow. Min gamla
kommun ordnar en trevlig traff diar gé’t—

gatan och torget blir utstéllning. Trel-
leborgs Motorklubb héller i det hela.
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Saabtriff Akeseum i Ingelstorp ut-
anfér Ystad. Saabklubben besskte ett
trevligt museum och nagra fortsatte vi-

dare till K&seberga och intog sill med
tillbehor.

Saab och Volvotriff pd Nostal-
gicafeet 1 Tryde utanfér Tomelilla.
Saab ir vil representerade pé muse-
et och det finns sa mycket annat att
titta pa fér gammal och ung.

Thuhntraffen pa Cltadellet 1 Lands-
krona. En underbar plats att ha en ut-
stillning pa.
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Svedala motorshow. Aven Svedala
anordnar veteran- och motorshow p&
huvudgatan och det dr Svedala Mo-
torklubb som arrangerar.

MHK Ské&nes hosttraff "Gula traf-
fen” Som vanligt anordnas triffen nér
l6ven bérjar dndra firg, dirav namnet.

Saabtriff i samband med rally-SM
1 Hissleholm.

Saab har ju fina meriter inom ral-
ly s& nir tivlingsledaren CG Wilke,
Hissleholms Motorklubb frigade om
vi ville stilla ut vira Saabar pd Hov-
dala slott var det ingen tvekan.
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EoRvandsvanea

Tre stentuffa coupéer for medvetna forare med god smak

dandys

Text David Lilja, foto Micke Fransson

Den moderne gentlemannen Val) er Alfa Romeo G 1300 Junior; MGB GT
eller Saab Sonett IIT framfor flyget niir kontinenten ska korsas. Givetvis
pa krokvigar hela langa viigen.

Den hir artikeln dr himtad frin nummer 1, 2011 av Klassiska Bilar.
Detta var tidningens férsta nummer och den ges ut av Teknikens Virld
och publiceras med deras tillstdnd och support. D3 artikeln &r lang ef-
tersom den i tre separata delar behandlar s&vil Alfa Romeo Giulia GT, MGB
GT och Saab Sonett III har vi av platsskal valt att i stort begriinsa oss till den

sistnimnda som ags av Torsten Aman

Oinspirerad ochibehov av livsutveck-
ling? Du behéver ndgot som kan kryd-
da tillvaron.

Analysen av dina 6nskningar ly-
der ndgot 1 stil med: Tuff utatriktad
sportbil, girnal&g, tvddérrars och inte
nddvindigtvis 6ppen. Det ska finnas
plats foér dig och din dlskling/ilska-
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rinna/hund. Far det dven plats ett par
barn emellanét ir det ett extra plus.
Bilen far absolut kosta, men helst inte
griavadjupa halihushéllskassan. Mo-
torn och chassit ska vara viltrimmade
och spinstiga. Sjdlva konstruktionen
lagom avancerad si att du kan meka
sjilv, om lusten faller pa.
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Pop-upstrélkastare finns endast
pa& Sonett I11. Notera blinkers

fran samtida MG-modeller.

| SUN T |

Saabsidémbil har
en lag grill som 15-
per 6ver hela bi-
lens bredd, mini-
mal stétfdngare

T

och l&ng motorhuv.
"Fotbollsfilgarna”
fran 99 kom med ’

lyxmodellen an
platfalgar¥ar stan-

Laderfatsljer som skulle passa 1
vilket designmagasin som helst.

dard. Dessutom mycket bekvima.

Tillbaka f&r du energi kommen av
skonhet och fartf:yllda dventyr.

P4 1960-talet kom en hel rad snitsi-
ga coupéer som gjorde sportbilen till-
génglig for en bredare publik. De till-
verkades in p& 1970-talet och far in
idag p& 2010-talet sina férare att kén-
na sig helritt.

Kontinentala 1&ngkdrningar 1 hogt
tempo. Motorsdng och fagelkvitter.
Ungdomlig frigjordhet och fldrd. Puts-
kvillar med grabbarna i garaget.

Drémmar kan bli verklighet med n&-
gon av bilarna vi provkér hir.

Vissa bilar vicker mer férund-
ran dn andra. De kan vara vackra,
snabba, betydelsefulla, ja till och med
usla. Eller tokiga, som Saab Sonett.
Kufisk i kubik &r det forsta jag tin-
ker nir Torsten Aman rullar in med
sin firgstarka -72:a p4, en i Saab-
sammanhang vil vald samlings-
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plats, flygfiltet i Vallentuna norr
om Stockholm.

Trots sin underliga uppsyn anses
Sonett I1I vara normaliserad jamfort
med féregéngaren, vars design kriti-
serades massivt.

Saabs tvasitsiga sportbil har en
minst sagt brokig historia. Den
forsta versionen frdn 1956 byggdes
bara i sex exemplar och var mer el-
ler mindre ett hobbyprojekt i Rolf
Melldes regi.

Sonett II foregicks av en design-
tivling, som Saabs egen designer
Sixten Sason férlorade mot bat- och
mopedformgivaren Bjérn Karlstrom.
Industripolitik lokaliserade tillverk-
ningen till AB Svenska Jirnvigs-
verkstiderna i Arlév, Skane.

Varen 1970 presenterades ersitta-
ren pd bilsalongen i New York och
bakom designen fannsen... italienare.

SOIZAT 4/18

Sergio Coggiola frangick dock Saab-
ledningens direktiv s& mycket att de-
signen verklighetsanpassades av illus-
tratdren Gunnar A. Sjdgren.

Kantig glasfiberkaross, motorlucka,
ingen huv, framhjulsdrift och pop-up-
stralkastare. Sonett framstir som en
klurig bil till och med fér att vara en
Saab.

Det &r inte helt litt att ta sig 1 och
ur bilen, som bara ir 119 centimeter
hég. Sonetten dr klart minst 1 géing-
et och den ir dven littast, tjéinstevik—
ten dr 890 kg.

Nir jag vil bskat mig ner i den li-
derklidda designerdrémmen till stol
upptéicker jag attden ar ganska hérd.
Men den visar sig vinna i lingden,
svankstodet dr inte bara snyggt, det
gor nytta ocksé.

Eftersom detta dr "lyxmodellen” ir
manchesterkliddseln och plz‘itféilgarna
utbytta mot liderklidsel och ldttme-
tallfilgar av typ 99 EMS.

Stinger den ganska spinkiga dérren
som trots allt har inbyggda skyddsbal-
kar. Siakerhetstink redan da&.
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Bara en liten motorlucka.
Vid reparationer ha-

kas hela fronten av. Mo-
torn 1 Sonett 111 ir star-
kare &n 1 foregédngaren,
men inte enligt databladet.
Saab undvek p4 s4 sitt
nya kostsamma avgastes-
ter 1 USA. I stort sett alla
komponenter &r frin Saab

95/96.

Saabinteriéren upplevs spartansk 1
jimférelse med den i1 Alfa och MG.

Men, krymplackerad instrumentpa—
nel, treekrad sportratt och stora analo-
gamitare —kan det bli mer retrotufft?

De flesta mitare och spakar kinns
igen fran familjebilen 99. Genom att
draiettrejilt handtag lingst till véns-
ter fills stralkastarna upp och tinds
samtidigt. Detta sker f6r 6vrigt auto-
matiskt vid "ljusvallen” d& bilen nér
150 km/h.

Sonett blandar den mysiga kiinslan
av hembygge och tidstypisk sportbil.
Tva vuxna far precis plats 1 den mi-
nimala kupén.

Hégerhanden greppar overst pfl en
krokig vixelspak. Motorn spruttar 1
géng pd vilbekant V4-manér. Mo-
torn frdn Ford &r p& 1,7 liter och ger
68 histkrafter vid 4 700 r/min. Ac-
celerationen ir knappast lysande och
den svenska sportbilen blir relativt ltt
franakt av konkurrenterna fran Ita-
lien och England.

Anda imponerar Sonett med sportiga
koregenskaper. Styrningen dr duktigt
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trog 118ga farter, vil uppe 1 fart 4r bilen
littmandvrerad. Responsen fran motorn
ir bra. Kopplingen behéver man inte
anvinda tack vare frihjulsfunktionen.
Petar siledes 1 viixlarna med vinster-
foten vilande. Vixlarna hugger 1 gans-
ka bryskt, men offensiv kérning l6nar
sig. Hela bilen verkar faktiskt gilla har-
datagochisirskilt skarpa kurvor grep-

"Sonett framstar
som en klurig bil el
och med for att vara

en Saab."

par det fint. Riktigt samma bett 4r det
inte i bromsarna, som ansigs sladdriga
redan nir bilen var ny.

Bilens uppbyggnad bestar av en kor-
tad bottenplatta fran Saab 96. Fjid-
ringen dr relativt hdrd och bidrar till
alertintryck. Sonett I11 biter ifr&n be-
tydligt mer &n vad jag férst vigat tro
och hoppats pa.

Trots att mesta vikten ligger fram
kinns den inte sédrskilt understyrd.

Ljudnivén dr hégre 4n i de andra
tva bilarna. Over 100 km/h rekom-
menderas dronproppar.

—Sonett ir en entusiastbil. Det bull-
rar och bilen dr inte sirskilt regntit
eftersom rutorna ligger direkt pd ka-
rossen, siger dgaren Torsten Aman.

Komfortbristerna till trots har han
och hustrun &kt p& langsemester ner
p& kontinenten, nigon ging s& langt
som 350 mil.

— Bara man viljer ritt vigar, det vill
siga de krokiga, s& gar det bra, si-
ger Torsten.
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Trots att Sonett dr lite mer special-
bygge dn de &vriga framstar den inte
som ndgot fuskbygge.

Tillgdngen p& reservdelar dr god d&
bilenistort sett ir uppbyggd av Saabs
standarddelar. Karossen i glasfiber ros-
tar av naturliga skil inte. Den kan dé-
remot ha lagats felaktigt och d& blir
det virre att hitta delar.

En guldgruva finns dock hos Club
Sonett Sweden som haretteget reserv-
delslager med originaldetaljer till So-
nett. Klubben nytillverkar ocksa frek-
ventadelar eller koper in passande de-
lar fran olika leverantorer.

Desto mer ont d& om sjilva bilarna.
Totalt byggdes 10 236 exemplar och
av dessa finns bara drygt 300 fordon
inregistrerade i Sverige. Prisbilden fr
en Sonett III idr dnda forhallandevis

Fakta Saab Sonett ITT 1972

Ursprungligt pris (1972): 28 500 kr.
Uppskattat pris (2010): 75 000 kr.
Motor: Bensin, 4-cylindrig lings-
monterad radmotor, enkel férga-
sare, cylindervolym 1 698 cm3,
max effekt 68 hk vid 4 700 r/min,
max vridmoment 127 Nm vid 2
500 r/min. Kraftéverforing: Mo-
torn fram, framhjulsdrift, 4-vix-
lad manuell, frihjul. Hjul: Falg 4,5
tum, diack 155/15 SR. Matt/vikt
(em/kg): Axelavstdnd 215, lingd
390, bredd 150, hsjd 119, sparvidd
/b 123/123, tjanstevikt 890, max-
last ca 130, tank 60 liter. Fartre-
surser: Acceleration 0—100 km/h
ca 14,0 s, toppfart ca 165 km/h.
Brinsleforbrukning: ca 0,8 [/mil.

SOIELT 4/18

human, runt 75 000 kronor f6r en fin,
plus eller minus 25 000 f6r topp- res-
pektive renoveringsobjekt.

S& vilken av sportcoupéerna blir det?

Saab Sonett dr en spinnande ut-
flykt 1 sportbilsland. En kuf med
magnetisk karaktir och oantastlig
kultstatus.

Sa tyckte vi dd

Saab Sonett I1I testades 1 Teknikens
Virld nummer 26 1971. Trots uppen-
bara nackdelar, frimst bromsarna och
denringa accelerationsférmigan, gilla-
des bilen. "Testlaget har séllan haft ro-
ligare p& smavigarna norr om Stock-
holm &n de dagar vi 8kte Sonett!”.

Sonett var en ovanlig bil p& svens-
ka vigar. Fabriken silde bara ett litet
antal bilar varje &r och de flesta var
avsedda for USA.

Om den amerikanske kdparen skri-
ver skribenten: "Det 4r tydligt att ame-
rikanernalever kvaritron att en sport-
bil maste vara lite underlig fér att verk-
ligen vara en sportbil.”

Fér udda? Satsa pé ett sikert kort:
MGB GT. Engelskt 6gongodis som
tal att anvindas iret om.

Eller varfér inte en Bertonecoupé?
En genuint sportig Alfa Romeo viir-
dig en dandy.

Vilj den som speglar din karaktir
bast. D4 sitter duiritt sportbil livet ut.

Sa kijr Du lagligt utan lidrkort

Vi vill redan nu informera er om datumet for
Saab Car Museuwm Festival
for er som langtidsplanerar!

X

Saab Car Museum
Festival 2019 June 7-9

SONEZAT 4/18

19



51 AEIE 1St rre b
Sawamien wa

Av Anders Tunberg (text). Teknikens Virlds testlag och Peo Eriksson (foto).
Artikeln dr himtad frin nummer 26, 1971.
Tack ocksa till Magnus Lidén i Pited som sénde oss artikeln.

aab Sonett 111 har tuffare linjer &n de flesta sportvagnar. Men ser
man till prestanda &r det inte mycket kvar av tuftheten. Bilen &r emel-
lertid avsedd mest fér Amerika. Hir hemma ir den en ovanlig syn p&

vigarna.

Saab Sonett 111 4r en ovanlig bil p&
svenska vigar. Sd svensk den &dr! Det
hinger ithop med att fabriken siljer
praktiskt taget allt pd export till Ame-
rika. Svenska kdpare erbjuds bara ett
litet antal vagnar varje &r. De dr "fjol-
arsmodeller” som blivit 6ver fram i sep-
tember/oktober.

Att bilen ir avsedd for framst ame-
rikanska képare framgar av hur den
ar byggd och hurden idratthandha pé’t
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vigen. Den pdminner nimligen starkt
om gamla engelska sportbilar av hygg-
lig kvalitet. Det. dr tydligt att ameri-
kanarnalever kvaritroatt en sportbil
maste vara lite underlig for att verkli-
gen vara en sportbil.

Dérrarna saknar handtag; 1 stillet
finns en liten urgrépning i kanten bak-
om dérren och en knapp att trycka in.
Lite kréngligt for icke vinsterhinta
passagerare.
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Stolarna &r oerhért bekvima trots att de 4r
mycket hart stoppade och att de endast gér
att justera i langdled. Nar man gjort det rik-
tigt bekvamt for sig dr det som att 3ka for-
melbil vad kérstéllningen betriffar.

Harda stolar men bra for ryggen

Nérman békat sig neristolarnakiinns
de forst ganska h&rda att sitta pd. Det
ir dock inte obehagligt och efter fyra
- fem timmar bakom ratten dr man
lika pigg 1 ryggen som efter tva - tre i
en normal bil.

Kérstillningen drliksom en hel del av
mekaniken himtad direkt fran V4:an.
Man sitter alltsd lite snett fér att na
pedalerna. De dr f.6. mycket hérd-
trampade.

Kopplingen behéver man juinte an-
vinda sd ofta om man utnyttjar fri-
hjulet, men bromsen &r ingen behag-
lig upplevelse om man inte dr van vid
bilen. Den kriver mycket hégt pedal-
tryck (servosaknas) och reagerar kan-
ske inte sd precist som man véntar sig
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Instrumenten kénner vi igen frdn Saabs
standardbilar. Varvriknaren sitter som kyr-
ka i by, omgiven av hastighetsmétaren t. h.,
temp- och tankmitare t.v. Spakar pa ratt-

stingen skoter ljusomkoppling och spolare/
torkare. Ovriga strémbrytare sitter p& mitt-
konsolen tillsammans med virmereglagen.

av en bil som dr avsedd att kéras hért.
Sporttillsats kan ge 90 hk — det bor
ge bra prestanda. Vixelspaken dr p&
Sonett I1I-modellen placerad mitt p&
det plana golvet. Den é&r littarbetad,
men det 4r langt mellan ligena.

Ratten &r ritt stor for att sitta 1 en
regelritt sportbil, men den haristillet
den férdelen att man ser alla instru-
ment genom den. Dessutom kréiver
framhjulsdrivna bilar stora rattar fér
att inte bli alltfér tungstyrda.

Styrningen 4r normaltrég i aktio-
nen. Vagnen ir trots motorplacering-
en ganska litt i framdndan och det dr
bara vid mycket tringa parkeringsma-
ndvrer man maste ta 1 ordentligt. Vid
landsvigskérning dr den inte p& né-
got sitt tréttande.

Tréttande dr ddremot den ganska
héga ljudnivan. P4 testbilen hade man
missat att klistra in en isoleringsmat-
ta 6ver vixellddan, men bortsett fran
transmissionsljuden tringde en hel del
motorbuller in 1 kupén.
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Motorn &r tagen direkt fr&n V4:an. Den
mycket speciella luftrenaren &r tillkommen
for att halla motorhuvens héjd nere. Tvir-
stéttan 6ver motorrummet gér ocksa tjanst
som expansionskarl for kylsystemet. Det
ska h&ken vara bilmekaniker och jobba i det
har fagelboet!

Littkérd men bhardtrampad

Sonetten ir en littkérd bil med reser-
vation for pedalerna. P& krokiga v-
gar, oavsettom de dr asfalt- eller grus-
belagda, dr den helrolig att kéra. Den
gér precis dit man riktar den. Under-
styrningen finns naturligtvis ddr, men
det &r ju sd de vill ha sina bilar, Ron-
nie och Reine och de andra kanon-
forarna...

Bakvagnen fsljer med som den bara
gor pd en dkta Saab. Man behover inte
tinka pa den helt enkelt.

Fjadringen och stétdimpningen ar
bada hirda i funktionen, men inte 1
dverdriven utstrickning - bara s att
de tillsammans ger Sonetten stadga
pa krokiga vigar. P& riktigt gropigt
underlag och i laga hastigheter kan
de f6r normalbilisten kinnas lite for
skuttiga. Men Sonett III dr heller

ingen bil fér séndagsforaren.
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Strélkastarna fills upp ur fronten genom
att man drar ut en liten spak p4 instrument-
bridan. Extraljusen innanfér grillen beh&vs
for att man ska kinna sig siker p& nattmor-
ka vigar.

Stortbdage standardmonterad

Utrymmena récker till for tv8 personer
utan utpriglade anlag for cellskrick.
Bagaget stuvar man in ganska avse-
virda kvantiteter av genom den stora,
raml6sa bakrutan. Utrymmet i sig &r
elegantinklitt med vinylplast av sam-
ma kvalitet som 1 stolarna. Som buf-
fert mellan de 8kande och viskorna
ligger bensintanken.

Léter det tokigt? Det &r det inte.
Den ligger mellan axlarna, ganska hogt
upp och ir dessutom skyddad av den
standardmonterade stértbgen. Som
f. 6. behovs for att klara férare och
passagerare om bilen mot all f6rmo-
dan skulle g& runt pa taket.

Motor utan sportvagndsting

Motorn 4r som sagt tagen direkt
fr&n V4:an och ger alltsa blygsam-
ma 65 hk DIN vid 4 700 r/m. Trots
att Sonetten bara har en tjinste-
vikt p& 880 kilo dr accelerationen
inte sirskilt lysande, d4ven om det
verkar g8 fort dir man sitter med
byxbaken bara né’tgra centimeter
dver marken (Det giller att tinka
p§. det ndr man passerar over trosk-
lar i garageinfarter, fasade strick-
stenskanter o dyl.)
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Granskar man siffrorna och jim-
fér med konkurrenterna strax under
30 000 kronor ligger Saaben ohjilp-
ligt 114. Men 4r man saabfantast finns
ju alltid sportsatserna att tillgd. Den
stérsta av dem ger 90 hk DIN, vilket
borde ricka for att géra Sonetten till
ett kanondk.

Under litern ( 130 km/bh

Vad man férlorari prestanda om man
viljer en Sonett vinner man 1 stél-
let i bensinférbrukning. Anda upp i
130 km/h gdr den pd mindre &n litern
per mil. Den kraver hird stadstrafik
for att g& upp 1 1,04 I/mil. Med en
bensintank p& 60 liter innebir det
att man har klassens 1 sirklass bista
aktionsradie. Kér man konstant190
km/h ricker tanken hela 100 svens-

Tekniska data

Pris: 28500 kronor p& gatani Stock-
holm (i m&n av tillgéng).

Motor: 4-cylindrig, 4-takts, viits-
kekyld V-motor. Cylindervolym
1498 cm’,

borrning/slag 90/58 mm, kompres-
sion 9:1, maxeffekt 65 hk DIN vid
4700 r/m, max vridmoment 11,7
kpm vid 2500 r/m.
Transmission: 4-vixlad, helsyn-
kroniserad vixellidda med frihjul
och golvspak. Hydraulisk koppling.
Bromsar: Skivor fram, trummor
bak. Ingen servo.
Fjadring/hjulstall: Stel bakaxel,
spiralfjadrar fram och bak, indivi-
duella upphéngningar fram.
Styrning: Kuggsting, ingen servo.
Dack: 155SR15.

Matt och vikt: Lingd 390 cm,
bredd 150 cm, axelavstdnd 215
cm, tjvikt 880 kilo, maxlast 170
kilo, bensintanken rymmer 60 liter.
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ka mil. Alltid ndgot att skryta med!

Saab Sonett III 4r trots sina gans-
ka uppenbara nackdelar (bromsar-
na framst - de behdver 56 meter och
50 kilopond pa pedalen f6r att stan-
na vagnen fr&n 100 km/h) en allde-
les otroligt rolig bil att kéra. Den som
funderar p& ndgot sportigt och har 28
500 kronor att avvara bor definitivt
vinta med att bestimma sig tills den
Iokale Saabférsiljaren lyckas skaka
fram ett demonstrationsexemplar. Vi
1 testlaget har sillan haft roligare p&
smdvigarna norr om Stockholm &n
de dagar vi kte Sonett!
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Sea's
SWEET Som

Patrick R. Foster, Photo Oscar Kirk,
from Old Car Weekly, Jan. 22, 2009.

The article was sent to us by

Nevy Clark, Savannah, GA, USA.

The Saab Sonett I1I was a racing car
with concealed headlamps and a fast-
back body design. This 1972 example
was the last Sonett before safety bum-
pers were installed.

Sporty “70s coupe might be one of
the hobby s last true sleepers

It was the fall of 1973. I was sitting in
the front row of the annual employee
presentation of new Saab products that
would be offered in the U.S. market
during the coming year. I was a very
junior employee, having been employ-
ed by Saab-Scania of America, Inc.
only since July.

Just about everyone who worked
for the company was in attendance.
We were there to hear a speech by the
president of Saab USA. Back then, I
was still a young, dumb wiseguy, so
when pictures of the new Saabs flashed
onscreen, | began cracking jokes to a
buddy sitting next to me. The jokes
were pretty lame, and when the Saab
Sonett appeared, all I could think to
say was how it looked weird, like a
little space ship. The sour Swede sit-
ting on the other side of me didn’t look
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very happy with my comments. I didn’t
care; I'd never seen him before and 1
figured I never would again. A mo-
ment later, [ heard someone announce
that the president of Saab-Scania in
America, Jonas Kjellberg, would be
the next speaker.

The man next to me got up abruptly
and strode towards the stage. Of
course, it was Kjellberg. That was the
first time I'd ever seen the top guy in
our company and, as usual, | had made
alasting impression. He thought I was
an idiot. Oh well.

As things turned out, I lasted long-
er at Saab than that Sonett, because
1974 was destined to be the last time
that model was offered. Too bad; it
was really a nice car, and one of the
few genuine sleepers still out there in
“Collector Car Land”.

The first Saab Sonett to go into
production was the 1967 Sonett 11, a
tiny two-seater with styling that only
amother could love. At first, Sonett I1
models were powered by Saab’s Monte
Carlo 850 cc three-cylinder, two-stroke
engine. Equipped with three-carbu-
retors, it produced 60 hp. Good for a
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This picture is taken outside the Saab museum in Trollhittan 2011 and shows among others

. L A '{tr‘ .'.‘"J 4 rﬂ .

a yellow Sonett I1I owned by Frank Hansson from Onsala in Sweden.

top speed around 93 mph. Chassis fea-
tures included rack-and-pinion steer-
ing, 10,5-inch front disc brakes, built-
in roll bar and a four-speed transmis-
sion with a column shifter. After about
230 Sonett I models were built, the
three-cylinder engine was replaced by
the German Ford V-4 engine used in
Saab sedans and wagons. The 1,498
cc V-4 produced 73 hp, raising the top
speed to about 100 mph. It attained a
0-60 mph time of 12,3 seconds.

But the Sonett II was a homely an-
imal, so for 1970, Saab ordered up a
redesign of the exterior. Dubbed the
Sonett I11, it was a much more beauti-
ful car. The front end was 10nger, with
a sharper front edge and concealed
headlamps. The three-bar grille lent
was elegantly simple. Body sides were
reshaped for a more defined, knife-
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edge look. The engine was accessed via
a small lift-up hatch that had a matte
finish. Gone were the assorted bulges,
grommets and pull-straps that previ-
ously marred Sonnet’s styling. A sharp-
ly sloped fastback roof with a large
glass hatchback replaced the former
wraparound rear window. The rear
window opened the way to a larger
7-cubic.foot luggage area. Small quar-
ter windows gave improved visibility.
The interior featured color-matched
corduroy upholstery. Comfortable
bucket seats had large restraints and
ample side bolsters. There was also
a more handsome instrument pan-
el that placed the tach in the center.
Mechanical enhancementsincluded a
floor shifter for the four-speed trans-
mission. Most enthusiasts agreed that
the Sonnet’s new styling was much
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more attractive than before.

Introduced in the Spring of 1970,
Sonett [11 was a hit with the automotive
press. Road & Track magazine lavished
it with praise, saying “... (it) proved
completely at home on the ever-
winding, dipping Swedish country
roads, that punchy engine and front
drive seemingly just right for maximum
enjoyment in driving.

For 1971, Sonett was treated to a
larger 1.7 liter V-4, but because the
compression ratio was reduced, its
73-hp and 87 Ib-ft of torque was the
same as the 1.5-liter. Top speed was
now quoted as 105-mph, with 0-60
possible in 11.5 seconds. The 1973

Sonett received new safety bumpers

large, energy-absorbing units sheathed
in a black covering. Inside were large
honeycomb plastic blocks that could
absorb low-speed impacts without
damage to the body.

But 1974 was the final year for the
Sonett. Saab management realized
that a redesign necessary to meet
future emission standards would be
too costly to undertake in view of the
car’s limited sales volume. There was
little different on the 1974 Sonetts. A
sporty side stripe, previously optional,
became standard equipment.

In all, about 10,235 Sonett 1T and
Sonett III models were produced. If
you spot one, take a close look they're
a really great little car.

"Redaktionen for
aneffuarliden onskar en

God Jul och etf
Gott Dutt Ar!

Jan-David Skavén
Berndt Eliasson
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Du som behgver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till
klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.

Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestir av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfragade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en géng om &ret i klubbtidningen Sonettvirlden.
Du kan dven hitta listan pd vir hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

Instrumentpanel, art 7401888,

chassi nr upp till 78.
Pris 2995:-, plus frakt.

Dash board panel, art 7401888,
chassi nr up to-78.

Price 2995 SEK, plus freight.

Bult till fotbollsfilg, art 7423437.
Pris 80:- st, plus frakt.

Wheel bolt, for soccer rim, art 7423437.
Price 80 SEK/each, plus freight.
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Saabkyrkogard?

N&gon som behéver gam-
la Saabdelar? Det ser ju ut
som en bilkyrkogard men ir
egentligen mer att se som en
fyndplats for delar till sdvil
Sonetter som Saab 93, 95
och 96, kanske andra Saa-

Det &r Timothy Edward
Nine som gjort ett inlidgg 1
den offentliga gruppen Saab
Sonett. USA drstort menden
verkar finnas 1 Franklinton,

bar med. Var finns d& den-
na mdjlighet till att hitta den
del man sokt s& linge efter?
I USA tyvirr men det dr vil
inget hinder nu f6r tiden.

North Carolina om det kan
hjélpa. Lycka till med delss-
kandet! Eftersom det hiar har
legat ute p& Facebook en tid
sd ska vinog nimna ocksd att
vildigt m&nga anmilt intres-
se for olika delar.
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Gunnar Friberg ger bak-
grunden {ill ett markligt bil-
projekt och provkor Saab 92
- den enda och oforlikneliga

Gunnar Friberg.

Artikeln var férst inférd 1 nummer 20, 1970 av Teknikens Virld.
Den har &terfunnits av Berndt Eliasson 1 hans gémmor.

Né&gra ar in p& 40-talet sdg led-
ningen inom Svenska Aeroplan
Aktiebolaget Saab 1 Trollhittan
ganska klart hur kriget skulle slu-
ta och med detta var den framti-
da malséttningen klar - ett pro-
jekt som skulle g att silja dven 1
fredstid. En bil! SAAB hade goda
erfarenheter av flygplanstillverk-
ning och ddrmed f6ljande aerody-
namiska spdrsmél - dessa erfaren-

heter skulle givetvis g8 att mark-
binda.

En viss ung formgivare (det hette
inte designer p& den tiden) som vi-
sat lovande takter nir det gillt att
l6sa vissa konstruktionsproblem vad
flygplan betréffar engagerades, lik-

som en annan ung lovande ingenjor Rolf Mellde i sin lagenhet i Lysekil!
vid namn Rolf Mellde. Sason var ae-
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Sixten Sason med en Saab 92-modell i hiin-

der‘na.

rodynamiker, Mellde tvataktsentu-
siast. Deras ambitioner kom SAAB
synnerligen vil till pass eftersom en
bil p& den tiden méste vara oerhért
ekonomisk. Fullindad aerodynamik
skulle ge ett minimum av luftmot-
stind, tvitaktsmotorn ett minimum
av rorliga delar och ddrmed ett mi-
nimum av slitage.

I sanningens namn engagerades de
bada pa ett relativt sent stadium av
den planerade biltillverkningen. Ti-
digare hade foretagets tekniker fatt
hirja fritt under ganska amatérmis-
siga former. Analyser av det kom-
mande marknadsliget hade emel-
lertid visat att den planerade bilen
skulle vara billig, framhjulsdriven,
enkel och fyrsitsig.

P& nigot sitt tycker man sig kiinna
igen malsittningen dvenidag... Six-
ten Sason tog forst itu med att mo-
difiera foretagsteknikernas stringt
konservativa aerodynamiska férssk.
Under tiden sysslade Mellde med
att populirt sagt forsska fa ordent-
lig eld i ett befintligt men l4tt 8ld-
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rat maskinmaterial, nirmare bestimt
DKW:s tvicylindriga 700- kubika-
re, folkvagn i Sverige under trettio-
talets senare hilft.

Vad man framfor allt minns dr Mell-
des uppstillning p& Sveriges Grand
Prix p& Skarpnick 1948 - han kérde
en gammal papp-DKW som berévats
sitt tak och gjorts tvasitsig. Tidning-
arna visste att berétta om det magis-
ka effektroret, ndgot som sdg ut som
intaget till en rdkostkvarn i tio gdng-
ers férstoring och lit som en DC-trea
med motorstdrningar.

Bilen gjorde kanske 120 km/h, men
det rykande effektréret och ljudni-
van gjorde attden nymornade svens-
ka motorsportpubliken slét ekipaget
till sitt hjarta. Kanske delvis for att
alla &sk&dare visste vad som var p&
géng - redan sommaren 1947 hade
SAAB hégtidligen och med manga
klassiska citat klargjort att foreta-
get planerade tillverkningen av en

helsvensk bil.

Kriget var slut. nu skulle man
datsa pd freden!
S& hir, ndstan tjugofem &t efterat, for-
v&nas man 6ver féretagets framsynt-
het. Man satsade faktiskt inte pa en
folkbil utan pa en riktig bil. P& den ti-
den, nir bilintresset nistan var sjuk-
ligt, var det kutym bland svenska tid-
ningar att lata lisekretsen beritta om
drémbilen - och det visade sig att alla
ville ha en enkel bil med motorcykel-
motor och cykelhjul, en motoriserad
upplaga av krigstidens cykelbilar, Fan-
tom och vad de nu hette.

Det var motorn som fascinerade, vet-
skapen om att kunna sticka iviig bara
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S&dana hir bilar kér man inte ut ur garaget
-de rullas férsiktigt och med andakt.

genom att fjaderlitt féra en pedal mot
durken! Virme, ventilation och kom-
fort gav man fullstandigt fasen 1, - det
var sjilva 8kandet, utan férbrukandet
av egen muskelkraft. som var det vi-
sentliga. Men SAAB siktade lingre,
och dnnu har inte skottet tagit mark.
En riktig bil fr&n bérjan var parollen!

1945 var kvartsskalemodellen X
92(4S) klarilera. Den genomgick ek-
luten 1 vindtunnel och 1946 stod full-
skaleprototypen 92 (001) klar.

Féretagsledningen var framsynt,
man hade riknat med 999 bilar 1 noll-
serien! Den bilen hade DKW:s alla
mekaniska komponenter, var hand-
knackad 1 pl&t och férvaras nu 1 mal-
pése av SAAB.

Sixten Sason, ldtt chockad av pro-
totypens z‘isyn, gick en match med
SAAB:s aerodynamiker och resulta-
tet blev SAAB 92, den enda och den
oférlikneliga. 1947 visades den rik-
tiga prototypen SAAB 92 (002) for
pressen, 1 december samma &r kom
ndgra handbyggda exemplar ur noll-
serien, 1949 byggdes tjugo foérserie-
vagnar och i december 1949 - pang -
var SAAB 92 i produktion.

Resten vet vi. Kvar i ett garage hos
SAAB star 92(001 med det firska re-

gistreringsnumret P 92001. I samma

Gunnar Friberg bakom spakarna p& Saab
Sonett Super Sport.
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garage stir ocksd SAAB:s forsta in-
hopp p& den sportiga sidan av mark-
naden. SAAB Sonett, sensationen p&
bilutstillningen 1 Stockholm 1956. Det
garaget har jag besokt.

Ur-Saaben ir litet trétt 1dag och 18-
ter sig inte girna koras. Den dr1allt
besliktad med férkrigstidens DKW
- motor och vixellida dr desamma,
lat vara att ingen paraplykrycka till
vixellddan léper genom det klassiska
haletitanken. Instrumentpanelen ar
niistan patetiskt genuint tysk. jod&,
brinslemitaren av hushéllsrulletyp
finns dir, tyvarr numera kvaddad.
N4, m& Ur-Saaben och dess icke Sa-
sonpreparerade exterior vila 1 frid.
Ty desto artigare och mera potent
ir Ur-Sonetten, fullt kérklar och 1
en magnifik kondition.

Den byggdes 1956 pa varen i fyra
exemplar och var det arets stora bil-
sensation alla kategorier. Fabriken
har salt tre och har ett enda exem-
plar kvar - jag maéste gratulera de
tre kunderna.

Jod4, Rolf Mellde var med lik-
som Sixten Sason. Dessutom bi-
drog SAAB:s flygtekniker med ett
nitat balkchassie som var klassen in-
till vdra dagars monocoque - sjilva
skalet av plast var bara aerodyna—
miskt korrekt och otroligt snyggt.
Lé&ngt ddrnere bland nitarna och litt-
metallbalkarna satt en SAAB Sport,
trimmad till 57.5 hk SAE vid 5000
rpm med hjilp av en oerhérd dub-
bel fallfﬁrgasare.

Ladan hade fortfarande tre viixlar
fram&t. Toppfarten fér den tickta
versionen angavs till 200 km. Och
den bilen provkérde jag sommaren
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1970 i1 Trollhdttan. Lat mig férbigd
jobbet med att lura igdng motorn.
L&t mig bérja med nir motorn ir
varm och féraren vet att ingenting
hinder om han slé‘tpper kopplingen
under 4000 rpm. D& 14ter det ndmli-
gen bara oup varpé framhjulen spin-
ner runt ett halvt varv och motorn
och bilen stannar.

Liter man didremot motorn hilla
sig 6ver 4000 rpm sdger det caamm
och framhjulen spinner loss, den hir
géngen &t ritt hdll och sd bar detivig.
Och det bir ivig fort! Mina ttor p&
SAAB:s parkeringsplats bland alla
hemliga 71-or med stralkastartorka-
re 6vervakades med proportionerligt
blandade kinslor av foretagets PR-
folk.

I princip méste man tacka for att
Sonetten lever kvar, 1at vara 1 nuva-
rande form. Ur-Saaben och Ur-So-
netten stir dir i sitt garage. Men jag
har liksom en kinsla av att deras ef-
terfsljare inte gor det.

Gunnar Friberg bakom ratten, dock inte en
Sonettratt utan med en MG-ratt!

Nya plastsaaben

61' 170 kmlii

s

Saab har intligen avsljat sin senas-
te skapelse — den tv&sitsiga sportbi-
len Sonett II. Den rumphuggna ka-
rossen, ritad av Bjérn Karlstrém, be-
star av glasﬁberarmerad plast. Vag—

S i

nens tomvikt ligger p& 660 kg. Bilen

ir givetvis framhjulsdriven och den
vidareutvecklade tvitaktsmotorn har
en effekt pd 60 DIN-hkr som ger en
toppfart pa ca 170 km/tim.

Visste du...

vi far sdga det sjilval

att det forra numret av Sonettvirlden, alltsd 3, 2018 var det 150:e sedan
starten 19817 Féljaktligen sd dr detta nummer det 151:a. Imponerande, om

Du dr vinnare 1

penninglott
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&
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Per Back, Stockholm
Sonettdraget

den hir gdngen, vilket berittigar dej en

som kommer de nirmaste dagarna per post.

Grattis och lycka till vid dragningen!




av Jan-David Skavén

Bilderna under denna rubrik &r ofta tidningsurklipp, ddrav den varierande kvalitén!

TV1, Biltokig

Den 16 maj 2018 visades program-
met "Biltokig. Ett av inslagen fr&n
Mantorp Park uppmirksamma-
des av Johnny Johansson. Det
handlade om historisk racing mel-
lan 1966-1971 och sjilv hade den
som intervjuades en trimmad Vol-
vo P1800. Han tyckte det var kul
att tdvla mot olika modeller och att
kostnaden var éverkomlig.

Kameran gled férbi ett antal bilar
som vintade pd att tivla som Vol-
vo 142, en ovanlig Fiat Abarth 1300
Scorpione och s& anledningen till
dessa rader. Nimligen vir medlem
Hasse Eklunds Sonett II fr&n 1967.
Att Hasse tdvlat linge i olika klasser
med Sonetter kinner sikert ménga
av er till men visst dr det extra kul
att dven fa se bilen p&d TV.

Men inte nog med det. I samma pro-
gram s visade man dven ett inslag frin
Ring Knutstorp 1 Skdne. Hir visade
man ett inslag dir bilarna var pd vig
ut pfa. banan och dven dir var Hasse
med och koérde med sin réda Sonett.
Men vi fick aldrig se honom p& banan;
han var vil helt enkelt f6r snabb for
kameramannen...

Veteranbilsty

Bernt Stahl gér smétrevliga program
dir han antingen dker hem till na-
gon veteranbilsigare och intervju-
ar honom (ja, det 4r nistan alltid en
han) om bilen eller s& rapporterar
han fr&n nigon triff. Sedan mailar
han ut linkar till programmen till
de som anmilt intresse. Ett av pro-
grammen var frdn Bil & MC-triffen
1 Huskvarna Folkets Park sommaren

Sdljes:
Tva hégryggade originalstolar

till Sonett 111 1 nyskick.
Siljs endast parvis.

Pris 56 000:-. eller hsgstb;.
Torsten Aman tel 0705-84054

2017. Han intervjuade ett antal dga-
re fran scenen dit dven intressanta
fordon kérdes upp. Mest amerika-
nare men som ni ser pa bilden fanns
det dven europeiska bilar dir. Volvo
145 lingst bort var en férseriebil, en
av fa bevarade. Sonettdgaren inter-
vjuades inte 1 programmet men he-
ter Karl Johansson fr&n Falképing
och bilen &r frdn 1970.

Osterlenmagadsinet

Var medlem Bengt Akesson i Horby
aker till manga triffar under sisongen
och da fastnar man sjilv eller Sonet-
ten pa bild ibland. I Bengts fall med

den villkinda Sonett I11:an som ni ser
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pa detta klipp fran bérjan av augusti
2018: http://www.osterlenmagasinet.
se/article/solen-sken-over-motortraf-
fen-i-garsnas/

Ibland beh&vs inte s& mycket mer &n
fordon, korv, hyfsat viader och s& ge-
menskapen.
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Motorhistoriska dagen
6 juni 2018

Jan-David Skavén
Som vanligt s& samlades en massa olika fordon vid Riddarholmskyrkan p&
Riddarholmen i Stockholm f6r att s& gott det gick dka i kortege till Edsvikens
Slott dir alla samlades. Dar fanns hundratals fordon och bland dem fanns
ocksd tva Sonetter; Bjérn Bicklunds Sonett 111 frdn 1972 och min egen V4
fran 1968. Men det ir faktiskt inte om Sonetter som dessa rader ska hand-
la. Nej, det var ett fordon som verkligen stod ut fr&n mingden: En Heinkel
Trojan 603 frdn1963. Den var superrenoverad; som ny. Inget konstigt med
det kanske. Men innanfér bakfonstret stod en exakt modell av detta fordon
dir man bland annat monterat riktiga LED-ljus fram och bak, gjort ett sol-
tak eftersom den riktiga har det och dessutom tillverkat ett bagagericke bak
av samma skil. Och nu kommer knorren: Tro det eller ej, men innanfér bak-
fonstret p& modellen fanns en pytteliten modell till av denna Heinkel Trojan!
Det var som en rysk docka i1 fordonstappning.
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