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Stvrelsen
nar ordef!

Sé’t hir p& hosten - vintern har vi i styrelsen inte s& mycket ar-
bete, det mesta som diskuteras pa vart styrelseméte dr reservde-
lar. Som vi har skrivit tidigare behsver vi vira medlemmars syn-
punkter pa vad som vi ska tillverka, med andra ord vad ni 4r i be-
hov av. Vi jobbar fortfarande med att férséka f& tag 1 ndgon till-
verkare som kan tillverka bakrutan till Sonett 11/V4 d& den inte
finns att {8 tag 1.

En annan sak som har debatterats flera gdnger dr om vi ska till-
verka klubbprylar med vér logotyp eller stiliserade Sonetter p4, till
exempel nyckelringar, tygmirken, pennor, dekaler mm. Vi skul-
le girna hora frdn er medlemmar om ni har intresse fér sddant,
skicka 1 s& fall ett mejl till: info@sonettclub.se

Styrelsen vill &ven pdminna om vart vir- och drsméte som ge-
nomfors 1 Sméland den 11 maj 2019; mer information finns bade
1 denna tidning och p& hemsidan. Andra méten som kan vara av
intresse 4r Saab Car Museum 7-9 juni som vi skrev om 1 nr 4/18
av Sonettvirlden samt Intsaab 2019, mer information hittar ni p&
https://www.intsaab2019.com

Intsaab dger rum i Holland mellan 9-11 augusti. Som det fram-
gér av linken dr denna klubb 1 &r 60 &r och ddrmed virldens #lds-
ta Saabklubb! Om n&gon av er 8ker dit far ni giirna skriva en ar-
tikel till Sonettvirlden om triffen.

Var ordférande kommer att representera Club Sonett Sweden
pa Aros Motorveteraners Arosmarknad den 4 maj. Vi har en yta
reserverad fér var klubb och det vore trevligt om n&gra fler So-
netter skulle dyka upp. Inget intrdde om ni kommer 1 er Sonett.
Lds mer p& http://www.arosmotorveteraner.se

Det brukar finnas mycket att képa och Aros Motorveteraner har
bilar utstillda dér. Skicka girna ett mejl om ndgon &r intresserad
sd att vi kan f& plats.

Klubbens adress

Mattias Arvidson
Kyrkvégen 14

196 30 Kungséngen
Mackarvid@gmail.com

Klubbens PlusGirokonto
35 87 30-0

\_ Medlemsavygift 350.~/ar

Tidningens adress

c/o Jan-David Skavén
chefred/ansvarig utgivare
Vinthundsv. 87, 128 62 Skondal
Tel 08-93 15 65
skaven@comhem.se

Hemsida: www.sonettclub.se
Tryck, Wilsons Tryckeri, info@tryck.com

Besiktningsman
MHRF-férsakring

Ake Olsson, Silverdalen 070-564 02 01
Goran Sundin, Stockholm 08-580 262 22
Lennart Bjérk, Alingsas 0322-506 39
Mikael Lindstrém, Trensum 0793-33 82 16
Bengt Edlund, Ostersund 063-309 21
Thomas Akerlund, Lule& 070-616 70 64

Styrelsen

Johann Schemat, Ordférande
021-30 05 54
johann.schemat@gmail.com

Jan-David Skavén, redaktor
08-93 15 65
skaven@comhem.se

Mattias Arvidsson, sekreterare
08-581 703 03
mackarvid@gmail.com

Johnny Johansson, kassor
matrikel, adresséndringar
0521-22 12 50
johnny0521221250@telia.com

Hans Eklund, radgivning reservdelar
0514-272 22

Berndt Eliasson, layout
073-035 54 03
ble@brevet.se

Hans Johnsson, klubbmé&stare
0708-82 48 68
hasse.johnsson@hotmail.com

Joakim Eliasson, suppleant
070-731 1550
joakim-eliasson@spray.se

Per Jansson, reservdelsforvaltare
0240-767 46
pejal0@telia.com

Bo Sehlberg, webmaster, suppleant
076-769 99 15
bo@sehlberg.net

Omslagsbild

Andy Hutzel tog bilden pa
Sonett V4:an pa 120 hk med
ch.nr. 423 framfor toppen av
Hatcher’s Pass nara Palmer i
Alaska. Den ar nu sald.

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN

beraknas utkomma i slutet av april.

Sista inlamningsdatum for
manuskript och annonser 22 mars.
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Aret var 1970...

och korkortet var alldeles nytt. Yrkes-
skolan som maskintekniker var genom-
ford och virnplikten 1&g p& lut. Dags
att skaffa "some wheels” som jinka-
ren siger. Far kérde Saab s en tur till
Saab ANA i Trelleborg stod p& pro-
grammet. De begagnade bilarna fanns
1 killarplanet och i1 dunklet stod en
grén skapelse. En Saab Sonett gron
och fin. Bilen hade varit en sving till
England och hade kérts dér av en dot-
tertillen av Saabchefernai Malmé un-
der hennes utlandsstudier. En drém
om en bil hade bérjat! P& grund av
ekonomin s blev det ingen Sonett
den hir gdngen. Det bleven Saab 96
1965 ars modell och tvétakt.

Aren gick och ett antal Saabar av-
verkades bdde som vardagsbil och for
tiavlingsbruk. Vi passerade millennie-
skiftet och 2001 satt jag en l6rdag och
tittade genom bilannonser i Kvillspos-
ten. "Sonett I11 1973 séljes”. Det sur-
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ddighet —en Senefireso

- Foto: Sasb

rade till 1 hjirnkontoret —kan det vara
ndgot? Slog en signal till dgaren och
vi kom 8verens om ett méte. Ivig mot
Kristianstad. Det surrade till i hjarn-
kontoret &nnu mer; har jag rad till det-
ta, renoveringsbehov, dr det vettigt?

Nirjag nirmade migsiljarens hus s§
stod det en nytvittad Sonett I111kuls-
ren California Burgundy p& uppfarten.
Josses! Bilen hade varit en sviing till
USA och kom &ter till Sverige 1989.
Agaren hade renoverat chassi och mo-
tor och allt var prydligt dokumenterat i
bild och text. En del reservdelar féljde
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ocks& med 1 kopet. Efter ett par kop-
par kaffe med dopp s& blev det affir
och dgaren hjéilpte till med transpor-
ten av bil och delar hem till mig. Den
gamla dréommen hade gz‘itt 1 uppfyl—
lelse efter 30 &r — jag hade en Sonett!

Aterstod ju bara betalningen. Jag
hade en Allemansfond som hade gz‘itt
riktigt bra s jag tog dessa penning-
ar och skickade dessa till férra iga-
ren. Cirka tvd veckor efter affiren dsk
denna fond till bottennoteringar. Tror
nog att virdet p& Sonetten inte sjun-
kit s& mycket.

| T

Sonetten har brukats varje sommar
utan storre problem. Jag har renove-
rat bromsar, monterat harda ventil-
siten for blyfritt, brytarlst tindsys-
tem men inga katastrofproblem. Dock
bérjade vibrationerna i drivlinan bli
lite for kraftiga for att det skall vara
behagligt vid start och vixling. Hos-
ten 2018 var det dags att géra ndgot
drastiskt. Upp med Sonetten p& lyften.

Jag misstinkte att kopplingen stru-
lade s& det var dags att riva av front-
partiet och plocka ut drivlinan. En fér-
del &r om man kan ha ndgon till hjilp
nir "nosen” skall av. I 8vrigt inga pro-
blem om man har en bra motorlyft och
fsljer verkstadshandboken.

Efter att drivlinan var urplockad
sé tvittade jag av "pannrummet”.
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Alltid roligare att skruva med rena
detaljer.

Efter tvitt s& var det dags att rulla
in bilen i garaget och upp p& lyften.
Lyften ér ett bra hjdlpmedel for gamla
gubbar som inte vill krila p& golvet.

Eftersom min Sonett saknade "inner-
skdrmar” s monterades sdana. Skyd-




dar ju stralkastarna mot stensprut.
Eftersom det dven var lite oreda 1
kablaget till belysningen fram s& byt-
te jag ut en del kablage och ersatte
skarvdonen med nya detaljer. Ibland
far funktion g fore original.

Bilen hade tillbringat sina forsta
arien stat i USA som inte tilldt fri-
hjul. Tankte byta det steloperera-
de frihjulet men eftersom vixella-
dan &r i gott skick sa fick det bero.
Ett egentillverkat lock 6ver regla-
get kom p4& plats.

Jag 6ppnade locketivixellddan och
kollade. Allt sg bra ut. Bytte dven tit-

ningar till inre drivknutar och till in-
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géende axel 1 l8dan. Alla linkar och
stag till vaxlingsmekanismen rengjor-
des och tatnlngsgumml sattes dit ef-
ter uppsmor)nlng med fett. Gamla tit-
nlngsgummln till bromscyhndrar kom
val till pass.

Komplett koppling monterades och
motorn fick en "penselrenovering".

En orsak till vibrationer kan vara
skadade motorkuddar. Bakre vari ny-
skick men en av de frimre kuddarna
var 1 ett bedrovligt skick.

Nya motorkuddar inforskaffades
och helt klart var det en stor skillnad
mot de gamla. Nu kéinns det inga vib-
rationer vid kérning.
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All gammal glasullsisolering plocka-
des bort och ersattes med en isolerski-
va. Blev &tminstone lite tystare.

Hade ett par fina stinklapparigém-
morna och med ett par fasten fran Club
Sonett s& blev bilen dnnu lite mer for-
svenskad. Slipper nu férhoppningsvis
en hel del stink p& akterpartiet.

Efter att allt kommit p& plats s gjor-
de jag en provtur och vibrationerna
ir helt borta. En kombination av nya
motorkuddar och ny koppling var nog
en ritt tgird. Ser nu fram mot va-

ren och fler utflykter med PAM 937.
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Reaservdelar och leverantorer:

Komplett koppling: Svenska Saab-
klubbens reservdelsfsrsiljning
Motorkuddar: Skandix Tyskland
(http://www.skandix.de/de/)
Kontaktdon: Biltema

Isolermatta: Biltema
Innerskirmar: Begagnade via E-bay
Stinklappsfisten:

Club Sonett Sweden

Diverse: Frin de mérka gémmor-
na p& vinden
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Ndgra rader om en lite annorlunda 97:a.
Sten-Arvid Larsson text och foto om inte
annat angivits i bildtexten.

Denna artikel har forut varit publicerad (
nummer 4, 1995 ay Sonettvirlden.

Min son hittade annonsen under for-
ra semestern och pidpekade att mellan
Perstorp, dir vi bor, och Karlshamn,
dir bilen fanns, dr det inte langt! Jag
ringde direkt och ndsta morgon varjag
givetvis pa vig sterut genom Ské&ne
och Blekinge.

Vi hade i familjen under de senas-
te &ren pratat om att skaffa en So-
nett II. Jag dr en SAAB-fantast med
minarétteri Linképing. Min far Frank,
en gdng SAAB-anstilld och ett kint
namn inom motorkretsar i Ostergét-
land, kom att pdverka mig starkt fér
motorsport mycket tidigt. OT och T
som det hette pd den tiden blev vart ge-
mensamma stora intresse pd 50-60-ta-
len och givetvis 8kte vi SAAB och kin-
de starkt for mirket! Séledes sag vi
94:orna liksom formel junior-bilarna
iaktion. Efter att ha besk&dat 97-pro-
totyperna Catherina och MFI-13 samt
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Hér syns ﬁverbyggnaden 6ver det som en
géng var ett litet site fér tv& barn.

sedermera 3kt med Dag Pettersson i
hans vita 2-takts Sonett féddes drém-
men om att 4ga en ll:a en dag.

Nu fanns allts8 1 Karlshamn méjlig-
heten att lata denna drém bli verklig-
het efter ca 25 ar. Bilen var en 68:a 1
fint skick, dock ej original. Ett problem
fanns; fick min lange son plats bakom
ratten? Han hade ju "hittat” bilen och
skulle givetvis kunna kéra den. Men
efter att han provsuttit (och krupitihop
ganska bra!) var allt grént som bilens
kulsr. Séledes blev det kép av och affs-
ren avslutades kring en magnifik jord-
gubbstérta hos familjen Magnusson
en varm och fin julidag 1992. Tillag-
gas kan att Anders Magnusson med
denna bil varit medlem i Club Sonett
Sweden sedan bildandet.

Nu rullar allts& "Kermit” (p g a far-
gen) med chassienr 405 p& vigarna i
norra Ské&ne och nir den inte gér det,
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vilar den i det nyligen férlingda ga-
raget, dir den samsas med familjens
9000 och ibland med sonens 99:a. Hir
ir det SAAB som giller! Garagefor-
lingningen férde ocks& med sig att det
1flera ar diskuterade uterummet kom
att byggas. En bilaffiar kan innebira
mycket utsver bilen...

Jag har med vinlighet fran olika
lénsstyrelser fatt fram fé’)ljande lev-
nadssaga for min ll:a.
© 1967-12-15 registrerad p& AB Sv

Jéarnvigsverkstidernai Arlév; regnr

MA4903.

* 1970-11-08 registrerad p& en ingen-
jor 1 Arlov.

* 1970-12-09 registrerad pa en &ver-
ingenjéri Linkdping; regnr E93883.

* 1971-06-18 registrerad i Kungsédng-
en (samma #gare); regnr BA49773.

* 1977 képte Anders Magnusson bi-
len och renoverade den.

* 1992 képte jag bilen av Anders.

Det vore mycket intressant att veta
vad bilen gjorde under sina férsta 3 &r

registrerad pa fabriken i Arlév!

Kermit i all sin glans i
maj 2014. Saabmark-
nad hos Krister Wi-
gren 1 Saxtorp.

Foto Bengt Akesson.
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Bilen har byggts om av &veringen-
joren (till hans son?) runt 1974. S&-
ledes &r det hir en V4:a tillverkad p&
hésten 1967 men...

Den har drivlina, som de sista
lll:orna dvs. 1698 cc motor, vixel-
lada och golvvixel. inredning inklu-
sive héga stolar och instrumentering
kommer ocksa fran en lll:a. Bagage-
utrymmet 4r dessutom 6verbyggt och
har en horisontell lucka i "hatthyl-
lan”. Bilen har dven férsetts med in-
byggda rullbilten. Vidare har den 2”
avgassystem, stripes, 60 Ah batteri
ochreservhjul typ "nédhjul”. Den har
"fotbollsfilgar”, men dven en upp-
sittning JP-félgar finns. Lackerad i
Sonettgront (oliv) med svart "bula”.
Ursprungsfirgen var r6d. Har an-
tagligen dven varit mérkgrén desse-
mellan. Originalratten dr for tillfallet
ersatt med en fyrekrad tillbehorsratt.
Den har brandslickare, dold batteri-
avskiljare och likaledes dold brins-
lekran. En tidstrogen bilstereo sit-
ter ocks8 monterad. Modernare ytt-




re backspeg]ar har ersatt den enkla
standardspege]n.

Bilen var, som tidigare sagts, 1 ett
fint skick nér jag blev dgare till den
och det beror p& att Anders Magnus-
son gjorde en genomgripande renove-
ring nir han kdpte den. Han plocka-
de isdr den och gick igenom den. Bl
a. byttes en del rostiga bitar ut. Séle-
des har den nu bl a. tréskellador av
tvd mm plat. Vidare gjorde han myck-
et med klddsel och 6vrig inredning.

Vad har jag d& gjort sedan jag képte
den? Egentligen har det inte behévts
s mycket beroende pa dess fina skick.
Jag hittade lite rost 1 motorrummet
vid infistningarna fér de nedre bér-
armarna si det var det forsta jag at-
géirdade. Elsysternet, som ir en kom-
bination av ll:ans och lll:ans var inte
helt kurant, sd det har jag sysslat med.
Man méste anviinda 2 kopplingssche-
man samtidigt! Bromsarna bak har
helrenoverats da cylinderpackningar-
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na var gamla och lick. Tre extra in-
strument i runda plastkonsoler fanns
1 bilen. Jag har istillet byggt en mitt-
konsol dér nu oljetryck, laddning och
klocka kan avlisas.

Efter de férsta milen med bilen tyck-
te jag att den "neg” en aning ojimnt
bak, si for inte s& lé'.nge sedan bytte
jag samtliga stétdé'.mpare och satte d&
dit gasddmpare typ rally. Den blev en
helt ny bil att kéra! Visserligen blev
den stétigare; men vilken vigh8llning!

Vixelladan lickte en del, framfor allt
efter lite lingre turer. Jag upptickte
att det berodde pa 6vertryck nir den
blev varm och att oljan da pressades ut
genom packboxar och titningar. Pro-
blemet ir nu 16st genom en annan pé’t—
fyllningsplugg som forsetts med en an-
sluten slang som slutar med ett litet fil-
ter uppe vid bromsoljebehéllaren. Ett
tips fér andra med samma problem?

Lite kosmetik har det ocksa blivit.
Ett sprickt blinkerglas bak har bytts

Hér syns in-
redningen som
kommer frén
en 74:a. De om-
klidda stolar-
na. Instrumen-
teringen, golv-
vixeln, speedpi-
loten 1 min kon-
sol, V4-emble-
met, Moto Lita
ratten, nya mat-
tor mm.
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(tack Hasse Eklund for hjilpen!). Nya
filgemblem och registreringsskyltar
"piffar” ocks& upp.

Vad finns d& mer att géra? Inte s&
vildigt mycket férutom att bevara bi-
len som den dr. Jag har inga som helst
planer pé att férsoka fa den tillbaka i
sitt ursprungliga skick. Det fanns an-
tagligen en anledning och en idé nir
ombyggnaden gjordes och jag tycker
det kinns riktigt att beh&lla den i sitt
nuvarande utseende. "Gammelbilar”
som denna skall dessutom inte bara
tittas pd; de skall givetvis d&ven upp-
levas inifrdn pa de krokiga vigar de
var avsedda for!

Mindre saker kommer givetvis att
goras. S& t ex soker jag efter en gas-

el o Sy s

Véarmarknad 2005 hemma i Perstorp.

pedal. Den har tagits bort vid ndgot
tillfille. Det 4r inte vidare bekvamt att
bara ha den lilla rullen kvar. Klidseln
pé’t det 6verbyggda bagagerummet har
blivit skér och blekt med &ren. Det r
ndgot som far atgdrdas s smaningom.

Forsta information om var- & arsmotet

Vi samlas pa Bjsérkends Mopedmuseum den 11 maj, hér far vi en min-
nesresa dir ménga mopeder frdn en svunnen tid finns att beskida.

Dérefter s8 startar vi en resa genom lite smaldndsk natur med ett stink
av John Bauer fér att anldnda till Husqvarna fabriksmuseum fér en gui-
dad tur dir vi fir se vad man har tillverkat 1 denna anrika fabrik.

Efter museet iter vi p& Stockmakaren och avslutar dagen med prisutdelning.

Arsmétet blir p4 mopedmuseet och sjilvklart blir det 4ven en omréost-
ning om finaste Sonett 2019. Givetvis kommer det fyllig information 1
nummer 2/19 av Sonettvirlden om métet. Har ni frdgor redan nu kan

ni kontakta Ake Olsson, tel. 070-564 02 01.

B B "":-"'A —'-q:vl
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Sten-Arvid Larsson text och foto om
inte annat angivits 1 bildtexten.

"Klippan Classic” férsommar 2015. Jag
med "Kermit och "Froggy” (Lindberg,

Bjirnum).

Vad har da hant med "Kermit” sedan
jag skrev den dir artikeln 19937
Det mest intressanta dr vil att nir
jag liste nr 3, 2018 av Sonettvirlden
och s&g en bild p& sidan 19, insig att
min Sonett V4 #405 igts av chefen
for tillverkningen 1 Arl6v, 6veringen-
jor Stigbjorn Pettersson. I den forra
artikeln har jag inte namngivit tidiga-
re dgare, men nu Insig jag av regist-
reringsdokumenten att s& varit fallet.
Bilen har haft ett litet site for tva
barn dir ordinarie bensintanken nu
sitter igen. D& hade den en tank fran
Saab 95. Numera ir den alltsa ater-
stilld, men 6verbyggd over bagaget.
Ett par andra bilar byggdes ocksd om
padetsittet. Jag kinner till tva forut-
om min. Den dr férsedd med "riktigt”
innertak med stomme och inte bara
vinyl direkt limmat p& plasten i taket.
Jag har dessutom fran tidigare an-
stillda 1 Arlov fatt hora en del om bi-
lens historia. Bl.a. fr&n herrar Len-
nart Larsson och Bert Grahn. Bilen
gick jusom "mula” linge hos fabriken
1 Arl6v. Flera g&nger besskte ledning-
en dir andra bilfabrikeriex Tyskland

med min Sonett som tjinstefordon. D&
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lanade man ut 405:an mot att f& pro-
va Porsche och Mercedes...

P& sommarhalvéret bessker jag di-
verse biltriffar. Ar sedan jag kopte bi-
len medlem i Svenska Saabklubben
och givetvis 1 Club Sonett Sweden.
Dessutom finns jag med i Saab Skénia.
Vi triffas andra torsdagen 1 m&naden
aret runtikaffestugan Bialitt, som lig-
gerritt centralt 1 Skdne. Diar umgis vi
Saabtokar, dricker kaffe, dter vafflor
och tittar p ndgon video eller lyssnar
till féredrag. Kermit har ocks4 varit i
Trollhéttan p& Saabtraff ndgra gdng-
er och fatt stricka ut pd Kinnekulle
Ring. Har synts p& Sonettklubbens
triffar ocks4 liksom p& diverse loka-
la evenemang. Det har dven skjut—
sats studenter 1 bilen; dock ej brél-
lopspar...

Har bytt batteri och dick nigra
génger. Nu sitter det Goodyear Effi-
cent Grip 185-65 R15 pa "fotbollsfil-
garna”. Fungerar bra. Gaspedal (plat-
tan) ir sedan lé'.nge monterad.

Det mest i8gonfallande ir nog att
jag lyckats att fi stolarna renovera-
de till fint skick. En duktig dam hér 1
Perstorp lyckades hitta manchester-
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En sommarkvill, en torsdag vid kaffestu-
gan Bialitt tillsamman med kompisar i Saab

Skénia.

ligger och lurar. DGAV som byggts om till
DGV.

tyg fran en firma i Paris som var vil-
digt likt originaltyget; men dyrt. Hon
ersatte det slitna tyget i stolarna och
dérrsidorna. Vinylenistolarna var bra.
Bara lite slitet vid "insteget” p& vin-
sterstolen, s8 jag skiftade stolar.

Har modifierat FoMoCo férgasaren
frin automat till manuell och plockat
bort deaccelerationsventilen. Ratten
ir av fabrikat Moto Lita. Bilen har fatt
varselljus av diodtyp och sma4 stink-
skydd bak av egen design. Elektrisk
flikt kompletterar std-dito. Numera
sitter det ocksd en SpeedPilot i mitt-
konsolen. P& instrumentbridan (fran
en 74:a) satt IIl:ans emblem. Det har

Internationella Saab-
triffen 2006 pd Ljung-
byhed F5 i Skéne. Jag
var med och arrangerade
och hade med mig bade
"Kermit” och "Miss Pig-
gy” (93:an som stir snett
bakom min Sonett).
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jag ersatt med ett egentillverkat So-
nett V4 dito.

Kermit slutbesiktades varen 2017.

Numera samsas Sonetten med var
Saab cabbe Ecco Power "La Donna
Bianca” 1992 (import fr&n Italien) och
vér Saab 9-3 SSLP 2004.

Funderingar framdt: Har ett dub-
belportsinsug och en Weber 32-36 lig-
gande. Hur f& plats under huven? Det
gick ju bramed ett sddant montage p&
grabbens I1I:a med vacuumplatta och
lagt luftfilter. Ska se 6ver den grona
lacken av tvikomponetstyp. Kan nog
bli lite mer lyster i den.

Nedtecknat ¢ december 2018.
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Saxat fran Pa Vag,
nummer 1, 2018

Utgiven av Motorhistoriska Riksforbundet.

Transportstyrelsen har taglt fram f6reskrifter som galler tavhng och
uppvisning pa vig med motorfordon. Otydligt anser MHRF och SMC.

Transportstyrelsens malbeskrivning lyder: Nya foreskrifter och all-
ménna rdd som ska férbittra sikerheten foér deltagare och &skadare
samt minimera oldgenhet f6r utomstdende 1 samband med tivling el-
ler uppvisning med motordrivna fordon p& vig. Motorhistoriska Riks-
fsrbundet och Sveriges Motorcyklister anser att det &r otydligt om vad
som kriver tillstdnd eller inte. Ansékan om tillstind ska dessutom lam-
nas fyra manader i férvig till Lansstyrelsen. Det dr en uppenbar risk
att forslaget kan medféra att médngder med arrangemang som i1 dag ge-
nomférs av ideella organisationer, féretag och privatpersoner kommer
att omfattas av krav p4 tillstdnd.

MHRF och SMC ser ocksa en risk med att tjinstemén kan anviinda
den nya foreskriften for att stoppa cruisingar, mc- eller veteranrallyn.

I deras gemensamma remissvar lyftes dirfor: Ansékan om tillst&nd dr
inte nddvéndigt d& det inte finns ndgra som helst tivlingsmoment pa vi-
gen och d& arrangemanget endast handlar om att kéra rekommenderad
vig mellan olika angivna platser. N&gra exempel p& icke tillstdndsplik-
tiga tavlingar pa vag ir s& kallade MC-rallyn och veteranrallyn. Trans-
portstyrelsen avvisar dock synpunkterna Vi anser att det nuvarande
allminna radet uppfyller behoven. Att skriva féreskrifter eller allmin-
na r&d som técker in alla tinkbara scenarier ir inte mgjligt.

Transportstyrelsen vill att tillimpningen ska avgéras genom framti-
da domstolsprﬁvning: Om arrangemang genomférs utan att arrango-
ren har ansékt om tillstind kan arrangemanget komma att bli stoppat
av polismyndigheten. I prévningen som féljer av det kommer frégan
om krav pé tillst&nd fér tivling eller uppvisning att avgéras.. MHRF
och SMC anser att det dr mycket olyckligt att ideellt arbetande klubb-
medlemmar ska riskera &tal istillet for att myndigheten utfirdar tydli-
ga foreskrifter fr&n bérjan.

Lis mer p& mhrf.se/motesforbud_pa_vag.
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Pavadg

Motorhistoriska lesforbunde'rs -
Nyhetsblad Nr 4, november 2018

Den rullande kulturrorelsen
vdaxer

Goran Schiisseleder kommunikatér
MHRF

I samband med Motorhistoriska
Riksforbundets 49e stimma valdes
tv& nya klubbar in. Och en ny ord-
forande.

Den 20 oktober holl Motorhisto-
riska Riksférbundet sin &rsstimma
p& Renstrémmen i Norrképing. 82
klubbar var representerade nér bland
annat tva nya medlemsklubbar en-
hilligt valdes in: den regionala klub-
ben Kils Motorveteraner med 6ver
100 medlemmar och mirkesklubben
Trans Am Club of Sweden med nér-
mare 300. MHRF bestaridagav 179
klubbar som 1 sin tur representerar
101 701 medlemmar.

=d ag ser inte bara fram emot alla
konstruktiva samtal med myndighe-
ter och uppvaktningar av politiker,
utan dven att fa lira kinna medlems-
klubbarna, siger Kurt Sjéberg, ny-
vald fsrbundsordférande. Klubbar-
na och deras medlemmar ir ju rorel-
sens navoch MHRF spelar dirféren
viktigroll nir det giller att sikerstél-
la det rullande kulturarvets framtid!
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Elmiamdsoan 2019
Malin Erlfeldt, kanslichef MHRF

— Kurts erfarenheter kommer att
vara ett utmirkt komplement till da-
gens redan vilrustade organisation
sidger Peter Edqvist. Och det kom-
mer att krivas dd MHRFs uppdrag,
for gdrdagens fordon pd morgonda-
gens vigar, ir stindigt aktuellt.

Nu nir Kurt Sjéberg tagit sver de
svenska utmaningarna kan Peter Ed-
qvist koncentrera sig p& de globala
1 egenskap av senior vice president
for FIVA, den internationella para-
plyorganisationen fér den fordons-
historiska rérelsen.

Skandinaviens stérsta bil- och mc-
miéssa for entusiastfordon: Bilsport
Performance & Custom Motor Show
1J6nképing édr det andra spikade eve-
nemanget. Eller kort sagt: Elmiamis-
sandiralla traditionsenligt dr vilkom-
na att fira pdsk med oss i Nostalgia-
hallen, hall C, 19-22 april. Mer infor-
mation om Elmia p& MHRFs hemsi-
da nir det ndrmar sig.

Allaevenemang som MHRF kom-
mer att deltaikommer attliggas upp
efterhand p& mhrf.se/kalendarium.

Forts. ndsta sida.
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Motorbistoriska aret 2018 — en
sammanfattning

Jan Tégt, generalsekreterare MHRF

Motorhistoriska Riksférbundet dr
sedan 1969 (50 &r!) drivande i fra-
gor som ror mdjligheten att bruka,
bevara och utveckla det fordonshis-
toriska kulturarvet.

Som ett resultat av MHRFs ar-
bete har de historiska fordonen un-
der 2018 &terigen erkénts som en del
av kulturarvet som ska virnas. Be-
kriftelsen utgors av det regerings-
uppdrag som Riksantikvarieimbetet
ska redovisa till nyaret, miljézoner-
na och av de nya reglerna om kon-
trollbesiktning. MHREF ser det som
en viktig framgang att Riksantikva-
rieimbetet kan féresli en lagstadgad
hinsynsregel och vilka myndigheter
och andra beslutsfattare det ir som
ska ta hiansyn till historiska trans-
portmedel, i vilken form det ska géras
och nir det dr lampligt att gora det.

Nér det giller kontrollbesiktning-
en ir det nu upp till oss fordonsi-
gare att fortsatt axla ansvaret med
samma goda utfall som tidigare. Det
vill sdga vilskotta fordon som ytterst
sillan dr involverade i olyckor éver-
huvudtaget och d& sirskilt inte pa
grund av tekniska brister.

Ett antal nya orosmoln har dykt
upp pa den fordonshistoriska him-
melen. Avgaskraven vid kontrollbe-
siktning har skirpts for ett fatal ld-
re fordon och genom utformning av
miljézon 3 kan en kommun forsva-
ra rorligheten inom och mellan zon

1 och 2.
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Export av fordon som inte anses
ha forvarats pa ett fornuftigt och mil-
jéanpassat sitt och inte drikérklart
korrekt skick innebér ett nytt hinder.
Detta d& Lénsstyrelsen forbjsd att
ett fordon inképt pa auktion i Sve-
rige fordes ut ur landet. Flera skal
anférdes, bland annat att torkarbla-
dens gummi separerat, att bilbatte-
riet inte var avligsnat och att fordo-
net inte hade genomgatt en fullstéin-
dig och godkénd kontrollbesiktning.
Beslutat faststilldes senare d& lins-
styrelsens ansigs ha fog for sitt age-
rande av Mark- och miljsdomstolen.

Under 2018 har EU berett en dnd-
ring av motorfordonsférsikringsdirek-
tivet. Hir har framférts krav om tra-
fikforsikring pé sdvil tavlingsfordon
som for fordon som &r avstillda eller
rent av avregistrerade. Den interna-
tionella rorelsen f6r historiska fordon,
FIVA, har hir agerat, liksom MHRF
och andra férbund inom EU. Beslut
tas 1 bérjan av 2019 och det ar darfor
i nulidget oklart vad direktivet far for
effekt i Sverige.

MHRF-férsikringen gar bra och
har 8kat till i dag drygt 38 000 for-
sikringar. En grupp fordon som 6kar
iandel férsikringar ir amerikanska
1950-1960-talare.

MHRFs kansli och styrelse ser
fram emot 2019 och 6nskar alla ett
gott nytt motorhistoriskt ar! Kan-
ske méts vi pd ndgot alla de evene-
mang MHRF deltar 1 under kom-
mande ar? Under tiden kan du ldsa
mer om vad som hint, vad som ir
p& vig och var du kan triffa oss pd
var hemsida mhrf.se.
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[ Reservdelar till Din Sonett |

Du som behgver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till

klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.
Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestir av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfrigade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en géng om &ret i klubbtidningen Sonettvirlden.
Du kan dven hitta listan pd vir hemsida

www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

// / 5

Handbromsvajer

for Sonett 11, V4.

Art 7400393

Pris 350:-/st, plus frakt

Handbrake cable

for Sonett 11, V4.

Art 7400393

Price 350 SEK/each, plus freight.

Handbromsvajer

for Sonett 111

Art 7416761

Pris 350:-/st, plus frakt

Handbrake cable

for Sonett 111

Art 7416761

Price 350 SEK/each, plus freight.

Hela reservdelslistan pa foljande sidor!

SONEALT 1/19
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Reservdelslistan

ARTNR
10150
175422
737887
737888
788249
7061138
7071541
7082506
7175680
7313752
7325962
7328008
7332497
7343288
7378896
7378904
7378912
7378920
7400286
7400310
7400351
7400393
7400641
7400724
7400955
7401367
7401441
7401458
7401748
7401888
7401904
7402233
7402282
7402720
7403579
7403637
7403694
7403728
7403736
7403835
7403884
7403892
7403900
7404312
7404619
7404940
7405327
7405350
7405368
7405385
7405400
7405418
7405772
7405780
7406192
7406945
7407323
7407745
7407976
7408305
7409006
7409105
7409154
7409220
7400238
7409246
7409568
7409592
7400717
7410095
7410178
7410772
7410780
7410798
7411804
7411960
7412109
42117

BENAMNING
Verkstadshandbok
Res.delskatalog
Golvplat, framre v
Golvplat framre h
Verkstadshandbok
Tétningskrage
Féstplatta
Bakaxelrem
Bromsljuskontakt
Golvplugg
Insugningsrdr
Packn H-bromscy!
Gummimanschett
H-matarkabel
Golvplat

Golvplat

Golvplat

Golvplat

Gavel

Plat

Dérrstolpe
H-broms wire
Ram
Ljuddampare
Kylarféste
Avgasrorsats
Bricka
Gummibricka
Spindel
Panelbrdda
Sidoruta

Plat

Dérrstolpe
Kylarféste
Ledskena
Distansbricka
Bakruta

Dérrskal

Dérrskal

Alu list fram

Glas

Framruta Klar Il
List

Huvlas
Rutféste
Bricka

Glas

Bakdel (Lukas)
Justerring
Justerskruv (sats)
Hallarring
Kromring
Gummipackning
Mellanlagg

Grill

Plugg

List

Féstora

Drivarm
Gummihorn
Lykta

Fjader

Plat
Sténkskydd
Faste

Faste
Avgasrorsats V4
Konsol

Frémre avgasror
Fléktstos

Dack

Plat

Plat

Faste

Fjader
Mellanlagg
Dorrlas

Dorrias
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>x< <

CH.NR

Alla

Till 268
-70500303
Alla

Alla

Alla
Till 78

Alla
Till 268
Alla

Alla
Till 328
Till 328

Alla
Alla

Alla
Till 328

Alla
Alla
Alla
Till 70500303

Alla
Alla
Alla
Alla
Alla

Alla

Till 1228
329-1228
269-1868
269-1868
Alla

Alla

Till 97725002000
329-1868
329-1868

SPEC
Kopia
Kopia
Nytilly
Nytilly
Kopia

Tétning mellan kaross-ljuddémare,tank

Sats for bakaxelrem

Nytillv Originalrdr.
Mellan luftfilter, forgasare

Vénster mittendel,

Hager mittendel,

Vanster bak,

Hoger bak,

Hjulhusplat V-fram bakom hjulet
PIat bakom vénster dérr (nytillv.)
Vénster sida

Nytillv

Stolsunderrede V och H

Nytillv Orginalrér rosttrogt material
Vanster

Nytillv Orginalrér

Rostfri sfarisk bricka

Inféstning kaross

Till héger vindrutetorkare

Tra

Stora sidorutan, oférgad

PIat bakom hdger dorr (nytillv.)
Hoger

Hoger

Hdger dorr mellan rutorna (rostfri)
Till bl a ledskena 7403579 | H-dorr
Nytillverkad

Vanster

Hoger

Aluminiumlist med svart gummi.
H +V lilla rutan i dérr

Utv dérr V

Gummistroppar, pris per par
Till héger dorr stora rutan

Till dorrgangjém

Blinkers/park. ljus (Lukas)
"Potta” till huvudstralkastare
Bakre ring huvudstrélkastare
Justerskruvar till huvudstrélk.
Haller stralk.ins. mot justerringen
Yitre ring till huvudstrélkastare
Mellan kaross och huvudstralk.
Finns €] i res.delskatalogen

Ré obearbetad (nytillv.)

Nedanfr vindrutan som motorhuven vilar pa

Utv dorr H
Bilbélte yttre golvféste
Till torkarmotor

Nytillv

Blinkers/park.ljus kompl.
Chassifjader fram (nytillv.)
Bakstycke chassi (nytillv.)
Héger

Till vénster stankskydd

Till héger stankskydd

Nytillv Orginalrér

Hager, golv i motorrum

Nytillv

Faste till kupéflakt

Till vdrmepaket

Plat framfor vénster dérr (nytillv.)
PIat framfor hoger dorr (nytillv.)
Till returfijader gasreglage
Chassifjader bak (nytillv.)

Till Iasmekanism dorr

Vénster

Héger

ARTAR
7412182
7412315
7412935
7413057
7413479
7413735
7414022
7414055
7414188
7414295
1414477
7414493
7414543
7414576
7414808
7414998
7415102
7415268
7415599
7415615
7415698
7415706
7415821
7416001
7416225
7416266
7416274
7416290
7416464
7416480
7416571
7416597
7416639
7416738
7416761
7416787
7416928
7416936
7417017
7417025
THT7173
7417181
7417199
7417207
7417355
7417371
7417389
THT743
7417421
1417470
7417496
7417504
7417538
7417579
7417694
7417876
7417884
7417885
7418031
7418049
7418130
7418197
7418379
7418494
7418502
7418536
7418544
7418619
7418635
7418700
7418734
7418742
7418759
7418767
7418775
7418791
7418809
7418817
7418833
7418841
7418882

BENAMNING
Emblem
Spjdll
Arm
Pedalstéll
Lagring
Hallare
Lock
Torpedplat
Kabel

Kona
Knutplét
Lasbleck
Kulsndppare
Pléat
Reglagearm
Lykta

Skena

Vinkel

Konsol
Konsol
Stotfangare
Stotfangare
Képa

Panel

Lucka
Dérram
Kabel

Knapp
Stolpe
Mellanlagg
Varvraknare
Hastighetsmatare
Slang

Axel
H-broms wire
Konsol

Plat

Pléat

Knapp

Bult
Ryggspant
Pedalplét
Pedalplét
Grill
Kabelknippe
Gummibalg
Kullank
Konsol

Bult

Hylsa

Bricka

Bricka
Fijadersparr
Forstérkning
Lagerbock
Képa
Sidoljus gummi V
Sidoljus gummi H
Féstbygel
Féstbygel
Skérm

Skena

Plat
Medbringare
Rattlagerkdpa
Yitre plét, H
Yitre plat vV
Avgassamlare
Slang
Karosskal
Faste

Faste

Féste
Handskfackslucka
Konsol

Dérrskal

Dérrskal
Dérrstopp

Dorrias

Mutter
Fénsterhiss
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329-

329-1868

fran 520- USA
fran 329-

Till 715001265
fran 1229 -

frdn 550 -

Alla

frdn 1229 -

frdn 1229 -

frdn 1229 -

frdn 329 -

Alla

frdn 1229 -

frdn 1229 -

Alla

Alla

Alla

Till -97735000400
Till -97735000400
Alla

Till -97725001185
Alla

Till -97725002000
Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

-71500001

Alla

Till -97725002000
Till -97725002000
Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

Till 71501265
Alla

Alla
-97725000087
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Till -70500303
Alla

Till -97725002000
Till -97725002000
Alla

Alla

Till -97725002000
Alla

Till -70500303

Alla

Alla

Aldre utférande
Alla

-71501200

Till -97725002000
Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

Till 70500303
Alla

Alla

SPEC

Till motorhuv

Defroster, runda péd panelen
Till bromsvarn. kontakt

Till kopplingspedal
Rattlagerbock

Féste rattlagerbock (kringlan)
Over varmepaket

Till ljusreld

Qvergang varmepaket-rér i kupén
Trekantplat i motorrum

Till handskfackslucka

Till handskfack

Luftintag vid torped

Till ventilation def./golv

Blinkers fram USA

Hoger skena till hoger stol

Féste till virmepaket

Vanster nedre faste dérr%éngjérn
H och V dvre faste dérrgangjarn
Bakre (nytillverkad)

Framre (nytillverkadg

Framre H hjulhusplat vid generator
Instrumentpanel

Motorlucka

Hoger

+kabel ill batteri

"Plastmutter” till Idspinne pa bakrutan
V plét mellan sido och bakre sidoruta (rostfri)
Till gangjérn bakre sidoruta

Méter i miles

Mellan exp.kérl och kylare

Till hdger lamphus

Nytillv

Faste till styrvéxel

Vénster troskelplat (nytillv.)Klippn av plét framande sé& passar den Il
Hoger troskelplét (nytillv.)Klippn av plat framande s passar den Il
"Plastmutter” till vent.ruta bl a

Till bakre ventilationsruta

Plat framfor tanken

Mellan golv och torped LH

Mellan golv och torped R.H

Tre parallella alu.ribbor

Till blinkers/helljusspak

Genomforing torkarwire och véxelstag bla.
Mekanism vid véxellada

Till golvvéxel i kupén

Lagring till vaxelspak

Till kullank 7417454

Till bult 7417421 (vaxelmekan.)

Till bult 7417421 (vaxelmekan.)

Till vaxelmekanism

Till frémre hjulhus/motorrum

Till rattsténg

For mont. av x-ljus innanfér grillen

Till varvrékn.

Till hastighetsm.

Innerskérm hoger fram

Till hanskfackslucka ("géngjarn”)
Téckplat radiouttag

Till rattstang, bakom ratt
Plastk&pa over rattstang

Framre avgasror ("bockhorn”)
Till vindrutespolarpump

Vanster till instrum.panel
Hager till instrum.panel
Mittre till instrum.panel

Kompl.

Faste till Ias motorlucka
Vanster

Hoger

Arm i framkant dérr

ev. fel i res.delskatalog

Pt med fyra hdl, till dorrlés
Hoger



ARTAR
7418890
7418908
7418924
7418932
7418940
7419021
7419047
7419070
7419161
7419179
7419385
7419393
7419484
7419567
7419971
7420110
7420219
7420284
7420326
7420656
7420664
7420672
7420680
7420706
7420813
7420854
7421027
7421134
7421175
7421183
7421217
7421241
7421365
7421415
7421480
7421506
7421696
7421704
7421761
7421795
7421951
7421993
7422025
7422033
7422058
7422173
7422207
7422223
7422231
7422272
7422447
7422504
7422538
7422553
7422561
7422611
7422629
7422975
7423098
7423163
7423254
7423312
7423437
7423635
7423700
7423841
7423882
7423981
7424013
7424047
7424120
7424138
7424203
7424252
7424286
7424294
7424328
7424500
7424518
7424526
7424567

BENAMNING
Framruta grén
Bakruta
Glasruta
Glasruta
Glasruta
Instrumenttavla
Kulled

Kladsel
Kladsel
Kladsel
Dérrkladsel inv H
Dérrkladsel inv V
Axel

Bussning

List

Konsol

Slang

Stang

Bygel

Skruv
Mandverlank
Féste

Féste

Plat
Distanshylsa
Bricka
Distanshylsa
Isolerskiva
Bricka

Stag
Expander
Féste

Fjader

Féste
Reglage
Stopparm
Etikett

Slang

Torpedplat
Fastplat stanklapp
Fastplat stanklapp
Slang
Omkopplare
Bricka
Kabelknippe
Kabel
Jordkabel
Skena
Sidkladsel
Képa
Kladsel
Kladsel
Dorrlés
Dorrlés
Mutter
Skruv
Gangjém
Konsol
Féste
Hjulbult
Rattstdng
Vinkel

Képa
Hallare
Textskylt
Skylt

Bricka
Packning
Bricka
Démpare
Kontakt
Véxelstang
Féstvinkel
Konsol

Grill
Flaktenhet
Isoleringsmatta
Stod
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CHNR

Till -977250002000
Alla

Alla

Alla

Alla

Till -97725002000
Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

Till -97725002000

Till -70500303
70500001-97725002000

Alla

fran 71500001-
Till -97725002000
Till -97735000400
;illll -97735000400

a
Frén 71500001
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla

Alla

Till -97735000400
Alla

Alla
70500051-71501265
70500051-71501265
Till -71501200

Alla
fran 71500001-
Alla

Frén 71500001-

Frén 71500001-

Frén 71500001-

Frén 71500001-

Alla

Alla

Alla
70500228-97735002100
Till -71501265
70500228-71501200

Alla
Frén 71500001-
Frén 71500001-

Alla

Frén 71500001-

Alla
97725000088-97725001185
Frén 71501201-

Frén 97725000001-

Till -70500303

Frén 71501201-

Alla

Alla

Alla
97725001186-97725002000
Frén 71501201-

Frén 97725000001-

Alla

Alla

Frén 97725001186-

Frén 97725001186-

Frén 97725001186-

Frén 97725001186-

Fr 1972-

Frén 97725000001-

;ll'lén 9772500000~
a

SPEC

Med hal for stétta

Stora rutan i dorr, grén

H + Vlilla rutan i dorr
Ventilationsruta bak, grén

Till varvr, hastighetsm. mm

Till bakrutestétta

Inre matta vénster hjulhus

Till V bakre hjulhus (fjaderféste)
Till H bakre hjulhus (fiaderféste)
Svarta kilen som sitter under rutan
Svarta kilen som sitter under rutan
"Parallellstag” mellan huvudljus
Till ljusmekanism

Till bensinp&fylin. slang

Féste varme,vent. reglage

V ventilationsslang

Till Idsning dorr

Féstbygel bakljus

Till fﬁstbggel torkarmotor

Till dérrlas

Vanster frontstag vid stotf.

Hoger frontstag vid stotf.
Hogtalargaller

Tillinféstn.lilla rutan i dorr
Lésbricka till géngjarn i dorr

Till sting 7420284 [asmandvr. insida dorr
Isolering bakstam (Gullfibertyp)
Till infastning vxl.spakskonsol (fack)
Till innerskarm framre hjulhus

Till faste av framskérmarna

Till rattlagerbock (kringlan)

Till motorluckslas (pinne)

Vanster frontstag vid stotf.
Reglagearm till frihjulet

Till huvudljus

Till behéllare kopplingsolja

Mellan koppl.behéllare och cylinder
Mutterbricka brytare huvudljus

Till mandverhandtag huvudljus

Till vérmeutblés golv

Mercirkulation av bensindngor
Torkare/spolarspak pa rattstang
Till sprint handbromsspak

Till vindrutetorkarspak

Till signalhorn

Liten under panelen

Féstskena stora rutan i dorr,Hoger
Vanster éver dorr

Tankrérskapa (tidigt utforande)
Hoger sidostycke i bagagerum

| bagagerum ovanfor bakstam
Vanster dorr

Hoger dorr

Till rutféste stora rutan i dorr
Till faste lilla rutan i dorr

Till ventilationsruta

Véxelkonsol i kupén

Féste inst.panelhandtag

Till "Fotbollsfalgar”

Till brytare huvudljus

Over bagagerumsléset (nytillv.)
Till rel&er i motorrum

Till sékringsdosan

AUX-skylt till instr.panel

Till brytare huvudljus

Till lock huvudcylinder koppling
Till bagagerumslés och motorluckslas
Stang vaxelmekanism

Till baltesvarnare

Vid spaken

Till baltesvarningskontakt
Vaxelspak-konsol

Nytillv.

Kupéflakt

Mot torped

Till motorlucka

ARTAR
7424625
7424963
7424989
7425036
7425044
7425085
7425259
7425267
7425382
7425390
7425481
7425648
7425663
7425762
7425770
7425796
7425812
7425879
7425895
7425952
7425986
7425094
7426018
7426125
7426380
7426513
7426604
7426646
7426737
7427669
7427693
7427701
7427719
7427750
7427776
7427800
7427818
7427859
7427889
7427933
7427941
7427958
7428071
7428089
7428097
7428106
7428113
7428139
7428153
7428154
7600208
7836430
7846074
7846082
7903172
8215865
8505604
8555935
8803280
8803777
8804320
8910374
8918823

1051199..

7175680/1
7400106/2
741180472

BENAMNING
Kabel

Ram
Sidoplét
Skylt

Plat

Féste
Dérrstolpe
Dérrstolpe
Bricka
Bricka
Dérram
Gummist6tfangare
Féstbygel
Bakruta
Stortbage
Gasdampare
Mangversténg
Hallare

Bult
Ledningsnat
Stag
Mandverlank
Matta
Skarm
Kladsel
Cellblock
Féstskena
Motorhuv
Skyddsholie
Lasstang
Bricka
Jordkabel
Dérrstolpe
Cellblock
Cellblock
Féstvinkel
Féstvinkel
Kaross
Ljuddampare
Framre ljuddamp
Bakre ror v
Bakre ror h
Skarmdel
Skarmdel
Skarmdel
Skarmdel
Huvdel
Framparti
Karossdel
Golv (cupén)
Plat

R-sats broms,Hey!
Koppl s-cyl,repsats
Koppl h-cyl,repsats
Bultsats,dito
Emblem
Lyktglas bak
Fordelarlock
Gummikudde
Luftfilter
Emblem
Damask
Emblem
Plat
Elit

ykta
Plat
Kompl avgasror
List fram ruta
List bakruta Il
Vx| spakskonsol
Hjulbult
Bromsljuskontakt
Fjader
Fjader
Kompl avgasrér
sonettdekal 2+1
sonettdekal 2+1
Skylt Son I
Skylt Son ll
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CHNR
Frén 97725001186-
Alla

Alla
97725001186-97725002000
Frén 97735000401-

Frén 97735000401-

Alla

Alla

Alla

Alla

Frén 97735002001-

ch. 97735000401-

Frén 97735000001-

Frén 97735000001-

Alla

Ch . 97735000001 -

Frén 97735000001-

Frén 97735000001-

Frén 97735000001-
9773500001-97735002300
Frén 97735000001-

Frén 97735000001-

Alla

Alla
97735000001-97735002100
Frén 97735000401-

Frén 71500001-

Alla

Frén 97735000401-

Frén 97735000001-

Frén 97745000001-

Frén 97745000001-

Frén 97745000001-

Frén 97745000001-?

Frén 97735000401-

Alla

Alla

Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla

Alla

Alla

Alla
Frén 97725000001-

Frén 97725000001-

Alla
Alla

SPEC

Till baltesvarnare

Kylarram

Hoger framre hjulhus framfér mittbit
FAN-skylt till instr.panel

Bakstycke i utrymme for reservhjul
Vénster bakre stotfangarfaste
Vénster bakre lada

Hoger bakre lada

Till stortbdge

Till stortbdge

Hoger dorr

NOS

Till varvréknare
Utan hdl for stotta

Till bakruta

Till huvudljus

Till belysn instr.panel. Fastvinkel t. kontrollampor under radiouttag
Till "géngjém” motorlucka

Till instr.panel, sakringsdosa mm
Fér askkopp

Till dppningsmekanism i dorr

Till forv.fack vid véxelspak
Innerskérm vénster fram

Hoger sida i bagagerum

Till frémre stotf.

Till kolkanister

Till stotf. vanster fram

Till vanster dorr

PIat till chassi vid torped

Till béltesvarnare

Vanster framre

Till stotf. bak

Till stotf. bak

Vénster vid torped pd chassit
Hoger vid torped pa chassit

Nytillv Orginalrdr.

Nytillv Orginalrdr.

Nytillv Orginalrdr.

Nytillv Orginalrdr.

Vanster framdel av huv
Hoger framdel av huv
Vanster bakdel av huv
Hoger bakdel av huv
Ovre bakre mittdel av huv
Frémre mittdel av huv
"Hoger bakskarm”
Nytillverkat, mkt hog kvalité
Bagagerumsgolv Saab 96

Fyrkantigt emlem huven tidig Ill:a
Hella Original
BOSCH-original

Till grillen, ngt avvikande mot original
Drivknut inre

Félgemblem till "fotbollsfalgar”
Rep.plét bakre stotdampartaste, hoger
Rep.plét bakre stotdamparfaste, vénster
Sidomarkeringsljus

Ihopsvetsade 74 15 821 och 74 24 989
Nytillv Orginalrdr

spannlist ingar, metervara

Metervara, Lim Loctite 401

Kompl med kladsel

Till Ronalfélgar

Chassifiader fram 15% hérdare grén (nytillv.)
Chassifjader bak ngt hardare vit (nytillv.)
Nytillv Orginalrdr

Klubblogga, klistras utvandigt.

Klubblogga, Klistras invandigt

Chassi nr.

ASJ skylt.



Michael Johansson
text och foto.
Jan-David Skavén
vinjettbild.

Jag har haft en del Saabar men ald-
rig haft en tanke pa en Saab Sonett.
Férstabilen var en Saab Sport -64 med
ménga rosthdl; képte den for 1500:-
och s&lde den fér samma pris, den var
svarsild, hittade den en m&nad sena-
re 1 Rallyskogen i Tullinge, modigt.

Senare ink&ptes en V4, tror 68 ho-
gerstyrd, ljusbl4, likasa rostig, fér en
billig peng, sen kom lyftet: Jag kop-
te en silver 900 Aero -86; wow nu var
det turbo och éver 200 km/t. Tyvérr
blev den stulen och slaktad, képte en
gammal beige -96:a under tiden man
letade efter Aeron. Kunde ha slutat
dir med Saab men en kvill p& Tyrol
p& Djurgérden, vi var och tittade pa
Jerry Williams med fru, sviger och
svéigerska.

Mitt 1 allt frégade svigern om jag
hade garage vilket jag har; plotsligt
fick jag en Sonett -72 som skulle varai
mint condition. Spinnande, bilen skul-
le himtas ute p& Gladé Kvarnomra-
det, kopplingen hade gett upp pa bi-
len. Tyvirr s& hade det regnat i deras
garage och fénstren var nervevade se-
dan ldnge, bilen var vattenfylld inuti,
det var en gron matta 6ver all klad-
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sel, las mogel. Det gick inte att sitta i
den utan att f3 hostattacker av méglet.

Hursomhelst trailades bilen till ga-
raget dir den hamnade1 séillskap med
min andra bil, en Mustang Fastback
med en 427 motor. Jag tinkte bara
byta koppling och koéra. Nu var det
inte si lidtt utan fronten maste ldttas
pa och sedan ut med motorn. Vid ge-
nomgé’tngen av bilen efter frontlyftet
sdg den ritt trakig ut; det vill sdga
massor av rost.

Nu stillde sig frdgan vilken niva
skulle renoveringen hamna p&? Ju

mer grejor jag plockade bort, desto
mer rost p& en bil med daligt rostskydd
fr&n 70-talet; det var inte det jag hade
riknat med. Trasig koppling, mosiga
bromsar, krockat bdde fram och bak.
Alla fyra hjulhus spruckna men ori-

ginal.

Vad skulle jag gora?

Bilen revs ner till molekyler. Tyvérr
var det min férsta stora renovering
sd det blev daligt med dokumentation
av den vilket jag far sota for senare.

Snart hade jag ett tomt chassi, stéd-
svetsade mellan fram och bak for att
undvika vikningar i karossen. Innan
blistring togs rostskydden bort med
virmepistol och skrapa under bilen.
Efter det planering av svetsning lite
overallt, framfor allt bagagegolvet och
motorrummet. Jag lade sikert in en
kvadrat plat &verallt i bilen. Nu skul-
le den sittas thop med modifieringar
som gor den bittre pa vigen; kring-
ningshdmmare, nya upphéngningar,
h&rdare fjidrar och stétdimpare s&
snart stod bilen pa hjul igen.

Skulle jag renovera originalmo-
torn eller fanns det ndgon annan 16s-
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ning? Nir jag kopte en del grejor av
Erik Randa sd hade han en trimmad
1700cc s& det blev den vigen, modifie-
rat svinghjul, hdrdare koppling och ny
slavcylinder anpassad efter den harda-
re kopplingen. Huvudbromscylindern
var kass, fick tag i en ny fran England
inslagen 1 oljepapper. Nu visade det
sig senare att den méste packas om d&
den lickte bakvigen med firgsliapp
och s vidare, surt.

Fick ihop platchassit med motor samt
vixellada och trailade bilen till Rolf
Lundberg som stillde in férgasare och
tindning. Motorn gav 110 hk vid 6000
varv p& rullande landsvig. Huméret
pz°1 topp; nu var plasten kvar att laga,
karossen var krockad 1 alla fyra hor-
nen och spruckenialla flyglarna. Det
gick &t 20 kg epoxi plus glasfiber plus
massor av tid fér slipning och lagning.
Bilen lackades 1 Jordbro i l16sa delar.
J ag hade byggt en stéllning som ka-
rossen vilade p§. for att kunna ﬂyttas.
Tror attlackfirman aldrig hade setten
Sonett férut och inte besiktningsman-
nen senare heller.

Ett &r senare si var allt monterat
och besiktigat. Det blev dock inte s&
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mycket 8kande d& det ldckte olja och
kylarvatten, som ett sall.

Under vintern renoverades kylaren
och jag monterade in en elfldkt, plock-
ade ut motorn och bytte tr:‘igpackning-
en som lidckte, missade cylinderpack-
ningen som jag var tvungen att byta
aret efter, bara av med fronten och
skruva pa.

Motorn lider av hég tomgdng med
det littade svinghjulet; slar jag av
motorn och sedan pa sd ligger den
ratt; fick tag 1 en programmerbar
tindférdelare som l6ste problemet.
Man kan stilla tindningen med mo-
bilen och kopplat med blatand, lite
spdnnande.

D000 0 0 0 e e 0 e 0 0 00 00 0% 0 e e 0 e e 0 e

Du 4r vinnare 1

penninglott

1o 2% %000 %0 0% 0 0% 0% 0% e %%

Sonettdraget

den hir gdngen, vilket berittigar dej en

som kommer de nirmaste dagarna per post.

Grattis och lycka till vid dragningen!

Nu 1 hést lyckades jag att krascha
bakrutan som féll thop och explode-
rade med glassplitter éverallt och 10-
tal mirkenikarossen. Dock tyckte IF
skadereglerare att det inte kan hiinda
utan gjorde en annan bedémning, det
vill siga att jag skadat bilen sjilv. De
tror att glassplitter ramlar rakt ned
utan att flyga runt trots bildbevis. En
kinga till forsikringsbolaget If.

Lite dr det kvar att géra: Bygga en
ny luftfilterhéllare for att f& ner in-
sugsljudet, har ocksé ett jordglapp vid
instrumentpanelen med missvisande
varmemaétare.

Véntar p4 sommaren sd man kan &
aka pé riktigt.

Med Soneti tyata

til) Sliieillilesmn

Lennart Jarenbick

Under de senaste 25 &ren har jag
vid ett flertal tillfillen blivit inbjuden
att delta i Saab Club Italias diverse
méten och arrangemang. Senast det
begav sig var i september 2015, d&
jag deltog for forsta gdngen med min
Sonett tvitaktareiett "Sweden Day"-
evenemang i Oltrépo Pavese séder om
Milano i norra Italien och som ni re-
dan ldast omi Sonettvirldennr2,2016.

Strax innan julhelgen 2017 kom en
inbjudan frdn Franco Stupia, presi-
denten i Saab Club Italia, att anmila
mig till Saabevenemanget "2 Trofeo
Internazionale SAAB 2018" den 29
juni — 1 juli, arrangerat av Saab Club
Italias lokala representanter, Krzysz-
tof & Justina Rosenblat och Giovanni
Pagano, i samarbete med den lokala

bilklubben "Automotoclub del Mino-

tauro" 1 Taormina p& Siciliens 6stkust.
Evenemanget utlovade, citat: "en spe-
ciell veckinda med syftet att pa Sici-
lien, en region av stor skénhet och av
historiskt och kulturellt intresse, sam-
manféra ett 50-tal bilar, vackra 6ppna
Spiderbilar av historiskt intresse, samt
fér andra géngen, historiska, klassis-
ka och moderna SAAB-bilar frin det
svenska huset".

Italienska SAAB-klubbens teknis-
ke radgivare Davide Benetel féreslog
dessutom att jag skulle komma med
min Sonett tvatakt, och som han ut-
tryckte, 8versatt; "For sicilianarna vore
det intressant att ha en fantastisk So-
nett t.ex. din tvataktare, d& de aldrig
sett en sddan tidigare".

Sedan forsta Italienresan med Sonet-
teniseptember 2015, och infér mitt del-




tagandeiden klassiska backtdvlingen
Ollon-Villars iaugusti 2017 med den-
samma, hade jag under vintern —va-
ren 2017 1atit Per Ola Persson 1 Lax-
vik trimma Sonettens motor. Per Ola
hade dessutom méjligheten och vin-
ligheten att hilsa p& hos mig och mitt
Garage 971 Blonay underjuli 2017 for
att slutféra monteringen av Lambda-
sond och avgastemperatur rnéitnings—
utrustning samt géra preliminér inkor-
ning av Sonettmotorn. Mot bakgrund
av Per Olas intresse och engagemang
for att ge min Sonett béttre fartresur-
ser féreslog jag att han och hans fru
Eva skulle félja med till evenemang-
et p& Sicilien och kombinera det med
ndra dagars semester.

Jag tvekade inte att anmila vart in-
tresse av att delta1 evenemanget, men
att Verkligen kora den l&nga strack-
an fran Blonay ner till Taormina, hela
1611 km landvigen varav 1428 km p&
motorvéig, 1 Sonetten med trimmad mo-
tor och 6ronbedévande avgasljud, var
uteslutet. Attta Sonetten pa sl'dp efter
en av mina stérre Saabar hade variten
mdjlig6sning, men dven den en utma-
ning med tanke pa rytmen och trafik-
intensiteten pd italienska motorvégar.

DA Per Ola maste vara ater i Sve-
rige senast den 2 juli inf6r nista del-
tavling 1 1000-cupen p& Knutstorps
Ring, blev l6sningen p& transport-
problemet att Per Ola och Eva tog
flyget till Catania och hyrbil till Ta-
ormina, fram och tillbaka. Jag sjilv
valde att ensam koéra Sonetten de
37 milen fran Blonay ner till Genua
och dir ta den snabbgéende fiirjan
GNV till Palermo p& Siciliens nord-

vistra hérn (under 19 timmar) och
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dirifrén kora de 26 milen diagonalt
6ver 6n till Taormina.

Resan Blonay, Schweiz till Taor-
mina, Italien

Jag startade min nedresa till Genua
i fint sommarvidder den 27 juni vid
9-tiden p& morgonen. Férsta stoppet
gjordes i uppférsbackarna mot Grand
St. Bernard-tunneln f6r att montera
av luftfiltret till férgasarna, sa att mo-
torn fick mer luft, d& den bérjade ga
"fett“ i den syrefattigare luften uppe
pa hojder sver 1200 m & h. Stoppet
vid biljettluckan vid norra tunnelin-
farten p& 1920 m.s.h. gick dock bra
och jag lyckades hélla motorn i gdng
genom den 5798 meter langa tunneln.
Under nedfarten pa sydsidan till Aos-
ta (683 m & h.) och vidare ner genom
Italien och Po-dalen till Alexandria
(100 m 6 h.) gick motorn férhéllan-
devis bra och jag kunde hélla ca 120

km/tim som marschfart.

"Tungt i den branta backen"...

I samband med lunchstoppet i héjd
med Alexandria var det dags att monte-
ra tillbaka lufthiltret inf6r strickan ner
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Littare att andas utan filter.

till Genua och GNV-firjan. Vil nere
vid firjeliget och pd 2 m.6.h. gick mo-
torn mycket magert. For att éverhu-
vud taget kunna starta och manévrera
giillde det att antingen byta till stérre
huvudmunstycken eller att kéra med
fullt utdragen choke. Strax efter min
ankomst anldnde, som avtalat, 2 st. ita-
lienregistrerade Saabar med President
Franco och hans co-pilot Marco i en

SAAB 96 V4, samt Alberto & Elisa-
betta 1 en 900 OG Cabriolet.

Ganska liten 1 jimférelse med dagens stan-

dardbilar.

Vintan pd att fa kéra ombord p&
firjan blev dock fér min del 1&ng och
pinsam. Nir jag vil fatt igdng bilen
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och var pa vig fram mot lastnings-
rampen, rusade en funktionir ut fram-
for Sonetten och bérjade gestikulera
och skrika pd en fér mig néstan obe-
griplig dialekt att Sonetten var alltfor
hogljudd for att fA kéras ombord! Jag
blev anvisad en plats bakom alla 6v-
riga vintande bilar dir ndgra andra
olycksbréder redan befann sig for att
de, av bl.a. medicinska skil, inte var
onskvirda inne i firjans innersta last-
rum. Strax innan firjans avgdngstid
och med alla "normala“ personbilar re-
dan lastade, blev det plétsligt liv och
rérelse bland olycksbrédernas bilar.
Vi tilldts kéra fram mot den indrag-
na och starkt uppétlutande lastram-
pen, vinda véra bilar och backa upp
p& rampen. Sjilv backade jag pd som
nist sista bil och firjan kunde avgd
med en litt forsening.

Efter intagande av min singelplats 1
en 4-biaddshytt fsljde trevlig samvaro
ombord med mina italienska SAAB-
vinner 6ver en god middag och vilfér-
tinta forfriskningar. Havet18g nédstan
spegelblankt och kvillsluften var ljum
ute pd ddcken. Paféljande dag férdrevs
med solbad och intagande av m&ltider

Vi niarmar oss Siciliens norra kust.
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imina Saab-vinners sillskap och med
bista forvintan infoér den kommande
transportstrickan diagonalt éver Sici-
lien. Runt 16-tiden bérjade konturer-
na av Siciliens norra kust dyka upp
och ca tv8 timmar senare 16pte firjan
i hamn 1 Palermo. Som andra bil av
firjan hade jag bara att invéinta mina
ledsagare Franco och Mario, som par-
kerats i firjans innersta lastrum.

Bilks 1 Palermo bakom Franco 1 V4an.

Den fortsatta resan ut frén hamnom-
radetiPalermo och upp till motorvigs-
péfarten bleven "stop and go“-kérning
under en god timmes tid, d4 merparten
av de lokala bilférarna tydligen var p&
vig hem fran jobbet. Framfsr mig kor-
de Franco och Mario, som kénde till
utfartsvigen, d& de redan gjort sam-
ma resa tre &r tidigare. Trots att So-
netten hade férsetts med en nybyggd
och vildimensionerad kylare och dess-
utom inte hade ndgon termostat mon-
terad, borjade kylvattentemperaturen
att stiga oroviickande. Vil uppe pd mo-
torvigen blev det kaos med tvirstopp
1 bdda filerna p& grund av en olycka.
Under tre timmars tid och i kolmérker
samt med scootrar och motorcyklar i
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full fart p& vigrenen forflyttade vi oss
1 krypfart de 35 kilometerna till nédsta
avfart. Jag tvingades vid flera tillfil-
len att kéra ut p& den riskabla vigre-
nen for att kyla av Sonetten, d& den
bérjat koka. Lyckligtvis hade jag tagit
med kylvatten, sd jag kunde fylla pa.
Naér vi vil limnat motorvigskaoset
och tagit oss in pd den diagonala ge-
nomfartsvigen via Enna (930 m.s.h.)
till Catania, rullade det p& utan ndgra
som helst problem. Runt 24-tiden var
det dags for tankning och en vilfor-
tjant fika 1 den mérka sommarnatten.
Resan fortsatte sen mot Catania och
motorvigen upp till Giardino Naxos
fyra km séder om Taormina, ddr mé-
tesdeltagarna varinbokade pa det fyr—
stjirniga hotellet Caesar Palace, dit vi
anldndekl. 02:15 under natten. Undrar
hur ménga hotellgister jag viickte nédr
jag korde ner den hégljudda Sonetten
1 hotellets underjordiska parkering?

Forota motesdagen, fredagen den
29 juni
P& métesprogrammet stod det; fran
kl. 15.30, ankomst, mottagning, tek-
nisk kontroll fsljt av viilkomstmiddag
och "briefing crews". Tidigare p& mor-
gonen hade Saab Club Italias loka-
le representant Dr. Giovanni Paga-
no guidat en grupp, mest bestdende
av de deltagande svenskarna, till den
vilkinda ravinen vid floden Alcanta-
ras killsprdng. Jag missade denna ut-
flykt d& jag behtvde meka med Sonet-
ten, men jag hade redan besskt plat-
sen fyra &r tidigare.

Den soliga eftermiddagen forflst
lugnt vid hotellets swimmingpool och
buffetmiddagen senare under kvillen
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bjsd pa typiska ritter fran det sicili-
anskaksket ackompanjerade av goda
lokala viner. Som vanligt vid liknande
bilméten grupperade sig deltagarna
tillsammans med sina landsmén runt
borden. Jag gjorde ett snabbt éver-
slag att deltagarna i métet till mer-
parten bestod av ett 30-tal italienare,
ett 20-tal polacker, 11 svenskar samt
tvd engelsmin.

| — S

Fotbad 1 Alcantaras kyliga vatten.
Foto Per Ola Persson.

Andra métesdagen lordagen den
30 juni

Efter frukost omfattade dagsprogram-
met kérning 1 karavan 35.4 km den
vackra turistviigen via Lingalossa upp
pd vulkanen Etnas norrsida fram till
vigens slut vid Piano Provenzano pa
1825 m.s.h. Direfter nedfart till Cas-
tello Romeo for diverse sportsliga 6v-
ningar foljt av lunchirestaurangen vid
sidan av palatset. Senare under efter-
middagen, nedresa i karavan till ho-
tellet i Girardina Naxos féljt av gala-
middag under kvillen.

Kérningen, med mig som pilot och

Per Ola som co-pilot, upp till vigslu-
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tet uppe pd Etnas nordsluttning be-
ligen p& 1825 m & h. och 1 den kryp-
fart som ledarbilen anbefalltiden tita
lokaltrafiken, blev pinsam fér oss och
inte minst for Sonettmotorn, som bér-
jade g8 "fett“ med stigande h&jd. Nir
ca. tre km aterstod fram till slutpunk—
ten avvek dock ledarbilen fér rekog-
nosering, varvid Giovanni Pagano i
sin SAAB V4 framfér oss och vi sjil-
va kunde dra p4 lite grann, den rika
bensin/luftblandningen till trots.

Vil uppe pz‘i Véindplanen som tredje
bil kunde vi blicka ut 6ver ett sterilt och
svart landskap samt den méiktiga vul-
kanen Etnas norrsida. Vulkanens sto-
ra eruption i oktober 2002 hade spytt
upp massor av lava som da strémmat
ner och helt begravt parkeringen och
vigen dit upp. S& sent som for fyra r
sedan hade lavan dter igen runnit ner
pa 6mse sidor om platsen. Nér vil alla
deltagande bilarna var pfi plats blev
det tillfille till fotografering och av-
njutande av férfriskningar.

Uppat mot Piano Provenzano och Etna.
Foto; Per Ola Persson.
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I nobelt sallskap.

Nista etapp pd programmet var att
kéra, eller snarare rulla, 33.8 km ner-
at 1 vackra omgivningar till Castello
Romeo pé 707 m.6.h. Innan vi tilldts
kéra in pd parkeringen framfor palat-
set vintade dock en kérévning pa oss.
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Mellan en jirnvigsévergéng och par-
keringen gillde det att precisionskéra
en stricka pa 229 m, med tio tidmit-
ningspunkter samt en S-kurva mellan
start och m4l, p& totala tiden av en mi-
nut och 34 sekunder! Vi hade gott om
tid 1 den bedévande vdrmen att rik-
na ut exakt p& vilken tid efter start vi
skulle passera de olika métpunkterna.
Per Ola svarade for kalkylen och kro-
nometrin, men det hingde juytterst p&
mig som fdrare att passera kontroll-
punkterna pd brikdelen av en sekund
nir. Vil 1 mél var vi dock helt éver-
tygade om att ha vunnit momentet.

Efter kérévningen gillde det att visa
sina firdigheterien sorts bowling med
ett jittestort klot och stora kiglor p&
en sluttande plan. Dérefter kunde de
som 6nskade bese palatset och direfter
binka sig for en attaritters lunch som
avnjots under tre timmar i den nérlig-
gande restaurangen till de svingiga
tonerna av en sydamerikansk grupp
av musikanter.

I S-kurvan under precisionskérningen.

Nedresan fran Castello Romeo de
50.7 kilometrarna till hotellet 1 Nax-
os skedde 1 lugnt tempo och i trevligt
damsillskap av Per Olas hustru Eva.
Viavnjét de vackra vyerna som passe-
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Castello Romeo.

Galamiddagen. Foto Per Ola Persson.

rades och insép avgaserna fran fram-
forvarande engelska och italienska bi-
lar. Viavhandlade dock inga tekniska
dmnen utan snarare hur Eva upplev-
de sitt livs férsta deltagande 1 en in-
ternationell Saabtraff.

KI. 21 och iférda festklader var det
dags fér evenemangets galamiddag,
som bj6d p& diverse kulinariska ritter
av en betydligt hogre standard dn de
vi hade erbjudits under tidigare mal-
tider. Det hela avnjéts i gott sillskap
ackompanjerat av levande musik och
med en timid férbrédran mellan de

olika borden.

Honndérsbordet. Foto: Per Ola Persson.
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Tredje motesdagen sondagen den
1 juli
Efter frukost och kl. 09:00 var det av-
fird, Aterigen i karavan, till Taormina
och utstillning av bilarna pa torget 1
stadens historiska center, dér en gui-
dad tur till stadens kulturella sevird-
heter vintade. Kl. 13:00 var det ater-
resa till hotellet 1 Naxos, lunch, pris-
utdelning och avskedsceremoni.
Den fyra km l&nga kérningen frén
Naxos léings stranden och upp tll
Taormina 1 krypfart blev en plaga
d& motorn gick magert, det bérja-
de bli varmt och kén in till parke-
ringen var ladng. Stadsvandringen 1
Taormina leddes av tvd guider, som
via den sédra stadsporten tog oss
genom huvudgatan och upp till de
berémda ruinerna av den grekiska
amfiteatern, byggd under 300-talet
innan vér tiderdkning och ombyggd
av romarna pé 200-talet av var tid.
Utsikten hirifran séderut 6ver Etna
och kuststrickan ner till Catania i
blickfiltet, samt norrut 6ver kust-
strickan léings Messinasundet, var
helt hinférande. Trots att vi p&bér-
jade var vandring redan vid tiotiden
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borjade det bli ordentligt varmt och
kanske 1 hégsta laget for merparten
av deltagarna.

Presidenten i1 “Historic Team Saab Club Ita-
lia”, Krzysztof Rosenblat, svalkar sig.

Vissa svenska deltagare led i virmen.
Foto Per Ola Persson.

Innan aterkomsten till torget och bi-
larna var vi inbjudna till att bese ett
historiskt intressant palats dir bl.a.
Picasso och Ernest Hemingway hade
vistats. Hir bjéds p& kylda drycker,
som uppskattades och som hjélpte att
slickatorsteniden tryckande varmen.
Ater pa parkeringen vid 13-tiden hade
temperaturen stigit till 38°C. Inuti min
lilla Sonett, som stitt tre timmar1 fullt
solsken, indikerade min elektroniska

32

temperaturmitare +72°C och den me-
kaniska hade slagit 1 botten.
Lunchen var som tidigare maltider
av god standard och vilbehovlig in-
fér den avslutande prisutdelningen.
Italienarna élskar att dela ut priser 1
biltriaffssammanhang, oftastiform av
stora bucklor, plaketter och diverse
andra utmirkelser. Samtliga deltaga-
re brukar f4 &tminstone ett pris var.
Presidenten 1 den lokala automobil-
klubben Minotauro Filippo Truscel-
lo hade 1 samrdd med styrelsemed-
lemmarna i Saab Club Italia Fran-
co Stupia, Krzysztof Rosenblat, Gi-
ovanni Pagano samt Fabio Lorenzi-
ni, valt prisbucklorna i form av tradi-
tionsbundna keramikkrus fran Taor-
minaiolika storlekar. Dessa delades ut
till varje deltagande besittning. Forst
fram till prisbordet var besittningsdel-
tagare fr&n Sverige, Polen, England
och direfter belonades beséittningar—
na fran den lokala bilklubben i Taor-
mina med de storsta keramikkrusen.
Precisionskérningen vanns inte av
vért team, utan priset gick 1 stéllet till
vér svenske rallyférare Bo Ploppen

Premiering av Fredrik.
Foto Per Ola Persson.
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Pettersson sittandes 1 baksitet pd den
Ford Minibuss som 6 av de svenska
deltagarna hade hyrt pa flygplatsen 1
Catania. Bo hade skrivitin sig som chef
for beséttningen och det variverklig-
heten Fredrik Ekendahl som kérde
och ddrmed vann. Fredrik blev dock
inte utan pris! Bowlingen vanns av
en polsk deltagare!

Premiering av Ego. Foto Per Ola Persson.

Hemresan

Pz‘iféljande morgon och strax efter
lunch hade mina ledsagare Franco
och Mario bestimt att antrida ater-
resan de 26 milen till Palermo. Un-
der galamiddagen tv& kvilltar tidiga-
re hade jag bestimt med vinodlaren,
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som levererade vin till evenemanget,
att han skulle leverera tva kartonger
av sitt utstkta vita vin till mig. Efter
tva timmars vintan och misslyckade
forsok att fa kontakt med honom gav
vi upp och gav oss ivig. Personalen 1
receptionen sade att detta var typiskt
Sicilienmanér.

Sonetten gick fint de férsta fem mi-
len ner till betalstationen vid motor-
vigens slut. Dar métte oss l&nga bil-
kéer och kylvattentemperaturen bor-
jade stiga mot 100°C. Vil igenom be-
talstationen utan kokning och under
den fortsatta firden uppe pﬁ. hégpla-
tin mot Etna och vidare ner till mo-
torvigen samt de sista 35 kilometrar-
na till Palermo gick Sonetten vildigt
bra. Jag kunde avlisa idealtempara-
turerna 70 - 75 °C 1 kylvattnet, 47.5
— 52.5°C efter de tre avgasportarna,
42°C inne i kupén samt 11.2 i lamb-
da-virde. Vil framme 1 Palermo och
féirjeléiget blev det som under nedre-
san en l&ng vintan innan vi kunde
kéra ombord. De 19 timmarna om-
bord pa firjan férdrevs som p& nedre-
san, med omvixlande aktiviteter och
i glada vinners lag.

Sonettens instrument lédser ideala tempera-
turer.
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Firjeldget 1 Palermo och i vdntan pa farjan.

Den fortsatta resan norrut frin Ge-
nuavid 18:30 tiden den 3 juli gick 6ver
férvintan bra dnda fram till ndgon-
stans mellan Alexandria och Turin. P&
en relativt fri motorvigsstricka ville
jag prova hur snabbt Sonetten gick
med den trimmade motorn. Vil uppe
i ett motorvarv av 5200 varv/min och
en hastighet av 150 km/tim fick bilen
plotslig en otick rattfrossa, s jag fick
lugna ner mig en aning och kéra inom
lagens rdmirken. Vid nista tankning
upptickte jag varfor jag hade fatt kraf-
tiga vibrationer under hastighetspro-
vet. Vinster framhjul hade dndrat fiarg
frén silver till gra-svart eftersom den

yttre drivknutsdamasken hade spruck-
it och allt drivknutsfett hade tryckts
ut inuti framskidrmen, pd bromsoket
samt pa filgensin- och utsida. K1.23:15
parkerade jag Sonetten framfor mitt
hem i Blonay.

Epilog

"2° Trofeo Internazionale SAAB" 1
Taormina pa Sicilien, som anord-
nades fér andra gingen i histori-
en under mé&nadsskiftet juni — juli
2018 ar mig veterligt den SAAB-
traff som héllits pd den sydligast be-
ligna breddgraden i Europa hitin-
tills. Sarskilt mycket bilkérning un-
der sjidlva métesdagarna blev det ju
inte, endast futtiga 12.8 mil 1 kryp-
fart. F6r min del med fram- och ater-
resa med Sonetten lade jag ytterliga-
re 126 mil p& dess vigmitare.

Fér att summera intrycken fr&n mitt
deltagande i denna triff viljer jag ett
antal positiva men ocksi negativa
nyckelord som: skénhet, kultur, sol,
virme, géstfrihet, regionala specialite-
ter, smak, vinskap, bilintresse, Saab-
anda, sprakforbistring, bestycknings-
problem och trafikkaos.

Naxos — Piano
Provenzano.
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av Jan-David Skavén

Bilderna under denna rubrik &r ofta tidningsurklipp, ddrav den varierande kvalitén!

SvVr
P& SVT och p& SVT Play kunde man

se en film om Ronnie Pettersson, en
av Sveriges storsta F1 férare genom
tiderna. Filmen som hette "Superswe-
de: En film om Ronnie Peterson” upp-
mirksammades av Johan Brusewitz 1
Striangnis och Joakim Eliasson i Sto-
ra Mellssa. Nej, den handlade verkli-
gen inte om Sonetter utan sjilvklart
om Ronnies karriir och vildigt tréki-
ga dod pé racerbanan. Men han hann
med ménga tivlingar innan dess, bland
annat p& Sveriges Grand Prix pd An-
derstorp 1973. Man fér ha skarpsgo-
nen pé’t for att upptiicka Sonetten som
ir en V4 med extraljus. Didremot vet
viférstds inte vem som dgde eller dger

denna Sonett, man ser inte registre-
ringsnumret. Men 4r det ndgon som
vet sd dr ni forstds vilkomna att hora
av er till redaktionen.
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Wheeler Dealer
Den 26 november sinde Wheeler Dea-

ler ett program ddr man képte och re-
noverade en gul Saab 96 fran 1973.
Ménga av er har sikert sett program-
met som forst spelades in 1 England
med Mike Brewer och Ed China men
numera helt verkar hilla till 1 USA
dir Mike samarbetar med mekanikern
Ant Anstead. N§, nir man blev klar
med 96:an si ville man f6rstis visa
upp och silja bilen och bittre tillfil-
le #n en stor Saabtriff finns vil inte?
Den blev riktigt fin och sald blev den.
S4& varfor berittar vi allt det hir? Jo,
det fanns flera Sonetter med pé’t den-
na traff och det ricker forstis for att
vi ska ndmna det i denna spalt. P4 en
sekundsnabb bild ser man Mike och
Ant titta in 1 en orange Sonett 11, pd
en bild sdg man en grén Sonett [11 och
p&en annan en Monacorsd Sonett V4.




Framvagnsinsiallning
ONEIT

Jan-David Skavén

Nar lit du senast géra en framvagnsinstillning for din Saab Sonett? Férmod-
ligen linge sedan om ens alls. S& var det i alla fall f6r mig. Jag kan inte ens
p&minna mig nir jag senast lit géra en. Anledningen till att det #ind& blev av
var att 1 princip hela framvagnen renoverats och att det dirmed var en stor
risk att virdena dndrats. Dessutom var de férmodligen inte ens ok innan re-
noveringen. Om inte den firma ni anlitar har virdena f6r Sonetten s finns
de i verkstadshandboken.

Det visade sig att det var "toe out”, med andra ord att framhjulen pekade
at var sitt hall, om &n inte s& drastiskt som det later. Det hela tog en timme
och kostade under tusenlappen. Kanske dags att kolla din Sonett ocks&?!




