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Fran ordfGrandens

Jag ndddes av beskedet, att Saabfestivalen dr instilld i &r, av ekonomiska
skal. Trakigt, men forstieligt. Fér hur skulle det se ut, att Saab tvingas
fristilla mdnga anstillda samtidigt som man satsar pengar pé en festival?!
D4 ar det bittre att stilla in den officiella festivalen och komma igen nir
tiderna dr bittre. Med lanseringen av 9-3 i sedanversion och senast nu som
cab bér Saab l&ngsamt kunna &terhimta sig.

Istillet blir det en alternativfestival arrangerad av Svenska Saabklubben
och Saab Turbo Club of Sweden. Vi haller som planerat vart &rsméte den
15 juni. Ni finner ett komplett program inne i tidningen och hoppas forstés
att ni har mgjlighet att komma. P4 lérdagen kan de som 6nskar kéra p&
banan p& Kinnekulle, pd séndagen &dr det marknad i Trollhéttan, 8ppet hus
p& Saabmuseet, vart &rsméte, omrdstning om Finaste Sonetten och en tur
runt Trollhittan.

Liste ni férresten om det hot som tornade upp sig fr&n Vigverket, att
privatimporten skulle strypas av bilar (av &rsmodell 1970 eller senare) fran
USA, dirfér att de inte 6verensstimde med EU-reglerna? Efter en stor
proteststorm fran allménheten, protestbrev frn bland annat Motorhisto-
riska Riksférbundet och till och med ilskna protester fran en del politiker
s& fick tjinsteminnen fran Vigverket snabbt dra tillbaka sitt férslag. Men
det visar hur viktigt det &r att reagera och att ha ett starkt riksférbund 1
ryggen. Det visar ocksd, hur hobbyn hela tiden far vara pa vakt mot kla-
fingriga tjinstemin, som snabbt skulle kunna férsvira utévandet av var
hobby om man inte &r p& sin vakt!

P& tal om MHREF s8 ingar jag tillfilligt i en arbetsgrupp som ska se &ver
rostrittsreglerna for de ca. 140 anslutna klubbarna till nista stimma. Bak-
grunden &r i1 korthet, att en del av de stérre klubbarna anser att de vill ha
fler réster och ddrmed inflytande 1 kraft av sin storlek, vilket férstds skulle
innebira, att de mindre klubbarnas inflytande minskar motsvarande. Jag
ing&r som en representant for en mindre klubb. Normalt sett dr detta inget
problem, det &r mycket sillan som vi 8verhuvudtaget behéver utnyttja vira
réster pd forbundsstimmorna. Det firdiga forsl?gst ska presenteras pa
MHRFs stimma 1 oktober. oq,j
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Klubbens adress
Mats Phersson

Langkérrsg. 19, 590 73 Ljungsbro
Tel. 013-631 67

e-post: mats_ph@hotmail.com

Klubbens postgiro
35 87 30-0

\_ Medlemsavgift 175:-/ar

Tidningens adress

c¢/o Jan-David Skavén
chefred/ansvarig utgivare
Vinthundsv. 87, 128 62 Skondal

Tel 08-93 15 65

e-post: fam.skaven@swipnet.se

Besiktningsmén for MHRF-forsakring
Claes Wennberg, Stockholm
08-668 67 79

Ake Olsson, Silverdalen
0495-405 95

Goran Sundin, Stockholm
08-58 02 62 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Styrelsen

Jan-David Skavén, ordférande
08-93 15 65
fam.skaven@swipnet.se

Mats Phersson, sekreterare
013-631 67
mats_ph@hotmail.com

Johnny Johansson, kassor,
matrikel, adressandringar
0521-22 12 50
johnny0521221250@telia.com
Hans Eklund, radgivning reservd.
0514-272 22

Berndt Eliasson, layout
019-451013

ble@swipnet.se

Erland Johansson, reservdelsforv.
013-27 04 12

er.j@telia.com

Andreas Hillby, ordf. reservdels-
grupp.

0303-74 03 11
andreas.hillby@telia.com

Lars Eriksson, klubbmaéstare
0240-202 32
lars.olov.eriksson@swipnet.se
Ake Olsson,

0495-405 95 suppleant
ake-o@algonet.se

Per Alvestig, suppleant

08-560 366 44
ekero1@yahoo.com

Club Sonett Swedens hemsida
www.autosite.se/Sonett

OMSLAGSBILD:

Ungefar s& har kommer det att se ut nar
ni besdker Saabs Bilmuseum i Trollh&ttan
i samband med Saabklubbmétet och vart
arsmoéte den 15 juni! Utan tvekan har
detta museum vérldens mest kompletta
samling av olika Saabbilar.

Nasta nummer av
SONETTVARLDEN

berdknas utkomma i bérjan av ok-
tober

Sista inlamningsdatum f6r ma-
nuskript och annonser 24 augusti
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Winter Drive with a
SAAB Soneﬂ' "' (part 2)

Magnus Bjork

i

And here we are at the parking close to the ice track. The second Sonett III was a yellow

1971.

After that Lennart and myself went
down to the ice track where we were
going to do some fast laps later. Then
we were surprised by the cars sud-
denly starting to line up for the drive!
So, back to the Sonett and getin line!
But, we were almost the last car to exit
from the parking to line up for the ice
track "race”. While lining up for the
track we noticed that "the slow cars”
were supposed to start first in order
to have the most time to get back to
the hotel for the evening dinner. And,
this meant that “the fast cars” were
starting last... So, there we were, lining
up with atleast 4 Renault Alpine, one

4

Renault 5 turbo, one Triumph GT 6
and one MG in full rally trim. ...And
one standard Saab Sonett II1...] As
we were waiting, Lennart asked me
if I was a good driver on snow/ice.
Well, at least I have been driving on
icy roads many times before I said,
driving both sideways as well as in the
normal direction. "OK” Lennart said,
then you are driving. "Sure” I said.
It will be fun. Finally it was our turn
to start with the other "fast cars” that
I already mentioned. We all entered
the track in one row of cars, and then
we were off! We entered the track as
the first car, and | managed to keep
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Here we are at the ice track in full speed. See any
Renault Alpina s? They were all overtaken by one
lap...

away from all the so-called-fast cars!
Actually, after some laps we saw the
other cars again, but this time they
were in front of the Sonett! In fact,
I overtook them all. The MG even
twice!

It was quite a victory for the Sonett!
While driving past the crowd they
started to cheer more and more for
us as we passed, and Gerard was ma-
king comments about the cars with a
megaphone as they passed the crowd.
When we passed once he said; "Et
voil3, le champion Finlandaise!” -And
here we have him, the Finnish cham-
pion! ...Kind of make you proud...

After a great victory for Saab on
the ice track we started the evening
drive back to the hotel. This time it
was Lennarts turn to drive.

The road back to the hotel for the
evening dinner took us through Gre-
noble. At one place there were many
turns coming up quickly and we mis-
sed one turn. Argh. Well, no problem,
we just turned around and we were
back on track. It was now dark and
even if equipped with a little "Key
ring MagLite” it was not so easy to
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read all the (French) instructions in
time. Apart from this little mistake the
drive back was very nice. But, with the
darkness and a couple of icy patches
on the winding mountain roads, the
ride was probably about as exciting
for me as the ice track must have been
for Lennart. Especially once when the
apparently slight right bend around
the side of a mountain turned out to
be a quite sharp bend. Everything
went just fine but it felt a bit close...
As we arrived to the hotel we had to
wait a little while and then we were
served a very nice evening dinner.
During the dinner there were some
rumours that one of the participants
had crashed on the mountain road! At
least the good news were that nobody
was hurt but anyway a very sad way
to end the day.

After a busy day with an early start,
lots of inspired driving, some good
food, wine, coffee and entertainment
from a quite good (French) stand-
up comedian it was not very difficult
to fall asleep in the small hotel. ...
Gathering strength for the next day
and dreaming sweet dreams of a Saab
Sonett going slightly sideways in a

Pavsaing by in front of the crowo.




bend with a pack of Renault Alpinas
trying to keep up behind the Saab but
not being able to go as fast...
Another morning, waking up with
big expectations for the day. With a
good friend, a Saab Sonett and some
winding mountain roads they were
sure to be met. After a nice breakfast
the participants starting to line up for
the start of the "timed driving”. This
was not meant to be any kind of road
race, the objective was to arrive at
the goal in the correct time. We were
told that the time and distance (23,6
km) corresponded to a mean speed
of 38 km/h. The cars started with
one-minute intervals and exactly on
08:38 Lennart and I were on our way.
Since we did not have any working
distance meter (remember?) or any
Halda Speedpilot’s or Halda Trip-
masters or Heuer’s (except for the
one | am wearing) we just thought
that we take a good guess and try
to drive a steady speed of just above

40km/h. That should compensate for

the lower speed in the tight corners
and give us an average of about the
optimum, 38 km/h.

We started with Lennartdriving and
I was reading the roadmap. Lennart
did a good job driving, but I missed a
turn and we made about 500 meters
extra. Aargh. Sorry about that. Time
for plan "B” then, we drive a little
faster to compensate that mistake and
just follow our instinct on what the
mean speed could be. We saw many
cars going quite fast indeed so either
they had made some big mistakes or
were planning to have some margin
when they were going to take a bad
turn later. As usual the scenery was
very nice but now I was even more
concentrated on the road book to av-
oid making any more mistakes. The
rest of the timed part went fine and
when we passed by the house that
marked the end of the timed part it
felt like we might have made a quite

Cruising on the highway.
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good average speed after all. We just
had to wait and see later how it went.

After another 14,1 kilometres we
arrived at the next stop. It was by
a little old church in a small sleepy
village with a river from the moun-
tains. Time for some more chocolat/
chartreuse and then we were off again.

This time it was my turn to drive
and Lennart took care of the naviga-
tion. There was one scheduled stop at
a gas station that was quite familiar,
oh yes, this was the little house by the
road with the pump outside! A quick
stop for a "stamp” on the road book
and we were off again. The rest of the
trip was quite undramatic, beautiful
scenery and a Renault 5 that could
not keep up with the Sonett. Hehe.
After 73,8 kilometres from the start
(according to the road book) we ar-
rived at the next stop of the journey.
This was a place for two quite diffe-

And this wads one of the “pit stops” during the
Iriving. (This wao by the ski resort).

rent local craftmanships. One place
was where they make the local cheese
"Chartrousin” and the other place was
"Jacques Point” that makesroll cages
for racing cars. Both places were nice
but especially the roll cage shop was
interesting. They also make tubular
frames for some really hardcore open-
class racing teams. Not so bad for a
little shop in the deepest of France.
After 22,1 kilometres more we ar-
rived at the final finish back at the
hotels. (95,9 km total) Now it was
time for an aperitif followed by an-
other good lunch with the official
prize ceremony. Even if Lennart
and I did not have any working road
measuring equipment in the Saab
we were hoping that our "fingertip
feeling” of distance and time would be
somewhat OK when Gerard started
toread out the results from the timed
driving... The winning team had GPS
navigation in their car (cheating?)
and they were off with +2 seconds.
Hrm. The second best team had their
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dashboard more orless covered with
Halda’s and Heuer’s. They were off
with —4 seconds. The third best team
also had some nice and working ti-
ming equipment and they were off
with +9 seconds. And the fourth best
team was Lennart Jarenbidck and
Magnus Bjérk in the Saab with a
time of +18 seconds! Wohoo! We
had won over 50 other teams! Not
so bad even if I say it myself. But
our winning streak was not over, we
were also mentioned for "great dri-
ving on the ice track”! Well, a Saab
and a Finnish driver oniceis not such
a bad combination I guess... After
tasting the sweetness of achieving
a good place and getting looks that
seemed to say; "Hmm, that funny-
looking little Saab was notsobad...”
it was time to say our goodbye’s to
all the familiar people around and
head back for home. Our way back
home was a relaxed cruise with the
Saab Sonett III and on the road
we saw some other "Winter Drive”
participants too, happily greeting us

8

Thus is what it usually
looked like. Not always
much snow, but some real-
ly good driving inatruc-
tions and nice views. Some
ingpired driving, picking a
nice line and really enjoy-
ing the Sonett I11...

as we passed them on the highway.
The exiting weekend was over and
Lennartand [ were already thinking
back on all the good memories from
some nice driving with a great car
in the beautiful scenery.

So as all fun things come to an end
eventually we can only look back to
remember the fun days of the "Winter
Drive 2002”. But this particular fun
can be experienced again, since the
"Winter Drive” is an annual event.
Gerard has promised that next year’s
Winter Drive will be longer, harder,
more difficult and even better than
the 2002 edition. Lennart has been
preparing another "race car” for the
"Winter Drive 2003” edition, a 1976
Saab 96V4. We will use this Saab
next year since my car-candidate for
the Winter Drive, a 1979 Saab 99
Turbo, is still too young. The cars
have to be 25 years or older to par-
ticipate. So, in the "Winter Drive
2004” we will use one of my cars for

achange. ...And I think Lennart will
like that... )

SONGFT 203

Saabklubbsmote och
vart arsmote 2003

Hér kommer lite information om det evenemang som ersétter den
instillda Saabfestivalen. Svenska Saabklubben och Saab Turbo Club of
Sweden kommer att vara virdar for triffen 1 samarbete med Saabmuse-
ets chef Peter Bickstrdm med personal.

Triffen kommeratt hallas pd en mycket
informell niva. Tvadagarstriffen kom-
mer att dga rum pa tva olika stillen;
Kinnekulle Ring och i Trollhittan vid
Saabmuseet. P4 Kinnekulle kommer
vi att erbjudas mgjlighet att prova pa
bankérning, d& maste man lésa en
banlicens som kostar ca. 60:-. Dess-
utom behévs hjdlm och stodkrage,
som mdjligen kan l&nas p& plats men
sikrast dr att ha med det. CSS finns

pa plats, vi kommer att sitta upp ett
partytilt och hissa var Sonettflagga.
Stk upp oss och parkera intill vart tlt.
Om man inte vill kéra p& banan gér
det givetvis bra att bara komma och
titta pd alla trevliga Saabar och umgés
med likasinnade. En del mindre delar
samt CSS artiklar kommer att finnas
till férsiljning.

P& lordagskvillen blir det en infor-
mell sammankomst med grillning

Program
Lérdag 14 juni
14.00 Fortsatt bankérning

kostnadspris.
Sondag 15 juni

museet

Kinnekulle Ring och Trollhittan

08.00-10.30 Kinnekulle Ring check in
11.00 Férsta bilarna pd banan. Lunch till sjalvkostnad

Informell grillning 1 Folkets Park, Trollhittan, p& kvillen till sjilv-

09.00 Marknad vid Saabmuseet i Trollhittan. Oppet hus p& Saab-

10.00 Samling f6r CSS fér att utse Finaste Sonett 2003

11.00 Arsméte for Club Sonett Sweden 1 Innovatum mittemot Saab-
museet. Smorgdsar och dryck serveras till vira medlemmar.

13.00 Tur runt Trollhittan med de egna fordonen.

%

SAAB
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till sjdlvkostnadspris i Folkets Park
1 Trollhittan vilket kraver féranma-
lan pa l6rdagen.

Nér det giller parkeringen vid mu-
seet 1 Trollhéttan den 15 juni ska vi
forsoka ordna, si att alla Sonetter
stir bredvid varandra. Férutom att
det ser trevligt ut sd underlittar det
vid omrdstningen om Finaste Sonett
2003, den l&nga traditionen ska vi
forstas hilla fast vid. Vi ska forsoka
sitta upp vart partytilt och hissa var
Sonettflagga si att ni litt kan hitta
oss. Det dr fritt att vilja om man &r
med bada eller en av dagarna.

Club Sonett Sweden deltari trif-
fen med det program ni finner ovan.
Det tilligg vi gor for egen del dr att
vi samlas klockan 10.00 séndagen
den 15 juni vid Saabmuseet for att
utse Finaste Sonett 2003. Klockan
11.00 bérjar vart &rsméte p& Inno-
vatum, mittemot Saabmuseet. Dir
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bjuder vi d4ven vdra medlemmar
p& smorgdsar och dryck. For att
kunna bestilla ritt antal ber vi
er att anmaila er till var klubb-
mistare Lars Eriksson, tel. bost.
0240-20232, mobil 073-945 47 08
eller lars.o.eriksson@se.abb.com
senast den 9 juni. Vil pa plats 1
Kinnekulle eller i Trollhittan kan
Du 4ven kontakta Andreas Hillby
pé hans mobil 0702-64 03 11.

Separat finner ni dven en forteck-
ning pa olika hotell och vandrarhem i
och utanfér Trollhittan. Oavsett om
ni 4r med pd Kinnekulle eller inte s&
kan det juvara skéntatt vara pa plats
i Trollhittan redan pa séndagsmor-
gonen, inte minst som marknaden
bérjar redan klockan 09.00.

Firsk information om triffen hittar
ni pd de tvd klubbarnas hemsidor
www.saabklubben.com och www.
stcs.nu
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Saab Clubs Meeting and
annual meeting for CSS 2003

Here is some information about the event that will replace this year’s
Saab Festival. The Swedish Clubs, Svenska Saabklubben and Saab
Turbo Club of Sweden will host this meeting in co-operation with the
Director and staff of the Saab Museum.

It will be kept on a very informal
level. The two day event will be
based in two different centres; Kin-
nekulle which has an important
racing circuit, and Trollhattan,
the home city of Saab where the
main Saab production takes place
and the Saab Car Museum has its
home. Visitors will be welcome at
both venues or one of them. On
Kinnekulle we will be offered the
opportunity to drive on the race
track. Thus, for those who want to

try this, you need a helmet and to
pay a driving license for that day,
cost is about SEK 60:-. CSS will
be there, we will set up a party tent
and you will also find our Sonett
flag. Look for us and park near our
tent. Naturally, there is no must to
race on the track, you are welcome
just to join us and to admire all
Saabs. Some minor parts and CSS
articles will be sold. There will be
an informal social event and BBQ
on the Saturday evening for which

Programme
Saturday 14" June

Sunday 15% June

members.

13.00 Scenic tour.

Kinnekulle Ring and Trollhattan

08.00-10.30 Kinnekulle Ring check in
11.00 First cars on the track. Lunch at self cost
14.00 Driving at the race track continues

Informal BBQ buffet at Trollhittan Folkets Park in the evening

09.00 Saab market. Open house at the Saab Car Museum

10.00 Gathering of CSS at the Museum, vote for Finest Sonett 2003

11.00 Annual meeting for Club Sonett Sweden at Innovatum oppo-
site the Saab Car museum. Sandwiches will be served to our

SONIZET 2/03
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a small charge will be made.

Club Sonett Sweden will participa-
te in the meeting with the programme
that you find above. The addition for
members of CSS is that we gather
at 10.00 on Sunday 15th at the Saab
Museum to choose the Finest Sonett
2003. Even here we will try to find
a place to set up our tent and ﬂag SO
that you easily may find us. At 11.00
our annual meeting begins at Inno-
vatum, opposite the Saab Museum.
Sandwiches and something to drink
will be offered free of charge to our
members at the annual meeting. In

order to know how many we shall
order, you are kindly requested to
inform Lars Eriksson, tel. home.
+4624020232, or +46739454708 or
e-mail: lars.o.eriksson@se.abb.com.
The last day for entries is June 9th.

You may also contact Andreas
Hillby both days on 0702-64 03 11
if you have any questions.

Separately you will also find a list
of accommodation.

Further, up to date information will
be posted at the two club websites
www.saabklubben.com and www.
stcs.nu

Scandic Hotel Swania

Storgatan 49, tel; 0520 - 89 000

Hotell Bele
Kungsgatan 37, tel; 0520 - 125 30

Hotel Kung Oscar

Hotell Gyllene Spetzen

Gula Villan & Tjidern

med centralt lige.

Hotell, vandrarhem och camping

Alberts Kok, Hotell & Konferens

Kvarnliden, Strémslund, tel; 0520 - 129 90

54 baddar. Hotell av yppersta klass med hirligt ldge 1 1800-tals miljé

309 baddar. Hotell beliget vid kanalen inne 1 centrum

38 biaddar. Centralt gemytligt medelklasshotell i centrum

Drottninggatan 17, tel; 0520 - 470 470

Kunglig service med personlig omtanke mitt i centrum

Karl Johans Torg 1, tel; 05620 - 41 11 39

Familjedgt hotell med trivsamma rum

Tingvallavigen 12, tel; 0520 - 129 60. Helarséppet mysigt vandrarhem

Trollhéittans Camping Hjulkvarnelund, tel; 0520 - 306 13

Sommardppen camping med gdngavstind till centrum

Stenrésets camping och fritidsby
Vig 45 riktning mor Géteborg, 5km s. om Trollhéttan, tel; 0520 - 707 10

12
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Traffar och evenemang 2003

Vivill girna nimna, att utférligare information om respektive triff ofta

finns hos redaktionen fér Sonettvirlden, vi sinder er girna det f6r den/
de triffar ni dr intresserade av. Anmélan sker dock direkt till respektive
arrangér 1 de fall det behévs.

14 maj Automobilséllskapet 1 Nykoping inbjuder till "Vérvalsen” 1 Nyképing. Litt
kvillsorientering pd en 5 mil lang slinga. Senaste anmilningsdag 11 maj.

Anmilan till Anders Olvén, tel. 0155-22 42 44 bost., 070-34 00 713 eller

anders.olven@tcn.thorsman.se. Du kan ocks kontakta Torsten Aman, tel. 0155-

28 40 54 bost. eller torsten.aman@nykoping.nu
25 maj Ostgﬁta Saabklubb inbjuder till vartraff. Samling vid Motala Motormuseum
vid hamnen 1 Motala kl. 10.00.

Anmilan och info: Peter Bjurstrém eller Magnus Lindberg,

tel. 011- 34 34 23.

31 maj-1 juni Sportbilens Dag & Sportscar Show
Lordag: Ferrari Challenge och Porsche Cup, séndagen sportvagnstriff och
bandkning p& Mantorp Park.
Fér info, kontakta Henke Appelholm, appelholm@swipnet.se

31 maj-1 juni Classic Motor Festival i Annaboda. Marknad, utstillning, klubbtraffar i Anna-
boda, ca. 15 km vister om Orebro.
For info: www.mowazet.se eller tel. 019-25 52 55.

7 juni Hjulens dag vid museet i Griingesberg. 09.00 marknad, 10.00 forsta start p4 ett
veteranbilsrally. Se éiven separat info.
Férinfo: kontakta Lars Eriksson, tel. bost. 0240-20232 eller lars.o.eriksson@

14-15juni  Saabklubbméte pa Kinnekulle och vid Trollhdttans Bilmuseum. I samband med
triffen har Club Sonett Sweden &rsméte den 15 juni och omréstning om Finaste
Sonett. Av matskil vill vi giirna ha Din anmilan senast den 9 juni. Se dven
separat kallelse.
Fér info, se www.saabklubben.com eller kontakta Lars Eriksson, tel. 0240-202
32 (bost.) eller lars.o.eriksson@se.abb.com.

5juli Margretetorp Classic Car Show vid Margretetorps Gistgifvaregard utanfér
Angelholm. Utstillning, Concour de Charme, veteranmarknad. Arrangér: Mo-
torhistoriska Klubben 1 Skéne.

Fér info, ring Sune Svensson, tel. 040-49 02 62 eller www.classiccarshow.se

5-6 juli Bilsport Classic Summer Meet. Entusiastbilar, swap meet, ban- och strippkér-
ning, liveband, dans och grill. P& lérdagen &r det strippkérning, p& séndagen
far de som onskar testa Mantorps bana.
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Fér info, dven om hotell/camping, kontakta Christian Bjerstrém, tel. 0455-33
53 62 eller e-post christian.bjerstrom @fabas.se

18-20 juli Falsterbo Classic & Sportscar Show. Utstillning, rally, Concours d’Elégance,
aucktion, galamiddag och Concours de Charme. Se dven separat annons.
For info, kontakta Anette Cromwell, tel. 040-47 55 00 eller e-post
info@fcss.nu eller www.fess.nu

25-27 juli Ruby Anniversary i Newark on Trent, Nottinghamshire i England, arrangerad
av The Saab Owners Club fér att fira klubbens 40-&rsjubileum.
Program finns hos redaktionen eller s kan ni kontakta lain Hodcroft, 0044
7976 314012 (mobil), 0044 1942 878738 (fax) eller

e-post: international@saabclub.co.uk eller iainho@lineone.net

26 juli-2 aug. Classic Car Week i Réttvik. En hel vecka med olika veteranbilsevenemang som
marknad, cruising, l4dbilsrace och backtivling.
Info: www.classiccarweek.com, e-post office@classiccarweek.com eller tel. 0248-

109 04.

10 augusti  Saabklubbens Skaniaavdelning inbjuder till sommartraff. Familjerally med start
i nidrheten av Lund.
Fér info, ring Christian Helgesson, tel. 046-211 53 20 eller Bengt Alkesson, tel.
046-615 26

30 augusti Classic Cars Rosersberg utanfér Stockholm. Utstéllning av entusiastfordon,
artister och kringaktiviteter.

For info, kontakta Automobil/Svenska Slottsmissor, tel. 0490-371 71.

7 september Saabmarknad i Gistad, arrangér Ostgota Saab Klubb.
Fér info, kontakta Peter Bjurstrém, e-post saab9667 @hotmail.com

Annonsera i Annonsmagasinet via Internet

MHRF:s Annonsmagasin kommer i &r att ges ut som vanligt i slutet av
november. Nytt f6r i &r dr att man dven kan siinda in sitt annonsma-
nus via MHRF:s hemsida p4 Internet, med adressen www.mhrf.se. |
ar kommer annonserna att 1ﬁggas ut pa Internet redan ett par veckor
efter det att pappersupplagan av Annonsmagasinet distribuerats till
de klubbar som énskar f dem. (I CSS f&r man Annonsmagasinet om
man meddelat vr kassér att man kontinuerligt onskar f& den, dessutom
brukar det finnas ndgra extra ex. hos redaktionen). Sjilvklart gar det
bra att dven 1 fortsittningen annonsera genom att fylla i den blankett
som skickats ut till MHRF:s medlemsklubbar.

Manusstopp fér annonser dr den 14 oktober.

Fr&gor kring MHRF:Annonsmagasin besvaras bist av annonsre-
daktionen:

Gunnar Geijer, Box 1002, 271 00 Ystad, Tel. 0411-621 47
mhrf.annonsmagasinet@swipnet.se
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Skaneexpedition 2

Andreas Hillby

Efter att ha haft férnyad kontakt med Henrik Thor-Larsen s& bestim-
des att jag skulle 8ka ner till Sk&ne igen for att képa upp allt kvarva-
rande material samt mallarna for tillverkning av klidslar till stolarna.

Jag hade bett Henrik att bestilla
hem nytt galontyg frén originalle-
verantoren. Skilet var att det fanns
vildigt lite kvar av originalgalonet
vilket endast rackte till ett fatal kom-
pletta satser. Detta hade han gjort
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och galonet hade samma mirke och
bestillningsnummer som for 30 &r
sedan! Det fanns dock en viss skill-

Henrik Thor-Larsen ligger ut mallarna av
plexiglas.
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nad pa det nytillverkade gentemot
originalet och det rér préglingen
av galonet, en prigling vilket enligt
Henrik dr snyggare &n originalet!

Skillnaden ir inte stor mellan det
30 &r gamla och det nya galonet.
Jag tror att man bara se skillnaden
om man jimfor direkt pd plats med
bitar sida vid sida. Det nytillverkade
galonet ir dock det bista alternativ
som finns for den som behéver re-
novera sina stolar.

P& platsi Staffanstorp sd var Hen-
rik noga med att gd igenom det kvar-
varande materialet. Inte minst for
attjag skulle forstd hur bitarna skall
skidras ut samt for att f6rstd hur man
anvinder de olika mallarna.

Rallystol frin barjan av 60-talet. Minga grab-
bars Irém pad den tiden att f& utrusta sin Sabb-
96:a eller Volvo Amazon med.
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Ny atol till IT:an, ¢ till salu!

Det finns mallar for att skira ut
bitarna 1 galon och tyg men ocks&
mallar f6r att rita ut var sémmarna
skall finnas. Mallarna ir tillverkade
av plexiglas.

Henrik hade sammanstiillt ett antal
kompletta satser till stolarna inne-
hallande:

e Fardigskurna bitar galon

e Firdigskurnabitar manchester-
tyg

Tyg till knappar

Spannband (till ryggstodet)
Svetstrad (till ryggen och sitsen)
Trad

Fardigskurna pappbitar till sits
och rygg

SONGFT 203
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Fétoljen Ovalia, viirde 50-70 000 kr. Vem blir forat
att inotallera en sddan [ sin Sonett! Garanterat
Sorsta pris { "vdrens finaste Sonett”.

* Domestik, dvs. tyg fér att fista
kanalerna med skumgummit.
Galon finns som sagt att 3 tag p&
for fortsdttningen men leverants-
ren av manchestertyget finns inte

lingre och klubben skulle 1 s§ fall

vara tvungen att vava ett eget tyg

eller hitta ett annat bra alternativ
till originaltyget. Tyget vivdes pa
bestillning fér Torlan Industri pa
den tiden nir det begav sig.

Jag passade ocksd p& att ta en del
kort for att dokumentera bescket.
Bland annat kan ni se en bild pd en
av de rallystolar som Henrik till-
verkade &t rallydkare 1 bérjan av
60-talet och som var starten till att
bérja géra stolar i glasfiber. Henrik
har ocksé& kvar en originalstol till en
II1:a, men det 4r inte l6nt att forsska
képa den av honom. Tro mig, jag
har férsskt...

Som kuriosa si finns det ocksi en
bild p4 fatsljen Ovalia som Henrik
tillverkade 1 slutet av 60-talet och
som gjorde honom till ett designer-
namn 1 USA. F6r de av er som har
sett filmen Men In Black, s& finns
det en filmaffisch p& huvudrollsin-
nehavarnaivarsin Ovalia-fatolj. En
original Ovalia-fatslj kostar idag i
USA ca 30-70000 SEK beroende
pa skick.

Ja, det enda som &r kvar att gora
ir att hinvisa de medlemmar som
har ett behov av att renovera sina
stolar att snarast hora av sig till
var reservdelsforvaltare Erland
Johansson. Det finns ett antal
kompletta satser med tyg/galon 1
originalkvalité och chansen kom-
mer inte igen! a

Redaktionen for Sonettvariden valkomnar artiklar om
era Sonetter! Det kan gilla en renovering eller om hur
det ar att 4ga den.

SorigE! 2/03
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Goda rad kan vara

mycket varda!

Bjorn-Eric Lindh/Helen EImgren

(efter en 1dé fr&n Rolls-Royce Enthusiasts Club)

Det &r viktigt att vara klok innan man ldmnar sin 6gonsten till en
verkstad. Detta giller naturligtvis alla bilar och motorcyklar, men
det finns verkstider dir dollartecknen bérjar rulla i gonen, som
hos Joakim von Anka framfér spelmaskinen, nir de ser ett dldre
fordon. Annu viktigare ir detta om du limnar bort fordonet fér
renovering, vare sig det giller en privatperson eller ett féretag. Det
kommer nimligen att ta lingre tid, och kosta visentligt mer pengar

in du frin bérjan tinkt dig.

Foérsok taritt pd s mycket som méj-
ligt om den person eller verkstad du
tinker anlita. Ta allra forst ritt pa
att verkstaden eller personen haren
ansvarsfoérsikring, och naturligtvis
F-skattebevis. Friga andra dgare,
kolla med en mirkesklubb eller lo-
kalklubben pa orten. Be verkstaden
namnge dgare av gamla fordon som
latit dem utfra reparationer. Tag se-
dan kontakt med dessa dgare och
kolla vad som gjorts och om de blivit
ndjda med arbetet.

Skulle den aktuella personen eller
verkstaden inte kunna limna négra
referenser bér du kanske gd ndgon
annanstans, eller i varje fall grund-
ligt 6vertyga dig om att kompetensen
finns.

Begir en offert pa reparationen el-
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ler renoveringen. Denna skall du
ha skriftligt. Ibland kan det visser-
ligen vara mycket svért att berikna
kostnaden f6r storajobb, men se da
till att du fir delofferter, eller att ni
skriftligen kommer 6verens om att
vid vissa kontrollstationer kolla av
arbete mot nedlagda pengar.
Lamna aldrig ditt fordon till nAgon
som skall arbeta pd "lépande rik-
ning”, utan delkontroller. I offerten
skall dven st hur l&ng tid repara-
tionen beriknas ta, och hur lang tid
den maximalt far ta. Det skall finnas
skriftligt pd vad som skall hinda vid
onormalt lang férdréjning.
Innan du limnar in bilen skall du
ta bort allt som inte kommer att be-
hsvas under arbetet. Skall bilen till
verkstad for platarbeten bér du taur
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siten och s§ mycketavinnerklddseln
som mJjligt. Om duinte tar bort séiten
ochinredning bér duivarje fall sjalv
plasta in och ticka &ver allt du &r
ridd om. Samma giller naturligtvis
vid lackering eller dellackering.

Tiank ocks pd att det vid svetsning
inte dr ovanligt att svetsloppor ham-
nar pd glasytor och limnar mirken
efter sig—det kan vara virt besviret
att ta bort stora och dyra rutor.

Tag dven ur originalverktygen, 6sa
golvmattor, skruva gérna bort mas-
koten och annat som du vill ha kvar.
Aven om det ir en mycket ordentlig
verkstad kan det finnas andra per-
soner som 1 lugn och ro kan plocka
at sig saker fran ditt fordon.

Ar det en modern, kérbar bil kan
det vara klokt att notera mitarstill-
ningen och titta efter hur mycket
bensin du har i tanken. Om du har
ettstort och dyrt batteri kan det vara
virt att t.ex. rista in sina initialer p&
det.

Lamnar du in delar som skall slipas,
svetsas, bldstras, kromas? F otogra-
fera d& varje enskild del s& att du
kan visa vad du limnat in. Limna
med en lista pd delarna och se till
att verkstaden kvitterar listan vid
mottagandet.

Besok patienten minst en gdng i ma-
naden, och betydligt oftare om den
befinnersigikritiskt l4ge, t.ex. haller
pd att lackeras. Om du upptrider
diskret dr det ingen seri8s verkstad
eller renoverare som tyckeratt du 4r
1 vagen, snarare tycker man ir du ir
en bra kund som visar intresse for

SORNIESET 2/03

det arbete man gér at dig.

Undvik att géra upp utan kvitto.
Skulle du mot reglerna anviinda dig
av "svart betalning” utan kvitto f&r
du mycket storre problem om det
gér snett och en tvist uppstar.

Hur en tvist om en reparation
skall klaras ut regleras av "Regler
fér reparationer” som dr en 6verens-
kommelse mellan Motorbranschens
Riksférbund och Konsumentverket.
Garantin ir 6 manader eller 750 mil.

Dessutom har man alltid enligt
konsumenttjéinstlagen (rnen baraom
man reparerar pd verkstad) en rekla-
mationsritt pd tva &r p& ursprungligt
fel i tjansten. Kvitton dr nédvandigt
om man tvingas f& tvisten prévad i
Reklamationsnimnden.

Féljer du dessa radd kan du undvika
ménga problem. Mgjligen kan en
del verkstider bli irriterade &ver
din petighet, men kom 1h&g att det
ir mycket bittre att verkstaden blir
irriterad dn att du sjilv blir besviken
och férbannad senare. a

Du kommer val fill
traffen pa Kinnekulle
och i Trollhatfan 14-
150uni! 55
Vandrings- '
priset
kanske blir o
dittidrl =00
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Poesi pa fyra hjul

Text Hans Hedenmalm, foto Karl Nilsson )
Denna artikel har i april 2001 varit publicerad i tidningen Ostra Smé&land

och publiceras med deras tillstdnd.

Lasse Lonndahl har en. Ase Kleveland likasa. Och Birgitta Ekblad i
Kalmar. En vad? Jo en Saab Sonett. Ddrmed tillhér de en timligen ex-
klusiv skara. For sirskilt mdnga exemplar av Saabs sportvagnsklassiker
ir det inte som rullar pa de svenska vigarna.

- Man f&r ju st8 ut med att folk tittar
nir man ir ute och kér. Och det 4r
manga som frigar mig om de frkdpa
den. Allt dr till salu hir 1 Virlden,
brukar de forsska med nir de mirker
att jag inte ser s intresserad ut.
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- Och det kanske giller for det
mesta. Men definitivt inte fér den
hir. Den skall jag ha kvar, siger
Birgitta Ekblad.

Inte till valu. —Nej min Sonett skall jag ha kvar.
Det ir en hirlig bil. Och visat ér den snygg? séiger
Birgitta Ekblao.

.,
3
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Den bl strykjarnsformade skén-
heten har beteckningen Sonett V4
och dr av 1968 &rs modell. 690230
stdr som datum f6r férsta registrering
1 beviset som ligger 1 anslutning till
den vil tummade instruktionsboken.

Birgitta har 4gt bilen i tre &r. Men
den har faktiskt funnits i Kalmartrak-
ten dnda sedan den var ny.

- Min kusin Inga-Greta Wennlo
k&pte den fabriksny och kérde sedan
med den i flera ar.

S& sméaningom tyckte hon emel-
lertid att bilen gjort sitt. Den stilldes
avoch hamnadeiett uthus. Dar stod
den och férfsll under flera &r. Anda
tills Inga-Gretas son Peter fick 6go-
nen p& den.

- Peter rustade upp den och han
gjorde ett fantastiskt jobb. Innan
han fick tag i den var den 1 riktigt
daligt skick. Det jag dr sdrskilt tack-
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Man fér ju std ut med att folk tittar nir man dr
ute och kor, siger Birgitta.

sam Sver ir att han var varsam och
lit bilen behélla sin karaktir, siger
Birgitta.

Nér renoveringen var klar och Bir-
gitta forstod att Peter var beredd att
silja var hon inte sen att sl till.

-Jag hade L’inge varit sugen pd att
dgaenriktigt rolig bil. Och sedan jag
for flera dr sedan sdg en orangefiirgad
Sonett pa stan har jag varit s&ld.

- Det &r en hirlig bil. Den &r ju
sd snygg. Och s kan jag lova dig
att den ligger som ett strykjirn p&
vigen. Den ir fantastisk att kéra.
Litt och pigg och rolig.

Lika populir dr Sonetten bland
Birgittas barnbarn.

- Gissa om dom vill ut och 8ka med
mig. De kallar den fér farmors eller
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Det avhuggna bakpartiel ér ett av Sonettens mest
karaktdiristioka sirdrag.

mormors racerbil, siger Birgitta och
tar plats bakom ratten. Hon startar
motorn, som villigt gdr igdng och
later p& det dir klassiska V4-viset.

Det ér dags for en tur pd Kalmars
varvigar. Saltade vintervigar slipper
Sonetten numera.

- Och du - skriv att den absolut
inte dr till salu, sédger Birgitta genom
den nedvevade sidorutan innan hon
ger sig av.
Tanken attlansera en renodlad sport-
bil fsddes hos Saab redan p& 50-talet.
Det forsta forséket blev dock inget
annat 4n ett férssk. Den allra forsta
Sonetten kom aldrig éver prototyp-
stadiet. Sex exemplar tillverkades.
Aret var 1956.

N&gra ar in pa 60-talet bldste man
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liv 1 idén p& nytt. Tva formgivare -
Saabs designchef Sixten Sason och
illustratdren och formgivaren Bjérn
Karlstrém fick parallellt uppdraget
att skissa p& en ny sportbil. Och det
blev Karlstréms férslag som vann
Saabledningens gillande. 1966 in-
troducerades Saab Sonett II. Bilen
var férsedd med och konstruerad
for Saabs vilbekanta tvataktsmotor.

1967 byttes motorn ut mot V4-mo-
torn som ersatt tvitaktaren 1 Saabs
dvrigamodeller. For att f plats med
deniden slimmade Sonetten f6rsed-
des huven med de karaktiristiska
"bulorna”. Namnet #ndrades till
Sonett V4.

1970 introducerades Sonett III
med en helt ny kaross som delvis var
ritad 1 [talien. Sonett IT tillverkades
fram till 1974.
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Motor: Fyrtakts, fyrcylindrig V-motor med vattenkylning. Cylinder-
volym 1498 cc. Max effekt 68 hk DIN.

Kraftoverféring: Framhjulsdrift, frihjul, fyrviixlad 1ada med rattvixel.
Bromsar: Skivor fram, trummor bak. Diagonaldelat tvikretssystem.
Matt och vikt: Lingd 3770 mm, bredd 1500 mm, héjd 1160 mm, axel-
avstdnd 2149 mm. tjinstevikt 845 kg.

Prestanda: Acceleration 0-90 km/tim 9 sekunder, 0-100 km/tim 12,5
sek. Toppfart 160 km/tim.

Killor:

Per-Borje Elg: Saab 50 &r - alla bilarna 1947-1997

Bj6érn Svallner: Alla Saabs sportbilar

Savil Sonett IT och V4 som So-  saldes ocksa dir. Under de nio &ren
nett I11 tillverkades med den ame-  tillverkades totalt 10.219 exemplar
rikanska marknaden som frimsta av Saab Sonett II, Sonett V4 och
mélgrupp. Huvuddelen av bilarna  Sonett I11. a

Hjulens dag i Grangesberg

Lérdagen den 7 juni dr det Hjulens dag vid
museet 1 Gringesberg. Alla Sonettigare
ir vilkomna till ett museum som har
en hirlig blandning av allt fran dldre
bilar till lingrévare, frin motorsagar
till kameror. Samt en hel del till.
Man kan anmila sig fr&n 08.30
samma dag, kl. 09.00 bérjar en
marknad och kl. 10.00 dr det forsta
start pd ett veteranbilsrally. Detbliren \
del praktiska prov utefter firden som blir
ungefir Gringesberg — Kopparberg och tillbaka till Gringesberg.
Under dagen kommer 4ven maskinféreningen att kéra en gammal
lingrdvmaskin. Har Du frigor om detta evenemang dr Du vilkom-
men att kontakta Lars Eriksson, tel. bost. 0240-20232, mobil 073-945
47 08 eller lars.o.eriksson@se.abb.com
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fill din Soneft

Du som behéver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till

klubbens reservdelsférvaltare:

Erland Johansson Sommarvindsv. 7, 582 72 Link&ping,
tel 013-27 04 12, er.j@telia.com, Postgiro 487 74 84-8

Klubbenslager bestar av drygt 200 originaldelar och vi nytillverkar
vissa efterfragade delar. En komplett reservdelslista publiceras
en gdng om dret i klubbtidningen SonettVirlden. Du kan dven

hitta listan p& var hemsida

www.autosite.se/sonett. Upp till 4 veckors leveranstid.

Véara Saabentusiastkollegor i Finland har
tillverkast en erséattare till emblemet i
grillen pa Sonett llI

nr 88 04 320. Emblemet saknar
fastpinnar och bygger pé& att man har
bakdelen av originalemblemet kvar och
limmar det nya dver. Pris: 175:-

Nytillverkade pluggar
nr 74 06 945 sitter
nedanfdr vindrutan
som motorhuven vilar
pa. Till Sonett II, Il V4
och Ill, atgér 6 st/bil.
Pris: 25:-/st.
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Nytillverkad k&pa nr 74 23 841 &ver
bagagerumslaset pa Sonett lll. Pris
395:-. Kapan finns inte i lager vid denna
tidnings presslaggning men vi berdknar
att den ska komma innan sommaren.

Gummiexpander
nr 74 21 217 till faste
av framskarmarna pa
Sonett Ill, atgar 2 st /
bil. Pris: 18:-/st
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Shack i 2-takt

e-madt matskaswipner.se

Véren dr hér och pd min Sonettfront si har det hiint en hel del. I fe-
bruari sildes den gula 74:an. Jag héll dirmed mitt l6fte till hustrun.
”-Du méste silja 74:an” 16d villkoret i somras for att jag skulle f& tsmma
hushallskassan och képa tillbaka min gamla 73:a fr&n Belgien. Eftersom
jag dr en rittskaffens man s& blev det ndgra m&naders intensivmekande
innan den férsvann ur garaget. Med blandade kénslor. Trots att jag

har passerat fyrtiodrsgrinsen s ir jag som ett barn nir det giller bilar
och det var med vemod som den s&ldes. Det var 1 grund och botten en
vildigt fin bil och jag minns att jag var vildigt glad fér detta nir jag fick
hem den fran USA fér ndgra ar sedan. Mest ledsen var nog Oskar, 3 ar

gammal. Han har torrkért den bilen 1 m&nga timmar och han s8g den

nog som sin egen.

Trots att det under vintern har tok-
mekats med en Sonett [111garaget s&
harinte tvitaktssonetten glémts bort.
Tre 35 mm halsringar har inférskaf-
fats (original &r 33 mm) tillsammans
med en slimmad spjillaxel. I tidigare
nummer har jag skrivit lite om hem-
ligheterna kring s.k. Reedventiler 1
tvitaktare. I min l&ngsiktiga plan
ingdr sddana och detta &r ett av de
forsta stegen.

Detabsolut férsta steget dr att lata
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miita effekten i motorn. Nordic Uhr
1 Norrképing har under varen inves-
teratiens.k. "Roto-test”-anldggning.
En anliiggning som anses varaytterst
tillforlitlig och ddr man méter direkt
pd naven istillet for att stilla hjulen
pa rullar. Min motor har gétt ca 30
mil och var fabriksny nir den monte-
rades. Nir den drinkdrd sd skajagta
ner den till Nordic fér test. Eftersom
jag bara brukar f& 15 mil p mitaren
varje &r sd dr det inte sikert att det
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Forgasare i trimmade

Sonetter

Mats Jonsson

Manga nutida Sonettigare vill ofta ge sin bil lite extra knuff. Intresset
tycks ha 6kat markant under senare ar vilket ocksa bland annat Stréms
Trimservice 1 Trollhéttan har mirkt av. Kanske har det att géra med att
ménga av de nuvarande dgarna har ett storre tekniskt intresse och kun-
nande 4n tidigare och ursprungliga dgare?

Merparten av trimmarna, vi pratar
bara V4 nu, tycks vilja ha en ganska
mattlig trimning. P& 70-talet fanns
det tva sportsatser att tillgd varav den
stora gav 90 hk. Och det &r ofta just
90-100 hk som efterfrigas d&ven om
en del vill g8 ett steg lingre. Original
har det funnits en Solexférgasare att
tillg& p& Sonett V4 och s& de hir "tra-
giska” FoMoCo/Autoliteférgasarna

pé I11:orna vilka har funnits under en
rad olika beteckningar beroende p&
arsmodell och marknad. Férgasarna
i sig kanske fungerar bra om de r i
ett fullgott skick men det &r hopplost
attfinnadelar till dem. Effektmissigt
kanske de ricker till att hantera en
bra bit 6ver 100 hk men de flesta
s6ker ofta andra alternativ vilket ofta
innebir att original luftrenare inte

bliri 4r. 60 hk ska den lilla tingesten
ialla fall ge enligt Saab. Om den nu
goér det dr en annan sak. Det finns
ju plus och minusmotorer.

Steg tvd ir sedan att montera
den nya spjillaxeln och de stérre

alsringarna. Dérefter 4r en ny
dynotest inplanerad. Enligt Nik-
las som har flédestestat och da-
torsimulerat prylarna si ska de
kunna ge en effektékning om 5-10
%. Steg tre sedan ir att forsska
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fa en sats Reedventiler pa plats i
bilen och direfter ska en tredje
mitning géras. Vilket &rtal vi adr
framme vid d& dr okint. Det finns
ocksd ett praktiskt problem. Reed-
ventilerna bygger ut 45 mm och da
tar luftrenaren i hjulhuset enligt
tumstocken. Eftersom jag ogédrna
vill sigaioriginalluftrenaren sd har
jag efter ett ars letande funnit en
begagnad luftrenare i USA som vid
behov ska kunna modifieras. O
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lingre kan anviindas. Just luftrenar-
och férgasarhéjd ir ofta problemet
nir man ska trimma en Sonett. Det
maéste ju g8 att stinga huven ocksé.

Nedan fsljer ett urval pa vanligt
fsrekommande férgasare 1 V4-sam-
manhang:

Solex 32/32TDID. Identisk med
den som originalmonterades 1 95/96
fran 1977. Svart med delar och luft-
renare. Avrades.

Weber 28/36DCD. Registertyp.
Snikférgasare men ger bra brins-
leekonomi. Vid "normal” kérning
dppnar nistan aldrig 2:a porten.

Weber 32/36DFV. Registertyp.
Detta &dr den férgasare som ingick
1 sportsatserna 13953 respektive
15081 till Sonett III. Om man avser

att anvdnda 2-ports Solexens mel-

Mellanplatta Saab SportesRally No 15750. Ur-
gprunget dr en vanlig mellan platta till en Solex

52/52TDID.

lanplatta s& maste denna modifieras
d& diametrar och portcentrum inte
stimmer.

Weber 32/36DGV. Registertyp.
Fér "lagomtrimning” den optimala
férgasaren 1 mitt tycke. Mellanplat-
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tan méste modifieras som fér DFVin
men spjillaxeln "gar at ratt hall” var-
for reglaget frén 95/96 77B-80 kan
anvindas med smé justeringar. Den
egentliga skillnaden mellan DFV och
dess syster DGV ér att spjillaxlarna
arbetar at olika hill. PA bada 6ppnar
2:a-porten vid omkring 3/4-gaspa-
drag. Dessutom s8, inte helt oviktigt,
ir priset fsSrménligare. Jag har haft
denna tillsammans med ett sa kallat
"Sprintfilter”1en Sonett 73:a och det
var inga som helst problem med att
f& igen huven.

Weber 36/36DCD. En klassiker.
Vanlig vid V4, B18/B20 och Opel-
trimning p& 70-talet. Hur ménga
har inte kopt sddana p& Hobbex?
Har férdelen att den dels ger hyfsad
brinsleekonomi och dels klarar sid-
krafter bra vid hiftig kurvtagning.
Aven hir maste mellanplattan modi-
fieras om denna ska anvindas.

Weber 40DFI. Ocks4 en gammal
klassiker. Ingick 1 Saabs klassade

forgasarflora och passar for steget

Weber 40DFI.

& I EL SYSTEMS
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nirmast under "korsinsug”. Ricker
gottoch vilupp till 130 hk. Tv& nack-
delar finns: Dels 6ppnar b&da spjillen
samtidigt och brinslet forsarigenom
med snabb takt. Dels s& fungerar
den daligt vid snabb kurvtagning &t
vénster. (Ni som s&g min bil vid Au-
tocrossévningen pd Vartriffen 2001
forstar vad jag menar) Tyvérr finns
det inget att géra &t detta. Oavsett
flottdrniva sé fyller den emulsions-
réren vid hiftig véinstersving. Vid
mer "normal” kérning ger den dock
fantastiska prestanda.

Saab hade den hir férgasarenien
del rallybilar innan korsinsugen blev
klassade och man mixtrade med det
mesta men fick dem aldrig attga bra
1vénstersving till Per och Stigs stora
fértret uppger Bengt-Erik Strém pa
Stréms Trimservice. Han var ju med
sjilv p& den tiden sd han om nigon
borde ju veta.
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Aven for 40DFI giller att mel-
lanplattan méste modifieras om man
véljer attanvinda denna. Ytterligare
ennackdel finns och detirattden dr
svér att f4 tag pd. Dessutom &r den
dyr. Tillverkningen lades ner f6r mer
dn 15 &r sedan. Weber har lovat en
italiensk Ferrariklubb att nytillverka
ett 100-tal férgasare av vilka jag har
blivitlovad ett tiotal. Projektet tycks
dra ut p& tiden och frigan ir om det
blir ngot 6ver huvudtaget. I en So-
nett [1] passar den1ialla fall utmarkt
med ett sportluftfilter. Det finns gott
om plats under huven.

Dubbel-Solex. Nir man laborerade
med 40DFI:n och dess sidkraftsegen-
skaper s provade man dven ettinsug
med 2 Solexférgasare. Jag haringen
aning omman 6verhuvudtaget farner
dessaien Sonett men pa en Sonett V4
torde det bli hopplést trdngt under
bulan. Aven denna konstruktion lider

Weber 40DFI pd en
1815cc-motor i en

Sonett IT1 -74.
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avsamma problem som 40DFI:n vid
kurvtagning och Bengt-Erik Strém
sdger att man laborerade med att
plasta upp vadggar som skvalpskott
inne 1 flottérhusen. Massor av tid
lades ner p& dessa experiment och
sedan riddades man av gonggongen
nir korsinsuget klassades.

Weber 45DCOE. Korsinsug.
Visst kan man ha detta p& en So-
nett. Zdenek Masita tivlade med en
Sonett V4 1 Tjeckoslovakien under
tidigt 70-tal. Framlidne Rolf "Dumle”
Carlsson hade sidanaisin ban-111:a
p& 80-talet. Men l&sningen ir inte
att rekommendera di huvarna méiste
byggas om. Inte heller &r sd kallade
dubbelblf’istoppar attrekommendera

Jack Lawrence’s (Motor Sports Service) losning
pa dubbla Weberforgasare.
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utan korsinsugen. De 6vriga insugs-
och férgasarvarianterna klarar helt
enkeltinte av att matcha de groteska
avgasportarna 1 topparna. Diremot
kan man omvint anvinda korsinsug
1 kombination med s& kallade enkel-
blastoppar.

Weber 341CH. En liten trevlig en-
kelférgasare som Weber anger som
ersittningsférgasare till originalfor-
gasarna. Jag saknar kunskaper om
hur den passar i en Sonett och vad
som méste justeras. Generellt kan
sigas att en ny Weber 341CH pre-
standamissigt torde vara bittre dn
en sliten originalférgasare.

Holley. Slutligen ett lite kuriosa
alternativ. Det finns en enkel-
portsforgasare frdn Holley med
43mm spjill som passar med ori-
ginal reglage och luftrenare. Man
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méste dock ha ett modifierat ori-
ginalinsug. Tillvigag&ngssittet dr
att man friser bort férgasarfoten
och svetsar pa en ny som éir lite
stérre. Konstruktionen ger en ef-
fektskning pd 7-10 % siger Jack
Lawrence pd Motor Sports Ser-
vice1Jamestown NY 1 USA vilken
kan tillhandah&lla bade férgasare
och insugningsrér. MSS kan dven
tillhandahé&lla en egen konstruk-
tion med dubbla Solex 40:0r. Att
anvinda en enkelportsfﬁrgasare
behsver inte vara till en nackdel
d& man far en hégre gashastighet
att férvalta. Jag har inga egna
erfarenheter fran de bida MSS-
alternativen men Jack Lawrence
brukar veta vad han gér.

Dags att vilja.

Slutligen &terstdr att vilja férga-
sare. Tinker man 8ka med en StdB-,
7.2-, Isky F4-kam eller motsvarande
utan portade toppar sd ricker kan-
ske till och med originalférgasarna
om man bestyckar om dem. Annars
sa skulle jag sjilv vilja ndgon av
Weber-systrarna 32/36 DFV/DGV
beroende pa vilken som finns att
tillg&. Skulle jag képa nytt s& faller
mitt val pA DGV:n.

Om viistillet har en motor med en
7.6-, Isky F66-kam eller liknande i
kombination med portade topplock
s& skulle mitt val std mellan de bada
32/36:0rna, 36/36:an och 40DFI:n
beroende pa hur mycket topparna ar
portade och hur bilen ska anvindas.
Mycket portat och landsviigskérning
gorattjag viljer 40DFL:n. Lagomel-
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ler mycket portatikombination med
mycket G-krafter vid kérning i véin-
stersving gér att jag viljer 36/36:an.
Gainte 6ver an efter vatten. Anvind
inte storre férgasare d4n nddvindigt.
Att montera en 40DFI pd standard-
toppar eller mattligt portade toppar
1 kombination med en 7.2-kam eller
motsvarande torde vara bortkastat
och endast generera dalig brénsle-
ekonomi.

Hur fa plats under buven?

Som jag ser det s& dr det mest kritiskt
med Sonett V4. Det finns nigra sitt
att vinna ndgra millimetrar 1 h§jd:
Sidnka motorn med l4gre motorkud-
dar eller dylikt, hyvla ner férgasar-
foten 4 mm, hyvla ner férgasaren
nigon mm och s kan man montera
backventileniinsugningsréret sd att
mellanplattan blir &verflsdig. Har
finns minst 10 mm att vinna. Dock
ska man akta sig for att forsvaga for-
gasaren genom att hyvla ner dess fot
men néden haribland ingen lag. Man
kan ocks& ibland justera upp huven
lite. Ndgon millimeteri framkant blir
mycket vid férgasaren. Slutligen
finns ytterligare ett sitt att tillgripa
och detta dr att sdga upp bulan och
h&ja den ndgon centimeter genom
att baka i plast. Detta fungerar p&
b&de Sonett V4 och Sonett I11. Ett
varningens finger dock: Hir kan
man f6rstéra bilens utseende rejilt
om man inte tinker efter tvd gdnger.
Det finns ett antal skrickexempel
pa hur man har byggt rejila scoop.
S4 stora att man nistan kan fi in en
Paxtonkompressor. O
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av Jan-David Skavén

Sportgrodor 2000

Av titeln pa denna bok framgar det
egentligen vad férfattaren Lasse An-
rell vill visa, ndmligen hur trinare
och journalister gér bort sig nir de
kommenterar en sporthindelse. I
denna bok hittar vi dven ett citat av
Karin Pilsiter (fp) om Volvo-Ford
avd: "Volvo ir det svenskaste vi
har, det 4r nistan lika svenskt som
spagetti”. Som férfattaren skriver:
"Hon tinkte kanske p& Rolf Wesen-
lunds Saab Sonett: den &r italiensk
och har sex férgasare”. N§ja, ingen-
dera av citaten hade vil direkt med
sporthiindelser att géra, men Anrell
tinkte kanske mer att Sonetten &r
en sportbil?!

Automobil

Inummer9 fran 2002 s hade denna
kinda biltidning ett reportage fran
Rosersbergs Classic Car Show. Tid-
ningen valde bland andra ut Jérgen
Trueds Sonett II V4 att vara med i
Concoursen med presentation och
intervju av Bengt Dieden. Jag har
sjdlv stillt ut min Sonett dir, dock
inte férra &ret. Det dr en trevlig
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JORGEN TRUDE MED SIN VITA SAAB SoNneTT

Automobil: Hur kommer det sig att du féll for en SAAB
Sonett?

Jorgen Trude: Jag ar ju fédd i Trollhattan. Jag letade
faktiskt lange innan jag lyckades hitta det har fina exem-
plaret av -68 ars modell | USA. Den kommer fran
Kalifornien dar en SAAB-forsdljare hade den som skyltbil
i tjugo ar. Motorn ar orord och inredningen ar original.

utstillning 1 en fin miljs. Givetvis
finns det ett mycket varierat utbyte
av fordon dir att spana in for sdvil
de som stiller ut som de betalande
askddarna. En nackdel i mina 6gon
ir att om man stiller ut ett fordon
s& nddgas man vara dir precis hela
dagen fér f6rménen att inte betala
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entréavgift. Vi tackar Jérgen for
bidraget!

Vi Bildgare

Visste ni att en Sonett var med p&
ett litet hérn i Genevesalongen?!
Det ir faktiskt sant. I nummer
4 fran mars 2003 hade man med
ett reportage 1 Vi Bildgare fran
denna vilkdnda salong dir v&-
rens fordonsn_yheter presentera-
des. Givetvis var Saabs nya 9-3
cabriolet ett stort dragpléster och
den har sikert alla chanser att bl
en férsiljningssuccé i sin nisch.
Men varfér férsidljningsstarten
sker forst till hésten 6vergdr mitt
férstind om det inte 4r for att visa
vilken fortrifflig vinterbil den nya
caben dr. Men nu var det det hir
med Sonetten p& Genevesalongen.
Hos Saab fanns det ndmligen en
monter med modeller av tidigare

#n) i
ﬂ-i Fﬁl

Saabar och bland dessa kunde
man lidtt kinna igen den orangea
Saab Sonett III som Jumbo Way
har tillverkat. Vill Du se den 1
litet stérre format dn 1 montern
i Geneve dr det bara att se pd
baksidan av denna Sonettvirld,
dir finns den uppe till vinster
och kan fér ndrvarande képas av
vara medlemmar.

Fribjulet

I nummer 1, 2003 av denna trevliga
norska klubbtidning fér Gammalsaa-
bens Venner sd har Ketil Bjgrnebekk
med nigra bilder fr&n vart &rsméte
den 25 maj férra dret. Han visar savil
bilder p& en del av Sonetterna utanfsr
Saabmuseet som pa allmin Vag och
pa ordfsranden och sekreteraren fér
CSSifull fird med attleda Arsmétet.
Nair ni ldser dessa rader dr det snart

dags for ett nytt drsmoéte, tiden gar
snabbt..
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GRATTIS ehas ‘?E
Roland Klaesén %~
Virserum

du &r vinnare i Sonettdraget den hir gangen,
vilket berattigar dej en penninglott, som kom-
mer de ndarmaste dagarna per post. Grattis
och lycka till vid dragningen!
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dlies

Saab Sorllett 11173, Californiakérd.
Ej regad, bra skick.

Pris: Hégstbjudande

Gus, tel: 0520-440083 eller 070-
5414191

(XN LJ
Sdljes:
o
Avgasror och ljudddmpare till Sonett
I1/V4/111. Har dven ett avgassystem
1byggsats (grovre ror) till Sonett 111
samtdiv. gummilister, belysningsde-
lar, och orange sidomarkeringsljus.
Nytt golv och nya bakre hjulhus samt
en del annan plat. Har dven en del
begagnat &verblivet krafs.
Mats 0150-12904 eller 070-
5546777, e-mail: matsj@swipnet.se

offo
dlies
Saab Sonett 1968, 55.000:-

Saab 96 Jubileum 1980, 15.000:-
Tel. 040/546789 - Kjell W.

[ X ]
Kopes
Handskfackslucka till IT1:an.

Andreas Hillby 0303-74 03 11 eller
0702-64 03 11.

[ X J

Kopes:

o
Kablage 7423825. Detta ir "motor-
rumskablaget” p& Sonett III frdn
1972. Fanns i klubbens lager fér en
del &r sedan. Har du ett nytt s&dant
att silja: Var snill och hér av dig.
Mats 0150-12904 eller 070-5546777,

e-mail: matsj@swipnet.se

Ta en bild pa din Sonett i sommar, skriv hagra
rader om bil(d)en och skicka fill redaktionen!

SORIRED 2/03
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Seonctitsheppen

Vid bestélining eller forfragan vénd dig till: Erland Johansson, Sommarvindsvéagen 7,
582 72 Linkdping, tel. 013-27 04 12, erj@telia.com, postgiro 487 74 84-8

SAAB Model Car-collection

Mycket fin och detaljerad modellbil i skala 1:43.
Tillverkad av Jumbo Way. Finns endast orange
arsmodell -72. pris 230:-

Autosculpt-modell

Nu har Autosculpt kompletterat modellprogrammet
med den felande lanken,
Sonett Il i skala 1:43. pris: 295:-

EAGLE collectibles

Mycket fin och detaljerad modellbil i skala 1:43.
Tillverkad i en begransad numrerad serie av Jumbo
Way. Finns endast vinréd arsmodell -73 med stora
stotfangare. pris 375:-

Modellbilar:
Autosculpt 1:43
Sonett |

Sonett I V4
Sonett llI

Autosculpt 1:92
Sonett |

Sonett Il

Sonett I V4
Sonett llI

Tin Wizard 1:43
Sonett Il =70 gron,

Sonettprylar:
Samlingsmappar foér
Sonettvéarlden

Nyckelring i plast med
klubbens logotyp

Klubbdekal, tvé smé& och
en stor, sjalvhaftande

Tygmarke med klubbens
logotyp
Jubileumsaffisch

30 x 40 cm. Motiv: fem
Sonetter i farg

Vykort med tvé olika

Sonett-motiv 4 st
8 st

Jubileumsdekal CSS-20 ar

N7
Vi har 1tit plasta in jubileumsaffischen s& att
den fungerar utmarkt som tallriksunderlagg.

Ett mé&ste hemma i koket eller i lunchrummet
pé jobbet. pris: 50 + porto

OBS! Porto ingdr inom Sverige om inte annat anges.
Glém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mérk talongen t ex.
samlingsmapp, modellbil Autosculpt Sonett Il 1:43 etc.




