


Fran ordférandens
skrivbord

Nu under den mérka arstiden &r det sikert mdnga som
passar pé att renovera sin Sonett. Ni ldr sikert behéva delar och en del av
dem hittar ni i klubbens reservdelslager. I férra numret publicerade vi re-
servdelslistan och ni kan dven hitta den pd vir hemsida. Men ni kanske ock-
s& har tekniska funderingar och beh&ver hjilp. D4 har vi ett par rad till er.
Det férsta ér att vinda er till klubbens tekniska rddgivare, Hans Eklund,
tel. 0514-272 22. Han har ett gediget kunnande, utnyttja det. Men det finns
dven andra majligheter. Vi har tillsvidare valt att inte ha en anslagstavla p&
v&r hemsida. Men Svenska Saabklubben har en dir man bland annat kan
fréga om r&d. Vi vill girna rekommendera den d&ven om CSS f6rstas inte
kan garantera att alla svar dr korrekta, det hianger forstds p& kunskapen
hos de som svarar. Adressen dr: www.saabklubben.com

Nu till ngot dystrare. Linsstyrelserna i Géteborg och Stockholm har
foreslagit regeringen att de ska férbjuda fordon utan katalysatorer i dessa
stader fradn 2006, givetvis av miljshdnsyn. Om detta forslag skulle ga ige-
nom drabbas férstds inte bara samlarfordonen utan dven alla andra fordon
utan katalysatorer. Men det dr vil bra att man m&nar om miljén? Jovisst,
men hir pratar man faktiskt om fordon som en géng i tiden har godkints
av myndigheterna och ett férbud skulle i praktiken innebira en retroaktiv
lagstiftning. De fordon som inte skrotats 2006 utgoér en mycket liten del
av den totala trafikméngden. Rent praktiskt verkar det ocks& knepigt. F&r
man Sverhuvudtaget kéra ut ur dessa stider till andra orter?

Vad kan man d& gora &t forslaget? Sjélvklart kan man protestera genom
att till exempel skriva insindare till pressen. Det gjorde jag och fick in det i
Dagens Nyheter. Nu ska man dock inte &verskatta att man far in inséinda-
re, myndigheter brukar normalt bry sig mer om vad remissorganen tycker
dn enskilda medborgare. Motorhistoriska Riksférbundet dr fordonsklub-
barnas remissorgan och de har i sitt remissvar bett myndigheterna att un-
danta samlarfordonen om férslaget gdr igenom, men det hjilper forstés inte
de ngot yngre fordonen som kanske sd smaningom kan bli samlarfordon.
Vi lir f anledning att dterkomma till detta dmne.

Ha nu en bra helg s hors vi nista &r! &‘A D . CJ fe =
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andreas.hillby@telia.com

Lars Eriksson, klubbmaéstare
0240-202 32
lars.olov.eriksson@swipnet.se
Ake Olsson,

0495-405 95 suppleant
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Mikael Sjégren, suppleant
0707-618 958
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Club Sonett Swedens hemsida
www.autosite.se/Sonett

OMSLAGSBILD:

Var flitige hovfotograf Kjell Wihlborg i
Skane sande oss en bild pa kyrkan som
han snickrat ihop. Sedan tyckte han att
“prasten” fick lov att parkera dér och det
passar vél bra att illustrera detta nummer
infor julen?!

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN

beréknas utkomma i slutet av
februari.

Sista inldmningsdatum fér manu-
skript och annonser 20 januari.
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10219 eller 10236 Sonetter?

Mats Jonsson

Hur mé&nga Sonetter byggdes egentligen? Tva uppgifter finns: 10219
och 10236. P4 det officiella fotot frin fabriken 1 Arl6v stir det utan tvi-
vel 10236 p& skylten. I olika reportage 1 motortidningar brukar siffran
10219 dyka upp. Enligt verkstadshandboken s& gir chassienummerse-
rien p& 74:orna till 97745002500. Enligt olika biltidningar uppgavs till-
verkningsvolymen f6r 1974 &rs modell vara 2483. Om d& bilarna bygg-
des 1 serie s& skulle sista bilen ha varit 97745002483. Observera att det

skiljer 17 enheter mellan 2500 och 2483 respektive 10236 och 10219.

Fér att rita ut lite frigetecken s8 har
Saabmuseets bil, den sist byggda So-
netten, som sig boér chassinummer
97745002500 enligt Pelle Rudh som
var hygglig nog att springa ut och tit-
ta for en del &r sedan. Nr. 2499 finns
dven den i Sverige. Den 4gs numera
av Bjérn Aberg som kanske dr den i
virlden som har tillryggalagt flest mil
i Saab Sonett. Skulle teorin 2483 bi-
lar stimma s finns det alltsa luckor i
chassinummerserien.

For att ytterligare rita ut frigeteck-
nen angdende detta si kontaktades var
medlem Bert Grahn som arbetade p&
Sonettfabriken i Arlév. Bland annat
hade Bert ansvar for att se till att de
fr&n Saab bestillda bilarna kom att le-
vereras. | 6nskat antal. Just det. Saab
byggde inte bilarna sjilva utan bestll-

Utdrag ur provningsprotokollet dir det
framgar att ch. nr. 1870 dven kallades P2.
Prototyp 2. Protokollet var fér évrigt skri-
vet av Kjell Knutsson.

IE:-’!I:L:;:: !
i

FIZ-7-4

o

Prewal jol ]
—

featigkat: 48,4 k'r_,-"r.

inalh 97 ‘:'.,."T':'
Ch.oe OTO0MBTC myr Bil poatotyp B 2.
fraaniwiklis pax 950 kg (Ink. slerhivl oed infhatn. )
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de dem fran ASJ i Arlév. ASJ var
dock, vid denna tid, ett koncernfére-
tag inom Saab-Scania. Den som har
last pé lixan vet dock att ASJ, Aktie-
bolaget Svenska Jirnvigsverkstider-

na, var en av de intressenter som en
géngitiden bildade Svenska Aeroplan
Aktie Bolaget. Saab sdledes.

10236 byggdes. Punkt slut.

-"10236 Sonetter byggdes. Varken
en enda mer eller mindre” séiger Bert.
"Saab fick exakt 10236 stycken och
inget annat.” S4 var det med det. Ord
och inga visor. Just tillverkningsvoly-
men var enligt Bert ett tritoimne mel-
lan Saab och ASJ under hela tiden som
Sonettillverkningen pagick. Det gick
till s&, nir produktionen hade kommit
igdng pa allvar, att Saab Trollhittan,
Saab T sdledes, lade en bestillning pd
ett antal bilar for varje modellar. Se-
dan skulle Saab tillhandah&lla mate-
rial for dessa vilket inte alltid funge-
rade vil. Vissa komponenter képtes

in via ASJ men som var och en in-
ser s skulle Saab tillhandahalla vis-
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Ch. nr. 1870 framme
vid véggen innan ut-
fort prov 1969. No-
tera att karossen dr
en 2 Y%:a. Den saknar
de bakre sidofonst-
ren och har det kor-
ta karossdverhdnget
bak med ankstjérten.

sa detaljer: Golvplétar, hjulhus, mo-
torer, vixellddor, bakaxlar, birarmar
etc. etc. Saabspecifika detaljer sd att
siga om &n att vissa kom att modi-
fieras for att passa 1 Sonetterna. Till
dessa detaljer kom dven AC-anligg-
ningarna att tillhéra.

Saabimportéren i USA, Saab Mo-
tors Inc. var den egentliga pappan
till AC-aggregaten dven om Saab T
formellt skulle forse ASJ med dessa.
ASJ stod f6r detaljkonstruktionerna
och Saab T var ansvariga fér att mo-
torerna skulle férses med den speciel-
la remskiva som AC-bilarnas motorer
krivde. I Sibbhult, Scanias nuvarande
vixelladsfabrik, lir kylarna ha modi-
fierats for att passa 1 Sonetterna. Am-
net fér kylarna var inte speciellt men
man l6dde p& den hir rérsnabeln till
expansionskirlet och vidare s& passa-
de man p4 att borra hélen till torkfilt-
rets fiste. Oavsett om bilen kom att
utrustas med AC eller ej.

Problem att fd fram material.
Som 1973 ars modell byggdes 2300
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Sonetter. Hur ménga det ursprung-
ligen var tinkt 4r okiint idag men att
det dock &tminstone skulle ha varit
ytterligare 300 vagnar, dirom rader
inget tvivel, men dessa stroks av Saab.
Enligt Bert Grahn, vilket ocksa be-
kriftas av olika dokument, sd stréks
dessa beroende pa att Saab helt en-
kelt inte klarade av att f4 fram ma-
terial. Aven om Saab, enligt samma
killa, forsskte lagga skulden pd ASJ.
Logistiska problem var vid den hir ti-
den inte helt ovanliga fér Saab-Sca-
nia. Och de &r inte ovanliga vare sig
for Saab eller Scania dn i dag, snart
30 ar senare.

I slutet av produktionen av 1973 ars
modell s& kom Saab p& att Sonetten
inte skulle g att silja i Kalifornien som
1974 &rs modell. Bland annat p& grund
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S& blev resultatet sett
framifran pa ch. nr.
1870. Enligt rappor-
ten blev utfallet god-
ként.

av avgasreningskrav. Ddremot kunde
bilar tillverkade under 1973 som 1973
ars modell siljas 1 Kalifornien fram till
den 31 december 1973. Aven detta pro-
blem fann man en 16sning till. De fér-
sta 200 74:orna fick 73:ornas chassi-
nummer. Inga storre skillnader jam-
fort med &vriga 73:or. Innertaket &r
lite annorlunda, det lir ha tillkom-
mit en férstirkning av takets fram-
del, 74:ornas backspeglar montera-
des (vilket dven ytterligare en del
73:or fick) och si fick bilarna 73:or-
nas sikerhetsbilten. 74:orna fick ju
de riktiga rullbiltena. Fér att sedan
skilja ut 74:orna s& fick dessa ett li-
tet annorlunda varningssystem for si-
kerhetsbiltena samt stripes original-
monterat pd sidorna. Det ddr med
att 74:orna fick stralkastartorkare dr
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rent nys. Har du sett en 74:a med
detta? Jag vet inte ens om museets
bil har denna utrustning men efter-
som man jagade kostnader pd ores-
niva och i kombination med det fak-
tum att mindre #n ett halvdussin 74:
or sdldes 1 Sverige s ir det foga tro-
ligt att man standardmonterade den-
na utrustning. Vilken man dessutom
hade knyckt fr&n tivlingsavdelning-
en 1 Trollhittan.

Det bley trots allt 2500 Sonetter
1974.

Det hér till saken att tivlingsavdel-
ningens 96 74:or hade den s kalla-
de USA-fronten. Foér att kunna re-
gistreringsbesiktiga en bil 1 Sverige
1974 sd krivdes denna utrustning.
Tévlingsavdelningen behsvde USA-
fronten for att kunna f& plats med en
stérre kylare. Samma konstruktion
anammades 1 Arl6v. I alla fall pd en
bil som fotograferades. Om det fung-
erade i verkligheten &r det ingen som
vet. Min egen bil har chassinummer
926 och den har inte strilkastartor-
kare. Sedan kommer slutpoingen: I
74:ornas forsiljningsbroschyr skrev

man stolt att "This year, we will build
only 2100 Sonett I1I's. For the entire
world” Och s& visar man en gul AC-
utrustad Sonett. Utan strilkastartor-
kare. 2100 bilar sade man. Men man
byggde 2500.

Sifferleken dr dock inte slut dnnu.
Den som har gjort sin lixa vet att den
sista Sonett II/V4:an hade chassinum-
mer 1868. Men vad séiger ni om att f4
veta att d4ven 1869 och 1870 har exis-
terat? Jag vet nu inte huruvida dven
1871 fick se dagens ljus men de hir
tvd var vad vi idag skulle kunna kall-
la Sonett tvi och en halvor. De fick
III:ans front men en kaross med kort
bakéverhéng och de saknade de opp-
ningsbara bakre sidorutorna. Dessut-
om hade de Il:ans ankstjirt. 1870 off-
rades och genomgick det s& kallade
barriirprovet den 4 mars 1969. Det
ir inte helt osannolikt att det &r just
den bilen som Lennart Larsson sena-
re kom att renovera vilket beskrevs 1
Sonettvirlden redan 1988. De hir tva
bilarna finns i alla fall inte inkludera-
de 1de 10236. Med dessa medrikna-
de si skulle det totala antalet ha bli-
vit 10238. a

till vid dragningen!
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T GRATTIS

Tom Tanninen
Vantaa, Finland

du dr vinnare 1 Sonettdraget den hir gdngen,
vilket berittigar dej en penninglott, som kommer
de nidrmaste dagarna per post. Grattis och lycka




Nagra foton, mest fran forr

Lars Gismar

Sinder ndgra foton fr&n forr. Vad jag vet har jag ej sett s& gamla privat-

tagna foton 1 Sonettvirlden.

D4 jag kiinde en férsiljare p& ANA-
motor fick jag l&na en av forserieso-
netterna, det bér ha varit ndgon géng
sensommaren 1966. ANA-motor hade
d& négot ar en foérsiljningslokal och
tillbehorsbutik pA Képenhamnsviigeni
Malmé. Det var vil en ej allt for lyck-
ad satsning, fér snabbt blev det hela
omvandlat till en Konsumbutik.

Jag minns den déliga passformen mel-
lan karossdelarna men den var otro-

Kortet p& So-

netten 1 jirn- /
vigsmiljs dr ta-
get p& den 1
sydostra Ska-
ne belidgna Bré-
sarps station 1
augusti 2002.
Stationen ir se-
dan linge ned-
lagd for allmin
trafik men ser-
var den d4 bli-
vande och dn
idag verkan-

de museijirn-
vigen.

ligt pigg pa krokiga och grusiga vi-
gar. Motorvarvet fick helst ej varaun-
der 3000 varv och den sdg sig genom
kurvorna utan att sléippa greppet. V4
Sonetten med sin tyngre motor har ej
den ursprungligaideala tyngdpunkts-
férdelningen.

Forseriesonetterna saldes ut och
bakom hérnet skulle V4 Sonetten re-
lativt snart komma. Inte manga ville
just d& ha en tvataktssonett. a
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Foto fr&n december 1968.
Orderbekriftelse pa kop
av fabriksny standardut-
rustad Sonett V4 1968 ar
undertecknad av ANA-
motor 1 Malmé den 5.12.
1968. Bilen registrerades
p& min moder den 6.12.
1968 pa grund av att hon
hade hégre forsikrings-
bonus 4n jag. Sonetten
levererades den 11.12.
1968. Fotot taget helgen
efter leverans vid gam-
la Lundavigen norr om

Arlsv.

Januari 1970. Dubbade

vinterdick ger gott grepp
pd végen. Jag poserar vid
Sonetten som vid detta la-

get gatt 2000 mil.

Som ni ser kan det snéa
ordentligt i Skdne ocksa.
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Sommaren 2002 hade min Sonett ver 17000
mil p& mitaren, kérda fr&n Nordkap i norr
till Spanien 1 séder. Extra minnesvird var en
resa genom Osttyskland och Tjeckoslovakien
1973. Sonetten nirmast stormades av minst
en busslast ryska turister utanfér ett Interho-
tell i Leipzig och nistan under polisiéira me-
toder fick jag 6ppna motorhuven si de kun-
de fa studera innanmétet. Tyvirr fotografera-
de jag ej skeendet. Sillsynt lar vil dven vara
att jag var 6ver en tviveckorsperiod till Kor-
sika med Sonetten.
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\ Maj 1969. Jag korde genom
Visttyskland ned till Boden-

sjon och Schweiz Kristi Him-
melfirdveckan fér att prova
Sonetten p& Autobahn. Bast
gick det vid 130 km/h men
hoppigt vérre vid maxfarten
165 km/h. Fotot taget vid da-
varande zongrinsen till Ost-

tyskland i Harz.

Juni 1969. Fotot taget 1
Schweiz. I bakgrunden

/ skymtar snsklidda berg.
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MHRFs forbundsstamma

Jan-David Skavén
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S& var det dags igen, ett ar gér fort och Géran Sundin och jag satt
tillsammans med representanter fér de flesta andra fordonsklubbarna
anslutna till Motorhistoriska Riksférbundet 1 hérsalen 1 T4by Park ho-
tell utanfsr Stockholm. Aven om huvudimnet var MHRFs férbunds-
stimma sd brukar alltid fsrmiddagen vikas &t allmén information.

Det forstainslaget varen herre som he-
ter Jan Fredriksson och som irlirare
pd hégskolan i Dalarna. Anledningen
till att han héll ett féredrag, som var
klart Intressant, ar att han kommer att
forska om vad han kallar "retromotor-
svingen”. Detkan handlaom det mesta
fr&n aktivisten i de ideella féreningar-
natill marknader, specialpress, férsik-
ringstjinster och retrodesignad nypro-
duktion. P4 samma sitt som man kan
forska om industrihistoria, typ vallon-
brukeniUppland sd vill han forskaom
fordonshobbyn. Vad idr det som kvali-
ficerar ndgot att bli ett kulturarv, vad
innebir det for smaféretagandet for
hobbyn (typ reservdelsframtagning)
och varfér ligger dessa firmor ofta p&
andra stillen dn dar merparten av ut-
dvarna av hobbyn finns?

De specialtidningar som ges ut, typ
Nostalgia eller Classic Motor har en
total upplaga p& 200000 ex. per ma-
nad och blir lista av 500000 perso-
ner! Det &r minga det av en befolk-
ning p& runt 9 miljoner vilket forstis
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visar pd det stora intresset fér hobbyn.
Sedan tillkommer alla klubbtidningar
som ges ut av de olika klubbarna. Det
ir 145 klubbar med 86500 medlem-
mar som nu ir anslutna till MHRE,
d& kan ni sikert plussa lika manga
klubbtidningar som ges ut ca. fyra
ganger per ar.

Jan kommer alltsi att forska om
vart forhallande till en férfluten tid
eller "besattheten till det forflutna”.
Jag hoppas att vi p& ndgot sitt far ta
del av hans slutsatser nir han ir klar
om nagra ar.

-Direfter informerade man om det
Motorhistoriska aret 2005-2006 med
final pa bilsalongen 2006. Tanken dr i
korthet att géra PR fér hobbyn genom
att uppvakta politiker och verkligen
f& ut samlarfordonen pa vigarna fér
att visa allmanheten det rullande mu-
seet. Mer detaljer kommer f6rstds nir
det nirmar sig, 4n s8 linge dr det hela
p& planeringsstadiet. Nog vore det en
Sdets ironi om man har det Motorhis-
toriska dret samtidigt som man kanske
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far igenom férslaget att férbjuda for-
don utan kata]ysator 1 Géteborg och
Stockholm 2006...

-Sedan var det dags for en prisut-
delning frin ett stipendium med nam-
net Bertil Lindblads minne. Han var
en kind bilsamlare som ville att en del
av hans tillgngar efter hans frénfille
skulle delas ut till ett bilhistoriskt dn-
damal. I &r gick priset till Bengt Bro-
lin som dokumenterat de riktigt tidiga
bilarna fram till 1916 p& Gotland.

MHRF-forséikringen
Helen Elmgren och Bjérn-Eric Lind
berittade sedan om erfarenheter de
gjort nir de 8kt runt i Sverige och ut-
bildat besiktningsminnen. Mycket av
diskussionerna, som varit ett givande
och tagande, har rért sig om vad man
ska och inte ska acceptera pa ett for-
dons skick. Nar 6vergar patina som
kan vara ok till att bli rost? Man ndmn-
de fyra méasten: Ingen rost, inga da-
liga elledningar, huvudstrémbrytare
och handbrandslickare. Det dr nu
mer dn 26000 som har sin férsikring
i MHRF/Folksam. Man har dven en
ny 1ogotype for fi)’rséikringen da Folk-
sam inte lingre vill, att MHRFs och
Folksams namn dr pd samma logotype,
vilket dock p& intet vis paverkar det
fortsatta goda samarbetet dem emel-
lan pa forsikringsomradet.

Slutligen nimnde man, att man inte
férutser ndgra premiehdjningar 2004,
det tackar vi for.

Dags for forbundstimman

Efter lunchen tog stimman vid. Som
vanligt gick viigenom de punkter som
méste gds igenom p& ett drsmote, allti-
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fran val avledamoter till faststillande
av budgeten och verksamhetsberit-
telsen. Om ni undrar hur mycket de
olika klubbarna betalar per medlem
till MHRF sd kan jag informera er att
den nya &rsavgiften dr 15:-/medlem.
Club Sonett Sweden betalar allts4 to-
talt 5655:- baserat pd 377 medlemmar
vid rsskiftet.

Dessutom fick vi férslag pa verk-
samhetsplan fé6r kommande verksam-
hetsar. Inte minst den senare har ut-
vecklats p& senare &r och jag nimner
ndgrarubriker s ser niikorthet ng-
ra av de viktiga frigorna som MHRF
arbetar med. Jag bérjar med att nim-
na férbundets uppgift: "Sikerstilla att
gérdagens fordon kan och f&r anvén-
das pA morgondagens vigar samt ver-
ka for bevarandet av det kultur- och
teknikhistoriska arvet”.

Né&gra andra rubriker: Tillvarata
hobbyns intressen for klubbarna och
deras medlemmar, identifiera och av-
véirja hot mot Verksamheten, samver-
ka med myndigheter och organisatio-
ner nationellt och internationellt, ver-
ka for bevarandet av det kultur- och
teknikhistoriska arvet och frimja mil-
j6- och trafiksikerhetsatgirder. Sedan
finns det férsts underrubriker pa res-
pektive; vill ndgon ha den kompletta
planen ir ni vilkomna att héra av er
till Sonettvirldens adress.

Ett annat viktigt inslag p4 &rsmétet
var att diskutera de nya stadgarna. En
arbetsgrupp, som dven jag sjilv ingick
1, har forsskt att komplettera, férenkla
och modernisera stadgarna. Det blev
mycket diskussion om dem, inte minst
omde nya réstréttsreglerna viforesla-
git. Detta var uppenbarligen en het po-
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tatis. I korthet gick just denna punkt
ut p4 att de stérre klubbarna skulle f&
ett storre inflytande &n idag vid even-
tuella omriistningar. J ag tyckte per-
sonligen att det inte var ndgot stdrre
bekymmer att gd med p& det eftersom
det mycket sillan blir omréstningar
om viktiga frdgor p& stimman och i
de fall det blir det brukar klubbarna,
oavsett storlek, oftast tycka likadant
eftersom vi har ett gemensamt mal att
utveckla fordonshobbyn.

Det hela slutade med att stimmo-
deltagarna, efter né’tgra smarre juste—
ringar, accepterade de nya stadgar—
na, dock med undantag av just para-
grafen om réstrittsregler. Dir blev
det &terremiss till arbetsgruppen vil-
ket forstas leder till ett &indrat forslag
till nista stimma. Helt ok, 1 en sann
demokrati ska folk ha olika synpunk-
ter och hir kinde en del mindre klub-
bar en oro att deras inﬂytande skulle
minska fér mycket.

Sedan var det dags f6r inval av nya
klubbar 1 MHREF. I &r valdes Stor-
Volvoklubben, Ombergs Motorgil-

le, Automobilféreningen Aston Mar-
tin Sverige samt Studebakerklubben
in efter sedvanliga presentationer av
respektive klubb.

Direfter avslutades stimman ef-
ter att man preliminért beslutat att
hilla nista &rs stimma den 16 okto-
ber 2004.

Efter kaffepausen blev det frige-
stund och Saabklubben 1 Stockholm
presenterade ett férslag till en ny va-
riant for MHRF-forsikringen. Den
skulle innebéra att man kompletterar
den nuvarande "stringa” forsikring-
en med en férsékringsklass som med-
ger vissa skdnhetsfliackar. Vidare 6ns-
kar man att ersittningen for besikt-
ningsminnen gors mer enhetliga i de
olika klubbarna och att endast rena
kostnadsersittningar ska utgd. En ar-
betsgrupp tillsiitts som ska arbeta med
detta sd att ett férslag kan presente-
ras till nista ars férbundsstimma. Ef-
ter ytterligare lite frigor var det dags
att avsluta fré’lgestunden efter en hel-
dag i "retromotorsvingen”, som Jan

Fredriksson uttryckte sig! Q

Motorhistoriska Riksforbundets styrelse 2003-2004

Ordférande: Horst Briining, horst.bruning@algonet.se. Rille Mélla, Vedby 7552, 264 93

Klippan

Vice ordférande: Rune Bjsrck, rune.bjorck@telia.com. Salviavigen 7, 231 38 Trelleborg
Firbundssekr: Carl-Gunnar Lillieroth, c-g lillieroth@telia.com. Klabbsle 258, 905 87 Ume&
Férbundsekonom: Hans-Ake Hansen, h-hansen@pp.sbbs.se. Resedavigen 8, 183 30 Tiby
Ledamot: Lars Adolfsson, lars.adolfsson@ebruket.com. Linjemistarv. 61, 162 70 Villingby
Ledamot: Bo GB Kallhagen, bo.kallhagen@srv.se. Backgatan 34, 6563 44 Karlstad
Ledamot: Eivor Fredriksson, momael67p@swipnet.se. Kungsholmsg. 9, 112 27 Stockholm

Ledamot: Georg Magnusson, georg_magnusson@telia.com. Ringstorps Stationshus, 585 94

Linképing

Ledamot: Ake Lundin, al@jaguarklubben.se. Vistra Ssbacken 42, 444 41 Stenungsund
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Tester fran aldre biltidningar

Jan-David Skavén

Tiden g&r och manga av oss skulle sikert tycka att det vore kul att ldsa
vad olika journalister skrev om Sonetten "p& den tiden det begav sig”.
Med andra ord, vi har fér avsikt att d& och d& publicera artiklar fran
kinda motortidningar som p& framforallt sextio- och sjuttiotalen testade
Sonetten. Antingen separat eller mot nigon annan bil. Det &r for 6v-
rigt Berndt Eliasson som grévt 1 sina gmmor och scannat in de gamla

artiklarna.

Nikommer att finna, att motorjourna-
listerna inte alltid var s& nddiga utan
tvirtom ganska kritiska mot Sonetten.
Vi som gillar var Sonett och kanske
kan vara 6versldtande med dess bris-
ter kan nog ibland ha svart att hélla
med. Féridag dr detjusé latt att tycka
att bilen trots allt dr ca. 30 &r gammal
och d& kan den inte jamfsras med en
modern bil. Sant, det vore inte rtt-
vist d& bilutvecklingen gar framét, pa
alla omr&den.

Desto intressantare dr det att ldsa
vad man tyckte d& och det dr darfor
vi allteftersom kommer att publicera
dessa dldre artiklar. Ska man vara rik-
tigt drlig, och det ska man vil, s& hade
dessutom motorjournalisterna en hel
del fogisin kritik. Men de kunde ock-
sd vara positiva som nir de beskrev
Sonettens vighéllning och d& &r det
genast latt att halla med!

Vissa av er kanske liste artiklarna
redan d& de var nya. Andra kanske
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har hittat en del av tidningarna och
artiklarna pa nagon loppmarknad pa
senare tid. Ater andra kanske aldrig
har list dem. Hur som helst, vi hop-
pas ni finner dessa artiklar intressan-
ta. De kommer inte att vara med som
en fsljetong utan lite d& och d&, helt
enkelt nir vi har plats.

En tidig julklapp

I detta nummer av Sonettvirlden
blir det dock inte ndgon annan tid-
ning som bidrar med en artikel utan
det dr v&r egen klubbtidnings forsta
nummer som tryckts precis som den
sdg ut 1981, med samma papper och
layout som d&. Plocka ut mittendelen
och hifta samman och du har férsta-
numret av klubbtidningen i din hand!
Allts en tidig julklapp eftersom det
dr manga som saknar den!

OBS! Postgironumret som omnimns1i
nummer 1 1981 ir ej lingre aktuellt.

a
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Historien om
Sonett —del 1

Det var si det borjade

Saabs sportbilsbyggande kom egentligen till av en slump.
Projektet som blev Sonetten startade ndmligen utanfor
fabrikens vaggar — narmare bestamt som ett hobbyjobbien

lada.

Forsta avsnittet i var serie om Sonettens historia behand-
lar "Ur-sonetten’’ och specialvarianterna kring den.

O 1 mitten av femtiotalet jobbade nagra
tekniker pd Saab med en higst egen
konstruktion som fritidsjobb. Man ritade
en sportvagn, byggd pa praktiskt taget
enbart standarddelar, hamtade fran 93-
modellen.

S4 sméningom néddes foéretagsled-
ningen av ryktena om bygget och det
hela fick officiell status. Bilbygget biev
projekt 94.

Saab hade reserverat nummerserien
90 for civila projekt. 91 var flygplanet




Scandia, 92 ett skolflygplan vanligen kal-
tat Safir, 92 och 93 de forsta personbi-
larna medan s 94 alitsa blev beteckning-
en pa experimentbilserien.

Eftersom det redan fr&n borjan slogs
fast att bilen bara skulle byggas i ett litet
fatal exemplar kunde konstruktorerna
strunta i alla hansyn, som normait maste
tas till modjligheterna for serietillverkning.
Chassiet blev darfor unikt. Man anvinde
en ladkonstruktion av lattmetallplat, pre-
cis som d& man tillverkade flygplan.

Konstruktionen ar avancerad och
vager bara 71 kg men var knappast moj-
lig att anvanda for fabriksmassig produk-
tion.

Motorn placerades fram, men vandes
ett halvt varv, s& att vaxetlddan kom att
ligga framfér motorn.

Bygget krontes s34 med en elegant ka-
ross. Den var oppen och tillverkad i 50-
talets sensationsmaterial — glasfiberar-
merad plast.

P4 kdnt sportvagnsmanér blev bilen
hogerstyrd, men golvvixelspaken pla-
cerades trots det till hoger om férarplat-
sen — alltsd i “troskeln”.

Vaxlingen vallade for ovrigt tskilligt
huvudbry for den ovane sonettfGraren.
Fram3t gick allt bra, men nér det blev
dags for att backa brét kallsvetten fram
pa fler &n en.

For att f& i backen skulle namligen
vaxelspaken placeras i samma lage som
for tvdan - men forst méaste ett reglage

p3 panelen dras ut! Fa kande till det

anonyma backreglaget och foliden blev
att manga korde stora omvagar, bara for
att slippa backa med bilen ...

Saab 94 var en liten bil och det var
dimensionerna som gav den namnet. Bi-
len var "s& natt”, tyckte man och sé var
namnet givet, ett namn som kommit att
leva kvar i flera generationer sportvagnar
fran Saab sedan dess.

Sonetten gjorde succé forsta gangen
den visades upp offentligt.

P4 femtiotalet ordnades internationeila
bilutstiliningar aven i Stockholm och
1956 smog Saab i sista stund in Sonetten
i sin monter. Den lilla bilen blev stjdrna i
showen, trots att Saab forklarade att
bilen aldrig skulie seriebyggas.

Trots det byggdes som sagt, en hand-
full bilar, narmare bestimt sex stycken,
alla 6ppna och tvisitsiga. Det ryktades
att Rolf Mellde hade en hard top p4 géng,
men den kom formodligen aldrig att till-
verkas.

Tva av de sex bilarna har Saab i sin
dgo, och de stdr pd Saabs - sevirda -
museum i Trollhdttan.

En annan str p& Philipsons eget bil-
museum i Mercedes-hdgkvarteret, Sol-
tentuna. Orsaken att bilen hamnat dar ar
inte s& marklig som det kan tyckas da
Philipson salde Saab pa femtiotalet. Fak-
tum #ar att det var just Philipson som
garanterade Saabfabriken dess start, ge-
nom att képa hela den forsta drsproduk-
tionen — osedd!

Tekniska data, Sonett |
Vikt 500 kg
Spéarvidd 1220 mm

2210 mm

3485 mm

1420 mm

825 mm
57,5 hk/5 000 rpm
9 kpm/3 500 rp

g

En av ur-sonetterna saldes till Saabin-
genjoren Sigvard Sérensson som bygg-
de om bilen till en elegant kupé, kallad
Facett.

Facett fick en kaross av plat, tillverkad

med enkla handverktyg. Den hade en rad §

finesser som baklucka a la combi-coupé
och uppfallbara stralkastare, dvs detaljer
som knappast var patankta bland biifa-
brikanterna i stutet av 50-talet.

Facett blev sd inblandad i en trafikolyc-
ka och skadades s illa att bilen tyvérr
skrotades.

I-?iur var d& den forsta Sonetten som
bil?

Av naturliga skal &r det inte s ménga
som kan svara pd den frigan eftersom
bilarna inte kors speciellt ofta och fram-
for allt da inte av andra an Saabs anstall-
da.

En av de utomstiende som fick chan-
sen att kéra gamlingen ver emellertid
motorjournalisten Jan Ullén, som frap-
perades av spcrtvagnens véagséakerhet ~
men att den samtidigt var otroligt svar-
kord p4d grund av den hart trimmade
motorn. P4 grund av det krdvdes ett
otroligt arbete med véxelspaken, men
nér bilen val gick bra var det en frojd att
I;‘ora den Oppna skapelsen, beréttade

an.

Aven om nu Sonett | var-en experi-
mentbil saknade den inte forankring i

Saab Sonett-Facett 3

verkligheten. Av erfarenheterna frén pro-
jekt 94 kom tex den 12 hastar starkare
motorn i modellen Granturismo 750, en
modell som 1958 fordubblade Saabs mo-
deliprogram fran en till tva . ..

Hobbyjobbet gav allts3 resultat — dven
bland standardbilarna. Samtidigt blev
det upprinnelsen till ndgot nytt fér Saab -

tillverkning av en sportvagn, men mer
om det senare.
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0300 Jag hade haft gonen pa den lange.

Jag hade sett den pa motorviagen mellan

Malmé och Angelhoim flera génger.

Nigra ganger hade den fladdrat forbi

mina dgon pa motsatt kérbana. Och vid

gndra tillfallen hade jag kommit ikapp
en.

Den var bl&. Bla metallic.

Bakom ratten satt en medelélders kvin-
na och inte séllan satt en tondring vid
hennes sida. De s&g bada hanférda ut
nér de susade fram pa vagen.

Till sist kunde jag inte barga mig
langre. Likt en polis, skuggade jag dem
sé langt att de korde av motorvagen och
in pd en mindre vig i hdjd med Hallands-
&sen. Min stund var kommen. Jag stan-
nade dem vid en p-plats och gick ut och
knabojde - bade bokstavligt och bildlikt.

"Forlat, men ar bilen till salu?”’

- Nej, det &r den inte, vi méste ha den
for att ta oss mellan Malmé och sommar-
huset, svarade damen, medan sonen
gjorde en gest som tydde pa att han
tyckte hon korde alldeles for sakta.

Nej:et ingav trots allt viss férhoppning.
Vad g6ra om de maste kunna kéra mel-
lan Malmé och sommarhuset? Jo, skaffa
en annan bil 3t dem forstas . ..

... sagt och gjort. Jag erbjéd dem en
annan bil som "valuta”, och ldmnade
namn och adress.

Efter flera &r — detta var i bérjan pa 70-
talet - borjade mina kanslor svaina. Men
av en ren tillféllighet hjalpte jag en ny-

Sverker Dahl, kind

motorjournalist frin

Lund, berittar hir om

sin kirlek till Sonetten.

skriv gidrna sjilv om dig och

din bil,Adressen hittar du lingst
fram i tidningen,Skriv bara lasligt!

- Jag
/ — en Sonett-
- dgare

vunnen van att starta hans bil och déret-
ter kora ned den i hans hyreshus-garage
-"i Malmé. Och dér - ldngt in i ett horn
stod den. Den bla metaltlic. ‘

Jag gor ett nytt forsok, tankte jag.

Och si, den har gdngen lyckades det.
En annan bil accepterades som "ersitt-
ning”’.

Den nya bilen levererades pa dverens-
kommen tid och plats. Jag tog bldmetal-
licen och kérde hem. Karleken var omatt-
lig. Hjértat slog i samklang med tvatakts-
motorn och distansen mellan Malmo och
Lund - normalt cirka tvd mil — blev 28
innan jag kom hem.

Modellen &r en av de “lyxutrustade’
som gjordes alideles i bérjan av tillverk-
ningen. Det vill sdga, satena ar kladda
med extra fint tyg och inredningen &r av
"plysch”.

Nu stdr den och véntar p att varsolen
skall titta fram och darmed den for aret
forsta turen. Bilen ar i originalskick. Inte
renoverad utan bevarad. En "mini-vald-
takt” har begdtts. | stéllet for dubbla
backstralkastare har vanstra sidans dito
forsetts med rétt glas och fungerar nu
som dimbaklykta. Men annars ar den s
som den sdg ut nir den ldmnade ""ban-
det” i Arlév 1966. .

Vad det &r for bil jag talar om? Har jag
glomt att skriva det?

En Sonett i, forstds. Chassienummer

49.
SVERKER DAHL

VISST SKA DU TALA OM

ATT DU AR MED I KLUBBEN!
K5p sonettklubbens dekal,
en stor+ en liten i blatt
och gult,.Sdatt in 10 kr
per dekal pd klubbens
postgiro 4564425-9 och
ange att du.vill ha
dekaler,si kommer de

pd posten,

SALJES KOPES SALJES KOPES SALJES

Nya lattmetallfilgar av JP-typ/original p& 1970
8rs Sonett IIT,Ev.beg fidlgar i mycket bra skick,

Tel 08/7366129

Komplett tvi~-
taktsmotor for
Sonett-66,Ev.
enbart olje -

pumpen,

Tel 046/149044

Sdljess:

Tv& é&olarufﬁr
Sonett ITI,
D&lig Kklidsel.
250 kr/styck,
08/7584966

Képa,byta eller sdlja?

.~ Du som har behov av att annonsera

om prylar $ill din Sonett-hdr har
du chansen.,Du fir annonsera gratis
om allt som rBr Sonetten.
Skicks ett - ldsligt -~ manuskript
till:Sonettklubben
c¢/o lats Miller
Byalagsvigen 22
141 %9 HUDDINGE



Vi bilagare
har de nya;
Kartoma! ,

Erbjudande:

Vi bilagare - fritidstidningen f6r hela famitjen- kostar

bara 70 kr fér 22 nummer och ar. Men som OKerredlem

far du tidningen for halva priset (35 kr) direkt henrs.

breviddan.

Som prenumerant kan du utnyttja Vi bildgares .

lasarformaner. Har ndgra exempel: OK NordenAtlas .~
128 kr {ord pris 160 kr), OK SverigeAtlas 99 kr (ord pris

120 kr} och OK Europahtias51 kr (ord pris 60 kr).

Fyli i kupongen redan i dag!

Erbjudandet gallert o m 30/6 1981:

Vi bllagare en miljon lasare

l [1 Jag vill bli OK-mediem Frankeras e
och prenumererar pa Vi bilagare | Vi biligare
Jag bestiller 01001 | etatar .
tot
. ...ex OK SverigeAtlas 80001 e
formanspris 99:- —
...ex OK NordenAtlas 80 002 l
férmanspris 128: - . . "
l ..ex OK EuropaAtias 80003 U b § bllagare
formanspris 51:~ N
OK fértaget l
I : Kupongtjanst I
Namn
. I Fews Svarsforsandelse
: Postnr T Ortnamn R 10 I
l 25180 Helsmgborg .

VELT HELTMAGASIN oM

Classic motor album &r en extratidning fran

MOTOR MAGASIN
- orginalet sedan 1969




Air condition for Sonett |l

David Nameri, Israel

I wrote in the Sonettvirlden 2/2000 that A/C is planned for my Sonett

(vin 000111). The idea of installing A/C started when I had to do some-
thing with the extra holes that somebody made for the ampere meter

and extra temperature gauge.

The solution was to put A/C lover
(spjill) and later putting A/C. I re-
membered a Saab 96, 2 stroke with
A/C that I saw in the USA back in
1969, my friend Ken Van Riper had
the parts list and instructions from
1965, but it uses a big compressor and

a double engine pul]ey, so | thought
that I could do it better.

My idea was minimum changes to
the car, so I found a small compres-
sor Harrison SP 10 that I put on the
original alternator bracket using one

V belt (10 x 1100), and a very small

David Nameri by his Sonett
two stroke with A/C.

SO 403

alternator from Daihatsu (50 A)
under the compressor on the ori-
ginal bracket using V belt 10 x 540
from the double pulley on the com-
pressor.

A small condenser was installed in
front of the radiator, the original fan
was taken out, and a Spal fan (pus-
her) in front of it.

Another Spal fan (sucking) was in-
stalled on the radiator electrically con-
nected instead of the original fan.

The unit inside the car is a one very
similar to the Sonett III unit, it is a
standard universal unit, but here T had
a problem with the defroster hose to
the right side, so I took it out and used
a smaller diameter hose.

A/Choses and adrier was not a pro-
blem, vacuum, 500 gram of 134A and
the A/Cis coohng the Sonett.

SONTET 4/03

Does it influence the engine?

Now the big question how it affects
the engine, driving etc?

First it cools the car very good, on
a hot day 32 C (90 F) it is very com-
fortable in the Sonett and the engine
runs at 90 C (194 F) going up the hill,
in traffic 80 - 85 C (175 -185 F).

The engine idles nicely at 1,000
RPM, with an electric solenoid that
raises the idle speed.

Power above 3,500 RPM is no pro-
blem up to 7,000 RPM, under 3,000
you have to be very gentle with the
throttle. Some times you have to turn
off the A/C to start moving especial-
ly up a hill, but my engine is a high-
ly tuned engine as you know, aprox.
100 hp @ 6,700 RPM.

If you have any question just ask or
come and visit us in Israel.

David Nameri
nameri@inter.net.il,

tel. +972 4 6292626,

fax. +972 4 6292727

Mobile +972 4 50 201388

‘When in Sweden +46 708 950654

25



neservdelar fill din soneff

Du som behéver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till

klubbens reservdelsférvaltare:

Erland Johansson Sommarvindsv. 7, 582 72 Linké&ping,
tel 013-27 04 12, er.j@telia.com, Postgiro 487 74 84-8

Klubbens lager bestar av drygt 200 originaldelar och vi nytill-
verkar vissa efterfrigade delar. En komplett reservdelslista pu-
bliceras en gdng om &ret i klubbtidningen SonettVirlden. Du

kan dven hitta listan p& var hemsida

www.autosite.se/sonett. Upp till 4 veckors leveranstid.
OBS! Fraktkostnad tillkommer pa samtliga resevdelspriser.

Renoverade bromsok

Andreas Hillby

I samarbete med Saabklubben har
vi kommit 6verens om att vi 1 So-
nettklubben skall ha mgjlighet att f&
képa renoverade bromsok till vara bi-
lar till samma rabatterade priser som

Saabklubben. Kravet frin Bromsok-
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Renovering AB ir att vi tillsammans
uppfyller ett minimum av 50 reno-
verade bromsok per ar. Virt att p&-
peka ir att du inte bara kan bestil-
la bromsok till Sonetten utan att
du kan bestilla renoverade broms-

Exempel pé ett nyrenove-
rat bromsok

SO 403

Sonettchassi

tel. 013-27 04 12.

Hjdlp vid renovering av

Om du har planer p& att renovera din Sonett och den har stora rost-
skador sd har klubben képt in en jigg som chassit skruvas fast 1 vid
svetsarbeten. Det férhindrar att chassit far felaktiga matt efter av-

slutad svetsning. Jiggen hyrs ut till Sonettklubbens medlemmar.
Ytterligare info. kontakta Erland Johansson, er.j@telia.com,

ok till alla Saabmodeller till rabat-
terade priser.
Detliggerib&daklubbarnasintresse
att vi anvinder oss av en hovleveran-
tor som har en viss omséttning p& vara
bromsok for att sikerstilla kvalitén.
For att bestilla gér du foljande. Ange
namn, adress och telefonnummer samt
koden "Saabklubben, Sonettklubben
rabatt”. Stommar méste alltid bifogas
vid bestéllning till V4:a. Ovriga stom-
mar finns hos BRAB.
Mejla din order till:
tri445m@tninet.se, kopia till:
patrik.simonson@ekachemicals.com
och andreas.hillby@telia.com, fér
uppféljning.

Vid tillfdllet f6r denna artikel s& kos-
tade ett renoverat bromsok hos BRAB
584:- inklusive moms. Som jimféorelse
kostar ett bromsok ca 870:- p4 Meko-
nomen sé rabatten ér signifikant. Ob-
servera att monteringssats enligt bil-
den ing&r INTE vid k&p av ett reno-

verat bromsok.

Kontaktinformation:
BromsokRenovering i Kéllered AB
http://www.bromsokrenovering.com
Sédra Hildedalsgatan 7,

417 05 Géteborg,

tel. 031-94 01 50, 070-7 511

fax 031-94 01 51. 135,
trid45m@tninet.se

Ve ¢ nedabtionen onstbar er alla ex
God Jul
acé (o]
Gott Nyte !

SONTED 4/03
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Shack i 2-takt

av Mats Jonsson

WAAMSOT G SPOrTSWeden.com
e-mail: matsigswivnet.se

Hav trost kira lisare. Nir ni ldser detta 1 december, den manad som
héller oss 1 morkrets jirngrepp, si terstar det bara ett fital dagar tills
midvintersolstdndet och d& dagarna ater bérjar att bli lingre. Det vill
séga den tid nir vi som har bilarna nedplockade 1 garaget bérjar kinna
paniken komma smygandes och nér ni andra lyfter pa skynket och
ldgger pa ett extra lager vax fér att viga ta ut bilen pd ndgon vintertur.
Mitt eget Sonettar kom att innebira dels ett nytt rekord, mer &n 40 mil
med den halvfirdiga tvitaktssonetten, och dels ett rekordtidigt julfi-

rande. Mer om detta lingre fram.

En tjinsteman vid det amerikanska
patentverket lar fér éver hundra &r
sedan ha sagt att "allt som dr virt att
uppfinnas har redan uppfunnits”. Och
sd borjar det kinnas med tvataktsso-
netterna. Jag tror att vi bérjar nirma
oss 175-180 bilar vars 6de dr kdnt och
detkan inte finnas s fértvivlat manga
ytterligare bilar kvar i livet. Det g&r
numera ofta lang tid mellan det att det
flyter in information om "nya” bilar.
Jag har ganska noggrant f6ljt Sonett-
auktionerna p& E-bay och mig veter-
ligt har det inte varit nigon tvitakta-
re ute 1 &r. Didremot nigra fina V4:or
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och IT:or och jag har i ndgra fall inte
kunnat l&ta bli att bjuda lite.

En bil som under m&nga &r fanns i
Austin, Texas hos Andre Lemoine var
ch. nr. 006. En r6d 66:a och férmodli-
gen den med ldgst chassinummer som
blev kvar i USA. Odet for 001 ir ju
som bekant okint. 006:ans historia r
delvis haljt 1 dunkel. Jag fick i slutet
pa 80-talet ett tips om att Mr. Lemoi-
ne skulle ha den hir bilen och att den
hade anvints for ndgot slags tavlings-
verksamhet pa 70-talet. Jag forsokte
brevledes kontakta honom men bre-
ven kom tillbaka och stimplade pre-

SO 403

Den réda ch. nr. 006 i vintan pa
renovering. Den minnesgode li-
saren minns att den 1 Sonettvirl-
den 1/2003 fanns p4 bild utanfor
ASJ:s fabrik tillsammans med

.
négra syskon.

cis som Elvis brukade sjunga: Return
to sender.

En bekantiSanta Clara, Kalifornien
vid namn Paul Perry, som fér 6vrigt
driver féretaget Swedish Autofactory,
lyckadesialla fall hitta den hér bilen 1
Texas och képte den for att vicka liv
i den vid ndgot lampligt tillfille. Och
nu borjar det tydligen att dra ihop sig.
Paul meddelade pz°1 sensommaren att
han nu skulle bérja renovera tivlings-
bilen. Chassiet lir vara rostfritt men
det finns en del annat att gora pé’t den
innan den ir korbar.

Hér 1 Sverige s8 tycks chassinum-
mer 0568 komma att vakna upp efter en
lang sémn 1 sitt ide. Bilen 4r svensk-
s&ld och finns s6der om Stockholm se-
dan 25 ar tillbaka. Redan 1987 var jag
och tittade p& den d& den enligt en an-
nons 1 DN var till salu fér 70000 kro-
nor. Bilen sdldes aldrig och dgaren be-
hsllden garagerad och harnu plétsligt
en vuxen son som har visat intresse
for den varfor den nu férhoppnings—
vis kommer att géras 1 ordning. D3,
1987, var bilen niistan nylackerad och
komplett men 1 behov av en totalre-
novering. Dess status ldr inte ha for-
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dndrats till det bittre sedan dess. For-

hoppningsvis har man haft den gara-
gerad inomhus under alla &r...

Kanske du vill ha en egen tvatakts-
sonett? Just nu tycks det finnas tv&
stycken till salu i Sverige. Dels nr
042 som &r ett risigt renoveringsob-
jekt och som bland annat saknar mo-
tor och férgasare. Dels nr 254 som
renoverades fér en del ar sedan och
som under aren har vunnit utmirkel-
sen "finaste Sonett” vid ett antal So-
nettméten. Hir har hugade spekulan-
ter plétsligen valmgjligheter.

Och si var det detta hir med det
tidiga julfirandet. Jultomten kom till
mig redan den 29 septemberiar. Ochi
sicken hade han en fabriksny km-gra-
derad hastighetsmatare till Sonett I11.
Férpackad i VDO:s originalkartong.
12 &rs letande och 6nskande var dar-
med till inda. Nu hade det kanske sett
konstigt ut om jag hade sldpat in en
julgran att dansa runt men partyhat-
tarna &kte i alla fall pa. Nista sdsong
kan bli kul. Nytt innertak &r monte-
rat i 73:an. AC:n ér fylld och funge-
rar. Och en km-graderad hastighets-

métare. 4
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Katalysatorlos i staden?

Goran Schiisseleder, saxat ur MHRFs P&Gang, nummer 5, 2003.

renare luft.

Framférallt ni som bor 1 Stockholm och Géteborg har den senaste
tiden fatt ldsa i pressen om eventuella framtida férbud i innerstider-
na mot bilar som saknar katalysator. Férbud av dessa bilar &r tinkt
att gilla fran 2006. Det ir respektive linsstyrelse som p& uppdrag
av Regeringen kommit med detta forslag som &r tinkt att bidra till

Férslaget 6verraskade &ven MHRF
d& det dék upp 1 media. Vid kon-
takt med respektive lidnsstyrelse vi-
sade sig att de totalt missat oss som
en virdefull remissinstans. An vir-
re, férslagen var sammanstillda utan
en tanke pd de skattebefriade histo-
riska fordonen.

Frigan ligger nu hos regeringen
pd Miljsdepartementets bord. P&
denna niva dr dock MHRF en av
remissinstanserna. I vart remissvar
har skillnaden fortydligats mellan
vanliga bruksbilar och véra rullan-
de teknikmuseer. Vidare bifogades
undersdkningen frén MHRF:s mil-
jokonferens 1997 som visar hur fér-
sumbart lite vira samlarfordon fak-
tiskt brukas - en promille av det to-

tala trafikarbetet!

Vi kommer naturligtvis dven att
tillhandahéilla resultatet frin arets
enkit sd fort den dr sammanstilld.
Enkiten skickades ut till 1 229 bil-
dgare med MHRF-férsikring som
ska redovisa hur mycket de kort
fr&n och med maj till och med sep-
tember. Det &r viktigt att s& manga
som mdjligt svarar pd denna enkit
sd att vi kan ge en uppdaterad och
rattvis bild!

MHREF jobbar ofértrutet vida-
re pd att allmidnheten inte berévas
glidjen av att se véra fantastiska
fordon fran férr pd dagens vigar.
MHRF:s remissvar tillhandahélls
Miljsdepartementet den 15 okto-
ber 2003. |
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Hitta latt pa Internet

Goran Schiisseleder, saxat ur MHRFs P& Gang,

nummer 5, 2003.

Under &rets férbundsstimma dok fsljande fréga upp som 16d: Hur hit-
tar man information om klubbar pa Internet? Svar p& frigan lovade jag

att ge 1 detta nummer av P4Géng.

Pa nitet finns en hel del s& kallade s6k-
motorer man kan vilja mellan. Det vill
siga webbsidor som man kan anvin-
datill just s6kning. Svenska sddana dr
www.altavista.se, WWW.yahoo.se och
WWW.google.se. Att s6ka pa dessa ir
alldeles gratis.

Skriver du exempelvis volvo i s6k-
rutan resulterar sékningen 180 000 till
200 000 traffar. Skriver du didremot
volvo +klubb har du begrénsat traf-
farnas antal till strax under 4 500. Ar
det Amazoner som ligger dig varmt om
hjartat skriver du volvo +klubb +ama-
zon och triffarnas antal begré’msas tll
knappa 500. Detta innebir dock inte
att det finns s§ manga Volvo Ama-
zonklubbar utan att samt]iga nimnda
sékord finns p& sidorna som presen-
teras. Viljer du kombinationen volvo
+amazonklubb far du tre triffar va-
rav den ena gér till den norska klub-
ben. Vet du didremot att klubben heter
Svenska Volvo Amazonklubben men
inte vet vad deras hemsideadress &r
skriver du ”"Svenska Volvo Amazon-
klubben”. Citationstecknen innebir
att sékningen gors p& ord som &ter-
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ges 1 samma f6ljd som du angivit inn-
anfor tecknen.

Arduintresserad av en specifik ars-
modell kan sékningen lyda exempel-
visamazon +1961. Intressanta tilligg 1
sﬁkningen kan vara +f2irgk0d, +verk-
stadshandbok och +reservdelar.

Snart hittar du dven till andra lin-
ders s6kmotorer. Vissa av sskmoto-
rerna hittar dven bilder 1 sina s6k-
ningar. Fér er som kénner er fresta-
de att anvinda dessa i era klubbtid-
ningar gi’iller dven hir att kontrolle-
ra upphovsr'dtten till dessa, med an-
dra ord ta kontakt med bildens dga-
re for att sikerstilla att det dr okej att
anvinda den.

Saknar du tillgéng till Internet? Tit-
ta in till ditt lokala bibliotek! Hiir kan
du né'.mligen uppleva denna spannan-
de virld alldeles gratis. P& biblioteket
finns dven personal som kan hjéilpa
dig att komma i géng.

Klubbar som #r anslutna till MHRF
finner du naturligtvis &ven pa vir egen
hemsida, www.mhrf.se. Och mycket
mer. Surfa lugnt.

d
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det skrivs om oss och vara bilar

Vintage

Jaghar férut skrivit, att jag tycker att
denna tidning som &r organ fér Mo-
torhistoriska Klubben i Ské&ne ir en
av de trevligaste klubbtidningar jag
kanner till. Detta bekriftas ytterliga-
re i nummer 3/2003. Inte bara fér att
den dr vilskriven och har m&nga firg-
bilder. Nej, i drlighetens namn beror
det p8 att det var ovanligt mycket So-
nettanknytning i detta nummer. Eller
vad siger ni om féljande:

P& sidan 5 rapporterar Per-Eric San-
dell fr&n landets sydligaste traff, i Smy-
ge. P4 en av bilderna kan vi se tv& So-
nett [11:or bredvid varandra och texten
under lyder: "Tva Saab Sonett I1I med
endast ett chassinummer emellan”.

P& sidan 6 har vir medlem i CSS
Bengt Akesson i CSS tagit bilderna.
Det handlar om en annan traff vid
Johannamuseet 1 Skdne. P4 en av
bilderna ser vi tre Saabar varav en
ir en av [Il:orna fr&n Smyge. Tex-
ten under bilden lyder: "Saab 93, 96
och 97, alla mer eller mindre sporti-
ga svenskar”.

Vifortsitter pd sid. 9, artikeln hand-
lar om &rets stora MHK evenemang,
Classic Car Show p& Margretetorp:
Vi ser visserligen ingen Sonett men
en bild p& var medlem Ulf Stensson
och den kiinda rallyféraren Ewy Ros-
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Vintage: Saab Sonett III en svensk sport-
coupé som fascinerar de flesta.

qvist. Bildtexten sdger allt: "Hésten
1962 skrev den d& elvadrige gossen Ulf
Stensson till Ewy Rosqvist och gratu-
lerade henne till segern, med Merce-
des-Benz 220 SE, 1detargentinskaral-
lyt. Ewy svarade med personlig hils-
ning och signerat portritt, en férsin-
delse Ulf noga sparat. I Margretetorp
fick Ulf triffa sin idol for férsta gng-
en och gissa om Ewy blev férvinad. -
Tala om historiens vingslag”!

Vibladdrar vidare i Vintage och vad
hittar vi p& sid. 14 om inte, just det,
ytterligare en bild p& en Sonett. Det
ir &ter Bengt Akesson som tagit den
pa Thulintréffen och texten under den
var: "Saab Sonett I11; en svensk sport-
coupe som fascinerar de flesta”.

Nu tror ni vil att det dr slut p& So-
netter i denna klubbtidning, det 4r ju
dnd& inte Sonettvirlden utan en tid-
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ning med ett mycket varierat utbud av
samlarfordon. Men icke, detirbaraatt
bliddra vidare till artikeln om Groéna
Triffen pa sid. 22 och 23! Dér finner
vi en dversiktsbild 1 firg frin Gréna
Triffen den 29 maj. Vi har ju sjilva
haft med en kort artikel med bilder
dérifrdn i férra numret, det var Bengt
Akesson som skrev den. Nu var det
dock Vintage redaktér Bengt Sahl-
strém som skrivit sivil text som ta-
git bilderna fran triffen. Som sagt, p&
Sversiktsbilden kan vi se inte mindre
in sju Sonett 11, IT V4 och I1I bland
de andra uppstéiﬂda rariteterna.
Men nu hittar jag faktiskt inte mer
Sonetteridettanummerav Vintage...
Det visar dock tva saker: Man har vil-
digt mangalockande triffar hos MHK
1Skane. Samt att de skdnska Sonetti-
garna dr aktiva att besska dem!

Kviillsposten

Den 27 september publicerade man en
riktigt trevlig artikel och skriver jag s&

Ett par bilder p& Bertil Magnussons ny-
ikspta Sonett II1, vid vid en biltraff i

somras.
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forstar ni att den handlade om Saab
Sonett. Rubriken var mycket riktigt
"Sonett ljuv musik f6r gammal Saab-
man”. Saabmannen heter Bertil Mag-
nusson och han har arbetat 123 ar for
Saab och servade da bland annat den
skansktillverkade sportmodellen. Ar-
tikeln berittar om hur han som pensi-
ondr fiirverkligat dréommen att skaf-
fa sig en Sonett 1 nira nog nyskick!
Det &dr en 72:a, lackad 1 Saabs origi-
nalfirg "Bunt Orange” och den har
bara g&tt 10000 mil. Han kanske har
sett den férut férresten, fér Sonetter-
na kom till Saab p& Rosengard dir
han d& var verkmistare och det var
dir som de lackades.

Han har bara haft den ett halvt ar,
innan dess rullade den i Orebrotrak-
ten. Bertil siger att "det &r en tacksam
bil att jobba med och eftersom den har
glasﬁberkaross irinte rostproblernen
sdstora”. Han gér en repa genom Holl-
viken. "Kérs bilen tillrdckligt fort pres-
sas de nedfillda stralkastarna upp. 1
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Sonettklubben brukar visiga att man
d& passerar genom ljusvallen...”

Journalisten Kenneth Larsson be-
rittar iven om de andra bilar Bertil ti-
digare gjort1ordning som Morris Mi-
nor 1958, Wolseley 1960, Fiat Spider
1968 och Mercedes 190 fran 1966. So-
netten anvinds férstasiolika veteran-
rallyn och till att besdka triffar. D& slar
Bertil gérna p& bilens originalradio,
en tysk Blaupunkt. "Den later nistan
lika bra som bilen, en sk&nsk sportbil
med omisskénnlig 70-talslack”.

Saab Magazine

I nummer 2 som kom i oktober av
Saabs kundtidning s handlade tv& ar-
tiklar om cabrioleter. Den ena ater-
gav pressberémmet fér den nya 9-
3 cabriolet och den andra, som het-
te "6ppen historia”, gav en aterblick
pa klassiska cabrioleter. Vi héller oss
till den artikeln och nidmner d& bilar
som Bugatti Type 35 B, Ford Thun-
derbird, Jaguar E-type och Alfa Ro-
meo Spyder Duetto, som figurerade
ifilmklassikern Mandomsprovet med
Dustin Hoffman. Sjélvklart visar man
dven en bild pd den numera mycket
dyra Ferrari 250 GT Spyder Califor-
nia frdn 1959, hittar man en idag far
man ge runt en miljon, i dollar!
Artikeln skulle inte finnas i Saab
Magazine om man inte hade dtergett
Saabs cabriolethistoria, om &n i kort-
het. Man bérjar som sig bér med den
forsta producerade &ppna Saaben:
”1956 introducerade foretaget Saab
Sonett I, ocksé kind som Saab 94 el-
ler Saab Sonett Super Sport. En litt,
oppen bil designad f6r banracing. And-
ringaritivlingsreglementet satte dock
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stopp for dess framtid pz‘i banan och
endast sex bilar tillverkades.” Daref-
ter g&r man forstds vidare och berit-
tar om den forsta 900 cabriolet som
kom 1986 och dess efterféljare. Det
hivdades 1 artikeln, att det var sidan
efterfrigan pa denna cabriolet 1 bor-
jan, att kunder sent 1986 redan lade
bestillningar p& 89 &rs modell! Men
det &r klart, 1986 producerade man
bara 400 stycken, s& det var inte s&
litt att fa tag pa en 1 borjan.

Dagens Nybeter

Denna annons var inférd i Dagens
Nyheter den 4 november. Den b&de
férvdnade mig och fick mig att dra
pa smilbanden. Fér om man nu wvill
kopa en Sonett "fore 1966” s& f&r man
soka sig till femtiotalet och Sonett I
fran 1956. Men d& hade man vil kun-
nat skriva det iven om sannolikheten
att man ska f& tag p& en far beteck-
nas som mycket, mycket liten. Hade
man istillet sskt en tvitaktssonett si
borde det ha statt "fére 1968” istillet,
men da hade det vil varit bittre att
skriva att man soker just en tvitakts-
sonett?! Ja, vi l6ser inte detta, men
kan vil vara 6verens om att den som
satte in annonsen nog inte hade tinkt
sig att den skulle utformas s& som det

blev 1 DN. Q
Telefon 0708-5 15 19 e e ot i

® OVRIGT KOPES
Saab Sonett fore

1966. Telefon 80-041 300 14

® OVRIGT SALIJES

Kikare, Zenith 7x50, ZPF med
sjdlvinstélining. Pris 500:-

Snickerimaskin Kombima
kdpes. Telefon 0708-19 29

100 ark wellpapp resp. kar
50x70 cm séljes. Pris 500

Dagens Nyheter den 4 november.
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Sdljes:

Avgasror och ljuddimpare till Sonett
II/V4/111. Har dven ett avgassystem
1 byggsats (grévre ror) till Sonett 111
samt div. gummilister. Nytt golv och
nytt vi. bakre hjulhus samt en del an-
nan plat. Har dven en del begagnat
overblivet krafs.

Mats 0150-12904 eller 070-5546777,

e-mail: matsj@swipnet.st.

4 ot. fotbollsfilgar inkl. bultar, 3 ok,
1 behover riktas. 1 sportratt.

Pris 1000:- eller bud.

Jens Héllbus, tel. 073-6516815.

Kopes:

[ ]

Kablage 7423825. Detta ir "motor-
rumskablaget” pd Sonett I11 fran 1972.
Fanns 1 klubbens lager for en del &r
sedan. Har du ett nytt sddant att sl-
ja: Var snill och hér av dig.

Mats 0150-12904 eller 070-5546777,

e-mail: matsj@swipnet.se

Saab Sonett IT (helst) eller Sonett
II1 k&pes av nybliven Club Sonett-
medlem. Girna renoveringsobjekt
i rimlig prisklass, men allt 4r av in-
tresse. Vildigt gdrna en GUL bil!
Kontakta Ulrik Beste, Uppsala,
ulrik.beste@angstrom.uu.se,

018-24 35 47.

Medlemsavgiften 2004

hnny0521221250@telia.com

Det ar dags att fornya medlemskapet i Club Sonett Sweden genom att betala medlemsavgiften
for 2004. Vi uppskattar som vanligt att ni gor det vid kommande manadsskifte dec./jan. Darfor
bifogar vi ett inbetalningskort med nummer 4/03 av Sonettvéarliden.

Vi har lyckats hélla &rsavgiften ofdrandrad i CSS i ett antal &r. Nu gér det inte langre, huvudsak-
ligen darfor att vi fatt vasentligt 6kade kostnader for tryckningen av Sonettvarlden. Det beror i
sin tur pa att vi tyvarr inte fatt behalla den sponsring vi har haft. Arsstamman i Trollhattan be-
slét darfor att ndgot héja medlemsavgifterna till féljande: 225:- for medlemmar som &r bosatta
i Sverige och fér medlemmar bosatta utomlands ar avgiften USD 25/EUR 25 eller motsvaran-
de i annan valuta. Postgirokontot & 358730-0, vilket ar fortryckt pa avin. Var kassoér Johnny
Johansson ber Dig ocks4 att skriva tydligt och komplett samt papeka eventuella &ndringar/
kompletteringar vad géller adress och bilinnehav. Kolla om det stdmmer i matrikeln i nummer 1/
03. Gor det inte det kan Du kontakta Johnny pa tel. 0521-22 12 50 eller e-postadress jo

SONTED 4/03
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Sonetitshoppen

Vid bestallning eller forfragan vénd dig till: Edland Johansson, Sommarvindsvégen 7,
582 72 Linképing, tel. 013-27 04 12, erj@telia.com, postgiro 487 74 84-8

SAAB Model Car-collection

Mycket fin och detaljerad modellbil i skala 1:43.
Tillverkad av Jumbo Way. Finns endast orange
arsmodell -72. pris 230:-

Autosculpt-modell

Nu har Autosculpt kompletterat modellprogrammet
med den felande lanken,
Sonett Il i skala 1:43. pris: 295:-

EAGLE collectibles

Mycket fin och detaljerad modellbil i skala 1:43.
Tillverkad i en begransad numrerad serie av Jumbo
Way. Finns endast vinréd arsmodell -73 med stora
stotfangare. pris 375:-

Modellbilar:

Autosculpt 1:43

Sonett | pris
Sonett Il V4 pris
Sonett llI pris
Autosculpt 1:92

Sonett | pris
Sonett Il pris
Sonett Il V4 pris
Sonett llI pris
Tin Wizard 1:43

Sonett Il =70 gron, pris:

Sonettprylar:

Samlingsmappar for

Sonettvéarlden pris:

Nyckelring i plast med

klubbens logotyp pris:

Klubbdekal, tva smé& och

en stor, sjalvhaftande pris

Tygmarke med klubbens

logotyp pris:

Jubileumsaffisch

30 x 40 cm. Motiv: fem

Sonetter i farg pris:

Vykort med tv& olika

Sonett-motiv 4 st pris:
8st pris:

Jubileumsdekal CSS-20 &r  pris:

Vi har Iatit plasta in jubileumsaffischen sa att
den fungerar utmarkt som tallriksunderlagg.
Ett maste hemma i koket eller i lunchrummet
pé jobbet. pris: 50 + porto

OBS! Porto ingdr inom Sverige om inte annat anges.
Glém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mérk talongen t ex.
samlingsmapp, modellbil Autosculpt Sonett Il 1:43 etc.




