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Sturelsen
nar ordet?

Vi har haft det férsta styrelsemétet efter sommaren, den 21 sep-
tember hos Bernt Eliasson 1 Orebro. Det var var nya sekrete-
rares, Annelie Bloms, férsta méte si vi informerade henne om
véra rutiner och hur vi arbetar. Vi dr 6vertygade om att Anne-
lie snabbt blir varm 1 kliderna och vi uppskattar redan hennes
snabba protokoll.

P& hemsidan har vi numera ett formulir nir ni ska bestilla re-
servdelar som underlittar for Per d& han alltid far med all data
som behdvs. Tidigare har det ibland behévts flera mejl mellan Per
och bestillaren innan det har blivit ritt.

Joakim héller fortfarande p4 med att leta efter ndgon som kan
tillverka bakrutan till Sonett 11/V4, har ndgon ett tips? Det har
varit lite problem med leveransen av gummilister till framrutan
men det ska bli bittre. Ett problem har uppstétt vid tillverkning-
en av stétfidngarna till Sonett I11 vilket gér att vi letar efter en ny
leverantér. Bland annat s& har den gummiblandning leverants-
ren anvint férbjudits av miljéskil och ersittningen blir inte lika
svart. En medlem har tagit kontakt med oss 1 styrelsen d& han har
kontakter med féretag som gor olika gummidetaljer.

Till Sonettvérlden ir artiklar ofta en bristvara och det vore trev-
ligt om ni medlemmar kan férséka ge Jan-David lite hjilp p&
traven. Det kan vara sd enkelt som ndgot litet mektips eller n&-
gon modifikation ni har gjort pa er bil. Jan-David férsoker dven
att ha ndgon artikel pa engelska f6r vra utlindska medlemmar.

Vihar tvé forslag till var/&rsméte 2020 som har diskuterats men
in sd linge dr vi bara 1 planeringsstadiet och terkommer nir vi
vet mer. Det kommer vi att prata mer om den 7 december d& vi
har nista styrelseméte.

Vienades om att medlemskap 1 vir Facebookgrupp ska vara 6p-
pen dven f6ér andra dn bara medlemmar. Nir man stker medlem-
skap 1 denna s& har vi en friga som ska besvaras s& vi kan veta
att den som vill g& med har ett riktigt intresse fér Saab Sonett.
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Omslagsbild

Tom Donney, Fort Dodge, lowa,
USA sande oss denna héarliga
bild nar tomten kommer akan-
de. Han har dock bytt ut sin ren
mot en ren Sonett | replika.

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN
beraknas utkomma i slutet av
februari

Sista inlamningsdatum fér manu-
skript och annonser 31 januari.
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Medlemsavgiften 2020

Det ir dags att fornya medlemskapet i Club Sonett Swe-
den...

genom att betala medlemsavgiften for nista ar.

Vi uppskattar som vanligt att Du gér det vid kommande
ménadsskifte dec/jan.

Dérfor bifogar vi ett inbetalningskort med nummer 4/2019 av
Sonettvirlden.

PlusGirokontot dr 358730-0, vilket &r fértryckt pé avin.

Gor oss den tjéinsten att betala i tid och ritt avgift s
slipper var kassor att pAminna er!

Medlemsavgiften ir 350:- for alla medlemmar. Enligt be-
slut pa arsmétet 2012 sa pafors en paminnelseavgift pa
50:- f6r den som inte betalar i tid. Sista inbetalningsdag ar
2020-01-31.

F6r medlemmar bosatta utomlands ir avgiften motsvarande 1

EUR/USD eller annan valuta.
Bankkonto Nordea 9960 2603587300.

Vér kassér Johnny Johansson ber Dig ocksé att skriva tyd-
ligt och komplett samt papeka eventuella dndringar/komplet-
teringar f6r Din adress och Ditt bilinnehav.

Kolla girna om det stimmer 1 matrikeln 1 2/2019.
Gor det inte det ber vi Dig att kontakta honom.
Girna per mail: johnny0521221250@telia.com.

Ett flyttkort till hans adress:

Johnny Johansson, Hallernaviigen 2, 468 33 Vargon
ir ocks3 ett bra alternativ.
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The member fee 2020

We kindly ask you to send us the member fee for Club Sonett
Sweden for 2020.

The fee is SEK 350, or equivalent value in other currency
for our foreign members. According to a decision at the an-
nual meeting 2012, a reminder fee of SEK 50 will be add-
ed for those not paying in time. Last day to pay is January

31, 2020.

Please transfer the money to our bank. The bank for Club
Sonett Sweden is Nordea. Bic/Swift: NDEASESS

IBAN: SE32 9500 0099 6026 0358 7300
The account number is 9960 2603587300
Please pay the bank expenses.

You can also use the postal giro service. The postal giro ac-
count number is 3568730-0. If you use the postal giro, please
add SEK 60 for their expenses (Not if you pay from Swe-
den).

If you can'’t transfer money to our bank or use the postal giro
service, you can send SEK 350 or equivalent value in other
currency in cash (bills, not coins) to our treasurer:

Johnny Johansson, Hallernavigen 2, SE-468 33 Vargén,

Sweden.
Add SEK 50 (Total SEK 400) for exchange costs.

Your fast attendance to this matter would be appreciated as it
creates problems with our member file if the annual fee is
unpaid.

Please see to that our cashier must not remind you!
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Sikullatigse

Jan-David Skavén

Fér ett antal &r sedan sig jag den-
na tvtaktsonett helt orenoverad; d&
hade den en gronaktig farg och det var
mycket som behsvde atgirdas, inte
minst rosten. Agaren var och ir To-
mas Rosendahl, Tyress i Stockholm.
Men som ni vet s& kommer det ofta
saker emellan som férdrgjer en reno-

vering och bilen blir stdende tills man
far tid och lust igen. Sedan ett bra tag
har Tomas lusten och dven om tiden
ir begridnsad sd avancerar arbetet nu
definitivt framat. De hér raderna &r
inte tinkta som en renoveringsarti-
kel utan det allra basta dr forstas att
Tomas sjilv berittar om sin renove-

Instrumentpanelen &r pa plats till skillnad frdn dérrarna som ligger 1 bilen, om &n nylackade.
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Tomas begrundar det &n s& linge ganska
tomma motorutrymmet. Arbete aterstar ock-
s& for undersidan av huven.

e W,
AN

Motorn &r fardigrenoverad och malad.

ring, frdn borjan till att bilen &r klar.
Vilket han har lovat att géra nir den
iter ir korklar.

Se istillet de hir bilderna som en
inblick 1 hur det kan se ut nir vildigt

mycket ir klart men en hel del dter-
st&r sd forstdr ni ungefir var renove-
ringen befinner sig. Personligen kan
jag bara uttrycka min beundran fér en
mycket noga genomférd renovering.
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Tom Donneys  E%
museum/Saab Own |
Convention 2019

Peter Bickstrom

Det blev en ritt intensiv Saabsommar fér Peter Bickstrém 2019. Inte bara
festivalen och IntSaab 2019 1 Holland, utan dven en resa till USA dir han fick
mdjligheten att beséka Tom och Patti Donneys nya museum i Sturgis, South
Dakota som invigdes dagarna fére Saab US Owners Convention i Denver,
Colorado. Kameran var naturligtvis med och det blev ett antal bilder, inte
bara pd Sonetter... det dr bara att konstatera att Saabandan lever vidare starkt
tack vare entusiaster &ver hela virlden. Vilket &r anmérkningsvirt. Det &r ju
snart 8 &r sedan konkursen.

Kvéllsvy utanfér museet 1 Sturgis. Innanfér viintar Tom och Patti Donneys
Saab 9-3 Viggen som jag fick dran att kora fr&n South Dakota genom jord-
bruksstaten Wyoming till Denver Colorado dér conventionen var. En stricka
p& nirmare 100 svenska mil genom amerikansk jordbruksbygd.
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T'om och Patti Donney in-
vigningstalar p4 sitt muse-
um, flankerade av TV-per-
sonligheterna Jay Leno
och Jerry Seinfeld i pappfi-
gursform. Jay har en Saab
93 1958 som Tom har le-
vererat och 1 programmet
"Comedian in cars getting
coffee” sd s&g de till att de
hade en fungerande Saab
Monte Carlo 1965 (i USA
hette dom det...) for Jer-
ry och Fred Armisen un-
der inspelningen...

En vy fr&n ovan p& Saab Heritage Cars Museum USA. Hir finns alla mo-
deller fr&n Saab 92 A till den senaste Saab 9-4:an. Dértill mdnga specialbyg-
gen som baserar sig pd Saabkomponenter. Manga vildigt speciella. Att USA
inte har ndgon formell bilprovning underlittar ju byggnationen en hel del. I
kombination med att man later fantasin fléda. Detta museum visar den ame-
rikanska delen av Saabhistorien.

gy >| [ -
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[Lokalerna har tidiga-
re varit avsedda for
lagring av spannmél
och har renoverats
fullstindigt. Redan
vilfyllda. Tom och
Pattis museum bju-
der pd en Saabkaval-
kad som vi inte sett
1 Europa, de ame-
rikanska  Saabar-
na hade mycket mer
utrustning dn det vi
képte hemmavid.

= T

Gunnar Johans-
sons Sonett I-re-
plika dgs numera
av Tom och Pat-
ti Donney. Hir 1
verkstaden fér lite
underhéllsjobb pa
bakbromsarna in-
for invigningen.

Tom Donneys samling av 2-takts So-  [Nedan en Saab Sonett 1967, Mona-
netter ir imponerande, férmodligen  corsd.

den storstaivirlden, hiren grén 66:a  Liksom for 6vriga Saabar finns en for-
forseriebil. klarande text inlagd p& vindrutan.

N

T'rodde ni att alla Saab
99 CC Turbos av &rs-
modell 1978 var svar-
taeller cardinalréda? 1
USAkunde man fd dem
dven 1 antracitgrd me-
tallic. En betydligt mor-
kare nyans in EMS:ns
Silver Kristall Metallic.
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Har ar den 750cc-
motor som Tom Don-
ney harisin Sonett 11
for rekordkdrningar-
na pd Bonneville Salt
Flats. Effekt okind,
men den finns defini-
tivt, en medelhastig-
het p& 205 km/h si-
ger det mesta med sd
lite slagvolym.

Naturligtvis startades
den upp under invig-
ningskvillen. Varvar

upp mot8.000 rpm...

Huvudtemat for
Saab Owners Con-
vention 1 &r var
Saab 9-3 Viggen
20 &r och ungefir
10 st stod utstillda
1hotellobbyn under

evenemanget! Hir

bedéms Jim Hick- 8
steins fina Viggen
av domargruppen. E=

Tom Nelson 4r en Saabentu-
siast fr&n the Rocky Mountain
Saabclubi Colorado som #lskat
Saab hela livet och tvataktar-
na i1 synnerhet. Detta renove-
ringsprojekt har hans barnbarn
och vinner dgnat sig &t under
. sakkunnig "senior” ledning och
man har skapat en hyllningsbil
till den store Erik Carlsson p&
taket: Project Red Bull!
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Aterviixten pa Saaben-
tusiastfronten dr tryggad.
En stadig gést och ut-
stillare pd Saab Ow-
ners Convention 1 USA
ir Dave Snider som har
"workshops” 1 bokstav-
lig mening dér han lir oss
hur man héller igdng sin
Saab. Denna géng var
det  vattenpumpsbyte [2
pé B20-motorn som var
pa agendan. Utdver det
formella med verkstads-
handbokens instruktio-
ner och de verktyg som dr nédvindiga lar han ut den finkédnslighet som be-
hovs s& att man inte knéicker aggregataxelns drev... och undviker ett motorlyft.
Vil spenderad timme hos honom. Min 99:a véntar p& den atgirden hemma.

Dave Snider hade lite "kvarsittningskurser” fér den intresserade: Bosch in-
sprutningssystem modell D-Jetronic, K-Jetronic och LH-Jetronic.

Han visade dven sin konvertering av Saab B20-motorn med B202 16-ventil-
stopp. En krokig omvig istillet for att lyfta i en komplett B202-motor. Men
det g&r ju med vildigt klurigt tinkande. Den hir herrn tar inga genvégar...

SOEAT 4/2019 13



Vill du ha mer fart
rakt fram 1 din So-
nett? Sitt 1 en trim-
mad Saab turbomo-
tor thop med en race-
preppad automatldda
som 1 sin tur skickar
kraften tillen Ford 9”-
bakaxel med s kall-
lad spole (ingen diff).
Harkort 11,0 pAquar-
termilen... stédhjulen
lir behévas.

Nir sdg ni4 striktigt
fina Saab 99 EMS pa
rad senast? Hos oss
1 Sverige finns inte
ménga kvar. Det ir
nog flera svenskar dn
jag som mer eller min-
dre tappar hakan 6ver
denna syn pa parke-
ringen...

Dan Morleys trike-
motorcykel med Saab
Sportmotor och viix-
ellida. Motorn har
fatt en enkel Holley-
férgasare och drif-
ten frdn Saabvixel-
lddan till bakaxeln
sker medelst kedjor.
Luktar sent 60-tal....

14
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Conventionen avslutas
traditionsenligt p& son-
dag férmiddag med en
auktion p& Saabdelar och
regalia som gér till vil-
goérenhet. Auktionister ir
Gary Stottler, John Moss
och Jim Hutchings.

Sjalv kunde jag ropa in
tvd kaffemuggar frén
Saab Cars USA-tiden
och tva NOS éverdrag till
bakre nackstdden iorigi-
nalférpackning till muse-

ets 900 GLE - lycka!

Har du trsttnat pa din gamla Ford V4-motor och vill uppgradera din So-
nett III ? Varfér inte sétta i en Saab 9-2X motor (egentligen Subaru Impre-
za) med vixelldda, kanske till och med turboladdad? Kompakt installation,

borde g4 som ett skott...

SOEAT 4/2019
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Tesisensiien
igr anggeliivning

Jan-David Skavén

Susanne Westman och Thomas Aker-
lund tipsade om en lite udda Sonett.
Som vi omnimnt tidigare i Sonettvérl-
den s& undersskte man méjligheten
hos Saab att bygga en dngdriven bil.
Enligt vad vi fatt fram s kom man
aldrig s& langt som en fungerande bil
men man testade olika komponenteri
en Sonett I11. Bilen som édgts av Plato-
nik Utvecklings AB 141 &r &r av ars-
modell 1970. Nu var det dock dags att
silja den och det genom Auktionshu-
set Kolonn. Beskrivningen av bilen
var som f&ljer:

"Bilen har sedan slutet av 1970-ta-
let varit avstilld och férvarad i varm-
garage. Bilen har ing&tti SAABs &ng-
motorprojekt som testbil. Framfér allt
for att effektivisera kylningen m.m.

Bilen var fullt kérbar nir den stilldes
i férvar p& 1970-talet. Ar i behov av
service. Omfattande litteratur, manu-

P& motorhuvens
bada sidor finns
extragaller for kyl-
ning!
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Saab var inte férst!

aler, ritningar m.m. medféljer”. I mit-
ten av september 2019 18g det hogsta
budet p& 16000 kronor vilket méste
betecknas som ett fynd med tanke pa
hur speciell bilen &r och all litteratur
som féljer med. Men ok, ett visst re-
noveringsbehov ldr finnas.

Men sedan hsjdes buden snabbt. Bi-
len virderades till 70000:- och hogsta
budet nir bilen vil blev sald 24 sep-
tember var 67000:-. Den k&ptes av
en bilfirma med namnet Br. Hjorth
Bilkonsult AB i Vagnhirad.

Fortsittning lar félja nir det giller
Saabs gamla testsonett, 4gd i manga
ar av Platonik Utvecklings AB. Vi
skulle girna se att den nya dgaren,
Tomas Hjorth, hérav sig till Sonett-
virlden. Inte minst skulle det vara
intressant att se den litteratur som
foljde med bilen vid forsiljningen
hos Kolonn.
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P4 expantionstanken dr en Eberspricher
kupévirmare monterad!

Bakifrén finns inga detaljer som avslsjar att
detta dr en "&ngmaskin". Endast en "sl4p-
vagnskontakt" och ett Saab-Scania mirke
avviker fran originalbilen.

Aven i taket finns en konsol med knappar,
instrument och kartlisarlampor!

Mingder av olika métinstrument dr monter-
de pé olika platser i denna Sonett

I handskfacket finns dessa tempmaétare for
motorrum, motorblock, vevhus och vixella-
da placerade.

P& konsollen framfér vixelspaken sitter am-
peremitare for startbatteri och extrabatte-
ri monterade.

SONEAT 4/2019
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Angmotorn — S & b i,
det ] r91974 tlke?;lzlndmng
Projekt ULF

om
)[;Jm av 1970-ta]e; under Pagick i by

o T ar €tsnam
an LuftFg ororenmgar’ -

Inom Saab-Scanias personbilsdivision bedrivs fortlspande utvecklings-
arbete for att bl.a. forbittra olika egenskaper hos konventionella kolv-
motorer. Denna motortyp &r den enda som anviinds 1 Saab-bilar idag
och beriknas ocksd vara den klart férhirskande motortypen 1 foreta-
gets personbilar under hela 1970-talet och l&ngt in pa 80-talet. Frimst
inriktas utvecklingen p4 att inom rimliga grinser férbéttra bréansleeko-
nomin och miljseffekterna vad avser luftféroreningar f6r denna motor-
typ. Parallellt hirmed bedrivs inom Saab-Scania studier av alternati-
va kraftkéllor till framtidens bilar, och ett av de projekt féretaget dgnat
intresse &t ir angmotordrlft for personbilar. Det skall dock slas fast att
detta dr ett studium pa mycket l&ng sikt och hittills har man huvudsak-
ligen teoretiska kunskaper p& detta omréde. De rén som gjorts méste
emellertid betraktas som mycket intressanta och Saab-Scania har i vis-
sa avseenden gétt fram pa helt andra vigar &n vad som gjorts vid fér-

s6k pd andra hall i virlden.

Projektet gdr under arbetsnamnet
(ULF = Utan LuftFéroreningar) och
innebir utveckling avett modernt, av-
ancerat &ngsystem for drift av 1 forsta
hand personbilar. Det har i sin teknis-
ka uppbyggnad mycket litet gemen-
samt med &ngmaskiner av den tradi-
tionella typen.

Arbetet innefattar &ven konkurrent-
uppféljning, studier av alternativa
drivsystem samt en uppf6ljning av oli-
ka myndigheters nuvarande och kom-

18

mande krav p8 framtida drivsystem.
Principiellt grundar sig systemet pd
den konventionella éngmaskincykeln
med 3 anggenererlng 1 en "&ngpanna"
och expansion av &ngan i en kolvma-
skin. All expanderad &nga kondense-
ras och &teranvinds 1 ett slutet Sys-
tem. Med tillimpning av senaste rén
och ett antal innovationer inom vir-
me-, material- och reglerteknik skulle
ett drivsystem av den typ Saab-Sca-
nia arbetar med kunna ges synnerli-

SONIEZT 4/2019

Luftkyld
kondensor

Huvudmotor

ﬂngge nerator

Enda bilden dér en Sonett dr avbildad i samband med &ngmotorn!

gen goda prestanda trots léig vikt och
kompakt uppbyggnad. Dess grund-
natur skulle gora det speciellt lémp-
ligt for drift av personbilar.

Saab-Scania leder forskningen
om dngdriveystem for personbilar
Endast ett fatal foretag férutom Saab-
Scania sysslar med en verkligt seri-
s satsning p& dngdrivsystem; frimst
Lear Motor Corp (LMC), Thermo
Electron (TECO), Scientific Ener-
gy Sys-tems (SES) och Aerojet Li-
quid Rocket Corp (ALRC). Samtli-
gadessa amerikanska fretag arbetar
pd uppdrag av EPA (Environmental
Protection Agency) 1 USA.

Inget av dessa har dock l6sningar
p& samma tekniska nivd som Saab-
Scaniaprojektet, di deras arbete 1 hég
grad grundas p& konventionell ingma-
skinteknik. Detta kom ocksa till sy-
nes vid det tekniska symposium, som
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hélls i Ann Arbor 1 USA i oktober
1973. Dér presenterades Saab-Scania-
projektet och rénte mycket stor upp-
mérksambhet.

EPA betecknade systemet som "ad-
vanced", till skillnad mot de andra pre-
senterade l8sningarna.

Systemet med dngkraft skulle kun-
nainnebira vissa fordelar i férhallan-
de till befintliga och tinkbara alterna-
tiv (otto, diesel, brayton, stirling, el-
bil) férutsatt att vissa problem kan 16-
sas (smérjning, kylning, frysrisk, kom-
pakthet, ldg vikt, kostnad, titning,
starttid, verkningsgrad osv).

P& samtliga dessa problem finnsrea-
listiska och genomférbara 16sningar i
Saab-Scaniaprojektet.

Bevskrivning av Saab-Scania-
Jydsltemet

Féljande dr en beskrivning av hur ett
z‘ingdrivsystem skulle kunna utformas.
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Komponenter

Anggenerator (Virme) VG
Huvud&ngmotor HM
Kondensatorenhet KE
Kondensatorbuffert KB
Hjilp&ngmotor (Aux.-) AM
Luftpump (forbr. luft) LP

En &nggenerator ger dnga till dels
en kolvmaskin, direktkopplad till hju-
len, dels ett separat hjdlpmaskineri, dir
en liten &ngmotor driver matarpump,
luftpump, bréinslepump, elgenerator
m.m. med konstant varvtal. Avlopps-
dngan kondenseras i ett luftkylt kon-
densorsystem och matas till &nggene-
ratorn med en pump. Som arbetsme-
dium anvinds vatten. Angans arbets-
tryck dr 100 bar (10 MPa) och tem-
peratur 350°C (6verhettning 40°C).

Arbetsmediet ir hermetisktinneslutet,
varforvattentankning dr obehévlig. Tack
vare det separata hjdlpmaskineriet erhl-
les en funktionsméssigt mycket limplig
l6sning. Dessutom fir man en hog kér-
beredskap och komfortfunktioner (ku-
pevarmning och -kylning, elstrém osv.)
dven nir fordonet dr parkerat.
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Brinslepump BP

Matarpump (pannvatten) MP
Elgenerator EG
Startmotor SM
Reglersyst./Elektronik RS
Viarmevixlare (kupé-) \'A%
Utomordentligt kompakt

;‘xnggeneratorns virmevixlardel be-
star i det tiankta systemet av ett an-
tal glest packade runda skivor mel-
lan vilka rékgaserna strémmar. Ski-
vorna bestar av spirallindade, sam-
manlédda tuber, genom vilka vatt-
net flyter. R6kgasspalten ir cirka 1
mm bred och tubdimensionen cirka
1 mm, 120 parallella tuber anvinds.
Hirigenom erhélls mycket god vér-
meéverféring och hela énggenera—
torn blir utomordentligt kompakt.
Nominell effekt = 0,6 MW, vilket ut-
gor maximal kontinuerlig motoref-
fekt p& cirka 160 hk for hela syste-
met. Tubgodsvikten dr 12 kg. Start-
tiden dr bara ndgra sekunder. Ang—
genereringen ir reglerméssigt myck-
etavancerad. Uppehdllstiden fér ar-
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betsmediet 1 4&nggeneratorn dr vid
fullast endast 5 sekunder.
Brinnaren, som ocksi den dr myck—
et kompakt, skulle kunna eldas med
bri'innolja eller annat ﬂytande eller
gasformigt brinsle. Genom att regle-
ra brinsle-luftforhallandet i hela be-
lastningsomrédet skulle goda emis-
sionsvirden erhillas vid alla drifts-

forhillanden.
9-cylindrig motor
Som drivmaskineri avses i férsta hand
attanvidndas en 9-cylindrig axialkolv-
maskin med tvéirstycke och med s.k.
"Wobbleplate"eller "vingelskiva". Ma-
skinen &r fullstdndigt utbalanserad och
arbetar direktkopplad till drivhjulen.
Angmaskinen dr av "uniflow"- typ
och fyllningsreglerad. Som reglerven-
til anvinds en centralt placerad rote-
rande slid.
Vatten dr helt avskilt fran vevhuset
med effektiva titningar och kolvarna

arbetar 1 cylinderloppen utan smérj-
medel. Maximala varvtalet p& motorn
dr 3.000 rpm (vid 150 km/h), och d&
kan den momentant utveckla 250 hk
vid 50% fyllning (med fyllning me-
nas den procentuella del av arbets-
cylinderns slaglingd som hogtrycks-
anga slidpps in 1).

Motorn viger cirka 25 kg och skall
vara sammanbyggd med differenti-
alen.

Hjilpmaskinerier avses bestd av en
encylindrig &ngmaskin med konven-
tionell vevrérelse som driver matar-
pump, luftpump, branslepump, elge-
nerator m.m. Dessa komponenter 4r
av ganska konventionellt slag.

Hog effekt [ reserv

/o\ngan kondenserasi ett viitskebad (ar-
betsmediet), vilket kyls genom avkok-
ningien luftkyld kondensor. Arrange-
manget arbetar utan rérliga delariar-
betsmediemiljén. Genom denna upp-

Kondensorelement

,
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Anggenerator
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byggnad erhélls en buffertegenskap
pa kondenseringssidan, vilket inne-
bir att kraftiga éverbelastningar ef-
fektméssigt kan goras under kortare
tid (30 sek).

Den luftkylda kondensorn kan vi-
dare arbeta oberoende av effektutta-
get pd drivmotorn och dirigenom ut-
nyttja de momentana kylbetingelser-
na maximalt (rammtryck, flikteffekt
fr&n hjilpmaskineri).

Kondensorn tinks uppbyggd enligt
en ny princip med mycket tita och
tunna kyllameller p& bade luft- och
angsidan. Den dr mycket kompakt.

Inget problem med frysning

Omfattande studier fér val av arbets-
medium har gjorts. Alla undersskning-
ar visar dock att vatten &r i sirklass
lampligaste arbetsmedium fér ett driv-
system av typ Saab-Scania.

Frysproblemet dr i princip 16st ge-
nom en effektiv virmeisolering och en
automatisk temperaturvakt. Systemet
dr kombinerat med automatisk upp-
laddning av batteri och vissa komfort-
funktioner. For att férhindra frysning
av drivsystemet atgr fér uppvirm-
ning genom temperaturvakten vid en
temperatur av —20°C tv4 liter brins-
le 1 m&naden.

Fordelar:

I jimférelse med konventionella
drivsystem skulle ett system av typ
Saab-Scania kunna ge féljande for-
delar:

¢ Extremtlaga avgasféroreningar. Sys-
temet kriver ej samma dyrbara modi-
fiering inklusive avgasrening som kon-
ventionella kolvmotorer.
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® Férndmliga prestanda. Saab-Sca-
niaprojektet dr effektmissigt likvir-
digt med en 250 hk motor placerad 1
bil (Saab 99). Motorn, som ir direkt-
kopplad till hjulen utan vixellada, ger
fullt vridmoment vid stillastaende och
genom hela varvtals-(hastighets-) om-
radet. Detta betyder samma utomor-
dentliga accelerationsprestanda genom
hela hastighetsregistret.

e Mycket kort starttid fran helt kall
motor (ndgra sekunder), annars for-
drdjningsfri.

® Direkt pidragsrespons, dvs. motorn
svarar utan férdréjning pd gaspadrag.
¢ Lagavgastemperatur (80°Cvid del-
last, max 250°C).

* Mycket 14g bullernivi.

* Inga motorvibrationer.

e Stindig tillgdng till hjalpmaskinef-
fekt (till servotryck, elstrém, kupe-
védrmare, air conditioning osv.) dven
vid stillastdende och parkerat fordon.
e Ligre vikt for komplett drivsystem
jamfort med ett konventionellt driv-
system med samma utrymmesbehov.
. Bréinslefijrbrukningen beriknas vid
landsviigskérning varaavsamma stor-
lek som for ett konventionellt drivsys-
tem. stadstrafik ddremot skulle 8ngbi-
lens briansleférbrukning bli avsevirt
lagre. Jimforelsen har berdknatsida-
tor grundat pd US Federal Driving
Cycle (fastlagd typisk kércykel som
anvinds vid avgastester).

¢ Olika typer av brénslen (flytande el-
ler gasformigt) skulle kunna anvén-
dastill ett och samma aggregat. Ling-
re fram skulle man eventuellt kunna
tinka sig anvinda andra virmekéllor,
t.ex. virmebatterier.
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Text Jeroen Booij, foto Arno

Lingerak, bearbetning Claes

Johansson.

Artikeln har varit publicerad ¢ nummer 9, 2011 ( Klassiker och publiceras med deras

tillsténd.

Bara sex Sonett Super Sport byggdes, Saabs 1 sirklass exklusivaste mo-
dell. En av dem byggdes om till GT-vagnen Facett — en bil som renove-

rats minutiost. Och blivit tva!

Saabs historia dr nira sammanflitad
med begreppet tajming. Lika mycket
som bristen pd sddan. Saab varibland
mitt 1 prick eller till och med nagra
steg fore, men lika ofta hopplést ef-
ter. Historien om Saab Sonett Super
Sport —och Facett — ir vil egentligen
lite av varje.

Véren 1955 bérjade fyra anmérk-
ningsvirt unga ingenjdrer pd Saab 1
Trollhittan att bygga en sportbil. Che-
ferna hade dittills varit méttligt intres-

serade av utsvidvningar 1 den viigen.
Det var fullt upp med detl6pande. Men
marknaden bérjade bli krisen. Saab
92 med tva cylindrar, 28 histkrafter
och stel fjidring smakade 1940-tal. Ut-
vecklingen av trecylindriga Saab 93,
med riktig skruvfjidring, var redan i
full géng och att 1 det l'eiget trumma
igenom ett sportbilsprojekt var l&ngt
ifrdn sjilvklart. Men 6veringenjér Rolf
Mellde stod pé sig. Byggbitarna fanns

pz°1 provverkstans golv och som det {6-

Naéra besldktade och med &den téitt sammanflidtade: Saab Sonett Super Sport och Facett.

SONELT 4/2019

23



raress han var férstod han att biltiv-
lingar var ritt scen for att géra det
unga mirket kéint samtidigt som man
kunde experimentera hejdlost till gagn
for produktutvecklingen.

Négra edsvurna och erkint yrkes-
skickliga min fick ddrmed en ny topp-
hemlig arbetsplats och sin fritid kraf-
tigt beskuren. En enkel men funktio-
nell lagdrd i byn Asaka éster om Troll-
hittan upphéojdes till prototypverk-
stad. Rutorna mélades med vit firg.
Rolf Mellde hade visionernaklara for
projekt 94 och ett sdnir komplett rit-
ningsunderlag. Det man ville &stad-
komma var en fjiderlétt racer med ett
avancerat lddchassiinitad aluminium,
en teknik som himtades direkt fran
flygsidaniLink6ping. Chassit kom att

93-bakljus p& hégkant eller egen bakljusde-
sign bakad 1 ksksugnen? Blygsamma om-
stindigheter féder en sirskild kreativitet.
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Sixten Sason visade mistarklass med Saab
Super Sport.

vigain pd 70 kg! Motorn var en trim-
mad 750-kubikare fran 93 och fram-
hjulsdrift var en sjilvklarhet. Valet av
material till kaross var ultramodernt

— glasfiber!

Sixten Sason ritade en uppseende-
vickande form, mjuk men samtidigt

Ingenjér Sigvard Sérensson kan med all ritt
lutas sig bakat och anldgga expertposé.

fylld av det viidag skulle kalla attityd.
Overhingen var obefintliga. Vindru-
tan var sportbat och solglittrande Ri-
viera. Den funktionella grillen gav till-
sammans med trosklarnas 60 prigla-
de gilar en injektion av funktionell
flygromantik. Stilld p& hjul var det
en skapelse frdn en annan virld. En
modig, avantgardistisk design som én
1 dag inte fatt sitt fulla erkdnnande.

For viktférdelningens skull vin-
des hela drivlinan, vilket fick en del
mirkliga fsljder. Att vinda motorns
rotation och ddrmed slippa tre bak-
atvixlar horde till det enklare. Virre
var det att f4 ordning pa vixelldgena
till rattspaken, som kom att hamna
p& viénster sida. De sista fyra bilarna
hade golvspak pa hoger tréskel, utan
att fér den skull féra in ndgon stérre
logik 1 vixlandet.

Den 14 oktober 1955 visades proto-
typen for ledningen. Herrarna gilla-
de det man sdg och bestimde att So-
nett Super Sport skulle presenteras
for allmdnheten p& Stockholms Bil-
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salong foljande ar, 1 februari och p&
Melldes rekommendationer skulle yt-
terligare fem vagnar tas fram for ut-
provning och reklam. Olika m&jlighe-
ter till serietillverkning diskuterades
under viren 1956, bade i egen regi
eller hos ASJ eller kanske hos Jen-
sen i England. Tillverkningsprogno-
ser pendlade mellan 25 vagnar per &r
till 200 1 manaden. Men optimismen
forbyttes snabbt i totalt haveri. Till si-
songen 1958 dndrades tivlingsregle-
mentet och plétsligt gick det lika bra
att tivla med littade standardbilar 1
Grupp 3-utférande, ndgot som gjor-
de det m&jligt f6r Saab né en betydligt
stérre publik till en mindre kostnad.
De sex vagnarna hamnade pd undan-
tag och séldes av vartefter till anstillda.

Ingenjér Sigvard Sérensson hade ef-
ter sin examen haft en anstéillning pe°1
Addoi Malmé och dir konstrueraten
riknemaskin speciellt fér likare. Ing-
enville képaden. Higen stod till bilar,
inte minst sedan han byggt en egen p&
Ford V8-basis pd 1940-talet. S& nir
vigen till Saab 6ppnade sig var Sé-

Originalkarossen l4g undanstuvad med per-
fekt originallack. Snacka om magisk &terfor-
ening med chassit.
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Minsta méjliga av allt. Blinkersspak fran 93
och inte tillstymmelse till ljudd4mpning. Tva
torkare — fér tungt.

rensson inte sen att acceptera en an-
stillning. Han kom rakt in 1 konstruk-
tionsarbetet av Saab 93 under Gun-
nar Ljungstréms ledning. Blev djupt
involverad i framvagn och drivknutar.

—Vihade allt vara duster, séiger han
med ett skratt, nir Klassiker ringer fér
att prata Facett — den bil som kom att
bli Sigvard Sérenssons verkliga av-
tryck 1 Saabhistorien. Ett rent hem-
bygge skapat pa fritideniett hyrt dub-
belgarage 1 Trollhittan och som orsa-
kade spekulationer i pressen som om
den var en ny modell!

Saab Sonett Super Sport med chassi-
nummer fyra var som ny lackad i en
skarpt grén nyans. Men karossen skilj-
des 4t frin chassit och kom att ham-
na hos en medarbetare vid namn Gés-
ta Jakfors. Chassit stod undanskuf-
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fat 1 ladugérden 1 Asaka tillsammans
med ytterligare ett, en information som
knappast undgatt staben av ingenjs-
rer p& det lilla féretaget. Men det var
Sérensson som nappade. Han var vil
bekant med dess potential efter atskil-
liga mil bakom ratten, inte minst till
en liten fjaderfabrik i Dalsland. Sonet-
terna anvindes som testbinkar for ut-
provningen av bland annat fjidringen
till Formel F och 16sningen blev Saab-
udda — med dragfjadrar!

I oktober 1961 képte han chassit for
3000 kronor.

— Det var fullt 1 skallen vid den hir
tiden, siger Sigvard Sérensson. Chas-
sit rérde jag sd lite som mojligt och
det fick styra utformningen av karos-
sen, men idéer hade jag. Jag har all-
tid tyckt att plat dr ett fint material.
Det gar att forma.

Och form blev det. En behaglig
blandning av mjukt och kantigt, dir
den utdragna nosen for tankarna till
Lotus Elan, bara det att den presen-
terades ett &r senare. H6jden var bara
110 cm och bilens vildigt nitta dimen-
sioner blir uppenbara férst med en f6-
rare bakom ratten som referens. Ka-
rossen féddes med gassvets, ur lader-
dyna och pldthammare.

Vid det hir laget var Sérensson chef
over experimentverkstaden ochenav
de 32 anstillda arbetade ocks& som li4-
rare pd Yrkesskolan. Dar fanns proffsi-
ga plitbearbetningsmaskiner som eng-
elskt hjul att lana. Grova bitar kun-
de fintrimmas och senare kom en av
elevernaatt bistd vid byggandetidub-
belgaraget.

Bakluckan gjordes rejil sd att den
tickte i princip hela bakpartiets bredd.
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En trékig standardspak blir rent erotiskt
snygg med krom och latthal.

Bakljusen gjordes av tillskuren plast
som bakades 1 kéksugnen.

Stétfangarna var av tvd millimeters
karosseripl&t som inte gick att bocka.
Jag svetsade thop dem bit fér bit, tenn-
spacklade och limnade in fér krom-
ning.

Sikerheten var ngot som senare pa-
talades 1 flera tidningsartiklar, med
stortbige och en mer skyddad place-
ring av bensintanken. Stralkastarna
var svdra att foga in 1 den asfaltsnira
nosen. Sérenson fick input fr&n tiv-
lingsfoérare som kért Porsche 904 att
ljusutbytet blev dligt under bajt glas
och l8sningen blev manuellt utféllbara
strilkastare 1 motorhuvens framkant.
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Det var bara att stanna, 6ppna huven
och filla ut ...

— Nir vi koérde ner till Italien och
skte genom tunnlarna férstod jag att
det inte fungerade alls. Senare satte
jag pd fast monterade extraljus.

Efter tvd ars byggande kunde en
ung, stolt och mycket ambitiss Saab-
ingenjér visa upp sin nya bil — Saab
Facett.

D& hade grabbarna pd motorlabbet
snidat thop en potent Saab Sport-mo-
tor som mynnade ut i tre kaxiga kro-
made rér pd héger troskel.

Genast vispade spekulationerna
igdng — dr detta en ny Saab? Nej det
var det inte. Det nirmaste den kom
den verkligheten var di Sérensson blev
ombedd att ta med sig bilen till en be-
démning av de bdda forslag signerade
Sixten Sason och Bjérn Karlstrém som
skulle leda fram till Sonett I1. Saab-
cheferna Svante Holm och Tryggve
Holm var dir, Erik Carlsson och Pat
Moss.

Den var vil inte ett tredje alterna-
tiv, siger Sigvard. Kanske mer av refe-
rensobjekt. Men Erik kunde inte kom-
ma in 1 bilen och dirmed var det inte
mycket mer att tilligga.

Bilen blev senare réd och prydde om-
slaget till Teknikens Virld. Till invig-
ningen av det nya Saab-Anai Trollhit-
tan ville man ha nagot irtigt 1 skylt-
fonstret, sd Sigvard Sérensson sélde
sin bil.

S& sm&ningom kom den i hinderna
pa Nils-Erik Landstrém som kom att
bli ett med sin Facett. I 22 &r rullade
den mer eller mindre som vardagsbil
men fick slutligen pa truten av en Vol-
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Sérensson kunde finish. Och renoveringen
var inte mindre ambitiGs.
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vo Amazon, for i diket med skador p&
bade front och akter.

Den allménna uppfattningen i Saab-
kretsar féljande &rtionden var att bilen
var fuﬂstiindigt demolerad och under
inga omsténdigheter till salu. Och né-
gon dkta Sonett [ var det ju &nd8 inte,
d& karossen var borta.

Ingen kom sig for att stilla ratt fr&-
gor... tills den synnerligen Saabils-
kande tysken Klaus Miiller-Ott griv-
de siginidrendetibérjan av 1990-ta-
let. Nja, blev svaret frdn dgaren. Det
drojde till den 27 juni 1996 innan en
affir dntligen blev verklighet. Det som
d& plockades ur ett killargarage, un-
der ticken, tradgdrdsmébler och lite
av varje var en blek skugga av den en
géng sd omsusade GT-vagnen.
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Muiller-Ott var och ir ett koncen-

trat av virldens alla Saabtokar och 1
efterforskningarna visade sig att Gos-
ta Jakfors 1 Trollhittan — som kopte
Sonett nummer tre pd 1960-talet och
fortfarande har den kvar! —ocksa dgde
karossen till nummer fyra. Som re-
serv sadir. Skicket var si unikt bra
att den inte ens skulle behova lack-
eras om. En &vertalningskampanj av
stora matt gjorde att Miiller-Ott slutli-
gen stod med tva passande pusselbitar,
plus en omgang &travirda originalde-
lar! Hur uppfylld han var av detta il-
lustreras kanske bist av att han senare
gav ut en bok om sin bil p& tre sprak
och var en ofta sedd gast pé’t svenska
Saabtriffar. Han adopterade dven la-
dani Asakaoch skapade ett mikromu-
seum och pa plats aterférenade Rolf
Mellde och flera andra nyckelperso-

ner. Imponerande!
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Vixelspak 1 tréskeln och tre orgelpipor.
Saabvansinne 1 koncentrat och risk fér
brinnskadade anklar.

Lika imponerande &r den kostsam-
ma renoveringen som gjordes av en
professionell firma. Chassiet var svrt
korroderat och 1 praktiken borrades
nit for nit bort f6r att frigéra de pla-
tar som kunde riddas, medan andra
fick utgdra mallar. Sedan gillde det
att faststilla vilka hal som hérde till
Sonetten och vilka som hérde till Fa-
cetten! Och ta fram nya exakta nitar.
Med en s&dan grundlighet 6ppnades
ocksd en méojligt att ocksd ta fram ett
replikachassi till Facett, en idé som
vixt starkare ju mer jobb som lades
ner pd Sonettprojektet. Sigvard S&-
renssons Facett skulle inte bli nesligt
ih&gkommen som "det dir hembyg-
get” som rdddade livet p& en unik So-
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nett. Den illgréna Sonetten blev klar
1998, men Facetten dréjde sig halv-
fardig kvar 1 verkstaden.

2006 kopte René Hirsch bada kar-
rorna och ny hemadress blev St Gal-
len i Schweiz. Utéver att vara en hin-
given bilsamlare dr Hirsch en mycket
speciell bilhandlare med ett showroom
som delas av Saab och Lamborghini!
Hir stir en Countach “periscopa” in-
kilad mellan en Formula Saab och runt
omkring trings vanligare sorter, som
Gallardo och 9-3. Hirsch har gjort sig
mest kind som Saabtrimmare, Hirsch
Tuning, en verksamhet som f&tt offi-
ciell status och utvecklats under 20 ar.

René Hirsch ir inte pd plats i den
lilla bilfabriken, istillet beger vi oss till

Den oborstade stilen i Sonett blev kontinen-

talt elegant i Facett. And& mycket standard-
delar frin Saab Sport.
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hans nirbeligna hem. Dér star bade
Facett och Sonett, putsade och klara.
Facettrenoveringen gjordes firdigt 1
St Gallen och den fick ett eget chassi-
nummer — 4B! René anlinder sam-
tidigt med oss 1 en grdmetallic Lam-
borghini 350 GT.

Som s8 manga av sinalandsmin ger
han ett reserverat intryck. Han talar
stillsamt och ler innerligt nér samtalet
glider in p& de tvd unika Saabarna. So-
netten dr hans favorit, en kiinsla som
delas av den 10-8rige sonen, och den
gér under det kirleksfulla smeknam-
net Grodan. Just en Sonett 1 var ef-
terlingtad till samlingen —och som en
fantastisk bonus kom Facetten.

Enkelhet dr det férsta ord som pop-
par upp vid métet med den taklSsa.
Interiéren ir basics med mitare och
strémbrytare himtade fran Saabs stan-
dardsortiment.

Saabs sjéil blottléiggs kanske mer dn
nflgot annat av den kromade hand-
bromsspaken, som ocks4 fannsiSaab
93, fast utan litthil och malad kom-
munalgrd. Aven rattstingen ar kro-
mad och lickert hilborrad. Det raa
golvet med blottade nitar ir slitt som
ett biljardbord.

Facetten bestdr huvudsakligen av
samma ingredienser, men hir har pa-
nelen férfinats med ett separat Instru-
menthus for hastighets— och varvrik-
nare. Den kanske storsta skillnaden dr
ett véirmepaket. Facett byggdes for att
kunna hantera svensk vinter.

Ingen avdem har ett sdrskilt viilkom-
nande insteg. Att ppna dérren eller
att bara kliva 6éver den 74,5 centime-
ter héga karossidan ir ungefér sam-
ma och ganska enkla manéver p& So-
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nett. Det svira, 1 bAda bilarna, ir att
krdngla benen férbi den breda trés-
keln och den stora ratten. Men viil pé’t
plats i respektive sportstol med den
breda hogertroskeln tétt intill kiinns
det mycket bra. Den l&nge foraren far
det problematiskt i Facett-kupén och
sikten blir direfter.

Starten sker med ett draghandtag.
Halvgas ir ett bra grundléige och nir
startmotorn gjort sitt féljer ett titt, hrt
ljud, och s& det berémda "ring-ding-
ding” nér pedalen sldpps. Det obliga-
toriska, vita, vildoftande molnet stéts
pé Facetten ut genom tre risexiga pi-
por 1 tréskeln, é’tterskapade efter gam-
la bilder. Nir Sérensson lackerade om
Facetten i rétt efter ngra ar fick ut-
sldppet en annorlunda utformning, mer
som en avlang kromlimpa.

Den korta vixelspaken sitter lings
fram pz°1 troskeln och har en ndpen
stoppklack som maste lyftas for att lir-
kabacken pé plats. Ettan ligger framat-
hoger och ir inte litt att leta sig fram
till. Sonetten har nigot tydligare l4-
gen dn Facett, troligen f6r att den vid
det hir laget har en antal mil bakom
sig. S& vi spruttar ivdg. Lite ryckigt i
bérjan, men ju hégre varv desto mer
kontrollerat.

De kullriga trakternas ringlande as-
faltsvéigar smakar Trollhittan, Saab-
land. 57,7 histar under huven kan ver-
ka tamt, men Sonetten viiger in p& ca
500kg vilket geristort sett samma vikt/
histkraftsfésrhillande som f6rsta gene-
rationens Golf GTI! Dartill ska lag-
gas en exceptionell vigh&llning, dven
om de taniga radialdicken inte precis
bidrar till att mildra understyrningen
hos bdda vagnarna, inte sagt som kritik.
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Kromkantade inre hjulhus och elegant
racke for att halla reseeffekterna pé plats.
Bakluckan 6ppnar genersst, hela karossens

bredd.

Kénslan i bilarna ir ett enda brett
leende, inte minst ndr man pressar
pdikurvorna och later motorn sma-
ka mer och mer varv. Det later som
om det kommer tvd maniskt lagda
mopeder pd de schweiziska smévi-
garna!

Sonettens ultraldga och litta kon-
struktion placerar den mer &n en bil-
lingd framfor Facett. I Facett dr det
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Sonettdraget

den hir gdngen, vilket berittigar dej en

som kommer de nirmaste dagarna per post.
Grattis och lycka till vid dragningen!

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

pl&t och mer glas, alltsd hogre vikt
och hégre tyngdpunkt. Anda viger
den knappt 650 kg, fortfarande ex-
ceptionellt.

Emellanatkédnns Facettkarossen lite
for tung for sitt lidtta aluminiumchas-
si. Inte for att det krivs mer effekt,
men for att den ligger tungt 6ver fjad-
rarna som slér i sina stopp 1 hdrdare
gupp. Over 65 km/h bor)ar framvag-
nen vingla och de smé& trumbromsar-
na far problem att ta ner farten pé ett
effektivt sitt

Anda — det skulle vara Facetten jag
valde om resan skulle sluta vid min
egen garageport. Det handlar lika
mycket om bilens speciella historia,
den om en man med ett sjilvpataget
uppdrag och under de mirkliga om-
stindigheter som bilen dterféddes, inte
bara en géng, utan tval

En bittre officiell representant
for det flimtande Saab av idag dr
svar att tinka sig. Facett berittar
mer 4n nagon annan sagan om att
det alltid finns hopp och en moj-
lighet att fodas p& nytt, hur osan-
nolikt det &n verkar.
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Du som behéver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till
klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.

Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestér av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfragade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en ging om &ret i klubbtidningen Sonettvirlden.
Du kan dven hitta listan p4 v&r hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

Blinkers/parkeringsljus
art 7409006,
pris 695:-/st, plus frakt

Direction indicater/Parking light
art 7409006
price 695 SEK/each, plus freight

Sidomarkeringsljus

art 7417884

pris 795:-/st, plus frakt

Side position light

art 7417884

price 795 SEK/each, plus freight

= G

onskar vi L redaktionen alla
Sonekbtiklubbens medlewamar!

Jan-David o Berndt
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Det skrivs om 0SS [

Bilderna under denna rubrik &r ofta tidningsurklipp, ddrav den varierande kvalitén!

MHRF forséiikringsfolder

Ni kanske kommer ihég att jag 1 for-
ra numret efterlyste vem som dgde
den gula Sonett I1I:a som var med p&
MHRFs férsikringsfolder for 20197
Géoran Schiisseleder som dr kommuni-
katér hos MHRF kunde svara dd han
forstas hade bilden med en hégre upp-
|6sning dn vad som syntes 1 foldern.
Svaret dr Christer Nilsson i Jénké-
ping och han har en Sonett fran 1972.
Vi tackar Géran for svaret och upp-
skattar att MHRF uppenbarligen liser
Sonettvirlden! P& tal om MHRF s& vill
vidven komplettera att den som skrivit
artikeln om Riksantikvarieimbetet pd
sidan 27 i férra numret heter Malin

Erlfeldt, kanslichef hos MHREF.

AutoBild klassik
Vad gjorde vi utan Axel Boey i Bel-

gien? Jo, d& hade var internationella
utblick blivit betydligt fattigare. Han
sinde mig ndmligen en fantastisk ar-
tikel fr&n aprilnumret 2019 av Auto-
Bild klassik. Den var p& 10 sidor plus
stor bild p& tre Sonetter p& innehallssi-
dan. Fér artikeln handlade just om en
Sonett I fran 1955, en Sonett 11 fran
1966 och en Sonett I1I fran 1970. In-

SONEZLT 4/2019

av Jan-David Skavén

gressbilden visar de tre stdende fram-
for ett ﬂygplan, den kopplingen har
man sett ndgra ginger férut... Tex-
ten 1 inledningen var "Den lille ver-
flygaren. Saabs familjebilar hade all-
tid en sportlig image. Inte minst bi-
drog tre sma sportiga 8k som visser-
ligen sillan var kvar men stimulera-
de fantasin”. Det far ricka med den
dversittningen, for hela artikeln var
p& tyska. Mycket detaljerat skriven
med plus och minus f6r varje modell
och med korrekta tekniska specifika-
tioner. En helgjuten artikel dir dven
Saabs tidvlingshistoria kommer med
och det illustreras férstas av den val-
kinde reklambilden dir Erik Carls-
son sitter med en Pommac 1 handen,
bekymrad éver den upp- och nervin-
da tdvlingsbilen bredvid.
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Om ndgon 6nskar hela artikeln som en
pdf, hér av er till redaktionens adress
s& skickar jag den.

Discovery

Det gar ju ett antal olika bilprogram
pa Discovery och ett av dem heter
"Chasing Classic Cars” med den vil-
kinde motormannen Wayne Carini
1 USA. Han och hans personal ké-
per, renoverar och siljer klassiska,
ofta exklusiva bilar. Av b&dde nyfi-
kenhet och f6r att det dr en mojlig-
het att skapa intresse for en bil som
ska siljas s stiller han ofta ut bilar
pa olika bilutstillningar som Pebb-
le Beach eller som i det program jag
sdg, en utstéllning vid Lake George
1 New York. D6m om min f6rvining
nir jag d& plétsligt ser en Sonett 11
std parkerad ndr kameran sveper f6r-
biiTv:n. Det var verkligen sekund-
snabbt men man hinner se att det &r
en tvitaktare med en "bubbelruta”

4 L
L= !

bak. Bilen stdr i gruppen "Europe-

an import" och det stimmer f6rstés.
Vi Biligare

D4 det 1 4r dr 50 &r sedan denna gula
modellvariant lades ned si dr det ju
perfekt att ha med den i bildg&tan pa
sidan 71 1 Vi Bildgare, nr. 10/2019.
Det var Johnny Johansson i Vargén
som var uppmérksam. Tror inte att han
behsvde gissa svaret fér den gula bilen
och det lir inte ni heller behéva gora.

BADGATAN * 5 3 o ks b o9 S S pebvtoran sy it

Den klurigaste var nog ind4 Amazo-
nen eftersom Volvo aldrig sjilva pro-
ducerade en cabriolet fér denna mo-
dell. Dérrhandtaget ger dock vigled-
ning. Fér yngre generationer &r det
kanske extra viktigt att de far lira sig
vilka klassiker som producerades ti-
digare. Fér sikerhets skull bifogar vi
dven en bild pa facit.

bara star.

Visste duatt avde drygt 300 Sonetter som
finns 1 Sverige 4r mer dn hilften avstillda?
En del beror férstds pa &rstiden, andra ir
under renovering och s& har vi en del som
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Per Jansson

VAgéwa il €ss

Per Jansson tackar Lars Eriksson i samband med hamt-
ningen av Sonett IIl:an i Gringesberg.

Jag fick ett telefonsamtal 1 bérjan av
augusti frin var fore detta klubbmis-
tare Lars Eriksson 1 Gringesberg.

Han hade tinkt att renovera sin So-
nett 1], men det blev aldrig av, den
ir sirplockad av honom sedan 20 &r
tillbaka.

Bilen skinktes till Club Sonett

Sweden av honom, s& den 21 augus-

SOEAT 4/2019

t1 2019 himtade jag denna Sonett 111
fran 1971.

Det blev ett riktigt lass med alla de-
lar som var lésa, det var bara att stu-
va in allt.

For tillfillet str den 1 vart lager 1
Fagersta.

Vi tackar Lars Eriksson fér dona-
tionen till klubben.
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Bakrutor pa E@@D@@U@ﬂ@@

Som ni vet s& heter Svenska Saab-
klubbens medlemstidning "Bakru-
tan”. Vivill juinte vara simre s& dir-
fér bjuder vi pé ett antal intressan-
ta bakrutor i Sonettvirlden. De &r
valda f6r sin skénhet och forstés for
att de har en viss likhet med varan- |
dra. De har alla en mjuk, runtgdende |
design vilket resulterar i en utméirkt
bakéatsikt. Ibland 6ppningsbara, ib- [ #
land s& far man lasta bagaget under “=
rutan eller inifr&n.

Om vi bérjar med den férsta bil-
den s& dr det en Jensen SP dir bok-
stdverna str foér Six Pack. Narbe-
sliktad med Interceptor men starkare
med sina 385 hk och endast byggd 1
272 exemplar. Betydligt vanligare var
Plymouth Barracuda med sin enorma
bakruta som mitte hela 1,34 m? vil-
ket innebar att Chryslers designers
hade skapat den stérsta bakrutan p&
en standardbil nér bilen introduce-
rades 1964.

Den tredje bilen med en vacker
bakruta dren TVR Tuscan frdn 1969
med en V6a. Man kunde képa den
med V6 eller V8 motor och tillsam-
mans mellan 1967 och 1971 produ- |
cerade man bara 174 bilar varav 73 8
med V8 motor.

Den sista bilden visar forstas bak-
rutan pd en Saab Sonett II, alltsd
med tvataktsmotor. Fér er som ny-
fiket undrar kan vi informera er att 888
det &r John Jonasson som iger bi- [
len, att den #r fran 1967 och att den
har chassinummer 186. Men nu var

det ju bakrutan som var det viktiga,
eller hur?




