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Stvrelsen
har ordet?

Det hér &ret har inte varit normalt med coronapandemin.
Fér ménga av er medlemmar 1 Club Sonett Sweden har det
inneburit missade biltriffar och marknader. Aven styrelsen
har inte haft mycket att géra i &r d& det inte blev ndgot var-
mdte som planerat. Dérfoér sd kan jag inte skriva s& mycket
om vad styrelsen har gjort da vildigt lite arbete har behévts.
Den i styrelsen som har fortsatt som vanligt 4r Per, reserv-
delsférvaltare som har salt reservdelar som vanligt.

Jag hade ju tinkt att avgd som ordférande detta &r d& jag
inte har den ritta "gnistan" och kan inte engagera mig riktigt
1 klubben men d& coronapandemin slog till s& har jag sagt att
jag kan kvarstd som ordférande fram till nista fysiska &rsmé-
te vi kan ha vilket jag hoppas kan bli 2021.

P& tal om drsméte sd dr det sd att vi trots allt méste ha ett
sddant fér det dr vissa saker som méste avhandlas. Vi har ju
den tragiska bortgdngen av var klubbmistare Hans Johnson
som gor att vi maste vilja en ny sddan. Vidare méste vi ha ett
beslut om rikenskaper.

S& vii styrelsen har beslutat att vi ska kéra ett digitalt ars-
mdote séndagen den 11 oktober. Mer information kommer sty-
relsen publicera p& var hemsida dir dven en ldnk till det di-
gitala métet kommer att finnas. Se vidare p& https://www.so-
nettclub.se/wp_se/var-arsmotet-2020-uppskjutet/

Till slut s& kommer en uppmaning till er medlemmar: ir det
ndgon som ir intresserad och engagerad som kan tinka sig
att stilla upp som ordférande i Club Sonett Sweden?
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| dessa coronatider géller det
att inte sta for tatt, vare sig for
bilar eller manniskor.

En traffsdsong som inte varit
som andra. Foto Roine Blom.

Né&sta nummer av
SONETTVARLDEN
berdknas utkomma i mitten av
december

Sista inldmningsdatum for
manuskript och annonser 31 oktober
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Osterbyly

Annelie och Roine Blom

Herrgérdskaféet bjod p& en skén samling av bilar med stimning,
en onsdag i juli.

En fin blandning av bilar, mopeder
och motorcyklar.

Roine Blom och Tommy Mattsson,
diskuterar renoveringen av Sonett I1,
tva-takt med chassienummer 40.
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Hans “Hasse” Johnsson
har avlidit

Lordagen den 13 juni kom ett sorgligt bud. Hasse Johnsson hade hastigt
avlidit 1 sitt hem.

Hasse var vilkind bland oss medlemmar 1 Club Sonett Sweden. Han var
under ménga ar ledamot i styrelsen och var klubbméistare. Som s&dan har
han arrangerat me").nga lyckade Sonettriffar. Hasse var en lidttsam och glad
person som alltid hade en hjéilpande hand och ett gott rad for den som be-
hévde hjilp med sin Sonett. Aven i Saabkretsar utanfér Sonettklubben var
han uppskattad for sitt kunnande om gamla Saabar.

Vara tankar gar nu till hans hustru Ingela och den 6vriga familjen.

Tack for allt Hasse! Vila 1 frid.

Jobann Schemat
Ordforande

Brénsleproblemet 4r 16st och nu ir
det ett hirligt 2-takts ljud som hors
vid start.

Jag gillar réda bilar och tog dérfor
chansen att fota ndgra réda godingar.

Osterbybruks herrgard ir ett bra
stille att ha en fordonstraff pa.
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Min Saalb Sonett Iil, 1971

Text och foto: Anders Forsberg

Varfér Sometz?

Ett viktigt skil dr att det ir en Saab.
Min f6rsta bil var ndmligen en Saab;
Monte Carlo 850. Den slutade sina
dagar alltfor tidigt efter en tondrings
forsok att leka rallyférare. Sedan dess
har det blivit ndgra olika Saabmodel-
ler genom &ren. Numera kor jag och
min bror historiskt rally (App K.) ien
Saab tvitaktare frdn 1964. Sonetten
har alltid lockat mig men det dr forst
fér ndgra ar sedan som tillfille upp-
stod. Naturligtvis hade en tvitakts So-
nett passat fint, men utbudet och pris-
nivan sitter effektivt stopp fér sddana
funderingar. Som ofta s8 dr det tillfal-
ligheter som blir avgérande. Det vi-

sade sig att en arbetskollega hade ett
avstannat projekt pd en Sonett Il och
jag planerade for att g& i pension nég-
ra &r i férvig.

Inképet —férvintningar och visioner
Projektet som det beskrevs var att bi-
len var komplett, rostlagad och att det
egentligen endast var slutmontering
som 4terstod, efter nédvindig lacke-
ring. En 1800 cc motor och renove-
rad original vixellada ingick. Senas-
te besiktning var gjord 1984 och bi-
len blev avstilld 1985, alltsé for 32 &r
sedan. Vid ndgot tillfille hade jag sett
delar av bilen, men i princip képtes
bilen osedd?! Tajmingen var ritt och
tillfalle uppstod, allt annat blev pléts-
ligt underordnat.

Inképet; bra
chassi, sim-
re kaross, in-
redning och
motor
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Min vision var en frick Sonett med
en motor som kunde géra bilen extra
rolig att kora. Bilen var ursprungli-
gen gul, eller "pippigul” kanske dr en
béttre beskrivning. Den korrekta be-
ndmningen dr: Midnight Sun Yellow.
En tanke som fanns var att lacka bilen
rod och att jag bara skulle ha sport-
rally-bilar som var réda.

Né&gon tidsplan fér nir bilen skulle
vara kérduglig fanns inte, jag gick i
pension viren 2017 och ndgon egent-
lig br&dska fannsinte. Dessutom hade
vi rallybilen att ta hand om dir mo-
torbrand och direfter motorras kriv-
de sin tid.

Realiteter

Efter hemtransport av Sonetten och
vid ndrmare granskning av projektet
som férvirvats bérjade verkligheten
allt tydligare skonjas. Vilket skick be-
fanns sig d& bilen 1?

Chassit variutmirkt skick, bra rost-
lagat och rostskyddat undertill.

Nya bromsar runt om

Tillbehorsfilgar fr&n Tunaverken.

Original centrumkapa
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Nytillverkade, modifierade,

3D-printade centrumkapor

Renoverad, original viixelldda med
ritt utvixling.
Karossen var hel men med daliga re-
parationer och tyvirr full med sprickor.
Héger dérram rejilt rostig.
Mekanismen for att lyfta huvudstral-
kastarna var totalt ihoprostad.
Blinkers/parkeringsljus och sido-
markeringsljus i mycket d&ligt skick.
Motorn visade sig vara en standard
1500 cc motor utan férgasare.
Avinredningen var det golvmattorna
som m&jligtvis skulle kunna anvindas
igen (efter tviitt). Stolarna hade revor
i konstlidret och tyget utslitet. Ovrig
inredning s som innertak, dérrsidor
mm var utom riddning.

Remnovering

Inledningsvis jobbade jag mest med
karossen. Frén insidan slipades karos-
sen ner dir det fanns sprickor och ny
glasfiber och polyesterlades p&. Gam-
la lagningar med spackel gjordes om.
De sma tribitar som utgér fiste for
skruvarna till de 6ppningsbara bak-
rutorna var i konsistens som balsatri

och fick bytas.

“Stéldsiker” ny centrumka-
pa pa plats




De ovanliga Tunafilgarna som fanns
med i képet kanske passar andra, men
jag ville absolut ha Ronalfilgar som
enligt mig 4r betydligt snyggare. Lyck-
ades hitta en uppsittning via Blocket;
deblistrades och lackades. Tyv'drr sak-
nades centrumk&por. Fick 1&na en kipa
(tack Mattias Johansson) och med den-
na som utgéngspunkt 3D printades en
forbéttrad prototyp dér de skéra klack-
arna pd originalkdpan ersattsaven kdpa
som skruvas fast pa filgen.

S& smaningom bérjade jag iven sska
efter en ny limplig motor. Det visade
sig vara svart att f tag i en trimmad
V4 motor och relativt snart gav jag
upp idén. Aven om det funnit en s&-
dan motor tillgéinglig hade den antag-
ligen krévt renovering eller i vart fall
en ordentlig genomgéng innan mon-
tering 1 Sonetten. Alternativet blev att
bygga en ny motor utifr&n den 1500 cc
motor som f6ljde med képet. Efter lite
sokande och inkép av delar fick den

nya motorn féljande specifikationer:

1700 vevascel

Portade topplock med 42/36 ventiler,
hé&rdare ventilfjidrar och modifierade
vipparmar. Ventilsiten anpassades fér
blyfritt brinsle. Portat insugningsrér
fér dubbelférgasare.

Blocket borrades till 92 mm och fér-
seddes med urfrista spér for koppar-
ringar.

Nya smidda 92 mm kolvar —tillsam-
mans med 1700 vevaxel blev nu voly-
men 1776 cc.

Kamaxel bleven NH 7.3 och en ny
forgasare Weber 32/36 DGV.

ARP bultar i vevstakar och sving-
hjul.

Léttat svinghjul (-4 kg) med race-
koppling och lamell.

Stérre oljepump.

Elkylflikt ersatte den remdrivna.

Ny lattviktsstartmotor.

Modifierat SSR tvatums sportavgas-
system med slimdémpare léingst bak.

Original tindfsrdelare byttes mot
en elektronisk; Tunel23. Tindkurvor
laddas via mobil-telefon och blatand.

Original insugningsrér och det filade som
monterats pd motorn.

Eftersom jag inte sjilv dr sirskilt
motorkunnig anlitades bdde vinner
och firmor {6r bearbetning av motorn,
byte av lager, packningar och slutli-
gen ithopmontering.

Med bilen f6ljde ett standard avgas-
system, nﬁgot som ratades eftersom det
hade begrénsat och strypt effekten pé’t
den trimmade motorn. Eftersom jag
inte hittade ndgot 2 tums sportsystem
som passade rakt av, modifierade jag
ett sportsystem till Saab V4. I huvud-
sak handlade det om att sé’tga av, kor-
ta och svetsa ihop de frimre réren s&
att de hamnade tiitt upp under mo-
torrummet.

Istillet for tvd parallella och sepa-
rata avgasrér under bilen gdr nu de
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Anpassning av Saabs SSR 2 tumssystem fér
béttre anpassning mot karossen

Punktsvetsning av avkortat avgasrér
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Ny motor monterad. Ventilk&por 1 alumini-
um med Sonett ingjutet, frdn Irland

Bl&a silikonvattenslangar fr&n England



frimre réren ithop iett Y med bara ett
avgasrér baktill. Lingst bak montera-
de jag en "slimddmpare” for att fa ned
ljudnivin. Har uppmitt 95 decibel vid
2500 varv c:a 1 meter bakom bilen.
Ovriga renoveringsdigéirder
Naturligtvis behévde bade huvud-
bromscylinder och kopplingscylin-
der renoveras. Stérst problem hade
jag med kopplingscylindern som vig-
rade sluta ldcka. Till slut upptickte jag
att sjilva oljebehallaren (den som ar
integrerad med kopplingen, inte plast-
behallaren) var sprickt.

Elsystemet behévde en rejil genom-
gang, dels beroende pé att det inte an-
vénts p& manga ar och manga kopp-
lingar/kontakter hade drgat, dels bero-
ende p& ganska manga "extrakablar”
som hingde lite hir och dar. All elek-
trisk utrustning som vindrutetorkare,
spolare, tutor, flikt behévde en 6ver-
syn fér att kunna fungera.

Fiirg och lackning

Allt eftersom tiden gick blev jag mer
och mer bekvim med den gula origi-

Del av elsystemet som det s&g ut vid inkép
av bilen
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nalfirgen p& Sonetten. Nir det blev
dags férlack var det inte lingre ndgon
tvekan, bilen skulle férbli gul. Det var
ett ganska omfattande arbete for lack-
eraren innan de kunde applicera slut-
lacken. Forst slipades glasfibern ner
och ny lades p& i alla sprickor, denna
gang frin utsidan. Ny slipning, grund
och ny slipning vidtog innan bilen &nt-
ligen fick ny firg. Denna "pippigu-
la” firg med sina svarta partier, blev
1 mitt tycke helt perfekt, den sticker
verkligen ut.

Inredning

Det var inte mycket av den gamla in-
redningen som var anvindbar. P4 ett
tidigt stadium beslutades att viinda sig
till en sadelmakare och gora en helt
ny inredning. D4 det saknades ljud-

ddmpning i bilen lade jag in bitumen-

Alla sprickor slipades ner med god marginal
och lagades med polyester och glasfiber
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Férsta nedslipningen av karossen efter lag-
ning av alla sprickor

mattori dérrar, golv och p§. en del an-
dra ytor. Visserligen innebir detta att
vikten &kar p& bilen, men med trim-
mad motor och sportavgassystem ar
det en né')dvéindighet om det skall gé’t
att ha normal samtalston. Efter att ha
studerat en méngd olika mer eller min-
dre lyckade inredningar p& Internet
bestimde jag mig for en firgsittning
med svart och gritt. Stolarna som ir
en stor del av inredningen gjordes i
lider med gula sémmar for att korre-
spondera med lacken. Saab-Gripen i
nackstédet stimmer ocksa féirgméissigt
samtidigt som den bryter avden annars
stora platta ytan som utgor nackstéd.
Resten avinredningen gjordesikonst-
lider och med textilmattor pe°1 golvet.

Nir all inredning var borta var det
litt att komma &t att forstirka platen
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Annu en nedslipning av karossen efter
grundning

Antligen lite riktig lack p& karossen
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Jag provar ut inredningen 1 bagaget

bakom stolarna och montera extra fist-
dglor fér nya fyrpunktsbilten. Origi-
nalbiltena fanns kvar, men det kinns
mer som en sportbil nir man spanner
pa sig fyrpunktsbélten.

Allt montermgsarbete har) jag g)ort
tillsammans med min entusiastiske
bror ; Lennart Forsberg, utan vars

12

Fyrpunktsbélten kinns tryggt (och snyggt)

hjélp detta projekt knappast hade bli-
vit firdigt inom 6verskédlig tid. Nu
har vi lite férsiktigt borjat fundera pa
vad det skall bli for nista bil. Lutar
nog &t en Saab 900 Cab...

Antligen firdig bil!

SCRELT 3/2020

flaggfste, {6y Saabls /[I]U

Annelie och Roine Blom

Fira Nationaldagen och andra hég-
tider med svenska flaggan p& vara So-
netter med plastkaross. De sitter kvar
190km/h 1 regn och blast. Vi kérde en
tur p& ca 30 mil totalt och de lossna-
de inte en enda ging.

Jag tog en "riktkipp” som man an-
vinder vid golftrining. Det ir en glas-
fiberstdng som dr 1200 mm lang och
har en diameter pa ca. 8 mm.

Dessa kan man képa i en golfshop
pa de flesta golfbanor.

Jag delade stdngen p& mitten och
fick d& 2 st. ca 600 mm stinger. Sug-
kopparna bestillde jag p& nitet fran
Conrad.se (artnr 1485765).
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Sugkopparna dr 35 mm med ett 3
mm hél. Fératt glasﬁberstangen skulle
passa satt jag upp stdngen i en hand-
borrmaskin samtidigt som jag slipa-
de den till ritt matt p& bankslipma-
skinen. Flaggorna ink&ptes p& Jula;
det dr deras bilflagga som man fister
1 sidorutan pé bilen.

For att fixera flaggan p& stdngen s&
borrade jag ett ca 1 mm hal som jag
sedan anvinde en tunn st&ltrdd for att
férankra nederkanten av flaggan med.
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Annelie och Roine Blom

Resan startade i Bjorklinge kl. tio, vi
blev tre Sonetter samt en 96:a som
samlades vid Réde Orm for avfiard
mot Orbyhus dir ytterligare tv& So-
netter samt sju dvriga Saabar anslét.

Vi kérde dérefter mot Tierp, dir de
tva sista fSranmélda Saabekipagen an-
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slst sig. Turen fortsatte med en liten
cruising genom Tierps képing under
ithallande regn. Féarden gick dérefter
vidare mot Vinnersjéns Buss Café som
vi anlinde till vid tolvtiden och som
ett mirakel s avtog regnandet och so-
len tittade fram.
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Dir frossade vi i deras fina mackor
och pratade Saab

Vi fick en klar och tydlig signal att
det var dags att dka vidare d& det nir-
made sig tunga dskmoln men d& var

alla néj da med ﬁkastoppet och firden
gick vidare till Sandviken och Gévle.

I Sandviken si fick vi en spontan

anslutare till kortegen, en svart 9-5
som var med dnda till stoppet 1 Givle.
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Bmam

Firdvig Nationaldagen.

I Givle cruisade vi ett tag 1 centrum
vilketvar mycket uppskattat av firande
Giivlebor, m_ycket hurrarop och tum-
mar upp i luften.

Efter en uppsamling och benstréck-
are 1 Givle sd gick firden vidare mot
slutmaélet 1 C")rbyhus. Vi gjorde en fin
avstickare genom Alvkarleby dar vi
skte 6ver Karl Xlll:s bro.

Framme i Orbyhus s& var vi nio ekip-
age varav fyra Sonetter. Vi avslutade
dagen med en god middag; var man
med frén Bjérklinge s& blev det en tur
pa ca 30 mil.

15



Jan-David Skavén, text och foto,
Lena Skavén, Johan Brusewitz foto

Den hir sommarsidsongen harinte va-
rit som andra. Vare sig det giller So-
nettriffar eller andra tréffar som till
exempel konserter, sport eller resor.
Man far dock géra det bista av situ-
ationen och en del har man faktiskt
kunnat géra. Som en utflykt till ex-
empel. Man behéver inte ka s 14ngt
men bra vider dr nog en forutsitt-
ning, en annan har varit att man hal-
ler sig utomhus.

Initiativet togs i bérjan av augusti
av Johan Brusewitz och Maria Lund-
berg och jag samt hustru Lena hing-
de girna p&. Johan och Maria bor i
Stringnis och hade lingre firdvig dn
vi men de dr & andra sidan vana vid
att 3ka langt med sina bilar. Vi slog
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fslje 1 sédra Stockholm och &kte till-
sammans till Ingard, en stérre 6 6s-
ter om Stockholm. Dér finns det fina
smavigar som passar vira Sonetter.

S& enkelt men 4nd3 s trevligt och
sdvil mat- som efterrittspaj smaka-
de fortriffligt tillsammans med kaffet.

Dérefter kte vi till till Fjillgatan
pa Soéder. Dir har man en bra utsikt
dver en del av staden, som bygget vid
Slussen, Gréna Lund och Djurgérden.
Sedan var det dags att dka skilda vi-
gar efter en fin dag dir vara Sonetter
gick bra och vickte ett visst uppseen-
de. Inte kan man tro att de d&r mer dn
50 &r gamla!

Férsta anhalten var Bjorkvik.
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Har stannade vi for var picknick som intogs
pé en brygga vid vattnet.

! Johan och Maria ledde tvabilskortegen in
Att ligga upp rutten i en hederlig kartbok ir  till stan. Harliga véigar vi aldrig 8kt pa tidi-
inte att forakta. Man far en bra éverblick. gare.

Nir vi kom till stan &kte vi
forst till Kvarnholmen vid
Stockholms inlopp.

SOIEAT 3/2020 17
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Per-Gunnar Bjorck

Drivaggregatet

Eftersom jag har svartatt1ata mina hob-
byfordon varasom de ir och b&de privat
och som anstilld pd Drivaggregatinstal-
lation och Konceptutveckling pa Saab
fran 1977 hallit pA med motor- och vix-
elladsinstallationer har nistan allamina
fordon blivit féremél f6r ombyggnad.
Infér vintern 2019 - 2020 behsvde
jag ett nytt projekt och visste att Gs-
ta Jakfors tagit hem en Sonett 111 -74
fran Arizona. Bilen var ritt solbrind,
b&de gummidetaljer och inredning var
bortom riddning. Ochdenvard&ligtom-
lackad. Men inte alltfsr mycket rost. Inte
ettobjektlimpatatt renoveraftill original-
skick utan mera passande fér mina planer.
Alltsé blev det affir och eftersom mo-
torn ind& méste ur p& grund av sliran-
de koppling fick min plan ytterligare
niring. Att byta till en Subarumotor.
Motivet var att V4-motorn 1 mitt
tycke inte riktigt passar 1 Sonetten.
Varken fysiskt eller [judmissigt.
Sonett II konstruerades och form-
gavs utifrdn en kompakt 2-taktsmo-
tor. Chassit fick en genomténkt struk-
tur med styvhetshéj ande plz‘itsektioner
bide under och framfér motorn. Och
det verifierades med en strykjéirnsbe—
lastad papprnodell efter vad jag list.
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Eftersom jag av egen erfarenhet vet
att utvecklingsavdelningarna hos Saab
alltid arbetat pragmatiskt och med sm&
resurser kan jag se fér mig hur V4-
konverteringen gick till.

"Grabbarnaiverkstan” fick nogin-
struktioner att ta bort det som satt i
vigen och sd verkar det ha fatt forbli.
Féljaktligen finns det inte mycket plat
eller balksektioner kvar runt V4-mo-
torn men det dég uppenbarligen till
10 000 IT:or och I1T:or.

Néir V4:an inférdes fick bilen ock-
sd sin karaktiristiska (fér att slippa
anvinda ord som kan verka stétande
pa kinsliga personer) bula pd huven.

Eftersom Bjérn Karlstrém ritade
II:an f6r en l3g motor torde han ha
lidit svart nir han fick se V4-bulan och
dven om Gunnar A. Sjégren gjorde ett
berémvirt arbete med I1l:an si tror
jag att bdda herrarna girna hade sett
att huven fatt forbli 1g och slit. Fslj-
aktligen blev ett avargumenten f6r en
Subaru boxermotor att den &r s lag
att man kan géra en ny huv utan bula.
Lite bildmanipulation gav en kinsla
hur det skulle kunna bli.

Efter Googling och bestk med tum-
stock hos Subaruhandlaren i Viners-
borg (som fér dvrigt verkar gilla So-

SONELT 3/2020

netter och tar hem sddana fran USA
for forsiljning) kom jag fram till att
motorn dr ndgot bredare &n motorrum-
met men att lingden dr i princip lika i
och med att bdde en V4 och en 4-cy-
lindrig boxermotor har 2x2 cylindrar
forskjutna en halv cylinderdelning.

Det har byggts framhjulsdrivna So-
netter med Subarumotor och viixell&-
daiUSA (se Peter Bickstréms repor-
tage 1 Sonettvirlden 4/2019). Men ef-
tersom den ladan ir sd l&ng att man
maste sdga hél i torpeden och dessut-
om géra egna drivaxlar ville jag be-
hélla Saabladan.

D4 bilen ind& m&ste registreringsbe-
siktigas satsar jag p& att géra det som
"dndrat fordon” vilket inte kriver in-
blandning av SFRO. Hade jag ocks&
bytt viixelldda hade fordonet klassats
som "ombyggt fordon” vilket dessutom
krivt byte av ett tredje stérre system,
tex bromsar och SFRO-godkénnande.

SFRO uppger i sin bygghandbok,
baserat pd gamla Svensk Bilprovnings
riktlinjer, att tilldten effekt och mo-
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ment dr 100 hk och 167 Nm for Saab
97 (Sonett) vilket jag ocksa fatt preli-
minir acceptans fér badde frin DEK-
RA och en bilprovare i Géteborg.

Jag valde en 2,0 | Subarumotor in-
sprutningsmotor frdn 1999 eftersom
den har konventionellt svinghjul vil-
ket underlittar anpassningen av kopp-
lingen (senare motorer har dubbelmas-
sesvinghjul vilket heller inte brukar
fslja med motorn).

Motorn levererades utan all kring-
utrustning (styrldda, kabelnit, luft-
mingdsmitare, brinslepump, tryck-
regulator och allt annat som behovs).
Fér att kunna hdvda att motorn har
en godkénd effekt satsade jag som tro-
gen mekanist och Hundkojedgare p&
det jag kinde till bast, SU-férgasare
och Lucas tindfsrdelare (driven med
kuggrem fran ena kamaxeln).

Dirmed kan jag hdvda att original-
effekten, som dr 116 hk med 61 mm
spjallhus, minskats till 100 hk med hén-
visning till Saab 900 enférgasarmotor
som med samma cylindervolym, férga-
sarstorlek (1,75” = 44 mm) och kom-
pression ger 100 hk. Momentet var
redan fran bérjan ldgre dn det tillat-
na (164 mot 167 Nm) varfér det inte
var ndgot problem.
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Subarumotorns vixelladshélbild in-
klusive styrpinnar krockade inte med
Sonettlddans varfor det efter lite mét-
dvningar gick att rita upp och vatten-
skidra en mellanplatta 1 20 mm T6082
aluminium. S& mycket material fris-
tes bort fran vixellidan att lamellaxeln
fick ritt instick 1 stédlagret 1 sviing-
hjulet och plattan svetsades fast och
efterbearbetades.

En stotesten var vilken koppling som
skulle kunna anvindas. Initialt funderade
jag pa att kéra med 190 mm V4-koppling
for att lamellen skulle passa mot vixel-
l&dans ing&ende axel. Lamellens frik-
tionsyta stimmer dock inte med Suba-
rusvéinghjulet och dessutom skulle nog
momentkapaciteten vara p§. gransen.

Den 228 mm koppling som f&ljde
med Subarumotorn visade sig ha ett
antiskrammelnav. Det innebir att det
finns medbringartinder med 8 gra-
ders tangentialglapp pa lamellaxelna-
vet for att motorns olikformighetsgrad
vid tomgéng inte skall ge s& mycket
skrammelisynkringarnaivixellddan.

En variant av V4-lamellen hade en
medbringarskiva som visade sig vara
ett utmirkt dmne for att slipa fram
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Subarus antiskrammeltinder, dock
utan 8-gradersglappet. Didrmed gick
det att gora en 228 mm lamell som
passar Saabs vixellada.

En konsekvens av kopplingsvalet dr
att det hégre tréghetsmomentet hos
den stora lamellen kommer att belas-
ta synkroniseringarna mer. Hans Ek-
lund har varit mig behjilplig med att
renovera l&dan med bl.a. nya synk-
ringar sd utgdngsliget ir s& gott det
kan bli. Hans padpekade dessutom att

man inte behdver anvinda synkroni-
seringen om man har frihjul!
Foljaktligen kunde Subarusvinghju-
let efter byte avlamellaxelns stédlager
anvindas och det passade tillsammans
med kopplingen vil till Saabvixella-
dans kopplingshus. Subarus startmo-
tor dr viind at vixelladshéllet men d&
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liget definieras av skruvhal i motorn
var den enkel att positionera i férhél-
lande till kopplingshuset.
Subarukopplingen ir s kort att
Saab V4 urtrampningslager inte nar
fram utan det passade bittre att siitta
1 en koncentrisk slaveylinder fran en
Saab F35 tvirstilld vixelldda.
Motorn som képtes pd eBay fran
Holland hade korroderat till den grad
att vissa skruvskallar nistan forlorat
sina sexkanter men efter glaspéirle-
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bldstring och nya skruvar sdg den be-
tydligt mer aptitlig ut 4n den svarta
oljedrinkta V4-an. Dessutom ir den
15 kg ldttare. Motorn som enligt upp-
gift kommer frén en brunnen bil ver-
kade dock 1 8vrigt vara 1 mycket gott
skick och helt utan avlagringar i ol-
jesumpen.

Sumpen ér alltfér djup for att ge
acceptabel markfrigé.ng men efter-
som minga VW baggar och bussar
konverteras till Subarumotor i USA
finns det bra exempel p& hur myck-
et sumpens botten kan héjas. S& Su-
barusumpen fick en ny botten som
ger samma markfrigdng som avgas-
systemet.

Det kompletta drivaggregatet gav
ett helt annat intryck &n med V4 mo-
torn i och med att det nu ir helt 1 alu-
minium.

I niista avsnitt kommer jag att be-
ritta om fordonsanpassning, flipfront,
hjulval och andra karossindringar.
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Kleveland

...still going strong, gjorde i maj 2020 reklam f6r ett kommande al-
bum med texten:
” Fredag 19. juni slipper jeg mitt nye album P& frihjul, ssmmen med
The Salmon Smokers! Gleder meg til & dele det med dere!”

Vi tror inte att vi behéver nimna vilken bilmodell som skymtar fram
bredvid henne men ett dr sikert, den dr henne vildigt kir och det har
den varit sedan hon képte den ny 1968.
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Saab bygger fortfarande sportbilar
fér den amerikanska marknaden och
foljaktligen "avticktes" den senaste
— Sonett III — pé bilutstéllningen
1 New York.

Om tycke och smak skall man ju
som bekant inte disputera, men det
var nog ett i allo klokt drag att pre-
senteraden hir bilen 1dngt hemifrén.

Den italienske bildesignern Ser-
gio Coggiola har svarat fér formgiv-
ningen, ndgot sons tyder p& att man
verkligen férsokt snickratillen snygg
vagn 1 Trollhittan den hir gdngen,
men just den héritalienaren tycks ha
glémt de flesta linjer hemma.

Rent mekaniskt d&r Sonett I11 upp-
byggd pa standardkomponenter fran
Saab V4, vilket bor vara riitt betryg-
gande. Saab V 4 har ju dokumente-
rat sig som en verklig kvalitetsbil.

En del detaljer har férstds modi-
fierats for att passa i den lilla Sonet-
ten; avgassystemet har t ex dubble-
rats for att ge battre markfrigdng.
Chassiet dr ocksd standardtypen
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men modifierat for att passa ka-
rossen, som ir av glasfiberarme-
rad plast, ca 3 mm tjock och fér-
stirkt med stdlramar i vindrutestol-
par och dérrar.

Inredningen &r sportigt spar-
tansk och instrumentpanelen do-
mineras av tre runda huvudinstru-
ment med varvriknaren i centrum.
De tv& GT-stolarna ér naturligtvis
fosrsedda med nackstéd, och det be-
hsver vil knappast papekas att So-
nett I1I uppfyller samtliga ameri-
kanska sikerhetskrav.

Tekniska data:

Motor: V4, 1498 cc, 65 hk DIN vid
4600 r/m, kompression 9,0:1, max
vridmoment 11,7 kpm vid 2 500
r/m; Vixelldda: manuell, 4-vix-
lad, kort golvspak mellan stolar-
na; Tomvikt: 760 kg; Langd: 3900
mm; Bredd: 1 500 mm; Hsjd: 1 190
mm; Bromsar: diagonalt 2-krets-
system, skivor fram, trummor bak;

Brinsletank: 60 1.
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2020 - eftt forlorat ar
for bilhobbyn?

Bengt Akesson, Ordf. Saabklubbens Skiniasektion

Sédsongen fér diverse motorevene-
mang ir snart dver och 2020 blev
inte som vi hade riknat med. Inter-
nationella Saabtriffen 1 Danmark
blev instilld. Vi var ndgra Sonett-
kamrater hir i Syd som tinkte 8ka
dit men utvecklingen skulle snart visa
att det hela blev instillt. Saabklub-
bens manadstriffar pa Bialitt stillde
vi in fr.o.m. april men vi hann med
vart lokala &rsméte. Nistan alla bil-
tavlingar &r instillda bade vad gil-
ler rally och racing och alla stérre
triffar, marknader och liknande ly-
ser med sin frinvaro.

Det som fungerat dr spontantrif-
far. Bland annat sa var vi ndgra styck-
en Saabentusiaster som samlades p&

P& plats i solen.

= YT T
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Lasse o Sibylla frain Sméland och Kaj, dga-
ren till Nostalgikaféet.

Nostalgikaféet 1 Tryde/Tomelilla ett
par gdnger 1 sommar. Kéndes sként
att Sonetten fick g& ndgra mil i det
fina vidret!

Det har blivit ngra timmar 1 ga-
raget och bl.a. skruvade jag en del
pd en Sonett V4 dgd av Bo Jénsson
1 Helsingborg. En nyrenoverad mo-
tor var isatt men tyvarr hade arbetet
avstannat och inget var dokumente-
rat vad som var eller icke var gjort.
Det gillde allts§ att kolla upp det
mesta och leta delar 1 medskicka-
de kartonger. Tog nistan en hel dag
bara det.

Nér jag hade férankrat motor och
ladaibilen var det bara att séttaigdng
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Motorrenoveringen var
bra utférd.
Férgasare och insug ut-

bytta till dubbelport.

ovriga arbeten. Bl.a. var kopplings-
hydrauliken risig s& det blev att re-
novera lite.

Vixelspaken var defekt sd jag fick
renovera dven den med lite nya plast-
saker invindigt.

Snyggade till en hel del av elsyste-
met kring motorn och ersatte dven en
delslangar till brinslesystemet. En hel
del annat fixande och trixande blev
det ocksd, backljuskontakt, choke-

wire mm.

Renovering av slavcylinder koppling.
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Renovering av vixelspak.




50-mila service
med bl.a. kon-
trolldragning
topplock.

Det som dock tog mest tid var att
modifiera original luftrenare till att
passa pd dubbelportsférgasaren.
Agaren av bilen hade bérjat modi-
fieringen och jag fortsatte. Det dr ju
knappt om utrymme under huven s&
man kan inte ta ut sviingarna allt for
mycket. Det hela lyckades och bili-
garen var n3jd. Agaren himtade bi-
len och den gick bra.

Efter att ha kort 500km var det
dags att gdra service pd motorn ef-
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nare.

ter motorbyggarens instruktioner
med bl.a. oljebyte, kontrolldrag-
ning topplock, tindinstéllning och
ventiljustering.

Hoppas att Coronaviruset lyser
med sin frdnvaro nista sidsong och
att samhillet &tergér till ett mer nor-
malt ldge.

Med hopp om en fin virusfri hést,
med eller utan turer med Sonetterna,
skickar jag en hilsning fr&n oss Saab-
entusiaster 1 Syd!
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Modifierad luftre-
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Obs!

Tre smidiga
nyheter

fran MHRF-
férsakringen!
Rékna ut pre-
mien med en
kalkylator, rata
ut frdgetecken
med en sam-
manstalining av
de vanligaste
frdgorna och
ta del av allt pa
en valfri skarm
dé& forsakrings-
sidorna nu &r
responsiva:
mhrf.se/
forsakring. /GS

Ansvarig utgivare:
Kurt Sjoberg
Redaktor:
Goran Schiisseleder

MHRF
Motorhistoriska
Riksforbundet
Anderstorpsvdgen 16,
61tr, 171 54 Solna
Tfn: 08-30 28 01
E-post: kansli@mhrf.se
Hemsida: mhrf.se
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MHRFs agarguider: Egenkontroll ute nu!

En serie guider tas fram just nu for dig som agare av ett historiskt
fordon. Forst ut: Egenkontroliguiden.
For att sakerstalla rimliga villkor for de historiska fordonen ar besiktnings-
friheten ett valkommet och efterlangtat besked efter manga &rs arbete av
Motorhistoriska Riksforboundet, FIVA och véara systerorganisationer inom
EU. Besiktningsfriheten innebar samtidigt ett stort ansvar for dig som
fordonsagare. Darfér har vi tagit fram en skrift med tips och praktiska rad
som ett underlag till stod for egenkontroll. Uppgifterna i testet &r séledes
enbart till fér dig som &gare — eller som kdpare — av ett historiskt fordon.
Om du &r det minsta oséker rekommenderar MHRF besiktningsforeta-
gens tester for besiktningsbefriade
fordon. De har &ven sérskilda tester

om du ska sélja ditt fordon. EGENKONTROLL

av ditt historiska fordon

GHECKLISTA FUNKTIONER. NOT. GHECKLISTA FUNKTIONER. NOT.

Genom egenkontroll, alternativt
besiktningsforetagens tester, far du
vetskap om ditt fordons behov av
reparationer och underhall. Tank pa
att flygande inspektion fortfarande
kan ske ute pa vagarna, &ven om
ditt fordon &ar besiktningsbefriat.
Jan Tagt
generalsekreterare MHRF

Fordonsidentifieringsnummer Hiullager

Bransle

Upphangring
Veirden falt. avgasférgl

M 0Oo MM

Fastsatining
Ansiining

Dack

Monsterciup fram hoger:
Monsterdiup fram véinster:
Monsterciup bak hoger:
Monsterdiup bk vinster

O MO0 Moo 0

(0 [0 [

Agarguiden samt
checklistan laddas
ned gratis pa:
mhrf.se/agarguide

For gardagens fordon pa morgondagens végar. Motorhistoriska Riksférbundet foretrader den fordonshistoriska rorelsen
i Sverige och arbetar med bevakning av politiska frégor, kontakter med myndigheter och organisationer samt radgivning och
information. MHRF engagerar éver 100 000 medlemmar i 200 klubbar for méalet att vart fordonshistoriska kulturarv kan
anvéndas, bevaras och utvecklas. Bland vara medlemsférméner finns marknadens ledande forsékring for historiska fordon.
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Dagordning for Club Sonett Swedens arosméte 2020
Plats: Digitalt Online 11 oktober; se sidan tvad.

Mbétets Sppnande
Friga om métet &r utlyst i behorig ordning.
Faststillande av dagordningen.

Val av ordférande och sekreterare for métet.
Forslag dr CSS ordférande och sekreterare

Val av tv8 justeringsmin att jimte ordférande justera métesproto-

kollet
Férslag dr Jan-David Skavén och Hans Eklund

Godkénnande av protokoll fér &rsmétet 2019.
Finns pd CSS hemsida att lisa

Styrelsens verksamhetsberittelse samt resultat- och balansrikning-
ar for det senaste verksamhetsaret.

Revisorernas berittelse ver styrelsens férvaltning under det senas-
te rikenskapséret

Friga om ansvarsfrihet fér styrelsen for verksamhetséret 2019.
Faststilla arsavgiften for 2020
Faststilla budget for det kommande verksamhetsiret.
Val av:
a. Klubbordférande
Johann Schemat, omval
b. Styrelseledaméter,
J ohnny Johansson, omval
Jan-David Skavén, omval
Hans Eklund, omval
Johan Brusewitz, nyval
c. Suppleanter,
Per-Gunnar Bjérk, nyval
d. Revisor och revisorssuppleant
e. Valberedning med en sammankallande.

Mbotets avslutande.
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Arsredovisning 2019, Club Sonett Sweden

Balansrdkning per 2019-12-31

Tillgangar
Plusgiro & kassa
Vérdet av reservdelslagret vid arsskiftet:

Skulder och eget kapital
Behallning fran foregaende ar
Kortfristiga fordringar

Arets bverskott

415 069,67 kr
c:a 1400 000 kr

395 820,37 kr
-2 356,43 kr
21 605,73 kr

Summa
Resultatrédkning
Inkomster under 2019

Medlemsavgifter. Bidrag fran MHRF och Saabfestival
Forsaljning av reservdelar, m.m.

415 069,67 kr

148 523,96 kr
158 559,27 kr

Summa inkomster

Utgifter under 2019
Sonettvarlden

Styrelsemdten
Medlemsmote
Dator for tidningsproduktion
Arsavgift MHRF
Reseersdttning
Porto, telefon, postgiroavgifter
Foérbrukningsmaterial
Saabfestivalen
Diverse kostnader

Utgifter fér reservdelar m.m.
Inkop reservdelar, m.m.
Omk., emballage m.m.
Lagerkostnader
Rese/dagsersattning
Frakt, porto
Diverse kostnader

307 083,23 kr

63 412,00 kr
4300,00 kr
19 291,00 kr
20 876,00 kr
8 795,00 kr
17 391,00 kr
4.801,50 kr
822,00 kr

2 569,00 kr
2215,00 kr

83 278,52 kr
29 493,89 kr
14 728,00 kr
958,00 kr
11 645,09 kr
901,50 kr

Summa utgifter

I

¥

SN iy ‘i//’é//%%fh
4 v

Johnny Johansson, kassor
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285 477,50 kr
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Verksamhetsberattelse
Club Sonett Sweden 2019

Styrelsen har under 2019 bestétt av:
Ordfsrande

Sekreterare

Kassor & medlemsmatrikel
Reservdelsférvaltare

Redaktor fér Sonettvirlden
Teknisk rédgivning

Layout & design Sonettvirlden
Suppleant, klubbmistare
Suppleant, reservdelar
Suppleant, webbredaktér

Vi har haft tre protokollférda styrel-
seméten och ett &rsméte under 2019
samt ett flertal informella kontakter
via mejl och telefon. Under &ret har
styrelsen arbetat med att frimja vra
medlemmars néje med Sonetter genom
att vara aktiva pa fsljande omriden:

Vér redaktér Jan-David Skavén
forssker med medlemmarnas hjilp
att spegla Sonettigandet s&vil i som
utanfér Sverige. Detta har bland an-
nat resulterat i fyra nummer av So-
nettvirlden

Layouten har gjorts av Berndt Elias-
son som ocks3 har sett till att tidning-
en har kommit i tryck och distribue-
rats till medlemmarna. Férutom dessa
uppgifter har han sett till att styrelsen
har haft en plats att hilla vara styrel-
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Johann Schemat
Annelie Blom
Johnny Johansson
Per Jansson
Jan-David Skavén
Hans Eklund
Berndt Eliasson
Hans Johnsson
Joakim Eliasson

Bo Sehlberg

semdten pa, 1 Orebro som ligger cen-
tralt till f6r oss styrelsemedlemmar.

Vér webbmaster Bo Sehlberg har
sett till att var hemsida har varit upp-
daterad och under aret rittat lite fel-
aktigheter och forbittrat utseendet.

Vir sekreterare Annelie Blom har
férutom att skriva protokoll pa véra
mdten dven varit ordféranden behjilp-
lig med praktisk styrelseadministra-
tion.

Kasséren Johnny Johansson har
skott klubbens inkomster och utgif-
ter, bokfort dem, redovisat delresul-
tat vid styrelsemiiten och rapporterat
irets resultat till revisorn. Han har
dven hanterat medlemsregistret. lagt
till nya medlemmar, uppdaterat nar
han fatt ny info frdn medlemmar och
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tagit bort medlemmar som begé'.rt ut-
tride eller inte betalat medlemsavgif-
ten. Han har besvarat frdgor frén nya
eller blivande medlemmar.

Under aret har vi fatt 28 nya med-
lemmar. 2019-12-31 hade vi 368 med-
lemmar.

Hans Eklund har i sin roll som tek-
nisk r&dgivare hjilpt medlemmar ge-
nom telefonrddgivning om reservde-
lar, mektips samt felsskning. Det har
varit ndgra per mdnad. Hans har d&ven
arbetat med att ta fram och firdig-
stiilla vissa reservdelar. Dessutom har
han varit en killa till information fér
styrelsen.

Reservdelsférvaltaren Per Jansson
har gjort ett fantastiskt jobb med vart
reservdelslager. Reservdelsgruppen,
dir dven Joakim Eliasson ingér, har
under &ret som vanligt arbetat med

Ve Giti
i

nytillverkning av delar samt att upp-
handla tillgéngliga delar hos ett fler-
tal leverantérer. Mycket tid har 4g-
nats for att forsoka fa fram svarat-
komliga delar. Vi har under verk-
samhetsaret 2019 salt delar for 158
559 kronor och vi har képt delar for
83 278 kronor.

Som ordférande har jag mest hal-
lit thop styrelsemétena och varit kon-
takt utdt. Jag har dven administrerat
var Facebookgrupp som nu har 103
medlemmar.

Styrelsen vill ocksé tacka alla som
bidragit till klubbens verksamhet som
till exempel att arrangera triffar eller
skriva artiklar till Sonettvirlden. Vart
var- och &rsméte holls vid Bjsrkenis
Mopedmuseum och arrangerades av
Ake Olsson med hjélp av Stefan Gus-
tavsson och Micke Lindstrom.

//;/.&_
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Fér styrelsen i.Club Sonett Sweden
Visterds 2020-09-01
Johann Schemat
Ordférande
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Du ir vinnare 1

penninglott

LOVOGOOGOOOVOOGOOOOOVOOOOOOOOO OO0
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/44%0‘«; Enitason
Sonettdraget

den hir gdngen, vilket berittigar dej en

som kommer de nirmaste dagarna per post.

Grattis och lycka till vid dragningen!
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Du som behgver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till
klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.

Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestir av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfragade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en géng om &ret i klubbtidningen Sonettvirlden.
Du kan dven hitta listan pd vir hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

Nytillverkade vent. galler,

gjorda i 3D printer.

Det gér dven att fa dem i ex. rétt el-
ler gult férutom svart.

Spjall, art 7412315.

Pris 295:-/plus frakt

This article is new,

produced in a 3 D printer and can
be bought in e.g. black, red or yellow.
Valve, defroster, art 7412315.

Price 295 SEK/plus freight

Styrviixel for Sonett II1
art 7348014
Komplett med P-dndor, pris 2000:-/plus frakt

Steering gear with tie rods, for Sonett I1T
art 7348014
Price 2000 SEK/plus freight

32 SONELT 3/2020

)

>/
—

Saab Cars Magazine

Denna tidning glddjer oss mer och mer.
I nummer 3, 2019 s& hade man med
flera artiklar eller notiser med Sonett-
material. Dessutom dr de generésa, s
vi kommer att f& publicera féljande
artiklar allteftersom 1 Sonettvirlden:
KomfortiSuper Sport (Om en design-
skiss fér Sonett I av Bjérn Karlstrém)
Sport p& svenska (Om Inge Ivarssons
Sonett 111)

Made in Skane! (Om produktionen
av Sonett I11 1 Arlsv)

Men de hidr raderna ska faktiskt inte
handla om de artiklarna; jainte ens om
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Bilderna under denna rubrik &r ofta tidningsurklipp, ddrav den varierande kvalitén!

Det skrivs om oss

ay Jan-David Skavén

en Sonett. Men nog har det Sonettan-
knytning alltid. Fér det 4r en bild pa
var kassor och hedersmedlem John-
ny Johansson som arbetat pd Saabs
designavdelning 1 manga &r. Texten
under bilden lyder:

"En av Saabs skickliga modellérer,
Johnny Johansson, poserar med ler-
skrapan. Saab EV-2 kom aldrig lingre
antilllermodellstadiet. Popup-ljus var
aldrig aktuellt, lermodellen har bara
"urtag” for strilkastarna.”

Saab Cars Magazine

Under en liten bild p& sidan 31 i num-
mer 3/19 si finner vi dessutom f&l-
jande text:

"Det byggdes bara sex stycken ex-
emplar av Sonett I s§ hur kommer det
sig att detta chassinummer slutar p&
008? Svaret stavas Lars-Goran Hans-
son och vinnen Gunnar Johansson
som fér manga r sedan valde att till-
verka var sin mycket exakta replika.
De tv& utgick frdn Saab 96 men tva-
taktaren roterades 180 grader for bitt-
re viktférdelning och av utrymmes-
skil hamnade ratten till hoger, precis
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som pd originalbilarna. Efter att nog-
grant ha mittat av ndgra originalbi-
lar tillverkades formar som anvindes

for att f& fram tva nistan identiska
karosser. Resultatet var ett par repli-
kor som fortfarande far Saabentusias-
ter 1 chocktillstdnd. Lars-Géran dger
fortfarande sitt exemplar medan den
andra numera aterfinns hos en Saab-

samlare 1 USA.”
Klassiker

P& tidningen Klassiker arbetar flera
hiéngivna Saabfans som Claes Johans-
son och Joakim Bergqvist. Den sist-
nimnda har skrivit en artikel 1 num-
mer 2, 2020 om Saab Sonett V4. Klas-
sikerguiden har rubriken "Hemsl6jds-
sport” och artikeln dr pd hela sex sidor
itidningen. Den beskriver kort Sonett-
historiken fran Sonett I och framait,
den ger lite andra ldstips om Sonet-
ten som Bjorn Svallners "Alla SAABs
Sportbilar och den nimner dven nig-
ra av de datida rivalerna. Aven om
de inte dr direkt jamférbara sa dr det
Lancia Fulvia Coupé, Matra 530, Tri-
umph Spitfire och Volvo P1800 som
omnimns. Som alla sidana guider s&
delas det ut ris och ros och man héller
kanske inte med om allt som skrivs.
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Men smaken ér gudskelov olika.
Det kommer nog att drja ett tag inn-
anvifarlov att publicera hela artikeln
1 Sonettvirlden, si varfor inte skaffa
dettanummer fran Klassiker! Sist men
inte minst s vill vi férstis nimna att
den Sonett V4 som visas 1 artikeln ar
var medlem Anders Dahls. En fin bil
som visas p& manga bilder och den &r
vil vird att hamna 1 Klassiker. Jo, en
sak till ska vi ndmna, nimligen att vi
fick tipset om artikeln av Anders Pet-
tersson 1 Jénkdping, stort tack.

Dagens Nybeter

Nivetsikertatt Saab Sonett I presen-
terades som den kanske storsta 6ver-
raskningen p& Stockholms Bilsalong
1956. Men férmodligen har niinte sett
framsidan pa det "Bilnummer” som
gavs ut den 16 mars samma ar och d&
pratar viom Stockholmsupplagan. For
30 ore (jo, det &r sant) s& fick man en
hel bilbilaga dir man kunde ldsa om
de 80 biltillverkare som var pa plats
med Sver 400 fordon. P& den tiden
var det ju stort med bilutstillningar,
l&ngt innan Internet dir man i real-
tid kan kolla runt pa det som intresse-
rar en. Nu har vi ju inte hela tidning-
en utan bara omslaget, men av de 400
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fordonen s& har man klokt nog place-
rat ut den nya Sonett I pa omslaget;
det gillar vi.

Autobistorica

I nummer 2/2020 av AHKs medlems-
tidning skriver Sverker Dahl en arti-
kel med rubriken Saab for hela slan-
ten. Det var mitt 1 prick fér Sverker
har verkligen dgnat en stor del av sitt
liv &t Saab, méjligen med undantag
av nir han var informationschef hos
Daimler-Chrysler. Hans férsta tivling
var dock nir han kérde en VW 1500
innan han insdg att det var Saab han
skulle tivla med och da mest 96:0r
med V4 motor.

Nir man tivlar med Saab under del-
vis samma tidsperiod som Erik Carls-
son och dessutom dr motorjournalist
s& dr det inte s& konstigt att man
s& sm&ningom blir vinner. Nu fort-
sitter jag genom att citera Sverker:
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Pat Moss Carlssons réda och Erik Carls-
sons silverfirgade Saab Sonett II p plats
utanfér Saabs tivlingsavdelning, firdiga for

Rallye des Alpes 1966.

"Eriks och min vinskap tog ett stort
steg framdt, uppét nir jag efter 26 &rs
letande fann och képte den Saab Sonett
11 -66, chassinummer 000029 (P9978/
CFY 028) han kérde 1 rally en enda
gng. Saabs plan var att Eriks hustru
Pat Moss Carlsson och han det iret
skulle vinna Rallye des Alpes med var
sin Sonett — rod respektive silverfir-
gad —och didrmed liigga vig for en an-
nonskampanj med "Sportbil byggd p&
rallyerfarenheter” som knorr. Det gick
inte som planerat, ty bada fick bryta
pd grund av brinsleproblem. Pats bil
har skrotats efter en olycka.

Eriks och min gamla Sonett finns
numera p& Saabs Bilmuseum 1 Troll-
hittan. Dir stdr den med Eriks signa-
tur "P4 taket” p& taket — under klar-
lacken.”

Tilliggas kan att denna Sonett se-
dan 2020-01-01 dgs av Trollhittans
kommun. Det ir ju Trollhittans Kom-
mun, Innovatum och en Wallenberg-
stiftelse som finns 1 den ekonomiska
bakgrunden. Formellt st&r Trollht-
tans kommun som &gare till alla bi-

lar, Verktyg och lokaler.
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Berndt Eliasson

Vid mitt sékande efter gamla férsvunna stads- och gatumiljser 1 Ore-
bro, staden dir jag bor, s fann jag dessa bilder frdn 1972, p4 tinkta
rivningshus vid denna Tegelgata.

En d& nistan ny Blue Metallic Sonett V4 syns parkerad p& dessa "riv-
ningsbilder"! Kanske pengarna "rék" vid Sonettképet, sé ett billigare
boendealternativ blev nédvéndigt?
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