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Stvrelsen
har ordet?

Nu nir dret bérjar nirma sig sitt
slut sd 4r det dags att summera ett &r
som Inte varit som nigot annat. Av
pandemiskél har m&nga evenemang
blivit instiillda och det giller forstas
inte bara bilhobbyn.

Vi tvingades att stélla in vart
var/arsméte vid Tido slott och vi
harinte heller kunnat ha vira sty-
relseméten dir vi triffas 1 Orebro
sedanibdérjan av mars. Férmodli-
gen kommer de nirmsta styrelse-
métena att bli digitala. I juni n&d-
des viav det tragiska beskedet att
var klubbmistare Hasse Johns-
son hastigt och ovintat avlidit. En
stor férlust for familjen men ock-
sd for oss 1 Club Sonett Sweden.

VAr reservdelsverksamhet har
dock kunnat genomféras som
vanligt. P4 annat h&ll 1 Sonett-
virlden berittar var kassér om
sin vardag med sdvil bankbekym-
mer som medlemsregistret. So-
nettvirlden har kommit ut med
fyra nummer s& mycket av klub-
bens verksamhet har dnd& fung-
erat. Vitidigarelade férra numret
for attigod tid avisera vart digita-

la &rsméte som holls den 11 okto-
ber. Tekniskt fungerade det vil;
diremot hade vi vil hoppats att
fler &n de 12 som var med skulle
nirvara. Inte minst som det di-
gitala formatet méjliggjorde nir-
varo av medlemmar l&ngt borta.
Flera val gjordes varav ett nyval
och ett fyllnadsval. Ni finner &rs-
métesprotokoﬂet idetta nummer
av Sonettvirlden.

Nair detta skrivs ser vi snara-
re en 8kning igen av pandemin
och detlir drgjainnan ett vaccin
kan medverka till en normal till-
varo. I mellantiden rekommen-
derar vi er att kolla Sonettfilmer
p& YouTube och kliar det 1 fing-
rarna kommer nog en del av er
att renovera era Sonetter, vilket
dven ir helt riatt av arstidsskal.
Om det blir till originalskick el-
ler ombyggt dr upp till er sjdlva;
man ska trivas med sin Sonett.

Vi héller er informerade i1 var
om liget for ett eventuellt var/
arsmote 2021. Till sist vill vi pas-
sa pd att 6nska er en fin avslut-
ning p& det hir &ret och hoppas
pa ett bittre nista ar!
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Omslagsbild

Denna bild fran 1990-talet visar
nar Johnny Johansson hjalpte
Tomten dela ut julklappar med
sin Sonett. Nagra av er kanske

4/1996 men da i svartvitt.

minns det fran Sonettvarlden nr.

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN
berdknas utkomma i slutet av
februari

Sista inlamningsdatum fér manu-
skript och annonser 31 januari.
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Forhosttriff med S@H}l@@@@ﬁ’

Bengt Akeason

Det &4r ju daligt med tréffar 1 dessa
virustider men Briinneriet 1 Harldsa
hade den 19 september en liten &rs-
avslutningstriff och vi var dir med
ndgra Saabar.

Tre Sonetter var p& plats; Hakan
Asp med sin V4:a, Bjarne Jénsson
med sin gula Sonett I11-74 (ej med-
lem) och jag med min "8kiinda” plom-
monfirgade.

Platsen vid Branneriet &r bra med
en stor dng som besdkarna kan spri-
da ut sig pd. Vi har gjort ett avbrott
med vira m&nadstriffar p& Bialitt ef-
tersom en hel del av Saabfolket tillh6r
riskgruppen 70 plus.

Den hir bilden visar installationen av en
Weber dubbelportsfsrgasare pd Bjarnes So-
nett I11. Riktigt tight under locket. Ombygg-
naden gjord pa 90-talet av tidigare dgare.
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Corona-rapport
fran kassoren

Jobnny Jobansson

S om 70+:are lyssnarjag pd de direk-

tiv och rekommendationer som kom-
mer frén regeringen och Folkhilso-
myndigheten, och forssker halla rnig
isolerad s& gott det gar D4 bade j jag
och min fru ar penswnarer, gér det ju
ganska bra. Nir jag kollade kérjour-
nalen nu, visade det sig, att vi bara
kort bil knaoppt 300 mil hittills (t.o.m.
sept.) 1r. Akt och handlat varannan
—var tredje vecka, sa rnycket mer har
det inte blivit.

Men som administratér av klubbens
medlemsregister har jag inte mérkt né-
gon féréndring, allt ﬂyter p§. normalt.
I bérjan av &ret var det nigra medlem-
mar som limnade klubben, nigra fick
jag utesluta p.g.a. ej betald medlems-
avgift. Vi har fatt 25 nya medlemmar
hittills14r. Inga onormala féréandring-
ar mot tidigare &r.

Déremot har jag, som klubbens kas-
s6r, mirkt av pandemin. Jag och Per
Jansson har varsitt PlusGirokonto,
men vi har inte varit helt néjda med
Nordeas service. S& vi beslutade att

byta bank. I mitten av juni limnade
jag in ans6kningshandlingar till en an-
nan bank. Efter en manad fick jag ett
mejl med fsljande meddelande:

"Vihanterar inkomna drenden 1 tur-
ordning och &terkommertill er si snart
vi har behandlat er ansskan. Vi kan
under tiden inte prioritera enskilda
drenden eller svara pa enskilda fra-
gor. P4 grund av rddande omsténdig-
heter har vi fér ndrvarande 1nga han-
teringstider vilket innebir att vi be-
héver prioritera vara befintliga kun-
der, varfor er nykundsansékan kom-
mer att f4 viinta en ldngre tid &n i nor-
mala fall. Vi har ej mgjlighet att sva-
ra pa enskilda frdgor och kan tyvirr
inte ge er en tidsuppskattning fér nir
vi kommer att behandla ert drende.”

Sedan har jag inte hort nz‘igonting
fr&n banken. Det har gdtt ndgra ma-
nader, och jag kan inte héra av mig
till banken och frdga hur det gér!
Men vara PlusGirokonton funge-
rar, bittre dn vintat, si vi kor vida-
re som férut!

Nir bidrog du senast med en artikel till Sonettvirlden?
De hir raderna riktar sig till dig som inte gjort det innu. Képet, dgan-

det, renoveringen. Viser fram emot att fa din artikel! Kontakta gérna
redaktdren innan for att f8 lite tips angdende bilder, bildplacering osv.
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3jorn Aberg, Bjorn @Aéerg .

EmSaab?SoﬁéﬂwproV ‘

Den 20/4 1971 &vertog jag Saab 97
Sonett I1I, LA 6689 (FNA 079),
chassinr 71500186, mitarstillning
1.060,5, fr&n Saab Ana i Helsing-
borg fér 10.010:- och ldamnade Saab
97 Sonett 11, MB 36351 (GGG 501),
mitare 7.250, chassinr 534 i byte.
Den 29/9 1979 6vertog Bjérn An-
dersson bilen med mitarstillning
20.065,2 till ett pris av 26.000.-
Sjalv hade jag d& av Bengt Gus-
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tavsson kopt Sonett 111, EWL 761.
Bilen gav mig manga vilfungerande
mil fran bostaden 1 Lund och fran 1973
Gullholmen.

Vintern 1972 - 73 arbetade jag 1
Gillivare och véren 1974 1 Arjeplog.
P& vig till Arjeplog 5 januari 1974,
strax norr om Idre niira Foskros, hinde
den stérsta olycka bilen r@kade ut for
under min tid. Min bror och jag hade
varit pd fardledarkurs i ny&rshelgen i
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Grovelsjon. Vidare skulle vi kora till
Ostersund respektive Arjeplog. Norr
om Idre med dalig sikt pa kurvig vig
och glatt vigbana stér en bil framfér
mig p& tviren. Jaglyckas bromsa utan
kollision men min bror som kommeri
sin PV bakom kan inte i tid se hindret
och krockar in bakifrdn i Sonetten.

Jag kunde kéra vidare med en
gummistropp 6ver bakrutan. PVn
fick bidrgas. Sonetten blev besikti-
gad 1 Luled och renoverad med ny
kaross 1 Lund april-maj -74. Jag
valde d& att &vergd frdn den gréna
originalfirgen till alternativet Mellow
Yellow i d&varande firglista.

Till stor glddje finner jag i nr 3/20
av Sonettvirlden bréderna Forsbergs
aterskapande av FINA079 till 'mint
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condition’. Tank vad en Sonett kan
vara till nytta och glidje s& linge, for
min del under-70 talet och nira 20.000
mil. Det dr verkligen att ta vara p& na-
turens resurser. Jag ir nu inne p& min
ﬁ'&irde Sonett och harlovat dterkomma
med en artikel om de fyra jag haft.
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Per-Gunnar Bjorck

Fordonsanpassningen

I del 1 beskrev jag bakgrunden och
motiven f6r att byta motor 1 min So-
nett [I11. Och hur drivaggregatet kom
att se ut.

Subarumotorn &r lite bredare &n mo-
torrummet och dessutom sitter motorn
forskjuten ca 356 mm till héger 1 96:an
och Sonetten (en kvarleva fran 2-takts-
motorn som lutade &t vinster och ba-
lanserades av att vixellddan var for-
skjuten &t héger). Avgasportarna myn-
nar ungefir dir V4:ans motorkuddar
sitter. Det skulle kanske ha rackt att
modifiera héger motorrumsvigg och

ﬂytta motorkuddarna f6r att kunna in-
stallera Subaruaggregatet men efter-
som chassistrukturen redanioch med
att V4:an inférdes férsvagades jim-
fort med 2-taktsvarianten kindes det
battre att ersitta allt framfér hjulupp-
hingningen med ett eget utférande.
Utgéngspunkten blev kylarramens
lige som behélls men en ny ram gjor-
des140x40x2 mm roristillet fér origi-
nalets U-profil och s& bred att drivag-
gregatet kan skjutas i framifr&n. Fér
att sumpen skall kunna passera gjor-
des kylarramens nederdel I6stagbar i

form av en Saab 900 MY 1979 mo-

Frontstruktur
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torbalk 1 héghéllfast aluminium (NOS
riddad fr&n skrotbingen p& jobbet ca
1980! Kinns bra att kunna anvinda
originaldelar!)

Originalbilens sidoplatar 1 motor-
rummet bestir mest av ventilations-
h&l och de sm& férstirkningsprofil-
stumpar som finns torde gora varken
till eller fran. Jag ersatte dirfor dessa
stumpar med 40x40 rér och de profi-
ler som motorkuddarna stod p§. med
50x30x2 ror utflyttade sd att avgas-
réren skulle g8 fria.

Med slutna proﬁlrér och styvasvet-
sade eller skruvade knutpunkter tor-
de denna struktur vara styvare 4n ori-
ginal. Med samma vikt!

Sidoavtickningen 1 motorrummet
gjordes som léstagbara aluminium-

SONEZT 4/2020

luckor for &tkomst av ventilkdporna
och med 0,9 mm karossplat upp mot
motorhuven.

Motorupphéngningen bestar av
tva hydrauliska motorkuddar under
topplocken. Och den ordinarie vixel-
ladskudden 1 torpedviggen.

Dérmed var anpassningen av chas-
sistrukturen klar. Ovriga indringar i
motorrummet inkluderar en Saab 9000
aluminiumkylare (6 kg littare!) vind
bak-och-fram for att vattenstosarna
skall passa Subarumotorn och en ny
tviarbalk med separat expansionskérl
istillet fér den kombinerade balken
och expansionstanken.

Den stora dndringen pa karossidan

Motorrum
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Stédstruktur

dratt bilen har fatt flipfront for dtkomst
av ventilkdpor och tindstift. Det hade
gittatt komma at dessa genom hjulhu-
sen men det ir trevligt och praktiskt
att kunna filla upp hela fronten. Den
stora huven behévde en férstyvande
ram for att férdela lasterna och bira
H4-stralkastarnaigrillen. Tyvirr for-
lorades dirmed en del av viktvinsten
fran motor och kylare.

Ledpunkten for flipfronten méste
sitta 18gt och ganska langt fram for
att huven skall g8 fri fr&n kylaren och
flakten ndr den dr 6ppen. For att dslja
huvupphangnmgen ochkylaren g jorde

jag en spoiler med &verkanten i niva

10
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Frontvy

Huvlés

med trésklarna och med samma héjd
som dessa. Den har ocksa samma lut-
ning som griﬂen. Med spoilern far fron-
ten en viss visuell tyngd och ser min-
dre uppnosig ut.

En Saab 9000 motorhuvsgasfjider
balanserar huven och ett teleskopiskt
stag blir stopp vid Oppet lage Slap—
Vagnslas inne 1 motorrummet spéan-
ner huven mot )usterbara stopp och
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dolda 1&s haller ner och in de bakre
nedre hérnen.

En annan positiv effekt av flipfron-
ten dr att man far en ursikt att gora
sig av med den osannolikt komplice-
rade och troga mekanismen f6r stral-
kastaruppfiillning. J ag forenklade hela
systemet genom att montera lamphu-
sen p& en gemensam réraxel och l&ta
en Saab 900 vindrutetorkarmotor fil-
la upp lamporna.

Den modifierades fér att f& tva par-
keringsl'eigen och f6r att styra véxling-
enav ljuset frin de grillmonterade H4-
strilkastarna till huvudstrélkastarna.

Nir jag bérjade pd Saab 1977 lag
det en vakuumklocka av den typ Lo-
tus Elan anviinde for sina stralkastare
tillsammans med en Lucas fonsterhiss-
motor i en skrotldda p& jobbet — si-
kert delar fran nir Saab funderade p&
system for att filla upp strélkastarna.

Aven om Sonett I1I fick ett stérre
och kantigare frontparti och en ndgot
laingre bakdel &n II:an férblev den smal
och hégbent sedd bakifran. Dessutom
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Stralkastarmekanism

skrapade 165-dédcken i vinster hjul-
huskant p& min bil.

Jaghade en uppsittning 16x7” Mi-
nilitefdlgar med offset 48 mm frén en
Mini och s&g mgjligheten att anvin-
da dessa med 195/50 dédck. Naturligt-

vis stimde inte bultcirkel och offset

12

men genom att gora adapterplattor i
20 mm aluminium blev offset 28 mm
(ndra Ronalfilgen som dr 32 mm) och
frigdng inat fram (med lite trix) och
bak var OK. Frigdng utt fram verkar
ocks& OK men naturligtvis inte bak.

Enligt samma SFRO/SBP-underlag
som f6r motoreffekt dr tilldten sparvidd
fram/bak p4 96:an och 95:an 1259/1253
mm men ingen uppgift finns fér So-
netten. Borde vara samma.

Enligt verkstadshandboken &r So-
nett [11:s sparvidd 1232 mm bade fram
och bak och offset for 4,5” filgarna
anges till 45 mm. Det torde dock vara
en gammal uppgift gillande 4” falgar
eftersom 4,5” fotbollsfilgar har offset
39 mm vilket blir resultatet om man
breddar en4” filg till 4,5” enbart utat.

Minilitefdlgarna med adapterplat-
tor har alltsd 39 - 28 = 11 mm mind-
re offset vilket alltsd skar sparvidden
till 1232 + 2x11 = 1254 mm. Néra nog
1253 for att kunna godkinnas.

Lésningen for att f8 plats med
195-dicken blev att ta loss bakskir-

marna och filla ut dem fran dérrstol-
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parnaoch bakét sd att hjulhuskanterna
sett uppifrén blir parallella med hjulen
vilket innebér ca 120 mm 6kad bredd
over bakljusen. Lagom fé6r att f& plats
med en normal registreringsskylt. Se
vinjettbilden.

Dérrsida
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Bilen &r nu lika bred bak som fram
och formen p& bakskirmarna harmo-
nierar bittre med fronten.

Det hade dnda varit nédvindigt att
tabort skdrmarna fér att kunna &tgiér-
dandgra typiska USA-lagningar. Bilen
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hade blivit pAkérd och plasten lagats
med Masonite, staltrdd, tjock glasfi-
berrowing, polyester, spackelklumpar
och fogskum under den snygga ytan.

Virre var att krocken gjort att en
punktsvetsskarv mellan tréskel och
dérrstolpe slappt bakom vinsterskér-
men och da tréskeln redan var rostig
1 omradet hade den lagats med en pé-
laggsplat (som ocksd rostat sénder)
och mycket spackel. Och utan att pl&-
ten svetsats fast i dérrstolpen (oméj-
ligt utan att ta bort skérmen eller hela
karossen).

Bakdelen lackades provisoriskt med
2-komponents sprayfirg (dven garage-
golvet och en cykel fick sin beskirda
dell). Eftersom lackfirman inte hade
ndgot recept for firgkoden skanna-
de jag firgen och fick resultatet NCS
S1070 G90Y, alltsd en farg med 90%
gult och 10% grént. Stimde dock da-
ligt med firgen pa dérrar och tak.

Bilen 1 6vrigt har "50 nyanser av
gult” s& en firgmatchning hade ald-

rig kunnat bli bra men lika bra det ef-
tersom det ger mig ett skl att s smé-
ningom lacka bilen ordentligt.

Déjagir 1,94 mlang ryms jag egent-
ligen inte 1 en Sonett men det finns ju
en etablerad lésning pi det problemet
— att géra en "sittgrop” 1 golvet. Sto-
len dr nu 556 mm ligre. For att g8 fritt
for bananlinken och kunna sitta mitt
for ratten ﬂyttades stolen &t héger och
dirmed kommer man inte it stolsjus—
teringen. Ett par OG 900 stolsskenor
monterade upp-och-ner passade bra
mot stolens féistpunkter.

Ovriga jobb pé bilen kommer att bli
att 1 vinter gora en ny inredning in-
klusive dérrsidor eftersom den gam-
la var bortom all riddning. Féargska-
lan blir gra/svart med stolsinsatserna
1gréon EMS-plysch — ocksa den ur de
gamla Saab-gémmorna.

I sistaavsnittet, som drgjer till viren,
kommer jag att berétta hur bilen gjor-
des klar, hur det gick med besiktning-
en och hur de forsta kérintrycken var.

En God Jul

Gml@y@@h!

Snsikar regalzdionen]
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Detta dr den nyaste Saaben. Sillan har en bil fatt s& mycket pub-
licitet innan den ens visats. I dag kan Sk&nska Dagbladet som férs-
ta tidning presentera den 1 bild.

Som synes s dr det en sportig vagn och man riknar med att kun-
na exportera den bl. a. till USA dir efterfrigan &r stor pd sddana
hir ak. Det blir Jarnvigsverkstiderna 1 Arlév som skall tillver-
ka bilen. I april riknar man med att kunna visa upp den fér den
amerikanska publiken.

Den nya Saaben som far en toppfart pd 180 km./tim. kommer att

kosta c:a 3.000 dollar 1 USA och ungefr 20.000 kronor hir hemma.

SONEZT 4/2020 15



MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

Motorhistoriska Riksférbundets Nyhetsblad Nr 3 Sept. 2020

Obs! Undvik dyrkipta téindster
Vind dig alltid till berérd myndig-
het fér att slippa bli lurad p& bluff-
sajter! Anmil t ex p4- och avstill-
ning eller bestill fordons- och kor-
kortshandlingar direkt via Trans-
por‘tstyrelsens Webbplats transport-
styrelsen.SE.

Goran Schiisseleder kommunikator

MHRF

Fem utmaningar for det rull-
lande kulturarvet

MHRFs myndighetsrdd har tagit
fram fem stillningstaganden i fra-
gor som férbundet betraktar som sér-
skilt viktiga att driva nir det giller
bevarandet och anvindandet av det
rullande kulturarvet i Sverige.

Sedan starten 1969 har Motorhis-
toriska Riksférbundet verkat for att
forbittra forutsittningarna for beva-
randet och anvindandet av det rullan-
de kulturarvet. Till det rullande kul-
turarvet riknas fordon som ir 30 ar
och ildre.

Under arens lopp har MHRFs ar-
bete burit frukt, bland annat genom
undantag frdn kontrollbesiktning och
fordonsskatt for historiska fordon. Fér
att nimna n:‘igra exempel.

Stora utmaningar finns fortfarande fr
den fordonshistoriska rérelsen.
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PaVag

— Vért myndighetsrad har tagit fram
fem stillningstaganden i frigor som
MHRF just nu betraktar som sérskilt
viktiga att driva nir det giller beva-
randet och anvindandet av det rull-
lande kulturarvet i Sverige, férklarar
férbundsordfsrande Kurt Sjoberg som
sjilv ingdr i Myndighetsradet.

1 Framtida fossilfria flytande briins-
len fér gardagens fordon.
Historiska fordon ska vid brinsle-
omstillningen fortsatt kunna bru-
kas utan, eller med endast smirre,
tekniska férdandringar.

2 Bevarande och anvindande av det

rullande kulturarvet.
Néar myndigheter fattar beslut som
ror historiska fordon ska bevaran-
det och anvindningen av dessa be-
aktas.

3 Ursprungskontroll. Ansskan om

ursprungskontroll fér historiska
fordon.
En ansékan om ursprungskontroll
for historiska fordon dir regist-
reringshandling eller tullhandling
saknas ska godkdnnas om fordo-
net, komplett, helt eller delvis de-
monterat, funnits i Sverige 1 minst
20 ar.

4 Grinsoverskridande transporter. Ex-
port och import av historiska fordon
och fordon av intresse f6r samlare
samt delar till sidana fordon.
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Export och import av historiska for-
don, fordon av intresse fér samlare
och delar till dessa oavsett skick och
funktion, ska ej omfattasav EUs av-
falls- och transportregler.

5 Registrering och teknisk identi-
fiering.
Vid registreringsbesiktning ska
ett historiskt fordon vars identi-
tetsmirkning dr skadat eller sak-
nas godkinnas om fordonet &nda

sikert kan identifieras. Kraven pa
historiska fordons utrustning och
beskaffenhet ska vid registrerings-
besiktning vara de som gillde vid
tillverkningstillfillet och styras av
ritt tillimpad ursprungskategori.
Mer om Myndighetsradet finns
att ldsa hdr: mhrf.se/myndighetsra-
det.
Jan Tégt
generalsekreterare MHRF

Kort klart for ( dr? Lite om forsikring och forvaring.

Aksisongen bérjar ta slut. Om inte
annat aktiviteterna, iven om de just i
ar varit ovanligt {3 pa grund av pan-
demin. Hir féljer nagra tips och rad
om du kért klart for i ar.

Motorhistoriska  Riksférbundets
egen helférsikring MHRF-forsik-
ringen ir en dret runt-férsikring. Det-
ta betyder att du inte behover stilla
av ditt historiska fordon under vin-
tern eftersom din MHRF-f6rsikring
inte dndras 1 omfattning vid en even-
tuell avstillning. Detta innebér natur-
ligtvis att du kan géra n&jeskodrning-
ar aret runt!

Om du dédremot har valt en avstill-
ningsbar férsikring 4r det viktigt att
dusertill att ha 4&tminstone en garage-
eller avstillningsforsikring som giller
for forutsittningarna du har p& din fér-
varingsplats for det aktuella fordonet.

Vigskattens betydelse; fordon mer
dn 30 &r gamla, 1 &r 1990 &rs modell
och bakat, ar skattefria. Har man d&
ndgon form av entusiastférsikring 16-
nar det sig sillan att stilla av.

Nir det giller 1990-tals bilar kostar

skatten minst dubbelt mot exempelvis
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MHRF-férsikringens premie varfér
det finns skil att stilla av.

Oavsett forsikring kanske du kin-
ner att du kort klart f6r 1 ar. Att forva-
ra ditt historiska fordon utomhus un-
der vintern ir saklart inte att rekom-
mendera. Om inte varmt si 1 alla fall
torrt. Viktigt dr att anpassa vitskor-
na efter temperaturen.

Ténk pd att dicken kan bli lite plat-
ta om ett fordon star stilla under en
lingre period. Ett bra knep kan vara
att tryckain lite extra luft, eller att an-
vinda depdstdd, centralstsd eller pall-
bockar. Glém inte att titta pa batteri-
ets vitskenivd och batteriet 1 dvrigt.
Vissa kan dessutom behsva laddas of-
tare in andra.

Slutligen; passa pa att skriva ned
allt som kranglade under &rets &8ksa-
song sd att du inte glémmer bort na-
got nir du ska g8 igenom fordonet in-
for nista ars. Ett utmirkt stod 1 sam-
manhanget &r MHRFs Egenkontroll
av historiska fordon som kan du lad-
da ned gratis hédr: mhrf.se/agarguide.

Francisco Vall
handliggare MHRF-forsikringen
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Protokoll fért vid Club Sonett Swedens arsméte

Foreningens namn Club Sonett Sweden
Organwationsnummer 802529-8376

Datum 2020-10-11, klockan 16-17
Plats Digitalt Online méte

Ndérvarande pa motet

Johann Schemat, Jan-David Skavén, Boerndt Eliasson, Johnny Johansson,
Anders Forsberg, Bengt Edlund, Bengt Akesson, Bo Sehlberg, Markuu Hai-
konen, Per-Gunnar Bjérk, Pir Stihl, och Annelie Blom.

§1 Métet 6ppnas
Sammantridet 8ppnades av klubbens ordférande: Johann Schemat

§2 Fraga om métet ir utlyst i behérig ordning
Métet inleddes med en friga om kallelse till &rsmétet har genomférts
1 tid enligt klubbens stadgar. Alla svarade enhilligt att s& har skett.

§3 Faststillande av dagordning
P& hemsidan publicerad dagordning faststilldes.

§4  Val av ordforande och sekreterare for métet
Johann Schemat valdes som ordférande och Annelie Blom valdes som
sekreterare fér métet.

§6  Val av tva justeringsmiin att jimte ordférande justera métesprotokol-
let
Beslut fattades att Jan-David Skavén och Hans Eklund &r justerings-
mién fér protokollet.

§6  Godkinnande av protokoll fér arsmétet 2019
Arsmétet beslutade att godkédnna protokollet fran féregdende ar.

§7  Styrelsens verksamhetsberiittelse samt resultat- och balansrikning-
ar for det senaste verksamhetsaret.
Balans- och resultatrikningen fsljer samma ménster som tidigare. In-
komsterna dr stérre dn utgifterna, speciellt detta &r d& aktiviteter ej har
varit méjliga pd grund av r&dande pandemi. Mgjligheter finns fér att
kunna képa ytterligare delar till lagret.

§8 Revisorernas beriittelse éver styrelsens férvaltning under det se-
naste rikenskapséret
Revisorernas berittelse for det gdngna aret godkéndes.

§9 Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen f6r verksamhetsaret 2019
Styrelsen beviljades ansvarsfrihet for 2019.
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§11

§12

Faststilla arsavgiften for 2021
Férslag att avgiften blir oférindrad, lika som 2020 (350 kr), godkén-
des av drsmétet.
Faststiilla budget for det kommande verksamhetsaret.
Lagd budget godkéndes av &rsmétet och alla hoppas pé att kommande
verksamhetsar ska ges méjligheter att tréffas personligen igen 1 vara
bilar. Onskemal finns att i och med kommande méte dven kunna éver-
natta pd gemensam plats fér diskussioner kring tekniska frigor och 16s-
ningar.
Val av styrelsen
a) Klubbordférande, 1 &r

omval av Johann Schemat, fér ar 2020
b) Styrelseledaméter, pé 2 ar

Johnny Johansson, omval
Jan-David Skavén, omval
Hans Eklund, omval
Johan Brusewitz, fyllnadsval
c) Suppleanter, p& 2 &r
Per-Gunnar Bjérk, nyval
d) Revisor och revisorssuppleant p& 1 ar
Goran Sundin, omval
Lars Gunnarsson, omval

e) Valberedning med en sammankallande, pa 1 &r
Bengt Edlund, omval
Mattias Arvidsson, omval

§13 Mboétet avslutades
Vid protokollet Métesordférande
L Pl Sl e
Annelie Blom (sekreterare) Johann Schemat (ordférande)
Justeras 0 Justeras
r r ff':/ f - )
\J’K{f:{ ﬁ.z_.,é EI;T/I __f_?_lll "/r.g_,;_.'\n L/'O»Lf—u}\ MD\.,L)—&\;
Hans Eklund ) Jan-David Skavén
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Né&got kul att minnas och att se till-
baka pa.

Vara vianner Lena och Mats und-
rade en dag om vi inte kunde dka p&
utflykt med Sonetterna till Dalarna
Sver ett veckoslut.

Vilken hirligt idé !

Siktet var instillt p4 dvernattning

p& bed & breakfast i Vikarbyn.

Parkerade Sonetter i Vikarbyn.

Var vi dn stannade med vdra smd
bilar, s& vickte de uppméirksambhet.
Manga kom fram och tittade och pra-
tade Saab med oss

Lena och jag har fantiserat om att
hitta kldder fran 70-talet s& som klad-
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Annelie 0 Roine Blom

modet var nir véra bilar var nya. Ett
av vara utflyktsstopp blev hos Spa-
der Madame 1 Vikarbyn.

Spader Madame secondhand.

Véra herrar var dock inte s& intres-
serade men vi gick "all in” fér att pro-
vaskor, kldnningar, blusar, viskor som
fanns till forsiljning. Visiktade in oss
pa hyllorna som var markta med 70-ta-
let. Helst hade vi velat hitta platatri-
skor, men ut kom vi med kldnning och
blus. Vi hade sedan en klidprovning
med fotografering med vara kira bi-
lar i strdlande solsken.
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Annelie och Lena mannekéngar med sina

kladinkép.

Under rundturen 1 Dalarna hann vi
besska dalahisttillverkningen i Nus-
nis, beséka Zorn museeti Mora, vand-
ra runt 1 Mora centrum, njuta av sol-
nedgingen ifrdn piren i Rittvik och
kopa lite kndckebrsd i Leksand.

Vid Leksandsbrasd.

Vi &t gott och njét av sommaren.
Med lite korsdrag i bilarna, s& gick

det finfint utan n&gon air-condition.

=

Sonetter pa vigen.

Var tur startade 1 Uppland upp till
Dalarna, runt Siljan och tillbaka hem
igen, en resa pa 60 mil.

SONEZT 4/2020
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Medlemsavgilten
2021

Det dr dags att fsSrnya medlemskapet i Club Sonett Sweden genom
att betala medlemsavgiften for niista ar. Vi uppskattar som vanligt
att Du gor det vid kommande manadsskifte dec/jan. Dirfor bifogar
vi ett inbetalningskort med nummer 4/2020 av Sonettvirlden. Plus-
Girokontot dr 358730-0, vilket &r fértryckt p& avin.

Géor oss den tjinsten att betala 1 tid och ritt avgift sa slipper var
kassor att pAminna er!

Medlemsavgiften dr 350:- fér alla medlemmar. Enligt beslut pa &rs-
motet 2012 s péférs en pdminnelseavgift pd 50:- f6r den som inte
betalar i tid. Sista inbetalningsdag 4r 2021-01-31.

F6r medlemmar bosatta utomlands dr avgiften motsvarande i EUR/
USD eller annan valuta. Bankkonto Nordea 9960 2603587300.

Vér kassér Johnny Johansson ber Dig ocksé att skriva tydligt
och komplett samt papeka eventuella indringar/kompletteringar fér
Din adress och Ditt bilinnehav. Kolla girna om det stimmer i ma-
trikeln 1 2/2020.

Gor det inte det ber vi Dig att kontakta honom.

Girna per mail: johnny0521221250@telia.com.

Ett flyttkort till hans adress:

Johnny Johansson, Hallernavigen 2, 468 33 Vargén dr ocksa ett
bra alternativ.
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T’he member Ice
2021

We kindly ask you to send us the member fee for Club Sonett Swe-
den for 2021. The fee is SEK 350, or equivalent value in other curren-
cy for our foreign members. According to a decision at the annual mee-
ting 2012, a reminder fee of SEK 50 will be added for those not paying
in time. Last day to pay is January 31, 2021.

Please transfer the money to our bank. The bank for Club Sonett Swe-
den is Nordea. Bic/Swift: NDEASESS

IBAN: SE32 9500 0099 6026 0358 7300

The account number is 9960 2603587300

Please pay the bank expenses.

You can also use the postal giro service. The postal giro account num-
ber is 358730-0. If you use the postal giro, please add SEK 60 for their
expenses (Not if you pay from Sweden).

If you can't transfer money to our bank or use the postal giro servi-
ce, you can send SEK 350 or equivalent value in other currency in cash
(bills, not coins) to our treasurer:

Johnny Johansson, Hallernavigen 2, SE-468 33 Vargén, Sweden.

Your fast attendance to this matter would be appreciated as it creates
problems with our member file if the annual fee is unpaid.

Please see to that our cashier must not remind you!

T T e—— e
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Lasse Homeblint
Enstede

Du &r vinnare 1
Sonettdraget
den hir gdngen, vilket berittigar dej en
penninglott

som kommer de nirmaste dagarna per post.

Grattis och lycka till vid dragningen!

SONELT 4/2020



It all started at IntSaab 2019 in Hol-
land. Walking through the Dutch
club’s line up of Sonetts there was one
with a small handwritten note tuck-
ed up under the windscreen with ‘For
Sale’ written on it. Intrigued, I was
eventually found by the owner giving
the car a close inspection. “You like?”
was the initial greeting. “Of course,”
I replied. This led into a long discus-
sion. “We completely rebuilt the car,”
was the next remark “and here are the
pictures," asa large photo album was
offered to me. It showed that an enor-
mous amount of effort had gone in to
restoring the car. “Would you like to
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Nedl Ry?er The Article was first published in the Saab Enthusiasts magazine
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sitinside, we'll lift the bonnet and start
the engine for you”.

Now as most of you will know, the-
re is a certain technique involved in
getting in to a Sonett which involves
sitting on the seat and swinging one’s
legs inside. Fortunately, I am short
so that I can just about manage this
manoeuvre despite my age. It would
of course be much more interesting to
male onlookers if I were a young girl
in a mini skirt but I am not!

The car seemed complete

Internally the car seemed complete
and much restoration had been done
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to original specification. After mana-
ging to extricate myself from the inte-
rior more discussion and examination
of the engine compartment took pla—
ce. Not wishing to seem over- enthusi-
astic [ thanked the owners (by now it
was apparent there were two) for the
information. It had been a project for
two long time Saab enthusiasts, Bert
and Willem, who have a workshop at
Veenendaal in central Holland. Seve-
ral times I returned to look at the car
over the weekend and made a note of
the telephone number on the sale noti-
ce in the windscreen. I made a mental
note that I did not need any more cars.

On return to the UK I tried to put
it out of my mind until that damn pie-
ce of paper with the telephone num-
ber on somehow kept beckoning me
to take action. I made the call and,
yes, the car was still for sale. Then en-

sued a ﬂurry Of ernails back and fOI’tl’l

with many questions, answers and pic-
tures and much research by myself
on all aspects of Sonetts. I am sure
most enthusiasts recognize the fran-
tic efforts they undertake to learn all
about a potential purchase before it
is made. Eventually after having en-
quired about a couple of other simi-
lar cars in the USA and Germany I
arranged to visit Veenendaal in Oc-
tober 2019 to look at the car again.
By this time and following negotia-
tion on price, | had convinced myself
that, barring major problems, this was
the car for me. I would arrange a one
way journey by train and book return
via ferry, with or without the car de-
pendent upon the result of my visit.

Time to go to Holland

My partner Lesley and myself set off
from St Pancras on the Eurostar at
around 10.30 am and arrived at Ve-

SONEZT 4/2020
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enendaal in the early evening having
changed on to alocal train in Amster-
dam. We planned to stay two nights
in Veenendaal and catch the daytime
ferry back to the UK on the third day.
Morning of the second day dawned
and we were picked up from the ho-
tel by Bertto take ustothe Workshop.
When we arrived, the car was up on
the ramps ready for inspection. No
problems there as it was like a new
car underneath.

Next was the eagerly awaited road
test. I drove the car for many miles
around and was disappointed to say
the least with the gearbox which was
very noisy in third on the overrun. I
also had great difficulty in getting in
to second gear when changing down
from third. In or out of freewheel made
no difference. Knowing I was disap-
pointed they offered to provide a re-
conditioned gearbox to be sent to the
UK fitted at no cost if I took the car.
To protect myself I negotiated a sui-

table retention until the replacement
box was fitted and tested. After all 1
was unlikely to find a ful]y restored

Sonett V4 elsewhere as only 1610 were
made between 1967 & 1969. Mine is
a 1968 chassis no 367. The Sonett V4
has the 1498 cc engine rather than the
1698 cc of the later Sonett 111.

We also had time for sightseeing

The rest of the day we were taken on a
local tour of the town which is known
as the capital of the Bible belt in Hol-
land. Every road seemed to have its
own church and the community is ob-
viously very strongly religious. Once
again, the Dutch hospitality was su-
perb and Bert’s wife made us a won-
derful sandwich lunch. We were also
shown Bert’s superb long nose 96 two
stroke tucked away in his garage. In-
terestingly the main street in the town
is long and straight because it is a fil-
led in canal!

The hotel we stayed in was on the
main street and could be described as
boutique. Bathroom was huge with
shower and slipper bath. It even had
agent’s urinal in the corner! The bed-
room had a fully stocked fridge but no
price list. Knowing what arip off these
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normally are, we asked the proprietor
for the list to which she replied “the-
re is no charge, just drink what you
want.” Dutch hospitality again!
Next day we were picked up again
taken back to the Workshop to start
completing formalities. Apparently
Dutch cars have to surrender their
number plates when permanently ex-
ported. So, we had to visit a speci-
al registration garage where the old
ones are surrendered and new tem-
porary plates issued with the same
registration number! Yes, does seem
odd. When all the admin was comple-
te Bert and Willem loaded the car on
to their trailer to take us to the ferry
at Hook of Holland which is about 80
miles away. The ferry we were catching
was the daytime ferry which departs
at around 2pm. The car was off loa-
ded just outside the dock entrance,
I was handed the keys and we gave
our thanks and farewell to Bert and
Willem. Once again Dutch hospitality
shone through as I wanted to pay for
transporting the car to the docks but
they refused to accept any payment.

Back to England with the Sonett

We had quite a bit of time to spare
before boarding so Lesley and [ went
wandering to find somewhere to eat.
Usual place I've used in the past was
closed so we walked further afield and
found a little Italian. Just the job. Not
long after we went in the place filled
up with locals so we were reassured
that it would be good — and it was!
Suitably fed and watered we drove
to the ferry loading area to wait for
boarding. Of course, you then get all
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the strange looks and questions from
people “never seen one of these befo-
re”. Well no you won't as they never
made many —all the stock answers you
need when driving a classic.

Once on the ferry it was a long and
boring journey to Harwich. We were
over an hour late setting off so by the
time we arrived it was dark and rain-
ing — welcome back to the UK! I was
driving back to Bury St Edmunds that
night to stay at Lesley’s place — thank
goodness I didn’t have to drive all the
way back to Nottingham in an unfa-
miliar car. With headlights set for con-
tinental driving and in such bad wea-
ther in the dark I think I was lucky
to go off the road only once! Didn’t
know where any of the controls were
sowas glad Lesley could use her phone
toilluminate the switches! This rather
fraught night time drive highlighted
a few issues with things like wipers
and screen ventilation as well as the
lights. All little jobs to keep me busy
and learn more about the car.

1o be continued.
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I samband med att Par Nylander och Lars Wramell byggde kombin Saab Safari klacktes
idén om att dven bygga en ny Sonett. Pir Nylander tog fram en modell i skala 1:5 av deras

vision.

Saab ville inte bygga ndgon sport-
bil efter Sonett 111, men andra vil-
le, bland andra Sonettginget i Ar-
16v med Bjérn Andreasson ispetsen.
Aven duon bakom kombiprojektet
Saab Safari ville bygga en Sonett,
men inget av projekten blev verk-

lighet.

Motorn skul-

le hiamtas fran
Saab 900 och
monteras over
bakhjulen. Bi-
len skulle bli en
fyrhjulsdriven
virsting med
rérram och glas-
fiberkaross.
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Text ¢ foto: Robert Gustavason samt bilder
frdn Club Sonett Sweden. Artikeln har
tidigare varit publicerad ¢ novembernumret
2017 av Classic motor och publiceras ¢
Sonettvirlden med deras tilltelse.

Sonett I byggdes1 ASJ:s gamla lo-
kaler i Arlév, férst med tvataktsmo-
tor men den byttes snabbt ut mot V4-
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Ett antal designskisser togs ocksa fram av
Par och hamnade i ett kompendium méarkt

Sonett IV.

motorn. Sonett 1], med omarbetad
kaross, kom 1 produktion 1970, men
redan d& var modellens dagar rikna-
de. Projektledaren Bjérn Andreasson
borjade runt 1969/1970 att skissa p&
flera tinkbara efterféljare som base-
rade sig p& Saab 99.

— Vi tog fram tre olika forslag. Tva
var framhjulsdrivna medan det tredje
var fyrhjulsdrivet, minns Bert Grahn
som tog dver som projektledare efter
Andreasson.

En bakhjulsdriven bil stimde in bétt-
re med bilden av sportbilar, men det
skulle Saab aldrig g& med p4, men en
fyrhjulsdriven kanske Saab kunde ac-
ceptera.

Motorn p& Saab 99 hade svinghjulet
och kopplingen fram. Om den mon-
terades 6ver bakhjulen skulle det inte
vara s svart att bygga om den till fyr-
hjulsdrift. I svrigt skulle manga delar,
precis som féregdngaren, himtas fran
seriebilarna, bland annat golv, hjulhus
och upphingningarna. Bakluckan var
helt 1 glas och kylaren skulle placeras
langst fram i bagageutrymmet ovanfér
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reservhjulet och bilen skulle dessutom
f& ett targatak med inbyggd stortbage.

Bert Grahn och Bjérn Andreasson
visade férslagen fér ledningen pa Saab.

— De var vildigt intresserade, men
eftersom de just hade bérjat tillverka
Saab 99, vilken blivit dyrare &n rik-
nat, s hade de for tillfillet inga peng-
ar for ett sddant projekt.

Fast pengar brukar gi att fa fram
om man vill, och det var troligare att
viljan inte fanns.

— Den nya chefen for Saab 1 USA
var inte alls lika intresserad av att sil-
ja sportbilar som hans féregdngare.
Det var nog dir skon klimde. Jag
tror att det var en délig idé for det dr
tack vare alla innovationer som Saab
kunde 6verleva och Sonett var en bra
provbink, minns Bert Grahn.

Och vem vet hur det hade slutat? En
mittmotorbil med fyrhjulsdrift och en
tvalitersmotor som vintade runt hor-
net, och strax efter det turboladdning.
Bada hade forstas ocksd hamnat forst
1 Sonett IV.

En annan tinkbar efterféljare skis-
sades fram av duon Pir Nylander
och Lars Wramell pd Setrab. Runt
1977/1978 tog de fram en prototyp
till en kombimodell av Saab 99 — Safari.

Bilen visades upp fér Saabs repre-
sentanter som mer eller mindre pa st&-
ende fot bestimde att Setrab skulle
bygga en till prototyp till, men d& med
en 900 Turbo som utgdngspunkt. En
sddan byggdes och dven den fick ett
positivt mottagande av Saab, men n&-
gon produktion blev det aldrig.

— Nir vi tog fram Safari Saabarna
fsll det sig naturligt att vi ocks& spéa-
nade om en uppféljare till Sonetten.
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Huvuddragen var

klara och enk-
la anteckning-
ar pa ritningen vi-
sar att mycket plat
och mekanik skul-

le hamtas fran pro-
duktionsbilarna.
Motorn var tinkt
att himtas fran
Saab 99, det vill
sidga en 1,7-liters
Triumphmotor

Inte minst dirfor att bade Lars Wra-

mell och jag har vara hjirtan hos "rik-
tiga” sportbilar.

Erik Bertilsson p& Saabs tivlings-
avdelning var deras kontaktman un-
der utvecklingen av Safaribilarna och
vid ngot tillfille rekade de nimna att
de hade funderingar p& en ny Sonett.

—Det finnsingen hejd pé vilka idéer
som kan dyka upp. Vi sdg framfér oss
en virsting med fyrhjulsdrift, skrattar
Pér och plockar fram en skalenlig mo-
dell av den tinkta Sonetten.

Det var en idé som Erik tinde p&.
Han hade férmodligen redan funde-
rat en hel del pd hur Saab skulle stil-
la sig till det nya Grupp B reglemen-
tet 1 rally.

— Erik sdg till att vi kom 1 kontakt
med Matti Pajulai Orebro. En gudabe-
nidad Saabtrimmare och konstruktér.

Matti sdg inga problem med att ta

fram det som behévdes for b&de fyr-
hjulsdrift och mittmotor. Hans kon-
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taktnit visade sig innehélla de flesta
kompetenser.

—Sjilv bérjade jag att pd allvar med
attta fram designskisser, mattritningar
och dven en designmodell i skala 1:5,
forklarar Pir och visar upp model-
len samt négra av sina skisser, samt-
liga prydligt insatta i ett kompendium
med texten Sonett [V p& framsidan.

— Finansieringen skulle g att 16sa
genom Saabs terférsiljarférening,
dir Gosta Pettersson 1 Markaryd d&
var ordférande. Gosta tillhorde det be-
sjélade slikte som betraktar hastig—
het som kultur och som sjéilv tivlade
framgangsrikt p4 bana med sin Mar-
cos Mini och senare med Chevron.

P3a Erik Bertilssons initiativ kontak-
tades Saabs karosseriskriddare Leif
Mellberg, som genast var med pa no-
terna och giirna ville bygga karossen.

— Dittills hade vi lyckats halla vart
projekt pd en relativt diskret nivd. Men
med Mellbergs nirarelation till Saabs
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Bjoérn Andreas-
son bérjade fun-
dera pa en ef-
terfsljare till So-
nett II redan
1969/1970. Tre
olika férslag togs
fram varav detta
ir den mest avan-
cerade med mitt-
motor och fyr-

hjulsdrift.

designavdelning gick det inte lingre
att hemlighélla.

Saab hade dock andra planer for
Mellberg. Han fick i uppdrag att bygga
en liknande bil, Saab EV-1, som ritats
av Saabs egen designer Bjérn Envall.

—Viidet "nya Sonettginget” tappa-
de heltsugen, nir viférstod att det var
"customizing” som géllde. Skaparglid-
jen, som varit var drivkraft, férsvann

med en tvirnit. "Customizing” var na-
got som l&g l&ngt utanfér var vision.
Den var snarare att bygga vidare pa
den sportvagnstradition som Sonet-
terna skapat. Fér trots sin framhjuls-
drift och rattvixel, férmedlade de en
irlig och genuin sportvagnskinsla, si-
ger Pir och lyfter tillbaka sin skapelse
till bokhyllan. En bil som f&, férutom
den innersta kretsen, hittills har sett.

Luftintag till
kylningen
var &gt pla-
cerad. Me-
kaniskt skul-
le bilen vara
hyfsat en-
kel och byg-
ga pa Saab
900.

SONEAT 4/2020

31



ERRRREEREEER

Skaparglidje var drivkraften och visio- Grillen pdminner en aning om den som se-
nen var att bygga vidare en irlig och genuin ~ nare kom pd Saab 900. Ovanfér de rejilt
tilltagna blinkersglasen sitter de diskreta hu-

sportvagnstradition.
vudstrélkastarna.

Modellen byggdes aldrig far-
dig. Nar Saab byggde sin
egen EV-1 gick luften ur
projektet.
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[ Reservdelar till Din Sonett ]

Du som behgver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till
klubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.

Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestir av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfragade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en ging om &ret i klubbtidningen Sonettvirlden.
Du kan dven hitta listan pd vir hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

Tankgummi, Art 8377491.
Passar Sonett 111, pris 150:-/st, plus frakt

Sealing collar, Art 8377491.
Fits Sonett 111, price 150 SEK/each, plus freight

Rels, Art 7326119
Passar Sonett 11, pris 250:-/st, plus frakt.

Relay, Art 7326119, control high beam flash.
Fits Sonett 11, price 250 SEK/each, plus freight.
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Det skrivs om 0ss [

Bilderna under denna rubrik &r ofta tidningsurklipp, ddrav den varierande kvalitén!

Nostalgia

Inummer4, 2019 s& har man som van-
ligt &ven med en artikel om ett flyg-
plan. I detta fall heter det BA-6 dar
BA stdr for flygplanskonstruktsren
Bjérn Andreasson som levde mellan
1917-1993. P4 bilden sitter han dock
inte 1 detta plan. Det var vl inte en
av hans mest framgangsrika konstruk-
tioner, for det var tinkt som ett hem-
mabygge och man kinner bara till tre
exemplar av detta ensitsiga plan va-
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ay Jan-David Skavén

rav ett dr kvar 1 Sverige. D4 var han
betydligt mer framgé’mgsrik med t.ex.
planen MFI-9 och MFI-15.

Bjérn var ju en viktig person dven
nir det gillde att konstruera Sonet-
ten och nigra fa rader 1 artikeln om-
ndmner detta: "Redan under dren p&
MFTI hade han tagit fram MFI-13 —
eller BA-13 om man s& vill — vilket se-
dermera blev Saab Sonett IT. Men det

.. M M »
ir en annan historia.

60-talare

Den kinde motorhistorikern Peter
Haventon har givit ut ett antal bil-
bocker férutom att han dr huvud-
redaktsr for AHKs medlemstidning
Autohistorica. I den bok som heter
”60-talare” med undertiteln 210 bi-
lar fran hela virlden” dr dven tva So-
netter med. Rittare sagten prototyp
fran 1965, Catherinan och en pro-
duktionssonett. Om vi bérjar med
Catherinan s stir det att industri-
designern Sixten Sason hade ritat
den och att den var tillverkad i plast
hos ASJ i Katrineholm. Firgen var
réd och bakrutan férsinkt.
Bredvid Sonett Il:an frin 1966 star

Lasse Lénndahl som hann med att an-
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210 bilar frén helavérlden

.ﬁ-'!.h ; |:-l"'i

SONEZT 4/2020

vinda fyra olika Sonetter och den hir
var den férsta. S3 tidig att den hade
likadana huvhandtag som p& Tri-
umph Spitfire. Idag 4gs den Sonet-
ten av Berndt Eliasson som gor lay-
outen f6r Sonettvirlden.

Dagens Nybeter
Den 19 september 2020 hade DN en

liten artikel av Peter Klemensberger
p& motorsidorna med rubriken "Glas-
fiberdrém i 6st”. Man visade en bild
p&enbil, Hadi-2 fran ddvarande Sov-
jetunionen 1961. Den sdg ut som en
forminskad amerikanare och karossen
var faktisktiglasfiber. Vi citerar vida-
re i texten: "Glasfiber var framtidens
material under 1950-och 1960-talen.
1953 blev Chevrolet Corvette forsta
serieproducerade bilmodell med ka-
ross 1 materialet. Svenska Saab och
Volvo byggde under samma tid bilar
1 glasfiber men det blev inte manga
exemplar av modellerna Sonett I och
P1900, dven om Saab fick igdng en
produktion av Sonett I1 1966”. Mer
4n s omnédmns inte de svenska glas-
fiberbilarna. Diremot att motorcykel-
motorn i Hadi-2 fick séllskap aven el-
motor pd 2000-talet och sdledes bleven
hybrid men det dr en annan historia.

En vak Ell:

Ni dr vildigt vilkomna att maila mig
bidrag till denna spalt. Som ni férstar
ir det en omdjlighet f6r mig att upp-
ticka allt som skrivs om oss och So-
netterna men tillsammans kan vi ticka
en hel del, bade i Sverige och utom-
lands. I "virsta fall” sd har jag redan
sett det som skickas till mig men hell-
re det 4dn att vi missar det.
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Tecknade/aiiiush Sonetter

Saab Sonett har ofta tecknats och hir ser vi ndgra exempel pa det. Den réda

Sonett V4an var med 1 en almanacka 1 A3 format dir den gemensamma fak-

torn var att alla 12 bilarna hade Fordmotorer. Som till exempel De Tomaso

Mangusta, Marcos, Lotus Super Seven och Ford Cobra. Om Sonetten skrev

man i almanackan att "det blev en himmelsk férening nir Fords effektiva V4
motor ersatte tvitaktsmotorn i Saab 96”




