Mycket om Saab
men mest om Sonett| |8
berattat av Rolf Mellde B

Jan-David Skaven och Per Alvestig

Egentligen borjar tanken pa den hér artikeln inte nu, utan for snart
10 ar sedan. Det var da Rolf Mellde och Jan-David Skavén traffa-
des for att ga igenom forutsattningarna for en artikel eller artikelse-
rie om historiken bakom Sonett [:an. Aven om bara sex stycken
producerades 1956 sa har dessa pa manga satt betytt mycket for
Sonetten som modell och Saab som bilméarke. For Sonetten blev det
sa smaningom mer an 10000 bilar som producerades mellan 1966
och 1974 i de olika modellerna Sonett 11 (tvatakt), 11 V4 fran 1967
och 11, fran 1970. For Saab var Sonett [ eller som den ocksa kalla-
des Sonett Super Sport, med projektnummer 94, en imagehdojare
som verksamt bidrog till att skapa uppmarksamhet internationellt
for det pa femtiotalet ganska nya bilmarket. Pa sextio- och sjuttiota-
let lockade de foljande sonettmodellerna in folk i forsaljningslokale-
rna. Man kanske kom ut efter att ha kopt sig en 96:a istallet, men
Sonetten hade natt en del av sitt syfte.

Na, vi ska i stort halla oss till So-
nett l:an och efterféljaren Sonett
1. Sjalvklart har en del reclan skri-
vits om historiken bakom de sex
Sonett [ior som byggdes, (och som
faktiskt alla [inns kvar). Forvanans-
vart mycket faktiskt med tanke pa
det ringa antalet. Men anda kande
vi att inte allt kommit fram tidiga-
re. I_)(’I] person som ﬂhSO]llt bést

kunde skingra de aterstaende luck-
orna var Rolf Mellde, mannen som
var initiativtagare till bilen. Dar ej
annat anges ar denna artikel illus-
trerad med bilder, brev och artiklar
fran Rolf Melldes privata album,
de flesta fran 50-talet!

Av olika skal blev aldrig artikeln
gjord for 10 ar sedan, men 1998 blev
det av. | slutet av maj akte vi till Ly-
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Rolr Mellde kan se tilibaka pa en gedigen karri
ar inoem bilbranchen i sin vackra lagenhet i
Lysekil.

Foto: Per :i.’ws.’{g.

sekil dar Rolf Mellde idag bor med
sin hustru Sigrid. Innan vi ber Rolf
beratta ska vi kort presentera hans
egen bakgrund:

Han har arbetat i mer an 40 ar med
utveckling av personbilar. Sin ut-
bildning fick han pa Stockholms
Tekniska Institut med larare som
motorkonstruktoren Follkke Manner-
stedt och termodynamikern Nils
Gustalsson. Det forsta arbetet var pa
Skandiaverken i Lysekil som prakti-
kant. Dar utvecklades och tillverka-
des tandkulemotorer. 1946 borjade
han arbeta pa Saab som konstruktar
av Saab 92-motorn. Pa 50-talet blev
han chef [or utprovningsavdelning-
en for hela 92:an och sedermera
93:an samt arbetade med Sonett
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I:an. Han organiserade ocksa upp
Saabs tavlingsverksamhet. 1959 ut-
namndes han till dveringenjor och
chef for utprovning och kvalitets-
kontroll. 1967 utnamndes han till
teknisk direktor och chef for kon-
struktion, utprovning, utveckling
och kvalitetskontroll for hela Saabs
bilsida.

Under hans tid som overingenjor
tog han pa 60-talet initiativet till
samt genomforde de preliminara {or-
handlingarna med Ford USA om
deras VA-motor infor den for Saab-
bilens utveckling sa viktiga omstall-
ningen ran 2-takesmotor till V4 4-
taktsmotor.

Han har en mycket lin modelibilssamling med
bland annat modeller av bilar han sjalv fin

varit med om att utveckfa.
Foto: Jan-David Skaven

w



Vidare tog under denna tid arbetet
med den kommande Saab 99 stor tid
i ansprak. Saab 99 presenterades [or
pressen den 22 november 1967.

Vid arsskiftet 1970-1971 tog han
steget [ran Saab till Volvo dar han
var teknisk direktéor och utveck-
lingschef. Mellan 1979 och 1984 ar-
betade han med utvecklingen av
LCP-bilarna. 1984 fick han Ingen-
jorsvetenskapsakademiens (IVA)
guldmedalj for sina insatser. Tre ar
senare, 1987 gick han i pension och
ytterligare nagra ar senare, 1994
blev han promoverad till teknologie

doktor (Honora Cat;sa) vid CTH.

Aven en duktig téavlingforare

Vi ska inte heller glomma att Rolf

Mellde wvarit en framstaende téav-
lingsforare. 1950 startade den verk-
liga produktionen av Saab 92. Rolr
Mellde drémde om och hade drémt
sedan tidig ungdom om att med en
svensk bil kunna kora Rikspokalen,
som pa den tiden var den enda stora
biltavling vi hade i Sverige. Efter en
mangd diskussioner fick Rolf slutli-
gen okay till att starta med 3 bilar i
1950 ars Rikspokal, till stor del be-
roende pa Greta Molanders goda
relationer till Gunnar W. Philips-
son. Pa Saab ansag man det alltfor
osdkert att starta i denna tavling.
De konkurrenter som fanns hade
bade storre resurser och storre erfa-
renhet av tavlingsverksamhet.

Rolf hade kort ett fatal mindre tav-
lingar for att soka utrona hur konkur-
renskraftig 92:an kunde vara, Han
hade daven redan i slutet av 40-talet
kart DKW pa Skarpnacksfaltet och
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Glivetvis star aven en del fina pokaler som min-

nen av svunna segrar och placeringar i lopp som
Rikspokalen och Monte Carlorallyt.

Foto: Per Alvestig.

han lyckades alltsa till slut fa Saab och
Philipssons 6verens om att fa kora.

Resultatet blev helt otroligt fér
Saabs del. Rolf och Saab 92 vann
hela tavlingen. Greta Molander
vann damklassen. Saab 92 vann ock-
sa markeslag (Greta Molander, K-G
Svedberg, Rolf Mellde). Dessutom
hade Rolf turen att vara med i vin-
nande klubblag. Ungdomsdrémmen
var uppfylld. Samma ar startade
Rolf Mellde och Greta Molander
aven i Monte Carlo—rallyt. Senare,
1952, vann Greta Molander dam-
klassen i detta rally.

Om vi har férstatt Rolf rétt sa an-
ser han att denna seger i Rikspoka-
len var av avgoérande betydelse for
att fa Saabledningen att inse att det
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kunde vara vart lite pengar att satsa
pa en begréansad tavlingsverksam-
het. Denna utvecklades genom Rolf
forsorg och nadde undan f6r undan
enastaende resultat framforallt ge-
nom anstéllning av bl.a. Erik Carls-
son, Carl-Magnus Skogh och Stig
Blomqvist.

Men han deltog aven i ekonomi-
lopp i borjan av 50-talet. Dar var inte
farten det viktiga utan bensinfor-
brukningen. [ medeltal forbrukade
de tre deltagande 92:orna 0.321/mil,
"3 liters bilen” redan for 40 ar se-
dan!!

Det har var en kort bakgrund for
att ge er en bild av den man som varit
sa viktig for svensk bilindustri. Vi
ska nu skriva om den utveckling som
sa smaningom ledde fram till Sonett
l:an och vi later Rolf sjalv beratta:

-Jag ska forsoka komma ihag. Jag
tror att tanken pa Sonetten kom upp
i ganska tidiga ungdomsar. [ Stock-
holm pa trettiotalet var det en tradi-

tion varje host och var att anordna
motortavlingar pa Solvalla for saval
bilar som motorcyklar. I senare half-
ten pa trettiotalet hade nagon latt for
sig att ordna hastighetstavling med
mer eller mindre kdnda och fram-
gangsrika [orare, en entypsklass dar
aven Philipssons var involverade.
Det dar tyckte jag var ett ganska raf-
linerat system, att forarna skulle
kora likadana bilar. Jag funderade
pa hur det kunde utvecklas. Nar jag
hade horjat pa Saab fick vi sa4 sma-
ningom tillstand att kora lite tavling-
ar. Da kom de dér tankarna tillbaka
igen. | viss man inspirerades jag av
att vi korde Svenska Rallyt med
Saab 92. Det var ju den enda bil vi
hade, men den var bra, om &n lite or-
keslos, i de har sammanhangen. Det
var ju ganska begransal pa den har
tiden, ja till och med mycket begran-
sat, vilka modifieringar man fick
gora pa standardbilen.

Fortsattning pa artikeln i nasta nummer

Redan 1951 hade designern Bjorn Karlstrom, som sedermera ritade Saal Sonett [, tankar pa en

sportvagn fran Saab. /."n,fw 18 var eleg
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santa och art ursprunget var en Saab gick inte att ta miste pi.
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