Historiken om
Sonett Il,

sasom jag sag den
Av Bjorn Karlstrom I S———,

Bjérn Karlstrém, som bland mycket annat designat Sonett Il har skrivit en
mycket fyllig och detaljerad artikelserie till Sonettvérlden for att komplet-
tera historiken kring Sonettens tillkomst. Sjélvklart dr det Bjérns person-
liga &sikter som redovisas och vi tar gdrna upp eventuella synpunkter pa
tidningens insdndarsida. Eventuellt eftertryck av artikelserien far endast
gdras efter medgivande fran Bjérn Karlstrom.

Vi dr mycket glada 6ver att kunna publicera materialet da en del
information hittills varit opublicerat, bland annat en del av de rika
illustrationerna.

Jan-David Skavén

Nar CLUB SONETT SWEDEN kontaktade mej och undrade om jag kunde
berdatta nagonting om SONETTEN eftersom mitt namn ndmnts i samband med
dess tillkomst, tog jag mej faktiskt en ordentlig funderare pa om jag éver huvud
taget skulle stélla upp - jag, som av manga anses som projektets "svarta far".
Jag gravde darfér fram mitt halvt bortglémda arkiv, och fann bade dagbdcker,
brevvéxling, registrerade telefonsamtal, skisser, teckningar och hela satsen
originalritningar i full skala. - Jag behdvde inte studera manga sidor av det
arkiverade materialet férrdn jag fann att jag hade det hela fulit dokumenterat.
Darfér vagar jag nu sticka ut huvudet, och skriva ner storyn om hur del hela
bdrjade - och slutade fér min del.

Dessutom har min 10-4riga tystnadsplikt sedan lange upphdrt

g s formge nosluckor (att tillverka i plast-
h'Storlk laminat) till "Volkswagen-skalbaggen”

av datida modell. Idén var att oka det
Vi far bladdra tillbaka almanackan till minimala lastutrymmet, och samtidig!
férstahalvaret 1963, damingamlavan  ge bilen ett "k&ckt” utseende.Det var
Rudolf Abelin (MF1) hade bett mej  underdettaarbete somjagfickidénalt
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FORPROJEKT TILL MFI-13 - FGRST MED
ST‘LRﬁRSRAH — SENARE MED BOTTENPLAT-
TA | PLAST, ENLIGT BIFOGAD PERSPEK=—
TIVSKISS.,

EXPEDIERAT 2%l

Om man betraktar de tva perspektivteckningarna, finner man kanske vissa
likheter med den senaste versionen av Sonett lll (Sergio Coggiola), nar det
gdller akterpartiets utformning. Den ndstan flata kombinationen av bagagelucka/
bakruta, och det lilla sidofénstret - som vad géller MFI 13 var tdnkt som en
oppningsbar ventilationsruta. Akterspegein verkar ocksa bekant - eller hur!
Det randiga partiet pa motorhuvens dekor (nédvandigt fér att motorn skulle fa
plats) var ett galler Gver vdrmesystemets luftintag.
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27 NOV. 1953

MFI - 13 i sitt forsta forslag som framhjulsdriven sportbil med helplastkaross/
chassi. Skulle byggas i tvA halvor som sammanlimmas till en enhet, sedan
nédvéndiga metallfrstarkningar limmats till bottenplattan. Dessa skulle utgora
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fasten for hjul- och motor mm. Detaljer som dérrar, motor- och bagagerumsluck-
or skulle utgdras av separata detaljer.




skriva ett brev till Rudolf Abelin med ett
kanske djarvt torslag.

Jag hade namligen varit inkopplad pa
nagra bilprojekt under senare halften
av 1940-talet. Forst hade jag ndjet att
tillsammans med SVENSKA RA-
CERBILSKLUBBEN rita pa ett racer-
bilsprojekt (med FORDs 2-liters-mo-
tor) som tyvarr av finansiella svarig-
heter inte fullféljdes. Aven ett andra
projekt, nu med Raymond Sjokvist
somintressent blevocksa nedlagt. Det
gallde ockséa da en liten racerbil med
en 500-cc JAP-motor — en bilklass
som da var mycket popular.

Dessa arbeten hade givit mej blodad
tand, och en ganska stor erfarenhet
vad bilkonstruktion betraffar.

Darfor vagade jag ocks att for NY-
MANBOLAGEN AB (Crescent) rita ett
par forstudier till en |att 2- 3-sitsig
smabil (1955-56), som var avsedd for
en modifierad version av deras da
underkonstruktion varande 3-cyl. 500
cc utombordsmotor. Detta projekt in-
itierades av Direktér Gunnar Grahn i
egen hog person.

Men det visade sig att det skulle bli
svart att satta bileni produktion, efter-
som kalkylerna visade att det blev ett
alltiér stort ekonomiskt vagspel, samt
att verkstadslokalernamaste utvidgas.
Dettatillat inte fabrikens lage i centra-
la Uppsala - och ett nybygge, eller an-
nan utlokalisering inte kunde komma
ifragajustda, avfinansiella skal. Darfor
hamnade aven detta projekt i byrala-
dan.

Nar jag den 2 maj 1963, allts4 skrev
tidigare namnda brev till Abelin, hade
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jagjusttittat pA dessa "byral&dealster”,
ochfattinspirationtill ett nytt forsék att
astadkomma nagonting i bilvag. En
entusiast later sej ju sdllan nedslas...

Jag skrev alltsa: MFI bygger och ut-
vecklar flygplan. Det ar dyrt, men
andock realistiskt vad det ekonomiska
betraffar! - Men varfor inte satsa pa att
utvecklaenliten super-sportbil? Se pa
LOTUS i England! De bygger sportbi-
lar i smaserier. Dyra bilar med exklu-
siva prestanda - och firman BAR sig!
Kan inte "VI” konstruera en liten
sportbil, baserad pa4 SAAB eller
VOLVO-delar. Jag harredan nuen 2-
sitsig GT-coupé klar i stora drag. Den
kan ocksé iframtiden utvecklas tillen
3-sitsig eller 4-sitsig. Den &r tankt att
byggas med ror-ram, ha plastkaross
och mittmotor.Langd under fyra meter,
héjd c:a 1,3- m och vikten drygt 500-
kg. Med en till 90-hk trimmad motor
(eller mer) skulle det bli "skjut” i vag-
nen.Just nu verkardet varaenrattgod
marknad f6r extrema, exklusiva bilar!
- MFI skulle kanske kunna bli en
Nordisk GHIA-variant! - Entusiasme-
ra mej!

Fjorton dagar efter att detta brev av-
sants, kontaktade jag brevledes Rolf
Melde (SAAB-T), redogjorde f6r mina
tankar runt projektet, och fragade
honom om han kunde ténka sej ett
samarbete mellan SAAB och en
"eventuell kund” som jag hade pa lut.
Vi skulle eventuellt vara intresserade
av attanvanda SAABs sportmotor. Jag
namnde ocksa att jag férutom denna
motor ocksa projekterade in en del
alternativa drivkallor.

Han besvarade mitt brev med att saga
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STALRORSCHASSIT... visar hur en litt stalrérsram kunde se ut. | detta fall
skulle plastkarossen bilda ett dvre, och ett undre skal - modellandringar kunde
latt utfdras. Detta forslag forkastades dock eftersom det kunde bli farligt vid en
eventuell krock, da stalréren kunde brista och orsaka skador pa de akande.

att han personligen var intresserad,
men att nagot firmaintresse knappast
forelag... tankbart mdjligt var att SAAB
kunde leverera rena standarddetaljer
- bara SAAB slapp ataga sig nagot
utvecklingsarbete.

Efterndgra pastétande brev till Rudolf
Abelin, bland annat férslag om att bi-
len kunde byggas i helt plastlaminat
(AP-chassi och kaross), samt att MFI
kunde rdkna ett salupris pac:a 35000-
kronor, under férutsattning att denblev
valbyggd och fick tillrackliga prestan-
da.

...sdkomantligenden 3 juliett svarfran
MFI...:"Vistuderarfortfarande fragan,

ochfdrsakrar attdetinte &rnagotfelpa
intresset!”

Aterigen forfl6t tiden...Den 23 sep-
tember kunde jag inte halla mig lang-
re, utan skrev ett nytt brev till
Abelin..:"Jag har talat med SAAB,
skissat pa bilen och éverlater nu at dig
attverkligengdranagonting atden har
fragan. "S&l)" projektet till din
koncernledning...eller sdg ifran att ni
inte har nagot intresse....men OM det
blir nAgonting av det hér, s& férbehal-
lerjag mig ratten attledaprojektetinom
givnaramar och mélséttning - eventu-
ellt kunde vissa kontrollberakningar
utféras av MFls ritkontor i Malmé.

Den 30 september kom antligen svar
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fran MF| - "Arendet har tyvarr inte fatt
den prioritet det skulle haft - det har till
stordel berott pa att var nyafabrik blivit
foérsenad (efter brand). Jag skall nu
informera koncernledningen, och
aterkommer darefter!

Lérdagen den 12 oktober, borjade det
antligen handa nagonting! - Da ringde
Dir. Hellner, TRELLEBORG AB och
onskade en dversiktsritning avbilen for
att presentera den vid ett styrelse-
sammantrade - samt att aven lagga
fram projektet for AMS.

Under tiden oktober - december av-
sléjade jag - efter l6fte fran MFI - {6r
Rolf Mellde att min "eventuelle kund”
var MFI, och etablerade kontakt mellan
honom och MFI fér att de eventuellt
skulle komma dverens om hur det
forisatta kontaktnatet skulle etableras.
Han rekommenderade att en mera
officiell kontakt skulle upptagas med
SAAB, antingen genom Dir. Svante
Holm, Trollh&ttan, eller Dir. Tryggve
Holm, Linképing.

Medandennakontakt knéts gjorde jag
endversiktsritning pa bileniskala 1:5.
Efter diskussioner med Rolf Mellde
gjordes bilen enligt SAABs konfigura-

tion, d.v.s. framhjulsdriven med mo-
torn fram. Denna skulle vara SAABs
trefdrgasars-Sportmotor - samma som
satt i min 96 "SPORT2.

Eftersom jag da inte fatt nagra instal-
lationsritningar fick jag tillbringa
manga timmar i motorrummet p& min
bil med mattsticka, vattenpass och
ritblock, for att &stadkomma en matt-
satt installationsskiss. Det lyckades
faktiskt ganska bra, vilket senare
kunde konstateras nar jag antligenfick
tillgang till ordentligt ritningsunderlag.

Bilenritades nusomett plastbygge helt
igenom. Pa en bottenplatta av AP
skulle limmas vissa metalldetaljer som
motorfaste, hjulupphangningsfdrstyv-
ningar m.m., varefter karossen skulle
limmas till bottenplattan, sa att ett
formstyvt skalbygge bildades.

Dettaforfaringssatt diskuterades, men
forkastades da Mellde starkttryckte pa
att vi borde bygga bilen enligt samma
recept somde (SAAB) hade byggt sin
6ppna SONETT-sportvagn pa, i slutet
av 50-talet.

Han var ocksa glad éver att vi skippat
rorramen, som var inritad i forsta ut-
kasten.

Forts. i ndsta hummer

Du kommer vél ihag att du
annonserar gratis i
Sonettvariden!
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