Sonett Il - nagra minnen
och personliga synpunkter

Gunnar A. Sjogren

I har den stora gladjen att kunna

fortsatta vara historiska tillbaka-

blickar genom att publicera fol-
jande artikelserie vi fatt fran den valkan-
de signaturen GAS, Gunnar A. Sjogren,
som var anstéalld pa Saab mellan 1959
och 1983. Gunnar har varit med i olika
skeden av saval utvecklingsarbetet av
Sonetten som att ta fram presenta-
tionsmaterial for press och kunder. Han
har ocksa skrivit flera bocker med Saabanknytning, t.ex
"Saab for Saab” och "bilar pa Saab-vis”, men trots detta finns
det uppenbarligen en del minnen som férst nu blir nedteckna-
de och déarmed offentliggjorda for en storre krets. Pa tal om
"nedtecknade”, Gunnar har skrivit hela artikelserien fér hand
och det oerhort vackert. Av trycktekniska skal nddgas vi anda
satta allt pa data. Aven teckningarna ar nygjorda fér denna
artikelserie medan bildmaterialet ar fran 60-talet, men trots
det i vissa fall forut opublicerade. Hall tillgodo, basta med-
lemmar och stort tack Gunnar!
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Jan-David Skaven

Del 1.
Nar det borjade

Saab Sonett Il kom till kort innan den gamla goda tiden tog slut, alltsd medan
automobilen &nnu inte blivit sa ymnigt forekommande att den var ivagen for sig sjalv
och tvingat fram drastiska omdaningar av stadskarnor och kérmiljé. Vi hade
(mestadels) fri fart utanfor tatorterna, det gick (mestadels) att hitta parkeringsplat-
ser, motorerna hade férgasare, man kunde meka sjilv darfér att alla prylar var
begripliga. Och vi hade fortfarande vanstertrafik (vilket dock inte var helt av godo).
Dessutom: Bilarna hade identitet, det gick att skilja marken at och halla reda pa

modellerna.

[historik

"Trollet fran Trollhattan” hade hun-
nit fa fast fot pa hemmamarknaden
men aven bdrjat markas i statistiken
och pa vagarna i Danmark, Norge,
England, Nederlanderna, Belgien
m.fl. lander. Mindre frekvent synliga i
trafikvimlet var Saabarna forstas i
United States of America. Dar drunk-
nade de i fordonsmangfalden. Men
likval gick 1964 - det ar ju den tiden vi
har haller oss till - runt 5000 950r och
96or till Amerika. 1966 var det over
10.000, d.v.s. ungefar sa manga bilar
som nagot av de ledande markena
dar gjorde pa en dag.

| manga europeiska lander kande
bil- och motorintresserade ganska
val till Saab, inte minst genom mar-
kets allarallyframgangar. Den tvalhalt
formade tvataktaren hade uppnatt en
image av sportighet i férening med
goda vagegenskaper och annat som
gav korgladje. Tidningarnas sportsi-
dor gav reklam som knappast nagon

annonsering kunde mata sig med.
Annorlunda var det i USA. Dar betyd-
de det foga att Erik Carlsson och hans
markeskamrater akte runt i Gamla
Vérlden och kapade at sig rallytroféer
i mangd. Dessutom sag ju Saabarna
ut som dom gjorde, hade outtalbart
namn och dartill tvataktsmotor! Svar-
accepterat. Halla olja i bensinen?
Heltokigt! Det dar med utseendet
kunde val fér all del ga an - det gick ju
att sélja VW "Beetle” - och dom som
kdpte Saab-bilar var i regel inte sa
bundna vid amerikansk stylingideolo-
gi utan valde efter andra varderingar.
En stor andel av dem var lakare, lara-
re, jurister eller hade nagon annan in-
tellektuell profession. Och sina erfa-
renheter formedlade dom till vanner
och bekanta, vilket gav en sorts ver-
bal reklam men naturligtvis &nda lam-
nade Saab som ett praktiskt taget
okant marke i landet som helhet. En
sportigt betonad publikmagnet var
vad séljfolket dar dver menade sig
behodva, en liten Corvette eller Mus-
tang av Saab-harkomst att skylta
med och synas i.



Onskningen var inte ny; den hade
mer eller mindre klart preciserad fun-
nits i sinnena alltsedan Saab-bilar
boérjade hitta vagen till Amerika och
kom ett tag i borjan att fokuseras pa
ur-Sonetten 1956, vilken som bekant
dock bara kom att tillverkas i ett halv-
dussin exemplar och saledes inte
blev till mycken nytta.

Saab Granturismo 750

1958 férsdkte man fran Sverige att
lindra ndden med den for USA-mark-
naden utvecklade Granturismo 750,
men hur sportig och specialutrustad
denna an var saknade den formagan
att dra uppmarksamheten till sig ge-
nom tydligt avvikande och i allman-
hetens 6gon attraktiv design. Den
skilde sig ju inte fran standard -93ans
utseende mer an i dekoren och inred-
ningen. Vi far heller inte glomma det
privata amerikanska projektet Quan-
tum, som fick forvantningar att blossa
upp men forbytas i besvikelse, da det
visade sig att det ifragavarande sattet
att frambringa pa Saab-komponenter
baserade sma halvracers utmynnade
i en flopp.

GT:n levde kvar i programmet och
behdvdes. Den fick 96-kaross, stdrre
motor och kom efter nagra ar att i
amerikaversion heta Monte Carlo
850, men sportcoupen med den rikti-
ga utformningen fortsatte man att be
om och vanta pa.

Vid Svenska Aeroplan Aktiebola-
gets huvudkontor i Linkdping, dar VD
residerade och marknadsavdelning-
en fanns, aven den for bilexporten,
var naturligtvis bilfolket och hidgsta
ledningen helt pa det klara om att ett

8

dragplaster pa fyra hjul verkligen var
onskvart, men om och hur man skulle
kunna astadkomma ett sddant var en
besvarlig fraga.

Lésningen fanns pa tva hall.
Atminstone till inledningsfasen.

Att belasta bilfabriken i Trollhattan
med uppdraget att utarbeta en proto-
typ var av flera skél nast intill otank-
bart. Dels var man dar fullt upptagen
med den reguljara produktutveck-
lingen och stod darjamte i begrepp
att dra pa for fullt med projekt "Gud-
mund”, det som skulle bli Saab 99,
och dels saknade man utrymmen for
den tillverkning som borde bli den lo-
giska féljden av satsningen pa en
specialdesignad sportvagn med
plastkaross.

Sonderingar pa direktorsniva gav
emellertid en del uppslag. Bl.a. visa-
de det sig att det Saab narstdende
foretaget ASJ (AB Svenska Jarnvags-
verkstaderna) vid sina anlaggningar i
Katrineholm var berett att bygga en
forslagsbil, bara man fick en kravspe-
cifikation och hjalp av en skicklig
formgivare. Den sistnamnde fanns
nara till hands och borde lampa sig
fortraffligt eftersom han var den man
som signerade sina alster Sason och
faktiskt, fast av rent personligt intres-
se, redan &gnat en del moda at att fin-
na form &t en tankt bil av ungefar det
aktuella slaget. Han tillfragades ifall
han kunde tanka sig att spinna vidare
pa temat men nu med malet att
astadkomma nagot som kunde falla
USA-folk i smaken. Han acceptera-
de. Och darmed kom "Catherina”
igang med sin tillblivelse.

Caterinan ritades av
Sixten Sason och
byggdes i Katrineholm

Men en annan forsoksbil borjade
ocksa ta form. | Malmé. Projektbe-
teckning: "MFI 13”. Initiativtagare
och padrivande kraft var tecknaren-
designern Bjorn Karlstrom, som efter
en hel del turer kom att jobba fram
batmodeller for plastskrovskunniga
Malmo Flygindustri men &ven hangav
sig at att forsoka fa tillverkning av lat-
ta och sportbetonade bilar till stand.
De sistnamnda skulle vara av hans
egen design men maskinellt huvud-
sakligen baserade pa Saabkompo-
nenter. Experimenterandet ledde ef-
ter en del overgivna idéer fram till en
chassikonstruktion som verkade
mycket lovande och delgavs tekniker
pa chefsniva i Trollhattan. Se'n gav
det ena det andra. Linkdping nickade
stéd och klartecken.

MFI-bilen
Den graddgult lackerade bil som
lastades av i Linkoping nagon dag i

MFI-13 var den prototyp
som togs fram av Malmé
flygindustri och tillverka-
des i plat
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januari 1965 och betecknades MFI 13
var resultatet av en satsning och hade
drivits fram av ett team med stor
sjalvtilltro och energi i férening med
oblygt fragande och konsulterande.
Det sistnamnda nadde en omfattning
som emellertid tenderade att bli out-
hardlig fér de strangt upptagna in-
genjorerna i Trollhattan, men gossar-
na i Malmo hade i brist pa egen fack-
kunskap inte rad att vara stillsamma
och férsagda. Sa har i efterhand ar
dom nog fér lange sedan ursaktade.
(Ursakta forresten att jag ibland skri-
ver de och ibland dom. Det blir ledig-
are sa. Vidare vill jag namna att jag
fullt medvetet i regel skriver Saab nar
jag menar foretaget, dven nar det gal-
ler tiden fore namnbytet fran Svenska
Aeroplan Aktiebolaget till SAAB AB.
Rekommendationen var déarefter att
produktnamnet i l6pande text skulle
skrivas SAAB och féretagsnamnet
Saab, men aven det ignorerar jag for
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enkelhetens skull. Slut pa parente-
sen.)

Jag tycker att gamle yrkes- och tra-
tobrodern Bjorn Karlstrom ar vard en
hel del berdom for grunddragen i den
framvisade bilens form samt for att
han lyckades ge skapelsen en karak-
tar som rimmade med Saab-filosofin.
Det var ocksa bra att han var djarv
nog att franga allt som exteridrt band
modellen till 96an eller dess fére-
gangare.

Men jag maste vara lite kritisk ock-
sa. (Det ar mina egna asikter jag fram-
for, och eftersom tycke och smak inte
bor diskuteras gor jag inte ansprak pa
att framldgga oemotsagliga fakta.)
Kylluftintaget i nosen betraktar jag
som vederstyggligt! Och det var dalig
harmoni mellan de olika glasrutornas
kurvor och begransningslinjer. Lite
mer spanst i flera av karossens bagar
och konturer hade ocksa varit pa
plats. Hela kreationen var inte stamd i
en och samma tonart. Genomarbetad
estetisk stringens saknades. (Men
somt kom ju att bli battre.)

Om Du laser det har , Bjorn, maste
jag utan att begéra svar fraga: Du kan
val inte pa allvar ha trott att Du astad-
kommit en fix och fardig design i och
med att forslagsbilen stod fardig? Var
var t.ex. blinkers och parkeringsljus,
hur var det med intag och utslapp for
ventilationsluft, hur skyddades front

och bakénda nar garagevaggen kom
for nara eller nagon intillparkerare
knuffade till? Trots att modellen var
koncipierad for att i serieproduktion
ha plastkaross var ju prototypen ut-
ford i plat med den tanken att man
helt enkelt skulle kunna gora avgjut-
ningar for att fa fram honformarna for
bakning av karossdelar i glasfiber-
plast. Uppriktigt talat tror jag nog att
Du redan fére avtackningen, da det
var for sent att andra utknackade
platstycken, &nda var medveten om
att ratt betydande andringar méaste
goras ifall det skulle kunna bli bil av
det hela.

Foérsaljningsdirektéren Arne Ryd-
berg 4t sin villa i Sviesta (i Linko-
pings utkant at Atvidabergshallet)
bilda bakgrund for en serie platning-
ar av MFl:s graddbakelse. Platslaga-
ren horde till den viktiga och edsvur-
na lilla gruppen av Saab-fotografer
som bl.a. kunde hdnga i krokig arm
under ett jaktflygplan och goéra
“omadjliga” tagningar. Han hette Lin-
der, och heter val sa fortfarande,
men i skrivande stund kommer jag
inte ihag hans férnamn. Alltnog: Ko-
pior av en del bilder kom att fa be-
skadas av sportvagnsprototypma-
karna i Katrineholm, vilka déarefter
kande sig lattade och segervissal
Men dom férstod nog inte riktigt vad
Saab var ute efter.

Fortséttning i ndsta nummer

Visste Du...

sedan starten 1981!

...attnummer 4/94 &r det 55:e numret av Sonettvarlden med foregangare
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