Mycket om Saab
men mest om Sonett |
berattat av Rolf Mellde

Jan-David Skaven och Per Alvestig

De forsta idéerna pa en sportbil

borjar ta form..

Da dok de har tankarna pa en liten
sportbil upp, det kan ha varit 1953.
Jag borjade pa att skissa och rakna
lite grann pa hur man skulle kunna
gora en lite mer avancerad bil av de
standarddelar som stod till forfo-
gande. Nar jag borjade med det sa
var ju 93:an under utveckling och

det var egentligen 93:an som fick
mig att inse att det fanns en mojlig-
het att gora en sportbil. Mina tan-
kar lick fast form och jag boérjade
skissa lite grann. Sedan lat jag gora
en (ramodell av den kommande
Sonett | iskala 1:10, det var ocksa
1953-1954.

De motiveringar som framlades pa
femtiotalet for Saabs direktion var
dessa fyra:
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Fn av Rott Melides
| torsta skisser titl den
nya sportvagnen, da
terad i oktober 1954,
Ftrersom  det  fanns
tankar pa saval en
tavlingsversion som en
version for gatubruk
angavs tva olika mo-
toreffekter pa ritning-
en. (35-00 hi respek-
tive 45-50 hi ).
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Redan 1953-54
gforde Rolf Mellde
den har tramodellen
som utkast till den
kommande sportbi-
len.

a. Vi onskade bygga en sportbil i ex-
perimentsyfte, bland annat for att
fa mojligheter att berika vara erfa
renheter och kunskaper betral-
fande en bils allmanna egenskaper
(styrning, bromsar med mera).

b. Samrtidigt ville vi utnyttja detta
tillfalle att forse bilen med en Saab
93-motor, som trimmats tor att ta
ut hogsta majliga efTekt.

c. Dessutom énskade vi fa erfaren-
het av glasfiberlaminat (plast).

d. Och slutligen ansag vi att denna bil
skulle kunna ge Saab ékad pub-
licitet som billabrik.

Tuffa budgetmanglingar vintade...

Budgeten for projektet var 75000:-
vilket enbart innefattade direkta
kostnader for lokalhyra och ersatt-
ning till de personer som direkt ar-
betade med [ramtagandet av den
forsta prototypen. Lars-Olof Ols-
s0n, Olle Lin(lkvisl, Gosta Svens-
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son och jag sjalv arbetade med So-

netten endast pa fritiden. Det gick
at kvallar, lordagar och sondagar
och vi gjorde aldrig nagra ansprak
pa ersatining for det arbete vi ut-
forde pa Sonetten.

Det blev ett himla halla att vi be-
havde sa "mycket” pengar att leka”
med. Budgotmanglingm‘na var har-
da, da som nu. 75000:-, det var
mycket pengar. Platschefen i Troll-
hattan, Svante Holm vagade inte be-
stamma och vi fick koppla in ekono-
michefen for hela Saabkoncernen
for att T4 loss de dar pengarna. Till
slut fick vi accept efter att jag lovat
att vi skulle kunna genomféora pro-

jektet med den summan.

I mellantiden hade jag engagerat
flera personer i projektet sasom
Lars-Olof Olsson, Olle Lindkvist
och Gaosta Svensson. Tillsammans
tog vi [ram ett myckel provisoriskt

ritningsunderlag. Bara sa pass att



man hade nagonting att utga ifran.
En lada hyrdes i Asaka utanfor
Trollhattan, for det skulle ju vara
hemligt. Den hyrdes for en snickare
pa Saab. Jag hade gjort en lermodell
och en ritning innan, sa han hade lite
alt utga ifran. Sixten Sason kopplade
jag ocksa in efter det jag gjort min
modell, for jag ville ha en Kille som
kunde bedéma den, hur pass attrak

tiv formgivningen var. Tidigare har
det skrivits att Sason hade designat
Sonett [:an, men det var jag. Han
gjorde endast nagon sméarre modifie-
ring i bakpartict. Men jag ville ha
med formgivaren Sason i projektet,
man ska alltid ha med nagon som
checkar. For ovrigt var det tva
grundlaggande stolder som lag bak-
om formgivningsarbetet. Det ena

Den har modellen som
finns hemma hos Rolf
Mellde idag visar ett
litet mersiutgiltigt ut
forande av Lan med
bla. hel vindruta.
Fote: Sigrid Mellde.

var Maseratis sportvagn, bland an-
nat sidlinjen som jag tyckte var val-
digt snygg. Sedan var det luftintaget
fram som var narbeslaktat med flyg-
planet Mustang, dar det lag under
flygkroppen.

Nar det galler stralkastarna var jag
emol konstruktionen med dgonlock,
det bara okar luftmotstandet.

Sedan gick projektet vidare i allra
storsta hemlighet. Vi fick tag pa en
valdigt duktig platslagare, som arbe-
tade pa lygverkstaden for J 21an i
Trollhattan, de fanns fortfarande
kvar da. Bilen blev klar fore arsskif-
tet 1955-56 och jag fick inte visa den.

Sd har sag ladan i Asaka utantor Trollhéttan
ut. Inte mycket till bilfabrik, men fortrafilig for
att halla hela projektet hemligt!
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Her ser vi ladkonstruk-
tionen, som  gav  ett
mycket starkt och latt
chassi.
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Att bitbyggarna var stol- ‘ ﬁ : r '
ta gardet inte att ta mis- % ’ ]
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te pa. trots de enkla for- ' i Iﬂ

héallandena.

Fiis Olsson och Sven
Fredriksson putsar tré-
gipsmaodellen vilken an-
vandes som modell for
plastkarossen. Bilden ar
tagen [ ladan i Asaka
1953.

Det var bara fa personer
som invigdes | projekeet.
De hade en hog hantverks-
skicklighet.
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VERKSTALLANSE DIRERTOREN

Linktping den 7 cktcber 1955.

Ingenjir Rolf Mellde
Svenska Aeroplan Aktiebolaget

Trollh¥ttan

Bdste Ingenjor Mellde,

Jag tackar hjirtligast fOr brevet av den 3 ds med bilagda fotografier

av sportbilen. Jag dr mycket ledsen, att jag vid mitt senaste bestk i
Trollhittan pd grund av det diliga flygvidret och pilotens angeligenhet
att vi skulle komma ivig inte fick tid att titta pi bilen. Detta be-

klagar jag si mycket mera sedan jag nmu fatt se fotografierna, och ehuru
jag alltsd inte sett bilen i verkligheten, vigar jag pA basis av dessa
gratulera Eder till det vackra och som jag hoppas Zven goda resultatet.

Sedan jag nu fitt ett si gott intryck av bilen, har jag dven kommit
ti1l den uppfattningen, att det nog vore synd att inte snarast mgjligt
begagna sig av det reklamvirde som bilen otvivelaktipt miste ¥ga. Jag
har dérfér i dag bett Svante Holm att med Philipsons ftrstka Gverens-
komma om en publicering av denna experimentvagn, byggd med tanke pd
"export", s& spart ske kan och under alla férhéllanden minst en mdnad
fcre pressvisningen av Saab-93. Naturligtvis dr detta en ftrsiljnings-
friga, som vi nog fA Gverléta &t Philipsons att bedtma, och skulle de

Dessa rader fran
Tryvoove Holm till
Colf Mellde ér en

kopia av ett
ariginalbrev fran
1955, Det var nog
inte sa uppskattatr
av Rolf att skjuta
pd pressvisningen,

ftredraga att vinta, fd vi vdl sd gira.

Till sist vill jag Ennu en glng tacka Eder och Hdra medartetare for
Edert arbete och gratulera Eder till det uppnidda resultatet.

Eder férbundne

Jag var forbannad, eftersom jag for-
stas ville prova den. Vi var ute ibland
pa natterna och provkérde, men det
var ju begransat. Det var en fardig
bil, men innan dess var vi ute och
kérde med chassit ocksa, innan ka-

Att chassiet var kilart firades i stillhet med blad-
ruskor och champagne.

vitket Tryggve
Holm antydde i
brevet. Rotf Mellde
insdag PR-virdet
och var ivrig att
visa upp den

sensationella
sportbilen.

rossen kom pa. Det hade namligen
beslutats, att premiaren skulle ske pa
Stockholms Bilsalong i den nya St
Erikshallen, ett halvar efter det att
bilen var klar.

Fortsattning pa artikeln i nasta nummer.

Manga problem méste losas pd en prototyp, men
allteftersom vaxte bilen fram.
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