Historiken om
Sonett i,

Av Bjorn Karlstrém

sasom jag sag den

Bjorn Karlstrom, som bland mycket annat designat Sonett Il har skrivit
en mycket fyllig och detaljerad artikelserie till Sonettvariden tor att kom-
plettera historiken kring Sonettens tillkomst. Sjalvklart &r det Bjérns per-
sonliga asikter som redovisas och vitar gérna upp eventuella synpunkter
pa tidningens insandarsida. Eventuellt eftertryck av artikelserien far en-
dast goéras efter medgivande fran Bjérn Karlstrom.

Vidr mycket glada Gver att kunna publicera materialet da en del informa-
tion hittills varit opublicerat, bland annat en del av de rika illustrationerna.

Jan-David Skavén

Har féljer tredje delen av Bjérn Karlstroms intressanta serie om
Sonettens tillkomst.

1964 ar projekt MFls egentliga till-
blivelse ar. Da ritades chassiet upp |
noggrann, men preliminar utformning
i skala 1:10. Efter denna ritning bygg-
de jag en modell avchassietikartong,
som vid enklare prov visade sig vara
mycket stabilt och vridstyvt. Bland
annat pallades modellen upp vid hjul-
upphéngningspunkterna, och pa mo-
dellen placerades ett tungt pressjarn
(ca1,5kg)paentandsticksask (modell
storre).
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Dennaask placerades patvaren mitt
emellan upphangningspunkterna. Det
marktes ingen nedbdjning pa chassi-
modellen, sa konstruktionen verkade
OK! Manga kanske tycker att det har
verkar lite val enkelt, men det visade
sig att fullskalechassiet fick samma
"egenskaper”, ndr det blev fardigt.

Innan chassimodellen byggdes
hade jag dock sant 6versiktsritningen
till Bjérn Andreasson (MFI, Malmé),
sompertelefon (7/1-64) meddelade att
"chassilddan” ser bra ut - fortsatt pa
den harlinjen... och samtidigt kan jag
meddela att vifatt "gront ljus” fran AMS

vad géller Hudiksvallstabriken - men
diskussionerna fortsatter...!

Den 9/1 sande jag en lista pa chas-
sidetaljer (motor samt hjulstélisdetal-
jer) som maste bestéllas frAin SAAB
ndr fullskalechassiet blev platklart.
Samtidigt fragade jag hur mock-up’en
skulle utféras... traklump eller spant-
bygge?

Medan jag vantade pa svar, anlan-
de ettbrev fran Rolf Mellde, som med-
delade att SAAB bara kunde leverera
rena standarddetaljer, och att den ev
utlovade trimningen av motorernainte
kunde paraknas. Han féreslog att vi
skulle anlita nagon "mindre firma som
kunde ata sig att trimma dem!”

Da skrev jag ett brev till Bjérn An-
dreasson att han skulle meddela Ru-
dolf Abelin detta, och samtidigt funde-
ra p4 ett anbud jag fatt franf:aK G
Knutsson. Det gallde en motor somde
i samarbete med Heinkel i Tyskland
"tagit” fram.

Det gallde en flaktkyld 6-cyl flat tva-
takts boxermotor pa ca 80-90 hk.

Detta férslag torkastades dock av
MFI, som ansag att vi skulle halla oss
till detursprungliga avtalet med SAAB,
trots utebliven motortrimning. "Var”bils
lagre vikt skulle &nda ge battre pre-
standa &n SAAB SPORT!

Kartongmodellen av chassiet av-
hamtades den 16/1 avingenj6érerna B
Andreasson/O Dalén, som samtidigt
meddelade att vi skulle hoppa dver
mock-up-stadiet och i stéllet snarast
bygga en kdrbar prototyp! Karossen
skulle byggas i plat, fér att senare
kunna anvanda den som mall fér di-
rektframtagning av plastkarossen. Ett
djarvt beslut, som dock minskade

mdjligheternatilljusteringaromyviinte
skulle bli helt néjda med utseendet!

Det hade bestamts att Heinels Ka-
rosserifabrik i Malmé skulle ombesér-
ja bygget!

Under tiden 21-27/1 ritade jag fram-
re delen av chassiladan heltklariska-
la1:1, eftersom det bestdmdes att jag
skulle komma till Malmd den 28-29/1
for att diskutera prototypbygget med B
Andreasson och Heinels. Detta re-
sulterade i att Heinels genast skulle
pabérja bygget av fronten medan jag
med hdgsta mdjliga prioritet skulle
fortsatta rita resten av chassiet.

30/1-13/2 fullbordade jag detta ar-
bete och klarade av att halla Heinels
med ritningar sa att bygget kunde
framskrida utan férseningar.

Den 12/2 blev jag kallad till ett sam-
mantrade i KSAK's lokaler, Skepps-
bron/Stockholm déar bilprojektet dis-
kuterades med representanter fran
MFI, AMS-representanter och dava-
rande lanshovdingen Jarl Hjalmars-
son. Amnet géllde MFI's planer p4 att
bygga en bilfabrik i Norrland (Hudiks-
vall). Hjalmarssonansag att pengarur
Norrlandsfonden skulle kunna an-
vandas... och han skulle med person-
ligt engagemang "rycka i lampliga ta-
tar”...!1 Det lat mycket lovande, och alla
pa métet var "mycket entusiastiska”.

Efter detta mote gick jag med latt
hjartaochinhandlade ens klépvagns-
ritapparat fér att kunna rita karosseni
full skala - en investering pa omkring
1000-lappen (i datida penningvéarde).

Darmed var det klart att den 22/2
bérja uppritandet av den abékiga de-
taljen. Det var nédvandigt att rita i full
skala for att matten verkligen skulle
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Ovan: Fran nittonhundrasextiofyra dr den har teckningen av en forstorad
fyrsitsig utveckling av MFI - 13, som aldrig kom ldngre &n till detta utkast. Det

stamma, sa karossen passade till
chassietiallapunkter. Det gillde spe-
ciellt att skarvarna mellan kaross och
hjulhusen blev tata!

Den laga nosprofilen tillat inte att
standardkylflakten anvandes, varfor
jag via tidningen MOTOR fick adres-
sen till en firma OHBERG AB, som
hade KENLOWE elektriska kylflaktar
i sitt sortiment. Jag férmedlade kon-
takten mellan dem och MFI, som be-
stallde en flakt for inmontering i
provchassiet.

Bygget av detta hos Heinels fort-
skred planenligt, och eftersom karos-
seninte behdvdes forran chassiet var
fardigt, kunde jag ta det litet lugnare
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och Agna mej at lite mer - for 6gon-
blicketinkomstbringande arbeten. Bl a
konstruerade jag en liten "motorjolle”
(K-jollen) avsedd fér hembygge av
tidningen MOTORs lasare. Denvaren
utveckling av Pi-jollen, som jag tidiga-
re ritat &t NYMANBOLAGEN AB, och
som blev byggd i 1600 ex.

Denvaravseddférderas CRESENT
8 utombordsmotor (8-hk), och gjorde
16-17 knop med denna.

Under arbetet med karosseririt-
ningen rakade jag ut for en smarre
"blasning” - med tanke pa att bilen
skulle kunna saljas utomlands, tog jag
kontakt med diverse institutioner och
legationer for att kolla upp internatio-

var ju trassel nog med framtagningen av ursprungsbilen.
Nedan: Teckningen visar hur aktern var tankt att se ut!

AHTENR FPTReT 1




pURRAR SAKNAS. INSTIGNING SKER
GENOM TAKLUCKAN.

DENNA UPPNAS MED NYCKEL OCH
"tryckLAS™ SOM EN VANLIG
BILDURA,

BIDORUTAN VEVAS NER OCH MAN
FAR EN INSTIGNINGS=

HOUD OVER SIDOSARGEN

Av c:a TO cu,

Eftersom Mellde 6nskade ett avtagbart tak gjordes detta utkast. Har bantades
vikten blandannat genom att dérrarna slopades, vilket vid ndrmare analys
fdrkastades eftersom det ansdgs att det héga "insteget” skulle begrénsa bilens
férséljning till enbart en ungdomiig publik! — Idén med avtagbart tak slopades
ocksa endr tdtningsproblemen kunde bli besvarliga.

nella bestammelser angaende billyk-
tornas hojd éver marken, och fann da
att nosen maste ritas om en del. Lyk-
torna héjdes och detta tog bort en del
av bilens ursprungligen tankta laga
nosprofil.

Vidare kom jag pa en ny infastning
av akterpartiettillchassiet, somdarvid
forenklades. Detta meddelades MFI,
ochjagfick svarfran B Andreasson att
de varit inne pa samma tankegang -
och redan gjort denna modifiering,
som var mycket snarlik mitt férslag!

I slutet av maj var chassiet fardigt och
monterat - och den 29/5 ringde bade
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B Abelin och B Andreasson for att
meddela att chassiet var provkért pa
flygfalteti Malmé. Bilen gick fér egen
maskin och hade en vandcirkel pa
"just dver” 8,5

Den 9/6 ringde B Andreasson igen,
och meddelade att "l morgon kommer
Mellde till MF1 f6r att provkdra chassiet
-villdu vara med, emotser vi ett besok
av dej i morgon”!

Pagrundav forkort varsel gick det
inte att ordnabiljetter, vare sigmedflyg
eller tag! Fullbokat p4 grund av just

Oppnade MILA-méassan!
=

Brev fran Norrland

Nittonhundranittio priglades av en ganska lag akti-
vitetsniva hos Sonett dgarna uppe i norr. De tva traffar
som avh$lls beséktes endast av ett par Sonettdgare, Goran
Lindstroém och Martin Stenlund. I 6vrigt var traffarna
mycket lyckade. Speciellt den sista i november, da vi
gastades av ett stycke levande norrlindsk motorhisto-
ria, namligen Ingmar Burstrém. Under femton sisonger,
fran 1960 -1975 kérde han savidl bana som is och till-
hérde de frdmsta i Sverige. Han beridttade p4 ett mycket
fint och underh&llande sitt om sin karridr och efter
det visade "Raggar-Sune” en massa trevliga bilder bland
annat fran USA-resan under hosten.

Till det positiva som hdnde under a&ret far ridknas att
Martin Stenlund fatt sin Sonett III:a klar och hunnit
kéra nagra mil med den. “Kindes minst lika bra nu som
ndr jag képte den fér tretton &r sedan” sidger Martin.
Men s& har hela bilen varit nerplockad i bitar med re-
novering av motor och vdxelldda, fram och bakvagn men
turligt nog behdvdes ingen svetsning i chassit. Vi kanske
dterkommer med lite bilder senare,

Nu galler det att ta nya tag 1991!

Det blir minst tva trdffar, en i augusti-september,
och en i november.

Det ryktas om lite turbulens p4 Sonett-fronten hir uppe
med bilinkép och byten, mer om det nista gang

Hdlsningar:
Gnussar Kromén

=

Dagen efter provkérningen (11/6)
ringde Andreasson aterigen och rap-
porterade att provkérningenistort sett
gatt bra, och att bilen hade kérts i 130
km/t. En smarre justering av troskel-

baljornas bredd féreslagen - bilen var
onddigt bred bakom framskarmen!
Dessutomundrade Mellde om det gick
att utrusta bilen med ett avtagbart tak!
Forts. i ndsta nummer
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