Sonettll -

nagra minnen
och personliga
synpunkter

Gunnar A. Sjégren

MFI 13 blir Saab So-
nett Il och visas upp

De tre forsta bilarna som kom till far
val narmast ses som provexemplar
att lara sig pa och av. Brattom hade
det varit och brattom fortsatte det att
vara. Atskilligt var lite primitivt och en
hel del grejor fattades i utrustningen,
men karrorna fungerade skapligt och
kunde anvandas som objekt att testa
ideer till forbattringar pa.

Enligt Linkdpings planer och for-
hoppningar skulle ett antal visnings-
bara bilar ur en bestalld férserie om
25 exemplar finnas tillgangliga i tid for
att kunna stéllas ut pa bilsalonger va-
ren 1966, alltsa bara cirka ett ar efter
det att MFI 13 presenterades i all sin
ofullgangna glans. Dartill kom att bil-
der och tekniska data maste fram till
de trycksaker som behdvdes. Efter-
som detta sista lag inom mitt an-
svarsomrade minns jag mycket val
hur vi fick kdampa mot tiden.

Vi borjade med att ta tva bilar, en
rod och en i ljust gra metalliclack, till
en fotostudio i Lund fér en omgang
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tagningar, under strang sekretess
och med och utan modeller och rekvi-
sita. Déarav blev pressbilder i farg och
svartvitt samt en vy att illustrera ett
enkelt datablad i olika sprakversioner
med. Databladet anvéndes vid en
pressvisning pa Hotel Foresta pa Li-
dingd, alltsa vid Sonett lI:s allra forsta
framtradande infér mediefolk. Bilen
kom som omslagsbild pa motortid-
ningar och det blev illustrerade artik-
lar i saval dags- som fackpress.

Men allteftersom bilen mognade
och bérjade finna det utférande i vil-
ket den kunde "typas” och ga i serie-
produktion dndrade den sig i klart
synliga detaljer. Bilder som fram-
stallts den ena dagen kunde inte an-
vandas den andra. Huvlas andrades,
luftintag och utslappsoéron for ventila-
tion tillkom, inredningen fick nytt ut-
seende, en sorts kylargrill tillkom,
parkeringsljusen fram dansade runt
men stannade i form och placering
under "skidbrattena” i fronten. Och
emblem tillkom.

Databladet var interimistiski, sa fick
aven trycksak nr. 2 bli, en folder i rott
och svart, till vilken vi behévde bilder

P4 bilden ser vi en tidig Sonett utan ventilationsutsldpp, med huvlas a la Triumph
och blinkers uppe pa huven.

vi inte kunde fa med kamerans hjalp.
Det redaktionella arbetet utférdes
den har gangen i Goteborg dar jag
satte igang att gora ett antal teck-
ningar. Nattarbete forstas, inte bara
en gang utan flera, men sant hérde till
jobbet. (Semester brukade jag mer an
en gang kunna unna mej forst vid jul-
tid, da allt rérande nya arsmodeller
och skilda sprak- och utférandefor-
mer av broschyrer och info-material
till generalagenterna var avklarat.
Sommaren var den mest hektiska
perioden. Tillkomsten av Sonett ||
gjorde det inte lattare. En gang at jag
en sen middag i Géteborg och flane-
rade sedan pa gatorna for att klockan
4 pa natten kunna st vid pressen i ett
tryckeri och se ifall begéarda justering-
ar lett till att jag med ett OK plus sig-

natur vagade godkanna det uppnad-
da och slappa nattskiftet fritt att kora
for fullt. Begrdnsade arbetstider
fanns inte, man hade ju ett jobb och
ett ansvar. Och sekretessen maste till
varje pris hallas.

P4 salong och bana

Nasta publika evenemang for Sonett
ll:ans del var bilsalongen i Genéve,
mars 1966. Bilen kramade sig sa gott
den kunde pa sitt podium och behdv-
de alls inte ké&nna sig som en katt
bland hermelinerna, aven om den be-
traktades med viss skepsis av en del
forstasigpaare och naturligtvis inte
kunde rakna med att vacka sensa-
tion. Saab hérde ju alltjamt till udda-
markena och kdmpade dessutom i
motvind genom att inte kunna erbju-
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da nagot mer attraktivt och saljande
under motorhuven &n en 3-cylindrig
tvataktare. 66:0rnas 3-forgasare gav
knappast dkad status.

Pa en av utstallningsdagarna, kan-
ske var det redan i anknytning till
pressvisningen, arrangerade Saab
demonstrationsk8rningar med So-
netten pa en tavlingsrundbana ett
stycke in pa fransk mark. Det var nog
huvudsakligen motorjournalister som
inviterats. Uppslutningen var god,
bade vid forfrisknings- och utspis-
ningsborden och i kéerna till bilarna.
(ifall dar var mer &n en, jag minns inte
riktigt). Uppvisningsforare nr. 1 var
givetvis Erik Carlsson. (Ingen tillats
forstas att kora ivag pa egen hand.)
Som hérande till vardfolket ville jag
inte ta fér mej forrdn hugade géaster
haft tillfalle att kdnna vad Sonetten
gick for, men ratt vad det var horde
jag : "Har du akt &n Gas?” Det var Erik
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Den trecylindriga tvatak-
taren var latt att komma
at liksom senare V4:an.

som fragade. "Jasa inte, kom da s&
tar vi nagra varv!” Jag forstar mycket
val en engelsman som efter att ha akt
sa: "l didnt believe that a car could do
anything like this!” Han menade nog
kombinationen forare-bil.

Det var faktiskt en bade tjusande
och hisnande upplevelse. Och visst
kénde jag mej lite skraj trots att jag
fornekade detta da Erik, som nog sag
hur jag spande mej, undrade: " Du ar
val inte radd?” Hjulen hall sig av na-
gon obegriplig anledning innanfor as-
faltkanterna hela tiden, men det kan
inte ha varit manga millimeters margi-
nal nar vi gick ur kurvorna.

Att jag berattar det har beror pa att
2-takts-Sonetten fick ett antal kdpare
i Schweiz och blev segerrik i den dar
utévade formen av tavlingar som kal-
las Bergsrennen.

Davarande Saab-importéren och -
generalagenten i Schweiz, Gebr.
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Macchi, med huvudsate i Zurichom-
radet hade sitt namn efter en brédrat-
rio, vilken till en tredjedel i hdg grad
agnade sig at biltavlande mellan alp-
topparna och skaffade sig manga
prispokaler med just Sonett Il, nar
den tiden var.

Polisen forbjéd men andrade sig

En gang pa sommaren 1966, medan
befintliga Sonetter annu till hundra
procent var av forserieutférande, var
jag med en av Saabs fotografer ute pa
en tur med en gron Sonett for att fa
bildforradet lite berikat. Vid Vreta
kloster passerar man vid ett stalle
dver Gota Kanal, och langs kanalen
gdr en ganska bred promenadvag. Vi
tyckte att vi kunde ta oss ner pa den

B
Som sagt, sportigheten kunde inte nog betonas. Teckningen, som é&r gjord av
Gunnar A. Sjégren fanns med i en férséljiningsbroschyr fran 1967.

vagen for att fa nagra bra bakgrunder
men hade inte hunnit till mer dn an-
satsen da vi hejdades av ordnings-
maktens representanter, som rakat
komma akande. Vi underrattades om
att vart tilltag inte var lovligt och ge-
nast maste avbrytas ifall vi ville undga
trakiga pafoljder. Men polismannen
tittade nyfiket p& Sonetten och borja-
de fraga. Vi berattade och erbjod dem
att en i sénder dka med en bit och
ké&nna pa sportvagnen. Vilket tack-
samt accepterades. Se'n var det inga
problem med att f& kdra ner en bit
langs kanalen. Vi dnskades lycka till.
Nagra av de bilder som kom till har
figurerat i publikationer bade inom-
och utomlands.
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