Mycket om Saab
men mest Sonett |
berattat av Rolf Mellde B

Jan-David Skavén och Per Alvestig

"4

Nir Per Alvestig vid ett tillfille ta-
lade med Gunnar Ljungsll'i')m, som
bl.a. var med och tformade Ursaaben
pa 40-talet, fragade han vad Gunnar
tyckte om Sonetterna. Svaret blev:
"Ja, de didr Sonetterna forstod jag
mig aldrig riktigt pa, de varjuinte s
praktiska de dir bilarna, sa det dir
hick Roll’ (Mellde) halla pa med”.
Hur ser da Rolf pa Gunnars ointres-
se tor Sonetten?

-Gunnar hade dverhuvudiaget
inget intresse for den hiir typen, var-
ken av tiavlingsverksamheten eller
Sonetten som sportbil.

-Hur var det da m(ii“gl [6r Dig att
fa ullrackliga utvecklingsresurser?
Rolf: Det blev vil sé att jag ftick ta
over mer och mer. Men jag vill dock
understryka, att under hela min
Saabtid sa var térhillandet mellan

En unik bild pa en vivaerligen ndgotl dold
Gunnar Ljungotrim, som firevisas bilen av
Rolf Hellde. Annars vivade inte Gunnar nagol
atirre tntresae for Sonellen, del var atandard-
bilarina som _:](z'//w’“ /;‘l'." bonom.

088 gansl(a unikt, vi lu)mplcllcra(lc
varandra bra och det var siillan eller
aldrig nigra schismer.

Vi samarbetade i ungelir 25 ar.
Under de férsta 10 dren var han min
lirare, 1 5 ar jobbade vi likviirdigt
och de niista 10 &ren var det jag som
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packato upp,
dagen [ir
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var ledare. Han respekterade det.
Ni‘ltul‘ligt\«’is ](Llnd(‘ \7i l1il Ulil{d. l]pp'
[attningar, men vi hade som sagt ing-
en kontrovers under den tiden dven

om diskussionerna ibland var hiarda.

Stor sensation pd Stockholms
Bilsalong -

Den viickte en enorm uppsl'fmddsc
pfl Stockholms Bilsalnng 1956, det
var ju nistan ingen som hade vetat
om bilens existens innan utstill-
ningen. Manga pressklipp [rén den
tiden visar vilken sensation Sonett
l:an var. Det var ju bara den térsta
bilen som var klar di, den hade en
bottenplatta helt i littmetall. An-
chningen till materialvalet variall
enkelhet vikten. Man kan ocksa till-
ligga, att det mig veterligt var den
forsta sportvagn som hade konstru-
erats med en sjilvbirande botten-
platta av littmetall. Alla andra
sport- och ta'vlingsi)ilar pa den hir Rolf visar motorinotallationen for imponerade
tiden av den hiir typen hade rérra- mdassbesikare pd Stockbolmo Bilealong 1956.
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Fir offentliggiras tidigast torsdagen den 15/3 kl. 14,30
ALLMAN PRESENTATICN AV SAAB SUPER SPORT

Saab Super Sport ir en ren experimentbil, vilken i huvudsak tillverkats
for att berika vira erfarenheter betriffande en bils egenskaper ur
olika synpunkter. Saab har for nirvarande inga planer pi att serie~
tillverka denna bil., Saab Super Sport 4r betrdffande chassi till ndra
100% uppbygpd pA Saab 93 standarddetaljer. Bilen 4r forsedd med en
Saab 93-motor, vilken upptrimmats tiil ca 57,5 hk wid 5,000 varv.
Maximalt vridmoment ca 9,0 kpm vid 3,500 varv, Hérigenom fi vi mdjlig-
het att prova Saab 93:s motor under exceptionella férhdllanden. En

i 5 annan detalj, som vi velat prova i samband med bygrandet av denna bil,
Varfir var det inte

, ar glasfiberlaminat (plast), varfiér vi tiliverkat saval motorhuv,
Sonellen vom

dérrar som bakdel pi denna bil i ndmnda material. Den ur konstruktions-
synpunkt kanske intressantaste detaljen dr ladkenstrukticnen fGr chassi-
detaljernas infdstning, vilken dr helt tiliverkad i ldttmetall. Konstruk-

anrrade pd
,rnu‘.f}'!."./ Det wm'_,r'rr

T
anda den som tionsprincipen har hdr varit densamma scm numera arvinds vid moderna

flygplanskonstruktioner. Hirigenom har en mycket lig vikt pd denna
enhet erhdllits (71 kg).

vdckle vendalion
pd Stockholmy

Aver pring Bertil visade stort intrease for
Sonctl 1 pi bilvalongen. Tl vinoter bar ban
Tryggve Holm vom var VD och koncernchef pi
Saab och tell I.[’r'i:zﬂ'l' RH(/‘J/(‘[/E}('-

Biloalong 1950, Data
. 5 . i Allmant
mar som sdg ut som spindelviiv,
1 ind Vi | 1 g Tkt (LOrTVAkL) eeouesusannssrosanirasesn-sonensisasannsennnsenars €8 500 kg
IDERE SeLInINCEE. Y1 DY Ee0E P Iena SEARFIAD. THAEBEN B, snsmnesnsmiimnesersuiesasnrss assmamnssnesans 1220 m
" c ] o
flygplansprinciper, som en ladda. BRSLAVELARA. « swnsuseivasausbuconunsnsiamve cmsnrsenmmasbasaiiny 2210 mm
Inom parentes sagt, det mest avan- Stiirata lungd . A5 N
o l S4: b h 5 dan i i Stirsta bredd . 1420 mm
cerade som Saab har gjort med den-
Stirsta NUJAd eecsveacrerssacasnsnrarnccsacsasnarasnscscasssssnacs 825 mm

na byggprincip var Formula Juni-
or. (En ren tivlingsbil byggd 1 tva
exemplar). Dendr helt extrem, bara
etl [:\’l‘liﬁnlSI'ﬁF med F(")l‘stiil‘kl‘lingar
runt uttagen fram och bak samt f6r
[6rare. Orsaken ull att jag inte gjor-
de den 1 aluminium var att jag inte
kunde anviinda s tunn plit. Fér
att uppnd de hilllasthets- och styv-
hetskrav som erfordrades sa skulle
pliten bli sa tunn att den inte var
praktiskt anviindbar. Om jag hade

Tl béiger. Deava rader frdn 1956 var den
ditida presoreleadsen for Saab Super Sport ¢
samband med Stockbolms Bilsalong, eller
“allmin presentation” vom man pd svenoka

Saredrog att kalla den. Det bir var ju pa en tid

A dnte engelokan smugil vig in @ det vvenaka
apraket von aufirtiden. [ alla fall citerades
malerialel {ett olal vamitida motortidningar.
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Motor

CylAndervolym eesacesssesssssossssssossassssnssssassssnsssnna 748 e’
Effelt, maximal seseesessesessascessass 57,5 hk vid 5.000 varv (SAE)
9,0 kpm vid 3.500 varv
KompressionsférhAllande, nominellt ssessesvsssassssasarsnnres 10
Brinsle, handelSbrdnsle sessessssssessssssnasrnarsnssrrs €2 B5 oktan

Prestanda {berdimade virden)
0 = B0 Km/N...ecsnsasess ..ca B aek,

0 = 100 Ki/hevasrsnsvess .ca 12 sek.
Stdende start 1/4 eng. MLl sevsvssnsansensesessssssssaanss G2 18 sek,
Stdende Start 1 0 sesessssessscsssnassanssrsasrsesrescess €28 34 8ek.
Stiende start 1 eng. mil sevesroes . ca 48 sek,
Toppfart, HYppet utfirande ....ceseieesssssssacrascanassses Ca 160 km/h
Toppfart, SpecialutfSrande seecesessesssssssevnsessnnsesss Ca 200 km/h
Arbetet pA denna bil har letts av utprovningschefen vid Saabs Trollhdtte-
fabrik, Ingenitr Rolf Melide. Dessutom har filjande Saab-ingenitrer vid
Trollhdttefabriken deltagit i arbetet, Lars-0lof Olsson, Olle Lindgvist och
Gigta Svensson. Forutem nidmnda personer har betr. formgivningen, denna

skett i samarbete med Herr Sixten Sason, Stockholm, medan Ingenddr
Erik Nilestam, Saab, Linkdping svarat for hillfasthetsberdkningen av
ladkonstruktionen.

Soab, Svenska Oljeslageri AB, Goteborg, har bitratt vid plasttill-
verkningen samt AB Arvid Lindgren & Co Stockholm vid lackeringen.
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[T den 17 mars 1956
tecknade Lars Zederman
bland annat "Saabs nya

racer .

gjort det si hade jag bara behovt
sitta tummen pa den s& hade jag
tryckt in platen.

Fér att atergd till Sonett l:an, alu-
miniumplatarna nitades ithop pa
klassiskt flygvis, giiller samtliga sex
bilar. Andelen stal 6kade ndgot i de
senare bilarna. Vi diskuterade dven
att géra Sonetten 1 stalplat, for det
skulle bli mycket billigare. Speciellt

De nirmaate medarbelarna { projekiel. Frin
verater Sixten Savon, Lara-Olov Olsson, Rolf
Mellde vid ratten och Olov Lindgvist.

om det skulle bli en fortsitining uté-
ver de [Grsta sex exemplaren sa var
stalplit ett givet chassiematerial, av
kostnadsskiil. Vikten pa sjilva glasfi-
berkarossen var 71 kg (denna héga
vikt pa karossdetaljerna blev en av
de mest negativa éverraskningarna
under projektet) och den gjordes
med hjilp av experter frin Géte-
borgstéretaget Soab, Svenska Olje-
slagert AB. Totalvikten tor hela bilen
var 500 kg.

FFortsittning pi artikeln 1 ndsta nummer.




