Det bérjade sa natt
med SONETT

Carl-Ake Blomstrand

Forman vid ASJ biltillverkning
under 60-talet

Har foljer fortsattningen pa Carl- Ake Blomstrands artikel fran

sonettillverkningen i Arlov

Vi kastar oss med friskt mod &ter dver
fodslovanderna. Som jag tidigare namnt,
var vdr forrddsman inte specialist pd gang-
or. Sonetten ar ju begdvad med bdde tum-
och millimetersystem. En liten historia
om vad detta kunde stalla till med, bor
bevaras at eftervarlen. Férrddsmannen
hade vid ett tillfalle i hastigt mod lagt
1/2-tums muttrar i samma binge som
M-12 muttrar. De sdg ju ganska lika ut
med samma nyckelvidd. En vacker dag
hamnade dessa forargliga 1/2 tumsmutt-
rar i det monteringsfack som var avsett
for M12 till framre hjulupphdngningen.
Intet ont anande placerade montdren en
felaktig mutter i den pneumatiska skruv-
dragaren och gangade fast muttern, Han
fick “full mutter”, sen var det stopp. |
tron att det var en tillfallighet, tog han
en ny mutter och fick samma resultat. D&
insdg han att nagot var pa tok och kallade
pa mig. Jag sdg ju genast bade pa gangor-
na i évriga muttrar och pd markningen att
det var fel sort. De fastkarvade muttrarna
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gick inte att fa bort. Det var bara att
borra bort skruvarna och svetsa in nya.
Efter den betan hade vi inga fler gangfér-
vaxlingar.

Ett efter ett I0ste sig problemen och vi
fick faktiskt monteringen att flyta ganska
skapligt. Tidstudiekillarna fick ordning pa
ackorden. Naturligtvis gnydde montorer-
na over for |dga priser, men det hérde ju
till. Det ledde dock aldrig till att de slar-
vade med arbetet. Jag maste erkdnna att
de visade en god portion yrkesstolthet,

Sa borjade da forserien rulla av bandet
pa allvar med det antal som var berdknat
namligen tre bilar om dagen. Vi bérjade
kanna oss ganska nojda. Det skulle vi
inte ha gjort. Saab sade plotsligt STOPP!
Nu far ni sluta med att kéra med en trad i
réret. Det kom som en kalldusch. Véra
fina Sonetter, sammansatta med all den
kdrlek en verklig bildlskare kan &stad-
komma. Jag vet inte vad det var som ut-
loste Saab:s reaktion. Férmodligen hade
vi inte riktigt lyckas nad upp till Saab:s
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kvalitetskrav. Saab meddelade att man
inte godkdnde ett enda exemplar férran
en av dem utsdnd politruk godként séval
ritningar som presenterat utforande enligt
denna ritning. Det gallde en mangd sma-
detaljer. N&vil, politruk var elakt sagt.
Frdn Saab anlande en mycket ambitios
och helt omutligt kontrollingenjor vid
namn Stabeck. Under ca en manads tid
stoppades all montering tills att ing Sta-
beck sett ritningar pd alla detaljer och
deras placering i bilen och sett detaljer-
na monterade pd ett exemplar av So-
netten. Skam till sdgandes fattades en
hel del ritningar. Jag tyckte faktiskt
synd om Gran och hans grabbar pd rit-
kontoret. De satt valdigt illa till, egentli-
gen utan forskyllan. De gjorde sitt basta,
men tidsmarginalerna hade varit fér sma.
Jag hade en bestamd kénsla av att ledd-
ningen inte var sarskilt fortjust av Sta-
becks nédrvaro, men det vidgade nog deras
syn pd kvalite. Vi hade bara att ratta oss
efter den allsméktigen. En av Stabecks
uppgifter var att hjdlpa oss med avgaspro-
blemet. Han gjorde &tskilliga provturer
for att mata CO-halten i kupén. Till att
bérja med var den nog obehagligt hog. S3
smdningom kom vi underfund med hur

den sista stumpen av avgasroret skulle
vara riktad fér att avgaserna inte skulle
sugas in i kupén via eventuella lackor vid
bagageluckan. Det krivdes bara en viss
bestamd vinkling av rorets sista tio centi-
metrar.

S& smaningom ansdg sig Stabeck kunna
godkanna fortsatt seietillverkning och
allt var frid och fréjd. Ség dock den gladje
som varar bestindigt. Saab hade beslutat
att vi skulle gd over till V4 motorer av
samma typ som hade bdrjat anvandas i
deras standardbilar. Fr o m chassinummer
259 skulle det vara V4. En del bilar efter
259 hade redan fardigstéllts med tvatakts-
motorer. P8 dessa fick vi byta motorer
och gora en del andra nddvandiga modifi-
eringar. Vi fick bl a nya framfjadrar pga
V4ans starre vikt. Inmonteringen av V4:
an vallade en del nya problem. Det var
inte bara bulan pd motorhuven. Sdval i
bottenpldten som i brandskottet tog det
emot. Pga motorns gummiupphéngning
kravdes ganska mycket |uft mellan motor
och omgivande platar. Speciellt vid kraf-
tig acceleration flyttade motorn sig bade i
sid- och ldngdled. Vi fick knacka bucklor
och ta upp frigdngshdl pd flera stéllen.
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Aven V4-problemen |oste sig och den nya
modellen kunde bdérja rulla av bandet.

Provkorning

Under de ca tvad dren jag var med i So-
nettbyggandet, slapptes inga bilar frén
foretaget utan att forst ha provkorts. Det
var inte bara en uppstartning och en run-
da pd fabriksomradet. Vi hade en prov-
runda som omfattade de flesta typer av
vagbeldggningar. Jag gjorde sjalv dtskilli-
ga testrundor, sd jag minns mycket val
hela rundan. Totala vagstrackan bor ha
varit mellan 3 till 4 mil. Efter utfarten
fran ASJ korde vi ut till gamla vastkust-
vagen mot Lomma. Strax innan Lomma
svangde vi hoger in pd en smal krokig
grusvag till Alnarp, vidare genom Alnarp
pd asfalt och genom Akarp, som di hade
en gammal ganska délig och lappad vag-
belaggning.Utanfor Akarp svangde vi
vanster pd gamla Lundavagen som delvis
var belagd med sméagatsten. Vi korde till
rondellen vid Lunds sodra infart dar vi
svangde in pa motorvagen mot Malmao,
Har blev man plotsligt en Stirling Moss
och laddade for fullt d v s toppfarten
160 km/tim. Hastighetsbegransningen var
inte inford da. Vi hade faktiskt inga in-
struktioner for hur testkorningen skulle
utforas, men vi gjorde den pd det satt vi
tyckte var riktigt. Jag ar inte helt saker pa
att vart satt att kanna pd bilarna skulle
uppskattats av hoga vederborande, men vi
litade faktiskt helt pd var produkt och
vara montoérer. Hur som helst sd visste vi
att grejorna hdéll och hangde med. Vi
hade bara en avdkning under dessa test-
korningar. Foraren tillhorde inte vart
ordinarie testlag. Vi fick byta bdda sido-
balkarna. Akern dit bilen sokte sig var
hardfrusen och knagglig.
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Du gor det val ocksa?

Talar om att du ar med | Sonett-
klubben, alltsa

Enklast gor du det genom att kbpa
och anvénda klubbens dekaler,
marken och sa vidare

Klubbdekalen — som egentligen ar
tva, en stor och en liten — kostar ba-
ra tio kronor. Billigt, eller hur? Och
som sagt, du far bade den lilla och
den stora for en tia

Nar du bestaller — satt in beloppet
pa klubbens postgirokonto
35 87 30-0. Glém inte att tala om
vad du heter och vilka grejor du vill
ha!




