Historiken om
Sonett i,
sasom jag sag den

Av Bjorn Karlstrém

Bjorn Karlstrdm, som bland mycket annat designat Sonett || har skrivit
en mycket fyllig och detaljerad artikelserie till Sonettvarlden for att kom-
plettera historiken kring Sonettens tillkomst. Sjalvklart ar det Bjérns per-
sonliga asikter som redovisas och vitar garna upp eventuella synpunkter
pa tidningens inséndarsida. Eventuellt eftertryck av artikelserien far en-
dast goras efter medgivande fran Bjorn Karlstrém.

Vi dr mycket glada éver att kunna publicera materialet d4 en del informa-
tion hittills varit opublicerat, bland annat en del av de rika illustrationerna.

Jan-David Skavén

Har f6ljer fjarde delen av Bjérn Karlstréms intressanta serie om So-

nettens tillkomst.

(klstﬂrzk

Den 25/6 skrevjagtill Andreasson att
jag lost problemet med hur ett avtag-
bart tak skulle kunna astadkommas,
samt att jag hade enidé om att vi skul-
le kunna goéra en Jeep av chassiet!
Betraffande det avtagbara taket, s3
anser jag dock att bilen inte blir battre
pa kuppen. Den blir bade tyngre, mer
utsattfér skrammeloch lackage, samt
betydligare dyrare att framstalla!

Den 20/7 ringde Bjoérn Andreasson

och meddelade att det inte blir nagon
"egen” bilfabrik uppe i Hudiksvall, ef-
tersom Norrlandsfonden backat ur
projektet - men att SAAB nu satsat
pengar pa prototypen, sa nu kan vita
fram karossen!

Detta meddelande mottog jag med
blandade kanslor. Vad skulle nu han-
da med projektet, nar "var” bilfabrik
spolats - och skulle bilenbara bli ett nyit
exemplarav de mangaprototypersom
byggts, bade i USA och harhemma...!

Menférstochframst maste karossen
till bilen tas fram pa "nollitid”, eftersom
Andreasson ringde mej om detta den
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Férslag till avtagbart tak (Rolf Melldes énskemal) tatningsproblem och skrammeld.o
befarades av konstruktéren...! Sammanhdngande tak behdvdes for att karossen inte

skulle bl fér "sladdrig” .

27/7,och sade att helabilens existens
berodde pdomvifickframden snarast!

Oron f6r projektets framtid och min
plats i detsamma, lamnade mig ingen
ro. Darfor skrev jag den 20/8 ett brev
till Dir G Hellner, MFI (ny direktor efter
ing. R Abelin), i vilket jag redogjorde for
"min ekonomiska" uppgodrelse med
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ing. Abelin - och fragade om MFI tank
te dverlata helaprojektet pa Saab -och
om jag skulle planera vidare pa lang
sikt eller om mitt arbete ansags vara
avslutat nu, nar det tycks vara mogetl
for att ga i eventuell produktion. Jag
omtalade att den ursprungliga dver-
enskommelsen var att "VI” (Jag, B
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PREL. UTKAST TIiLL MODIFIERING
AV MF1=136T=CcHASSIET sk EN
MILITAR TERRANGGAENDE ALL—ROUND—

A

"skoGsuaTROS"

BIL KAN TILLVERKAS MED CHASSIETS

GRUNDKOWPONENTER.

Foregaende sida och ovan: MFI-13-chassiet blev sa stabilt att tanken pa en Jeep-
version kunde oka tillverkningsserien - om Armén kunde intresseras. Den har verionen

Andreasson och R Abelin) skulle ha
bildat ett bilbyggarteam inom MFI!
Sjalv skulle jag inte, enligt 6verens-
kommelsenbelasta MFl med rakning-
ar for mitt arbete, for att bilen skulle
kunna bli till med anledning av det
knappa byggnadsanslaget!

EftertelefonbudfranBjérn Andreas-
son, flég jag den 25/8 till Malmo pa en
snabbvisit. Det gallde I6sandet av vis-
sakonstruktionsdetaljer rorande vind-
rutestolparnas utbyggnad. Det var
forstagangen jag over huvudtagetsag
platchassiet i all sin "prakt”, och tréf-
fade byggarna hos Heinels! - inte for
inte kallades det har projektet for
"korrespondensbilen” - jag ritade den
i Stockholm, den byggdes i Malmo -
och kontakterna uppehoélls via telefon
och brev!
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Tidenframtillden 1/9 arbetades det
sedan med instrumentbradans in-
byggnad, dorrlas mm...

Den 3/9 anlande ett brev fran R
Abelin, MFI. -Direktér Hellner har bett
mej besvara ditt brev av den 20/8.
Skickarakningarnaférdinautlagg. Var
tanke arocksa att med Saabfaigenom
att du far fortsatta att félja upp detta
programifortsattningen. Man har stallt
sig positiv till dessa tankar och nagon
anledning att misstanka att man skul-
le ga ifran denna malsattning har vi
inte. Att fér dagen ge sig in i framtida
ekonomiska perspektiv anser jag inte
att vi skall gora, utan avvakta utveck-
lingensgang... detberorjupaoss sjal-
vaomprojektetkommer att lyckas eller
inte!

Nastan pa dagen nio manader efter
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véckte en del intresse bland de Finldndska militdrerna... men nagot utvecklingsarbete
utférdes aldrig - mest pa grund av bradskan med att fa fram prototypen till originalbilen.

det attde férsta strecken drogs pa MF |-
13-projektet ringde B Andreassonoch
meddelade att platkarossenvarfardig,
framifran upp till vindrutan!

Darefter fortskred bygget med ex-
pressfart, ochden 1/10 skickade jag ett
fargsattningstdrslag till MFI, eftersom
bilenbdrjade narma sig sin fullbordan.

I slutet av novemberinfdrdes ett nytt
namniprojektet. Av B Andreasson fick
jag da veta att Saabs forsaljningsdi-
rektor Arne Rydberg besiktigat bilen
"och blivit fortjust”.

Den 4/12ringde dir Rydberg mejoch
undrade om jag ansag bilen sa fardig
att den kunde visas upp fér Saab-di-
rektionen m fl. Jag talade om att jag
inte sett bilen, vartér jag inte kunde
uttala migom sakenutan hanvisadetill
MFI, som jag hoppades hade gjort ett

gott arbete! Jag bad ocksa att f4 nar-
vara vid visningen. De skulle héra av
sig nar datum faststallts, lovade dir
Rydberg.

Den 8/12 meddelade ing. Rudolf
Abelin telefonledes att bilen nu fanns
i Linkdping... och vid ett arbetsbesok
pa Saab/Linkoping (fpl Saab 105-in-
teriérdesign) blev jag, efter pastdtning
hosdir Rydberg, itillfalle att se "under-
verket” i hans garage som hastigast.
Trots det emotionella forsta intrycket,
sagjaggenast attdetfannsvissa saker
som kunde hyfsas till, designméssigt.
Men bygget verkade fdrtroendeingi-
vande och proffsigt - fattas bara annat!
Dir Rydberg tyckte att bilen var "en
karamell” - som han uttryckte det.

Visningen av bilen infér direktionen
skedde den 7/12 och varken MFI-fol-
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kan Vvi...

Tillsamans

Filtertillverkaren MANN har lovat att foérséka ta fram
"gummimanschetten” mellan férgasare och luftrenare
till Sonett Il 2-T (artikelnummer 733 24 97).

fortsatta “jakten”?

Finns det intresse for detta sa att det ar 16nt att

Du som ar intresserad och beho-
verdessagummimanschetter, hor
av dej till Hans Eklund senast
1 november, tel 0171-29 964.

ketellerjag varndrvarande. Vivarinte
inbjudna! Atminstone jag blev aldrig
underrattad!

Darefter skedde ingenting férmindel
under januari 1965, annat an att jag
hade ett par brevkontakter med dir
Rydberg angdende mina funderingar
pa hur en eventuell serieversion av
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bilen skulle kunna se ut - utan att and-
ra alltfér mycket pa ursprunget. Jag
dversande nagra skisser pafront-och
akteruppsnyggningar-ochfickiutbyte
nagra fotografier av prototypen for att
underlatta mina vidare funderingar
Nagon helt ny design var inte aktuell

- ansag han.
Forts i ndsta nummer.



