Mycket om Saab
men mest Sonett |
berattat av Rolf Mellde

Jan-David Skavén och Per Alvestig

-Hade Du tankar pd specialkom-
ponenter {6r chassi och motor i-
stillet for Saab 93-delar till Sonett
L:an? -1 det sammanhanget kan jag
inte direkt pdminna mig ndgon
annan komponent eller system dn
fran 93:an. Anl(‘(lning(’n var bland
annat kostnadsskil, det hade inte
gdtt pd annat sitt. Dessutom ville

jag visa vad Saabbilen dog till. Det
var en av punkterna att 90% av
bilen skulle bestd av Saabs stan-
dardetaljer och ingick 1 filosofin
nir det giller byggandet av Sonett
I:ran. [ och fér sig hade jag en
massa andra tokiga tankar, men
det fick man ligga band pa. Hela
kostnadsbiten var en sorts him-
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Tidningen SHT, Svenak Motortidning, ock deas teknioke ,-;u'r!}u'{',f{ lva Haavsing grorde en

genonakdrningardning frin ovan av Sonctl Super Sport. ST tdlade, att "om Saab Sport bygg

¢ 25 exemplar bliv den klasoad von aerieaport ocl £ 100 som Gran Turisme”. Vidare trodde man

all loppfarten vom tivlingsversion med glastopp akealle bli ca. 200, men ingel av allt detta olog in.
Saab byggde aldrig fler dn vex otyeken och toppfarten blev som mest rand 160 km/t.
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)'.f.f,-;-[{}](;rp en bild pid Je ndrmaale medarbetarna, fran vinater Laro-Olov Olwaon, Gista Sveenavon,
Olov Lindgeiot, Arne Frick, Sven Fredrikooon, Erik Jobansson och Elis Oloon,

sko, men ocksd en inspiration att
se vad vi kunde dstadkomma med
tillgdngliga medel.

Att den blev hégerstyrd hade inte
ett d ugg att gora med att jag tyckle
att det sdg sportigare ut. Motorag-
gregatet dr viint (for att erhélla bista
majliga vikesfordelning) och da gér
hela viixeltéringsanordningen pd ho-
ger sida istillet [6r viinster. Visserli-
gen hade vi pd den higerstyrda stan-
dardbilen till engelska marknaden
gjort en mekanism fér att kunna ha
aggregatet pfl det siittet, men det var
en specialgrej som var klumpig och
det ville jag inte ha. Dirfér blev det
naturliga, att viixla pd hoger sida.
Den férsta Sonetten som l_)_\'gg(lcs
hade ju rattviixel och inte golvviixel
och det fungerade ju relativt bra. Sa
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vi anviinde styrviixeln fér hogerstyr-
da bilar, men inte vixelféringen.
(Desutom ska man ju komma thag,
att Sverige di hade vinstertratik, sd
L’gcniligen var det natur!igt med en
hiigel‘st‘\-’rd bil).

Motorn var for évrigt en trimmad
trecvlindrig tvataktare pa 748 cc och
57,6 SALE-hk vilket rackte till f&r att
ge Sonett | en toppfart pd ca. 160 km/
h, inte daligt med tanke pd att viédr pa
[emtiotalet. For att [4 upp effekten
[rin standardmotorns 38 SAE-hk
var motorn férsedd med Solex dub-
l)CEl‘{il'g'ilS£ll‘L‘ och dessutom var av-
gassystemet starkt moditierat. ‘l‘\'wn
spoltider och kompressionstérhal-
lande var annorlunda.

Efter bilsalongen var det ett viil-
digt halliande. Min grundtanke var
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att gora upp till 25 bilar per &r. Det
fanns en specialsportklass pé den ti-
den. For att komma in 1 den klassen
sd maste det goras 25 bilar per r.
Jag tinkte, att 25 bilar per ar, det gar
vil att kringa pa ndgot sitt. Sa var
da tanken att skapa en entypsklass,
exakt samma typ som Renaultnu har
med sina roadsters som kors som for-
tivling fére varje GP-lopp, det var
filosofin bakom det hela.

USA tryckte pa

Men samtidigt kom d& USA och

ville absolut ha Sonetten. Det var

ett vildigt snackande hit och dit,
alla minniskor lade sig i, pa alla
nivaer och pé alla avdelningar, rena
hénshuset. Det skulle ju innebéra
flera in 25 Sonetter och jag var
absolut motstindare till att géra ett
stort antal bilar (100-tals per &r) av
de hiir bilarna. Det var de inte limp-
liga for.

Sonett I:ans tivlingsverksamhet

Den kan kort sammanfattas pa nag-
ra rader: Férutom ett lopp pa Gel-
lerasen 1 Karlskoga och uppvis-
ningstivling 1 Falkenberg och pa

Dedaa tvd bilder och
den dore pd nédsta
aida frdan 30-talet dar
tagna pz? Gellerda-
banan { Karlokoga
dir Sonett [_q,"(l."{k'
en av Jina fd
tivlingar. Vighdll-
ningen var forlriff-
[l"lf [f'f('d(”ff l]l’:'
kommande Sonell-
’Jl”(""[{(-f‘-
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Solvalla p& 50-talet sa blev det inga
mer tivlingar di. Anledningen var
i all enkelhet att tivlingsreglemen-
tet iindrades si att man 1 stiillet
hade majlighet att tivla med modi-
fierade 93:0r. (Detta ansadgs frimja
forsiljningen av standardbilar mer,
vilket [6rmodligen var en riktig be-
démning). Sjilv fick jag dock inte

Lrdk Carloson ofd
ratten med Toralen
Aman vid vin vida (

Meglia 1989.
Viwaerligen akulle
man kira pd cn

(dealtid, men det var

|‘(‘f!’ f‘fI(’L' d/l’z'l‘() SN
Erik tinkte pa det.
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tivla med Sonetten, det ansdgs inte
lampligt att jag holl pA med sddana
"lekar”. Det hade jag vil kommit
till insikt om sjilv. 1958-59 fick jag
ocksi mer ansvar [6r den totala tek-
niska verksamheten, vilket forstas
tog min tid i ansprak.

Betydligt senare, 1989, kérde Erik

Carlsson och Torsten Aman ett upp-
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Erik gava o4
.'.'.'.1/:'/(‘('[ han
kunde fir att
alid bastighels-
rekordet for 730
o -'Jl.-“l'l""l‘-,..
vilket han
ockad lyckades
med, med rdge.
Foto Peter

Hd"l‘!(\'l'!'("‘ﬂl.
mirksammat lopp i Mille Miglia i Carlsson gjorde ett rekordfsrsék for
[talien men di hade Sonett [:an blivit bilar med motorer under 750 cc ut-
veteran for linge sedan. anfor Falkenberg. 40 ar efter sin de-

Annu en "tivling” har faktiskt  but tog Sonetten, och Erik, rekordet
kérts med Sonett I med ch nr. 1. Det med 159.4 km/h!

gar 1 S(_‘pl(_‘[[ll)f_'[' 1996 som E"”( Fortsitining pd artikeln i nista nummer.
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Balsta

: du dr vinnare i Sonettdraget den hir gangen,
‘: g@ vilket berdttigar dej en penninglott, som
S kommer de narmaste dagarna per post.
} Grattis och lycka till vid dragningen! L
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