Mycket om Saab
men mest Sonett | _
berattat av Rolf Mellde B=..”

Jan-David Skavén och Per Alvestig

De privatiigda Sonett I:orna

Var Du nﬁgonsin involverad 1 S6-
rensens hembygge av Facetten? (En
av de sex Sonett l:orna byggdes om
till en tickt kaross, handknackad i
plat. Det var ocksd en sorts fére-
gdngare till [\'ombikup(‘crna. om dn
ej gjord av Saab). -Nej, det var jag
aldrig. Han kopte loss en Sonett [:a
(‘)Ch l)‘\'gg(]t‘ om (ien d(?l hﬂn \’i”(‘ hﬂ

en Sonett som gick att kéra dret om.
Diremot kom Sérensen och visade
upp den niir den var fl’irdig.
Lustigt nog sé dtersig Rolt Mellde
Facetten hiromaret. Den ags 5(1&1g av
Dr. Klaus Miiller-Ott 1 Tyskland och
pé vig dit s& visades den upp [6r Roll
i ett farjelige 1 Goteborg. For évrigt
har denna Sonett l:a renoverats i
rll\fsl{lan(] pa sa sitt att chassit ater-
fatt sitt ursprungliga karosseri och
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Facetten, en
mn/'.l,f_z]_(]n’ Sonett I,
1l ’/:1/.!1(‘:"(rm3.
Hir ver of den pd
tradlern innan
avfirden. Folo:
eter Béckatrim.
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atrdlkaatararrang-

Facetten bade ekt
.'H_l,u‘:(‘v! wdda

emang: Nar man
akulle vitla pd
atrdlkastarna fick
man manucllt vika
upp dem frin deas
normala 'f?/(i’!z'
under buven! Foto:
Yeter Backotrim.

diirmed ser ut som en Sonett | medan
den ombyggda platkarossen far ett
nygjort chassi.

Det var [6rresten inte bara Séren-
sen som képte loss en Sonett L:a.

Aven Rolf Mellde dgde en i fem &r.

[{4'{,"‘;].{(’/1’{}1’ /'}7(",
med ain ddvaran-
de vekreterare och
nuvarande
buatru Sigrid
bakom den
Sonett I med
chasainummer 6
dom Rolf fick
R l(,)‘:‘l‘l’zl ﬁ"{?”’ ch’
J,'(l‘”l/(? K‘t’[/(:(}('n"f}(?
pid Saal ndr ban
alutade ain
andtillning dir.
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Den fick han i gadva 1970 av Saab-
kollegorna niir han limnade féreta-
get. Det var den sista av sex byggda
och var karaktiristisk s& till vida att
den var vit med en lingsgdende bla
rand pa karossen. Idag dgs den av




Bill Jacobson i USA. Den anvindes
som en sommarbil i ndgot tusental
mil och Rolf kommerihdg att den var
ganska hogljudd.

Att Sonett [:an skulle vicka ett sa-
dant uppseende pd Stockholms Bil-
salong 1956 eller att den skulle gora
det mer in 40 ar senare kunde inte
Rolf fsrestiilla sig. Sonetten I:ans
stérsta viarde var att héja moralen
och kidnslan inom organisationen
genom att visa utdt vad man kunde
dstadkomma. De 75000:- som man
investerat, 4ven om det var m‘vcket
pengar pﬁ 50-talet, gav en mycl-(et

god utdelning 1 form av PR fér
Saab.

-Sedan dsk Rudolf Abelin upp. Det
ir en annan historia, men det ledde
sd smaningom till att Sonett 11 bor-
jade produceras. Vad som skall nim-
nas 1 det sammanhanget &dr att den
som var den verkligt initiativrika
kraften for att fa en liten sportbil av
samma typ som Sonetten var en kil-
le som hette Bruce Mc Williams i
USA. Han var forsiljningschef hos
Saab i USA under dess chef Ralph
Millet. Bruce var en verklig entusi-
ast och hade inte han varit s& pfldri-

Vart man kom bildades klungor med intresserade dokddare runt Sonellen, men det hade vikert
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Sixten Savoind
Catherina bakom en
av de tod Sonell
cltorna pd Saabo
Bilmuocum ¢
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vande sa hade det aldrig blivit nag-
ra fler Sonetter.

For den fortsatta utvecklingen av
Sonett I var det ett spel mellan Mal-
mé Flygindustri och ASJ, Aktiebo-
|aget Svenska Jilrnviigsvc1‘l~:slh’dcr-
na. ASJ anlitade ju Sixten Sason.
Sedan skulle ett beslut tas, ska det ga
till MFI eller ASJ? Vad som gjorde
att jag foredrog MFI fére ASJ var
att pA MFI fanns ju nigra entusias-
ter, inte minst dd Abelin och sedan
under den tiden hade jag ocksa lirt
kinna Bjorn Andreasson. Nigon
motsvarighet till detta team fanns
inte pad ASJ. Dessutom var MEFI ett
mindre féretag och jag ansdg att det
ska vara den typen av [6retag som
kan bedriva den hir typen av verk-
samhet. Av denna anledning beslu-
tades att MFI skulle fa tillverka bi-
len. Bjorn Karlstréms modell var
dessutom betydligt mera sportig in
ASJ:s. Visserligen hade Sasons pro-
totyp avtagbart targatak, men da det
inte ingick 1 specifikationerna for
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Sonett [I:an si fick det ingen avgé-
rande betydclse.

Tankar pa efterféljare till I:an

redan pa 50-talet

Jag hade sjilv tankar pd en egen ef-
terféljare till Sonett l:an pa femtio-
talet, men det kom aldrig lingre in
till den modell som gjordes runt
1957-58, iven den med avtagbart tak
och stértbige. Man hade kommitin
pa den aerodynamiska bakdelen, vil-
ket irmindre lyckat pd grund av sid-
vinden. Fér att kompensera det s
ska man ha nigon form av fenor.
Modellen var dock inte tillrdckligt
bra och sd sméningom kom d& Bjérn
Karlstréms f6rslag.

Aven Bjorn Karlstrom hade tankar
pa ett avtagbart tak, vilket man ser
pd en ritning frdn 1964. D4 den
varianten saknade dérrar s var tan-
ken att man steg in genom takluck-
an. (Som tur ir blev det slutliga
utférandet mer konventionellt och
anvi{'ndarvén]igl).
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Biirn Karlatroma tankar frdn 1964
pi en Sonett med avtagbart tak. Det
bade kanoke vardl en fordel, bara ban
bade underlittat (nolegel genom att
rila did dorrar...

Rolf Hellde vivar den modell frin 1957-38 vom
bade kunnat bli en efterfoljare tcdl Sonett L:an.
H(’H f‘{f,";‘f,l(’l‘rrtjt'gi ('Irh‘r{‘ U(‘[’ ,'h.‘ll I'Ul'i(')‘l'd/l‘l' /'[l’i‘ .'}1’!'
Byirn Karlatrama firalag som ¢ modificrad
form kom att byggas och blev Sonett I1.

Foto: Per Alveatdy.

P4 tal om sidvind si var 95:an
mycket mer stabil in 93:an, trots att
93:an inte var sa dalig. Jag var inte
med och paverkade hur Sonett Il:an
kom att se ut i detalj (Det blev aldrig
nagot dppningsbart tak eller bakruta
tor den modellen). Jag har alltid halt
den principen, att limna dver sd
m_\'clml ansvar som (")\'crhuvudtaget
dr mojligt tll de som gor jobbet, sa
det dir fick andra bestimma. Att an-
vinda sd mycket standardelar som
mojligt var en grundpunkt i hela ar-
betet, si det kan hinda att Sason pz”l—
verkades av det och bland annat an-
viinde samma vindruta som 96:an.

Fortsitning pa artikeln i ndsta nummer.
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