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i i © NEW YORK 19, N. Y+ PLAZA 7.5955 Historiken om
Sonett I,
sasom jag sag den

Av Bj6rn Karlstrém

Bjorn Karlstrém, som bland mycket annat designat Sonett Il har skrivit
en mycket fyllig och detaljerad artikelserie till Sonettvariden fér att kom-
plettera historiken kring Sonettens tillkomst. Sjalvklart ar det Bjérns per-
sonliga asikter som redovisas och vitar garna upp eventuella synpunkter
pa tidningens insandarsida. Eventuellt eftertryck av artikelserien far en-

T -. dast goras efter medgivande fran Bjorn Karlstrom.
e e, . e Viar mycket glaga éver att kunna publicera materialet da en del informa-
' - : tion hittills varit opublicerat, bland annat en del av de rika illustrationerna.
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The Super Sport Sonett, Sweden's first sports car, will be placed in production soon by Svenska
Aeroplan Aktiebolaget (SAAB), Designed as an experimental car, the Sonett excited so much inter-
est during its first American showing that it is now being modified for production. Two versions of
the cor ore planned: one for competition use in Class H (shown above), with special brakes and
cooling system, ond one for personal use, with a soft convertible top and luggage compartment.

Built on o chassis similar to that of the SAAB 93, a four passenger car, the Sonett's body will be
either lominated fiberglass plastic or aluminum. The SAAB 93 three cylinder, two cycle engine has
been boosted to 57.5 hp ot 5000 rpm and will reach a maximum speed of 125 mph. The car can be
accelerated from 0 to 60 mph in 12 seconds. Its weight will be 1100 pounds or less.The unusual box
type design of the chassis is built according to aircraft design principles and is made of aluminum.

The SAAB Sonett, built by the famous Swedish Aircraft Company (SAAB), will be sold in the United
Stotes by regular SAAB dealers.

Specifications: Weight, dry: 1100 Ibs. Track, front and rear: 4'. Wheel base: 7.25". Overall length:
11.18°, Overall width: 4.66'. Overall height: 2.6’, Engine: Cylinder volume: 748 cc. Maximum out-
put: 57.5 brake hp at 5000 rpm (SAE). Bore: 2.6'". Stroke: 2.B8"". Maximum torque: approx. Skpm
(63 Ibs/ft) at 3500 rpm. Compression ratio, nominal: 10 to 1, Fuel: approx. 85 octane. Gear box:
4 forward speeds, | reverse. Performance: Moximum speed: 200 km/h (125mph).

Amerikansk presentation av Sonett |.
12

Jan-David Skaven

Har féljer femte delen av Bjorn Karlstréms intressanta serie om So-

nettens tillkomst.

@istarik

Aret 1965

Den 18/1 ringde en gladjestralande
Rudolf Abelin (MF1) och meddelade att
de fatt besked fran SAAB-L (Linkd-
ping) att ett exemplar av bilen skulle tas
fram i serieutférande och bad mej "se
over projektet, om det var nagonting
som jag ville &ndra pa - samt meddela
eventuella andringar till dir Rydberg
(SAAB-L)".

Eftersomdennetidigare sagt mej att
hantyckte att nAgon ny designinte var

aktuell, sa gjorde jag bara nagra skis-
serdarjaginforde den omdiskuterade
"ankstjarten”, samt en latt modifiering
av kylluftintaget under nosen. Dessa
skisser sandes till dir Rydberg - som
tidigare omnamnts av denna berattel-
se.

Den 2/2 ringde plétsligt PR-chefen
Sten Wennlo (SAAB-ANA, Nykoping)
och fragade: Kan vi visa MFI-13-pro-
totypen offentligt? Det galler en TV-
inspelning pa Hedenlunda (ANA's for-
soksgard, ca 1,0 mil séder Flen) den
4/2!- Jag svarade attom SAAB-T och
-L ansag att den var tillrackligt klar for
ensadanvisning, savardet OK{dr min
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del. Men de maste framhalla att det
bara var en delvis fardig produkt, sett
fran min synvinkel. Han lovade...och
att &ven aterkomma!

S4& skedde dock ej, men jag for pa
eget bevag ner till Hedenlunda den
aktuella dagen (4/4), och fann att det
pagick ett rally (BBC!) med en mangd
celebriteter-bl.avar Pat Moss och Erik
Carlssondarochfotograferades, resp
filmades av varldspress och d:o TV.
Bilenblev nagot aven medelpunkt och
visningen resulterade i en mangd tid-
ningsartiklar och TV-reklam dver sto-
ra delar av vérlden (Europa och USA)
tala om en PR-kupp!

Narjag pa eftermiddagen komhem
till Stockholm igen, skrev jag ett brev
till Bjérn Andreasson: Efter att ha sett
bilen i "aktion” vill jag féresla en del
andringar att inféras pa den slutliga
prototypeniserieutférandet. Bilen bor
absolut férlangas mellan hjulaxlarna,
och hdjas nagotinvandigt (takhdjden)
sa att storvuxna personer som Erik
Carlsson far plats utan att kura ihop
sig! Akterspegeln bér ocksa justeras
enligt senaste skiss och enviss "upp-
bubbling” éver hjulhusen ("stankskar-
marna”) boér opereras bort. Vidare
maste en ratt med mindre diameter
inforas - kanske en 14" Stirling Moss-
modell!

Jagvet inte hurkommunikationerna
mellan SAABs olikadelar (-L, -T) fung-
erar, men trots att Abelin den 18/1
meddelade att en bili serieutférande
skulle tas fram, sa meddelade han mej
den 12/3:Harannuinte hért ndgonting
fran vare sig dir Holm eller Rydberg
efter den gemensamma visningen av
ASJ(!) och MFI-prototyperna. Prelimi-
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nart skall han besdka dir Rydberg den
19/3 och d& ha med sig preliminara
prisuppgifter saval avseende chassi-
delensomkarossenoch monteringen.

Den 16/3 skrev jag ett brev till Bjérn
Andreasson: Oversénder, fér kdnne-
domomonterade diapositiv av de farg-
teckningar av bilen i dekorerat skick
som jag tidigare sant till dir Rydberg.
Vidare diskuterade jag ventilationspro-
blemoch fdreslog att att vi skulle inf6-
ra en fast, triangular ruta framst i dor-
ren, forattfa parallellicitet pa den "hiss-
bara"delen. Luftintag via en slits ovan-
pa motorhuven, framfér vindrutan.

Den20/3 skrev jag ocksa ettbrev till
Rolf Mellde och bipackade samma
diapositivsomjag sande Bjérn Andre-
asson, samtféreslog en delomplace-
ring av viss "massa” i bilen for att fa
den litet mer baktung. Vidare redo-
gjorde jagférbilens nuvarande status,
prototypens tjanstevikt, samt berak-
nad vikt efter lattning av chassiet/
karossen.

Ungefarenmanad senare (16/4) fick
jag ett brev fran Mellde vari han redo-
gjorde f6r SAAB-Ts erfarenheter av
ASJ "Katarine”/MFI-13-proven. MFI-
13 ar lattare, snabbare och accelere-
rar battre!

Bilden till héger:

MFI-13B GTO var ett utkast att "snof-
sa till” den bil som skulle bli SAAB
SONETT Ii. Vid den tiden ansags det
"fdr svart” att géra uppféllbara lyck-
tor!! — sa det férslaget kom aldrig till
utférande. Man ansdag att lyktinstall-
ningen kunde rubbas vid upp- och
nedféliningen.

PROJEXT  MFi1-138 67O

SKALA: 1:25 “"t:".";ﬁif@
(TN E
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Den 18/4 skrev jag ett nytt brev till
Mellde och efterlyste konkreta direki-
rapporter fran dem, enar det var jag
som i yttersta fall var "ansvarig” for
projektets vidare utformning. Redo-
gjorde samtidigt fér de féréndringar jag
amnade inféra pa prototyp tva - och
efterlyste deras (SAAB-T) asikter om
dessal!

Den 23/4 kom ett brev fran Mellde:
"Hjartligt tack for Ditt brev, trots att det
smartar mej att Du ké&nner Dig t6rbi-
gangen vad betraffar kontakten med
MFI-bilen - och oss. Dock hoppas jag
att Duforstar att vifranvarsidabetrak-
tar bilen som en MFI-produkt, och att
det ar dem vi har att férhandla och
diskutera med!”

Nu borde kanske alarmklockor ha
bérjat ringa i mitt huvud att nagonting
borjade ga snett...

| stallet skrev jag ett nytt brev till
Mellde - ett fértydligande brev om att
JAG ritat hela bilen och att Bjérn An-
dreasson lett bygget i Malmé (med
vissa detaljlésningar som jag p.g.a
bradskan medframtagandet av proto-
typen inte hunnit med att i detalj agna
mej at). Darfér maste jag givetvis vara
intresserad av att veta vad SAAB an-
ser om den produkt jag sa lange och
intensivt &gnat mig at!

Efter detta mitt brev avbréts tydligen
min kontaktlinje till Rolf Mellde - f6r han
gjorde allvar av sin instéllning till pro-
jektet - att det var en angelagenhet
mellan MFl och SAAB och besvarade
inga brev.

Daremot ringde dir A Rydberg
(SAAB-L) och bad mej komma till Lin-
kdping den 14/5 fér att mottaga vissa
synpunkter pa "vart projekt” fran en
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representant for USA-forsaljarna.
Samtidigt nAmndes att MFI-13 hade ett
visst dvertag vis-a-vi ASJ-bilen.

Eftersom han ringde den 13:e hade
jag lite knepigt att organisera om mina
arbetsplaneringar mentidigt pa morgo-
nen styrde jag min SAAB 96 "Sport”
sdderutochanlandeitidtilldetberama-
de sammantradet med Dick Catron,
USA, dir Rydberg, SAAB, ingenjérerna
Bjorn Andreasson och Rudolf Abelin,
MFI och en del évrig SAAB-represen-
tation. | stort fick vi ingen skakande
kritik, snarare bekraftelse pade férand-
ringar jag redan foreslagit - samten del
speciella 6nskemal fran Dick Catron.
Dessainkluderade bl atinted glass (to-
nade rutor) fér USA-marknaden, samt
dnskemalom att hallabileninomett {or
samma marknad maximerat pris. An-
nars kunde bilen bli svarsald dar.

Samtidigt meddelade dir Rydberg att
SAAB skulle dépabilentill SONETT II,
omden enligt planerna skulle férséljas
via SAAB!

Narmotet var avslutatombads jag att
ta med mej Dick Catron till Stockholm
nar jag skulle resa hem. S& skedde,
och vi hade ett givande resonemang,
bade i bilen och pa den restaurang
halvvdgs pa vagen - dar vi avat en
angenam lunch. Under dessa samtal
framkom att Catron hade planerpa att
forsoka stta ett nytt hastighetsrekord
med bilen i USA - fér att ge den publi-
citet infér férsaljningen - men dé gall-
de det att f& fram en hardtrimmad
version. Dessa planer férverkligades
nog aldrig fér jag har inte hort nagon-
ting om detta senare.

| alla fall gjorde jag en &versiktsrit-
ning i skala 1:5 av bilen med de &ns-

Bilden visar en teckning pa en nagot modifierad tvdtaktare av Bjorn Karlstrém.
Observera de annorlunda detaljerna: dérrhandtaget, luftutsidppet bakom dor-
ren, motorhuvsidset, grillen, huvemblemet ochV4 falgarna. Dessutom sitter
blinkers nere vid grillen, inte uppe pa huven.

kemal som framfdrdes vid métet, och
sande dentill B Andreassonden 18/5.
Jag skrev da att jag dépt om projektet
till MFI-13B eftersom det var sa pass
manga férandringar att man kunde
saga attdetvarennybil. Bl.ahade jag
hojt bilens markfrigang, omarbetat
nosen och akterutformningen. Inner-
utrymmetl hade avsevart forstorats
genom en férlangning av chassiet
samt hojt styrvaxeln 10 mm. Detta f6r
atttabort en hjulinstaliningsmiss. Pro-
totypen led av att hjulen fick toe-in,
resptoe-out narframvagnenfjadrade
upp och ned, en ren konstruktions-
miss.

Denna dversiktsritning dversandes
ocksa den 24/51ill ing Kjell Knutsson,
SAAB-T - enligt framfort dnskemal.

Tiden 24/5-8/6 utvaxlades néagra
brev mellan B Andreasson och mej

rérande inférandet av en stortbage,
bransletanktyp och dess placering.

Den 26-27/5 gick telefonen varm.
Flera samtal utvaxlades mellan Bjorn
Andreasson och mej angaende hur
kylaren och stértbagen skulle monte-
ras, samt chassiladan akterut (baga-
gerummet), eftersomdessadetaljernu
var aktuella att inritas pa den slutgilti-
ga dversiktsritningen.

En nodjd B Andreasson ringde mej
den 9/6 och omtalade att han besokte
SAAB i Trollhattanigar (8/6) for sam-
tal kring MFI-bilen, som nu hade utrus-
tats med en motor pa 62-hk och horin-
sontalférgasare. Den gjorde i detta
skick styvt 165 km/t (!).. och han hade
blivit skjutsad fran Trollhattan till Go-
teborg i den - en fantastisk upplev-
else...sahan_..ochden11/6 pakvallen
(22.30) ringde han och meddelade att
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SAAB har bestéllt 600 ex av MFI-13/
Sonett ! - om den nu skall byggas! -
(?7?7?) - De sista fragetecknen star for
min reaktion pa "om den nu skall byg-
gas!”

Vid den tidpunkten gjorde jag ocksa
den ritning (och omslagsteckning) av
MFI-13 som tydligen irriterat somliga
i projektet inblandade. Efter visning-
enpaHedenlunda, gick ju nyhetenom
bilen utivarlden, ochuppmarksamma-
desocksdiUSA - somtidigare namnts.
Chefredaktéren pa AMERICAN MO-
DELER - Al Lewis - som jag hade haft
ett mangarigt samarbete med, sande
mej ett brev vari han bad om en liten
ritning av bilen "som deras medarbe-
tare hade skapat”. Den skulle vara
lampad som underlag fér modellbyg-
ge! - Han fick materialet - som egent-
ligen inte var mer sensationellt &nden
beramade visningen den 4/4!-Mendet
grumsades en heldel om detta pa vis-
sa hall! - Efter vad jag hért fran Stater-
na, savackte dennaritningintresset yt-
terligare 16r bilen.

Innan manaden var slut fick jag en
uppmaning att sanda femexemplarav
dversiktsritningen  (MFI-13B) till
overing Lars Bergwall, ASJ/Arlov!
Fylld av fragetecken gjorde jag detta
trots att jag undrade varfér ASJ hade
kommit in i bilden. | alla fall s&nde jag
de begarda ritningarna den 21/6.

Eftersom fragetecknen kvarstod,
skrev jag till slut ett brev till Rudolf
Abelin (under hemadress, Malmé) den
22/7:Jag borjar undra vad SAAB/MFI
nu "kucklarihop”, men nu maste jag fa
svar pa en del fragor genast! Det ver-
kar som om jag haller pa att tappa
kontakten med det harprojektet for det
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sker tydligen en del saker dver mitt
huvud somjag inte blir fullt informerad
om. Haller bilen pa att glida oss ur
handerna? Skall jag (vi) arbeta med
bilen i fortsattningen enligt de ur-
sprungliga férutsattningarna - eller blir
vi avkopplade? Det borjar verka
sa...och hur blir det med MITT enga-
gemang om SAAB far mer och mer
inflytande?

MFI skulle ju enligt de ursprungliga
planerna starta en avdelning for biltill-
verkning, med Dig somdireki6r, jag som
projektledare och Andreasson som
dveringenjor. Jag hade lovat att inte
debitera MFI fér annat &n rena utlagg
(kopiering av ritningar och reseersatt-
ningar) for att vi skulle ro projektet i
hamn...ochMFIskulle staférframtagan-
det av prototypen. "Beldningen” skulle
kommaiformav de namndaanstallning-
ama OM PROJEKTET KOM FRAM
TILL PRODUKTIONSSTATUS! Detta
tycks nu vara fallet - men i annan regi.
Varhamnarjagnu, narplanernatagiten
annan vandning? Eftersom Du ingatt
denna éverenskommelse som direktor
for MFI maste Du svara pé hur vart avial
skall uppfyllas nu!

Detta brev tillkom efter mitt besok i
Malme fér avsyning av den traplugg
som karosseriformen skulle gjutas pa
- den 15/7.

Parallellt medtillverkningenav "plug-
gen” ritade jag fardig den slutgiltiga
chassiladan i skala 1:1. Detta arbete
paskyndades av ing Bjorn Andreasson
somtryckte pa att det hela maste vara
klart till ett pabjudet sammantrade med
SAAB i Trollhattan den 6/8.

Dar framkom att SAAB ville att vi
skulle undersoka hur mycket av

En God Jul
och

tillonskas
Club Soneit Swedens
alla medlemmar.
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SAABs standard-chassidetaljer som
kunde anvandas i var "bottenplatta”!
Detblev ett mycket komprimerat sam-
mantrade och det blev ingen tid dver
till samtal med Abelin om var uppgo-
relse - tyvarr!

Jag fick ocksa dverlamna kopiorna
pa minfullskaleritning av chassittilling
Rolf Mellde for atthanoching K Knuts-
son skulle underséka vissa kritiska
matt ochvinklar, specielltide fall and-
ringar forekommit.

Narjagkomhem, fannjag att ettbrev
anlant samma dag fran R Abelin. Han
tackade for brevet som han erhdll
under semestern. | detta informerade
han mej att MFl inte langre var huvud-

leverantér, utandettavar numera ASJ/
Arlév! Jag borde nog besdka dvering
Lars Bergwall for att "introduceras”.

Samtidigt med detta arbetade jag pa
den slutgiltiga spantruteritningen som
behévdes for trapluggen som jag av-
synat i sitt preliminéra skick vid beso-
ket i Malmé den 15/7...och den 10/8
ringde Bjorn Andreasson klockan
08.15 och beordrade mej att sanda
dessaritningaromedelbart - de behov-
de dem imorgon! (11/8).

Lyckligtvis hade ritningarna blivit
klarasdondagenden8/8,sa detblev att
hasta ivag till kopieringsanstalten,
sedan hem och paketera dem och

posta dem! Forts i nasta nummer
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