Sonettll -

nagra minnen
och personliga
synpunkter

Gunnar A. Sjégren

Motorbyte. Sonett 1l
blev Sonett V4.

Nar det slutligen var dags att borja
bygga Saab Sonett Il i serieutférande
kom Saab i Trollhattan med 1967 ars
modeller. Mattan rycktes undan under
fotterna pa Sonett-makarna. Som ge-
nom ett blixtnedslag blev framtidsper-
spektivet forandrat. | stérsta hemlig-
het, med endast ett fatal personers
kannedom och medverkan, hade man
forberett en teknisk omvalvning! Trots
att VD, Tryggve Holm, férkunnat att
“envar som namner ordet fyrtakt har i
huset begar ett tjanstefel” hade Rolf
Mellde med fértrogna (och till dem
horde sakert ocksa VD) latit genomfo-
ra (resp. sanktionera) utprovningspro-
gram som ledde till att den av Ford i
USA utvecklade och déar i Saab-bilar
utprovade 4-cylindriga 4-takts V-mo-
torn, som var amnad for den projekte-
rade men stoppade compact-bilen
med arbetsbeteckningen Cardinal, ef-
ter sma modifieringar kom att sitta i
det stora flertalet av 1967 &rs Saab
95o0r och 960r. Som Mellde sa: "Har
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Ford varit hyggliga att gdra en motor at
oss ska vi val vara tacksamma och ta
emot den”. De som eventuellt ville
kunde dock fortfarande képa Saabar
med 2-taktsmotor, ty sadana tillhan-
daholls ocksa, fast i begransad om-
fattning och bara under de narmaste
modellaren. | praktiken var emellertid
2-taktsepoken slut.

Att pa sikt framharda med Sonetten
i 2-taktsutforande var naturligtvis lika
oklokt som omgijligt. Lite av sportig-
heten fick offras, och man fick sluta
att tankaitermer av slagvolymklasser
och tavlingslamplighet. Business is
business. 1,5 liters motorn tog visser-
ligen mer plats och var tyngre an 850-
kubikaren och den gav inte ifran sig
namnvart hogre effekt, men den var
sa att sdga mer normal och gangbar,
sarskilt i Amerika dar fartygs- och lo-
komotivdieslar garna fick ga i 2-takt
men absolut inte personbilsmotorer.
Det fick dom knappast i (vast-) Euro-
pa heller nu langre, vad den saken
anbelangade.

Omstallningen till Sonett V4 med-
forde sjalvfallet en del problem, bade
pa den maskinella sidan och vad bi-

Pa denna bild kan
man se hur man

férsékte "trolla

bort” pabyggna- 5
den pa huven med Gk
hjélp av svart farg. LRI

lens yttre betraffade. Sjadlv hade jag
inget med viktfordelning, fjadrar, mo-
torfasten, kugghjul och sa'nt att géra
utan anlitades for att soka hitta ett
satt att fa erforderligt utrymme i héjd-
led under frontdacket. Det var faktiskt
nddvandigt att inom ett litet omrade
ratt langt fram komma upp till en
punkt som lag higre dver marken &n
vindrutans underkant vid mittlinjen.
Att forma en motorhuv som forst steg
brant uppat och sedan lutade bakat-
nedat var naturligtvis otankbart ur
estetisk synpunkt, &ven om man be-
gransade sig till till att puckla upp
inom smalast mdjliga omrade. ldén till
I6sning gavs mej av amerikanska su-
per-motorbilar, framst Chevrolet Cor-
vette, som ju hade allmant gillande,
sarskilt pd hemmaplan. Forst totade
jag till en mjukt formad och bakat-
uppat utplanande grundbula pa vil-
ken jag satte en "sadel” dar storsta
hoéjden behdvdes, lite till héger om
mitten. Darigenom blev uppbuktning-
en avgransad och kunde uppfattas
som en sak for sej, skild fran huvens

valvning i 6vrigt. Vidare tillat jag mej
att placera hela bygget asymmetriskt,
draget lite at hoger, for att skapa bre-
dast mojliga siktfalt for forarsidan.
SAAB-emblemet i fronten, hamtat
fran Trollhattesaabarnas grill, place-
rades som optisk motvikt langt fram
till vénster. Bjorn Karlstrom klagade
over "forstorelsen” men i dvrigt har
jag inte hort nagon kritik.

| ett férsdk att vara med i tiden in-
handlade jag en burk borttvattbar
svart farg och moérklade pa en ljus bil
vissa partier av huven for att accentu-
era sportigheten och fa pabyggnaden
att verka sa lite svulstig som majligt.
Det mattsvarta skulle ocksa minska
risken for blandande ljusreflexer. Re-
sultatet av évningen dokumentera-
des med nagra fotografier men ledde
inte ndgonvart. Beslutsfattarna fatta-
de inte det fina i kraksangen. Sonett
V4 kom i alla fall i serieproduktion.
Jag fick in "Sonett V4” i motorbulans
framkant. Och bilarna gick at.

Tva argangar Saab Sonett V4 blev
det. Se'n kom Sonett lll, men det ka-
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Behéver det
sdgas, att sé
hér kunde man
inte ha det, en
"negativ”
lutning pa
motorhuvspro-
filen.

pitlet tanker jag inte ge mej in pa har.
Nagon gang maste man ju satta
punkt och jag har redan latit pennan
Iopa ivdg mer &n lagom langt och
lange. Minnena, erfarenheterna och
synpunkterna efter mer an fyrtio ar
med, bland och om bilar (det bérjade
1941 pa GM i Stockholm och féljdes
efter nagra ar som free lance-teckna-
re-motorjournalist av cirka 25 ar med
Saab) gor att det ar mycket som virv-
lar upp ndr man bdorjar rota i minnes-
arkivet. Mahanda det kan bli en fort-
sdttning pa Sonett-berattandet, men
jag lovar ingenting bestamt. Troligen
vet Ni redan det mesta. Det finns ju

andra vasentligheter i tillvaron for en
gammal bilentusiast utan bil och som
tycker att en bils huvudsakliga och
mycket viktiga uppgift ar att vara
vacker. Ar den dessutom funktions-
duglig ma detta med tvekan rédknas
som ett plus. Bast gér den sig pa bild,
forutsatt att tecknaren eller fotogra-
fen lyckats fanga objektets karaktar
och utstralning pa det ratta sattet. De
illustrationer jag totat ihop till det har
skriveriet gor inte ansprak pé att vara
vackra, ej heller att vara utférda med
stor omsorg och inlevelse.

Tacka vet jag 1930-talet! Jag minns
t.ex....... Nej, stopp! 1

i Sonettvarlden!

Stort tack, GAS!

| ett drygt ars tid, eller i fem nummer av Sonettvarlden, har GAS, Gunnar A. Sjogren
glatt oss ldsare med sin mycket valskrivna artikelserie om tillkomsten av Sonett Il
och V4. Det har varit mycket intressant att fdlja hans tankar och minnen, speciellt
som han har mycket bestamda asikter nar det galler formgivning. Han hor till de
ménniskor som bade har stort kunnande vad géller yrket, i detta fall design och som
dessutom kan skriva om det sa att andra forstar. Med hjalp av GAS artikelserie har
vi fatt ytterligare ett antal pusselbitar att falla pa plats vad géller tillkomsten av So-
netten, det tackar vi for. Far vi mer material av honom skall vi med néje publicera det

Jan-David Skavéen




