Historiken om
Sonett I,

Av Bjérn Karlstrom

sasom jag sag den

Bjorn Karlstrom, som bland mycket annat designat Sonett Il har skrivit
en mycket fyllig och detaljerad artikelserie till Sonettvarlden fér att kom-
plettera historiken kring Sonettens tillkomst. Sjalvklart ar det Bjérns per-
sonliga asikter som redovisas och vitar garna upp eventuella synpunkter
pa tidningens insandarsida. Eventuellt eftertryck av artikelserien far en-
dast géras efter medgivande fran Bjérn Karlstrom.

Vi dr mycket glada 6ver att kunna publicera materialet da en del informa-
tion hittills varit opublicerat, bland annat en del av de rika ilfustrationerna.

Jan-David Skaven

Har féljer sjatte delen av Bjérn Karlstroms historik om Sonettens tillkomst

@istorik )

Den 11/8 ringde Andreasson och
meddelade att ritningarna kommit
fram, samt att han haft telefonfraning
K Knutsson att var bil var battre an
SAABs egnaférsok - och sammakvall
ringde R Abelin och meddelade att
bilen var "i hamn” och att 1200 exem-
plar bestallts - om SAABs styrelse
godkande affaren...vilket snarare var
enformsak! Dessutombegarde han att
jag skulle besdka MFl den 19-20/8 16r
att de hade néagra oklarheter att reda
ut ang trapluggen...samt att évering
Lars Bergwall/ASJ ville traffa mej.

4

Eftersom jag antog att ASJ-besoket
kunde handla om "min anknytning till
projektet”, samt kunde komma in pa
ekonomiska fragor, plockade jag fram
skrivmaskinen igen.

15/8 skrev jag alltsa ett brev till R
Abelin: Nu maste jag fa nagon ratsida
pa var ekonomiska uppgérelse. Jag
har ju fran borjan arbetat pa ett "gent:
lemens agreement” for att projektet
skulle ros i hamn. Eftersom detta nu
skett maste Dutalaomyvarjagkommer
inibilden, ochvad Du meddelat bertr
da parter...Jag vidhaller att jag dragit
hela projektvagnen med 6vriga med:
arbetare "akande i lasset” - for att ut-
trycka mej vanvérdigt. Projektet ar ju

Denna sida och ndsta visar nagra blyertsutkast till "nosbubblor” som behévdes
for att FORD-motorn skulle f4 plats. Dessa fdrslag beaktades ej, utan bilen
lorsags med "Andreassons bula”!l Om den var snyggare kan diskuteras.
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ingen MFI-grejtill ursprunget. Jag tog
juinitiativet, och harhelatidenvaritden
som arbetat fram projektet till vad det
blivit.

Eftersom bilen tagits fram i enlighet
med mina anvisningar, ritningar och
malsattning med Bjérn Andreasson
som MFIsrepresentant och évervaka-
re - med rétt att géra féorekommande
detaljlésningar - anser jag mig vara
dess upphovsman, och jag aberopar
kraftigt min upphovsmannaratt!

Annorlunda hade det varit om MFI
kommit med bilprojektet (fardigt och
utarbetat) och enbart anlitat mej som
formgivare - da hade vart avtal endast
gallt sjalva formgivningen.

Planenligt flég jagtill Malmoé den 19/
8, medidrande tre satser fullstandiga
ritningskopior till slutgiltigt chassi och
kaross i skala 1:1 (enligt 6nskemal),
och avsynade trapluggen. Harvid
framkom att det inte skulle bli nagon
oppningsbar bakruta/baklucka pa bi-
len p& grund av att det kunde blisvara
passnings/tatningsproblem...utan
man hade tankt sig en liten lucka i
akterspegeln. For detta ville man ha
mitt godkannande - och stalld infor
fakta hade jag bara att godkdnna det-
ta"tills vihannkomma framtillen batire
I6sning”.

Sedan sammanférdes jag med
overing L Bergwall, som sade att de
inte haft en aning om att jag hade
nagon inblandning i projektet - utan
dykt upp som gubben i ladan. Han
hade hért att jag ville ha ersattning for
bilen, men det kunde de inte ga med
pa, eftersombilprojektet med prototyp,
kopts "iettférallt”- och attingen namnt
nagonting om att det skulle belastas

med ytterligare utgifter. Om jag hade
nagra ansprak fick jag vanda mig till
MFImed minaproblem. "Hur skulle det
seut”sade han"omdet skulle dykaupp
den ene efter den andre - hitintills
okanda personer som yrkade pa er-
sattningar!

Jagtalade om vem jag var, och vad
jag hade for anknytning till projektet,
samt meddelade att det inte fanns
nagra yiterligare "okdnda” personer
inblandade! Vidare sade jag att det
kunde blivissa obehagligheteromdet
komutipressenhurdetvalrenomme-
rade SAAB stulit hela bilprojektet fran
mej - upphovsmannen!

Jag framhéll med skarpa att jag var
aktiv motorjournalist pa sidanom mina
dvriga verksamhetsomraden, och att
jagkande alla journalisteribranschen,
och att de nog skulle se detta somen
godbit - om jag kande minakollegor ratt
- Om MFI salt hela projektet, utan att
namna min inblandning, sa var det ett
svek mot mej...och att SAAB/ASJ
borde stalla MFI mot vaggen och av-
krava en forklaring av dem.

Som avslutning pa sammantradet
framlade jag ett férslag pa mina an-
sprak rérande det ekonomiska - och
Bergwall sade att de var helt orealis-
tiska, menatt hanville hatid att "traénga
iniproblemet” innan han tog slutgiltig
stallning...ochviskiljdes at sedan han
aterigen tryckt pa att jag maste forsta
att han blivit dverrumplad av mitt "in-
hopp™!

Den 24/8 skrev jag ner en resume
over hur MFI-bilenkommit till, samt ett
specificeratforslagtillhurjag ansag att
en ekonomisk uppgorelse med mej
skulle se ut. Dessa ansprak var enligt
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min asiktmycket blygsamma, omman
tar i betraktande den insats jag gjort -
den tackte i stort sett bara en skalig
inkomst f6r den tid jag arbetat med
konstruktionen, samt fasta utgifter i
form av reseersattningar, ritningskopi-
oroch porton. Ersattning fér projektet
somsadanttogijag aldrigupp eftersom
jag forstod att det skulle bli svart nog
att fa ut nagonting alls - efter mitt sam-
tal med L Bergwall.

Denna skrivelse sande jag till Berg-
wall/ASJ och dir Rydberg/SAAB-L.

Efter detta besok "gick livet vidare”

ochden 2/9 ringde B Andreassonfran
ASJ/ArlGv (1) ochdiskuterade stotfang-
areochd:ohorn, sommaste inféras pa
bilen. Han var numera knuten till ASJ,
eftersomdet vardarbilen skulle tillver-

kas... och den 13/9 ringde R Abelin
och ville ha en specificerad rakning
paminautldgg /ritningskopior, resor
mm) eftersom ASJ ville att den detal-
jen skulle vara avklarad, innan nagot
kunde diskuteras i ersattningsfra-
gan.

Dagen darpa (14/9) ringde 6vering
Bergwall och sade att han kunde tan-
ka sig en sorts royalty - per bil - men
inte nagon ersattning for ett "overta-
gande” av bilprojektet fran mej. Han
sade att MFI pastar att jag bara var
ansvarig for designen - allts4 karos-
sen...!

Men redan dagen dérpd ringde han
och sade att jag kunde glémmagéarda-
gens forslag - och for dvrigt var mina
ersattningsansprak oantagbara!!

Fortséttning i nasta nummer

RESERVDELAR

till din Sonett...

kan du kopa
genom klubbens
reservdelsansvarige,
ERLAND JOHANSSON
tel 013-27 04 12




