Mycket om Saab
men mest Sonett |
berattat av Rolf Mellde

Jan-David Skavén och Per Alvestig

Fran tvataks till V4

Om man sitter och pratar med Rolf

Mellde sé dr det oundvikligt att man
dven glider in p& den fér Saab sé
viktiga omstiillningen frén tvatakts-
motorn till V4-motorn. Man lycka-
des juistort hdlla det hemligt innan
det blev officiellt. -En av replikerna
frin Tryggve Holm di jag drivit
igenom det hela pd diverse omvii-
gar, var "Hur kan Du vara en sén j-
a idiot att Du tror att Du kan hilla
det hir hemligt”? -Jag kommer si
viil ihag vad jag svarade. "Kunde de
dir d-a engelsmi{nnen och amerika-
narna hdlla D-dagen hemligt s4 ska
vidl [6r [-n jag kunna halla tyst, bara
ni andra hiller kiiften”! Sedan var
det ingen mer diskussion om det.
Det ftinns en rolig historia i sam-
band med det hiir. Kontraktet med
Ford undertecknades och jag fick
sitta igng tor tullt for att torbere-
da f6r alla modilieringar som be-
hovdes. Hosten 1965 startade den
verkliga hérdkérningen eftersom
introduktionen av V4:an kom 1966.

Produktionsdatum var bestimt och
jag gick och riknade, om inte dagar
sd veckor. P4 viarkanten 1966 kom
Teknikens Virld, som hade tjatat
om en intervju. Jag hade sagt ifrén,
att jag pratar inte med ndgon nu. S3
smaningom blev det i alla fall en
intervju och jag fick bland annat
frigan om tvataktsmotorns utveck-
lingsmajligheter, vilket jag beritta-
de om. Det dréjde dock innan arti-
keln kom in. Sedan sid hade vi en
lunch efter introduktionen av V4-
motorn. En av killarna hade varit
ute och fatt tag pd det senaste num-
ret av Teknikens Virld. Samma dag
som vi hade introducerat V4-mo-
torn var intervjun med mig om vil-
ka framtidsutsikter det fanns fér
tvataktsmotorn! Tabla.

Det var ju inte s& mycket mitt fel
som hans. Overhln-'udtaget tycl{cr
jag att det dr otroligt vilka intervjuer
journalister gdr pa... De borde ju veta
vad jag hade méjlighet att beriitta
om, det var ju f6rberett varenda j-a
ord!
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-Hur kom det sig att det blev just
Fordmotorn? Det som vi ldst 1 en
amerikansk historieskrivning, det
var att nir Ford jobbade med de hir
motorerna sa letade man efter en li-
ten, framhjulsdriven bil dir man
kunde provkéra motorn. Dirfér sat-
te man dem i Saabar, fér utvecklings-
indamail. Bérjade kontakterna med
Dig redan dir?

-Nej, Ford képte runt 12 Saab
96:0r och plockade in Cardinalmo-
torn, men det visste vi inte om da.
Kontakterna med Ford fick jag pa
helt andra grunder. Det var s, att vi
hade sékt goda kontakter inom ut-
ombm‘darindustrin for tvataktsmo-

torns utveckling. Det hade startat
upp relativt tidigt och via en god viin,
Gordon Millar, kom jag i kontakt
med en kille som hette Donald Frey
som hade blivit chel [6r Ford Ameri-
ca, under McNamara. Han var hu-
vudansvarig tér Fords satsning pé
bilarna. Efter méten med honom och
att han fatt klartecken fran McNa-
mara fick jag ett erbjudande om att
képa V4-motorer, men di var det
dnnu ej klart med Sverige. D& (hos-
ten 1965) hade jag klarat av Ameri-
ka, men Sverige hade jag ingen fér-
ankring 1. Det var ett h-e, men det
tillhérde spelet. Det fanns tvé anled-
ningar till att det blev Fordmotorn.

Denna bild pd en myeket tidig Sonett 11V vivar bur man provade att “trolla bort” upphiyningen

pd baven genom atl maskera med avart firg. Trots fargen kunde man fortfarade inte dilja

bubblan, soni en del anaer dr tulf, andra att den forfilar bilens .'r.".i,.'l.l‘.'.'n_n,!f.':z]u 1’1'1{/}’!'. Den var i alla
fall nédviindig for att fd plats med Vd-motora.
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Rolf Hellde pi itt kontorarum bos Saab runt 1970. Ser man noga bakom honom kan man frin
vinater se modellerna pi Formula Junior, bano eget, icke genomforda forolag till eftertridare till
Sonett Fran samt just Sonett 1.

Dels giillde det att finna en motor
som var s& bra som méjligt och som
gick att installera 1 befintlig bil. Det
ir en ldng historia, men kylaren (i
96:an) tlyttades framét, tramtér mo-
torn och motorutrymmet férlingdes,
enbart av hdansyn till att jag ville ha
plats [6r V4:an.

Jag sade det, att vi sillan var
osams, Gunnar (Ljungstrém) och
jag. Men dir var den enda schismen
jag kommer thdg. Vi var 6verens om,
att nir vi utvecklade 96:an sa skulle
utrymmet reserveras [or V4:an. Det
var han inférstidd med. Sedan sa
presenterade vi hela projektet for
Tryggve Holm (Saabs davarande
VD). Nir vi kom in pd V4:an s sade
Tryggve bestimt nej till att V4:an
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skulle in i bilen. "Det kommer inte pa
fraga”. D& sade Gunnar Ljungstrém
att "d3 kan jag dra in de dir 7 centi-
metrarna som vi férlingt med.” "Det
kan Du sa f-n heller” svarade jag, "de
ska finnas dar” och Gunnar fick ge
sig s& sminingom. "V4:an ska in”
sade jag, "sd far Tryggve Holm siga
vad f-n han vill”. S& blev det ocksa sa
smaningom. Dir var Gunnar och
Rolf oense. Rolf fortsitter: Gunnar
skulle ju spara pa centimetrarna. En
av aspekterna var ju just installa-
1ionssynpunkten. Friga mig inte om
hur manga olika motorer vi provkér-
de, Vi hade gjort upp ett speciellt
program, ganska omfattande dir
minst tva av varje motortyp provkor-
des. "Om en gick at skogen”, da kor-
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Trollhittan. Rolf

bilen lackerades (

originalkulir.

de vi en tredje. Vi kirde Lancia, Go-
liath, Hillmans raka ittmetallmotor,
Javelins boxermotor m.m. Jag hade
en forkirlek for boxermotorer (for
att siinka tyngdpunl{ten sa m‘vcket
som mdjligt). Det var en av 6-7 olika
fabrikat och sedan provkérde vi Vol-
vos Bl6o-motor ocksa. Den hade vi
S0Im t‘eFel't‘nS ()Ch Sila})s ]’(()Inl]1il]1(1t‘
motor skulle vara minst lika bra som
den. Det visade sig, att Fordmotorn
var viil 1 klass med Volvomotorn och
vi kunde bérja koncentrera oss pé
installationen av den. Det var hela
tiden Ford i Amerika som jag p;‘aladc
med. I Sverige héll vi det hela topp-
hemligt.

Det var ju forberett pf—'\ senvintern
eller tidig var 1966. Rune Ahlberg,
senare chel [6r Goteborgstabriken
blev tillsatt f6r att ansvara (6r om-
b‘vggnad och modi["iel‘ingar‘ for att
inféra Vd-motorn, vilket skulle ske
under semestern. Hur skulle d& det
hela ske? Grundtanken var den att ta
féirdiga bilar, sléinga ut motoraggre-

SO /00

gatet och moditiera viixellddan med
en annan slutviaxel. Ett &r tdigare
hade vi tagit fram den till GT, f6r att
ha den redo. Det var en av detaljerna
som ingicl{ 1 den Iﬁngsildiga strate-
gin. Vi hade dven sett ut en lamplig,
separat lokal ddr ombyggnaden kun-
de ske i smyg. Vi byggde vil om en
600 bilar och killarna var 1 extas.
f:’-\ntligen gj()l‘de Saab nﬁg(mting. mo-
det hade ju varit pa botten. Vi hade ju
bara tillverkat bilar som vi parkerat
pa tlygtiltet.

Otroligt att inte omstéllningen till

V4:an kom ut

En av mina egna séner jobbade pa
semestern, Il]ed ll!](lﬁ'i‘hﬁ”sﬁrbcl(‘.
Han fattade ingenting under hela
den tiden. Det enda han visste om
varatt iag 1 min [)cf&tlning‘ som chel
for kvalitetskontrollen hade intért
leveransstopp [6r vissa bilar. De
bilarna skulle tas fér ombyggnad
sedan. Han trodde att det berodde
})f{, att man Sl(u“(.‘ l)‘\’tﬂ l)l'()n]sa[‘ })ig‘l
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Det var ju nistan det enda,
som var kvar pa dem efter ombygg-

dem!

naden

FFér 6vrigt hade Roll Mellde sjilv i
slutet av sextiotalet en Sonett II med
V4 motor 1. Var det ocksa Rolf som
tog initiativ till att Sonett Il:an med

tvataktsmotorn elter 258 c\c.mp]al'

fick en V4-motor? -Det fanns inga
alternativ till det, det var inget att

snacka om. Men jag var orolig for

hur det skulle g& med den installatio-
nen. (GAS, Gunnar A Sjégren ritade
tillsammans med Bjérn Karlstrom
och Bjérn Andreasson om huven sé
att V4 motorn hick plats ¥

Vi kom dven in pd Sonett [1l:an;
det var ju nej till Sergio Coggiolas
ursprungliga férslag redan niir det
kom till Saab. Var det da Rolf Mellde
som sag till att Gunnar A Siiigl‘en

omarbetade forslaget? Nej, det var
det inte, mojligen var det Rudolf

Abelin som hade ett finger med i spe-
let. Nir vil férslaget var omarbetat
var dock Rolf Mellde en av dem som
godkinde det. Han hade dock fullt
upp med att [ fram Saab 99, s& han
dverlidt det mesta av det som hade
med Sonetten att géra till andra. Det

var kanske inte sd konstigt fér vid
den tiden var Rolf ansvarig fér for-
dndringen till V4-motorn ("jag hade
dir giljotinen i nacken”) och sa
99:an. Dessutom kvalitetskontrol-
Just
kvalitetskontrollen var vil den stora

len, s& det rickte mer in vil.

skillnaden mellan Volvo och Saab.
Det fanns faktiskt tankar pd en
Sonett IV med tyrhjulsdrift dven om
det aldrig blev mer idn ritningsskis-
ser. En anledning till att projektet
aldrlg blev av ir

overskott pd molm'st_\'rka for ll\'lu

att det krivs ett

hjulsdriften och det hade inte Saab
pé den tiden. Férdelarna hade an-
nars varit en bittre start, bittre i hal-
ka och 6verhuvudtaget en bittre
framkomlighet.
hogre vikt och hogre kostnad och det

Nackdelarna var en

fanns inte heller pengar till att ut-
veckla en fyrhjulsdriven Sonett.
-Roll' Mellde har betytt mycket for
savil Saabs som Volvos utveckling
under minga &r. Skulle man kort
sammanfatta Rolf Melldes chefsfilo-
sofi sd var det att delegera och att han
lit andras utvirderingar gilla om
han inte var 6vet‘t‘_\-'gﬂd om att den
egna uppfattningen var ritt. O

Club Sonett Sweden tackar...

..Rolf Mellde f6r materialet till denna artikelserie
“ som vi nu avslutar. Den har rént stort intresse och
har dven publicerats i saabtidningarna The News i
USA och Vindspejlet i Danmark samtiden allmiinna

biltidningen Automobil i Sverige.
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