Historiken om
Sonett |,

Av Bjorn Karlstrém

sasom jag sag den

Bjorn Karlstrém, som bland mycket annat designat Sonett 1| har skrivit
en mycket fyllig och detaljerad artikelserie till Sonettvarlden f6r att kom-
plettera historiken kring Sonettens tillkomst. Sjalvklart ar det Bjorns per-
sonliga asikter som redovisas och vitar garna upp eventuella synpunkter
pa tidningens insandarsida. Eventuellt eftertryck av artikelserien far en-
dast goras efter medgivande fran Bjérn Karlstrom.

Harfoljer sjunde och sista delenav BjornKarlstrdms ldnga och intressanta historik

om Sonettens tillkomst.

(historik )

Nu bdrjade jag harsknatill, och skrev
omedelbart ett brev till Bergwall som
postadesden15/9. Darupprepade jag
aterigen hur projektet tillkommit och
fortydligade det med att om jag hade
satsategnapengariprojektet, sa hade
det praktiskt taget sett ut som det gor
idag. Hade jag inte kontaktat MFI, sa
hade projektet inte existerat...for de
hade inget eget projekt ndr jag kontak-
tade dem!! - Kom sedan inte med
nagra pastdenden om att jag bara
formgivit bilen!! Och sd upprepade jag
mina ersattningsansprak ytterligare en
gang till - for sakerhets skull.
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Efter detta brev hande ingenting
férran tisdagen den 21/9 - da ringde
Bergwalloch begarde ett sammantraf-
fande i Arlév den 23 f6r diskussion
angaende mitt brev (15/9)...samtidigt
som jag skulle avsyna karosseriplug-
gen.

Eftersom det inte gick att uppbringa
en flygbiljett till Malmé, fick jag ta natt-
taget dit...Bjérn Andreasson hamtade
mej vid stationeni SONETT II-prototy-
pen. P& vagen till Arldv fick jag byta
plats med honom och fér férsta gang-
en "ratta” underverket de sistakilome-
trarna fram till "ASJ-komplexet” - en
upplevelse som tyvarr blev en en-
gangssak!

De ekonomiska diskussionerna med
Bergwall blev, som befarats resultat-

I6sa - hanvidhdllsina gamla argument
pa ett satt som kom mej att ana att det
fanns andrakrafter bakom honom som
styrde det hela. Det fanns en viss
antydan bakom vad han sade som lat
som "hartill ar jag nédd och tvungen”
och att han faktisktinnerstinne bekla-
gade att det inte gick att diskutera
saken pa ett smidigare satt.

Darefter tog B Andreasson hemva-
genvia KNIGHTS ritkontor, dar jag fér
forsta gangenfick reda p4 att DE skul-
le konstruera om mitt SONETT-chas-
si, med SAAB-96 pressdetaljer som
skulle ersdtta vara handgjorda bock-
och béjningar.

For detta andamal hade mina 1:1
skaleritningar satts upp paritbradorna
- men pa samtliga hade, egendomligt
nog skadoruppstatt sa attdet stalle dar
mitt namn stod rakade vara bortrivet!!
(Det gallde tydligen att inte visa ur-
sprunget!)

Darefter blev det en snabbvisit hos
MFI fér lite justeringar pa trapluggen,
innan jag hoppade pa taget fér hem-
fard.

Férmindelvarresanresultatlés vad
betraffar de ekonomiska diskussio-
nerna-ochtyvarranadejaginte heller
finessen med de "signaturlésa” rit-
ningarna. - Efterat kom jag pa att
dennafiness”lagtillgrundforifraga-
sattandet av min inblandning i chas-
sikonstruktionen - man talade i fort-
sattningen endastommininsats som
formgivare. Men vad som speciellttog
mej hart var att Bjérn Andreasson,
under sammantradet, helt stallde upp
pa ASJs sida och férringade min in-
sats, sade att MFls ritkontor hade
kunnat klara av konstruktionen sjalva

(nar det har projektet skulle starta,
hade Abelin sagt att det var bast om
jag kunde géra konstruktionen i
Stockholm - se december 1963, |
bérjan av denna artikelserie - efter-
somde varfullt upptagna medflygpla-
netMFI-9 samtatt "jag varmerahem-
ma pa bilar” &n de!) och att jag satt i
"mitt elfenbenstorn i Bromma” i stal-
let for att deltaga i arbetet i Malmdg!! -
Det lamnade en tagg i sjdlen som
sedan dess inte velat helt varka ut!
Dessutom fick jag veta att MFI gjort
konkurs, och att jag féljdaktligen inte
kunde géranagra ersattningsansprak
paenfirmasominte lAngre "existera-
de”.

D& ansag jag mig inte ha nagot an-
natval &n att vanda mej till en advokat
- och valde Henning Sjéstrém.

Efteren heldelbrevvaxling lyckades
han "lasa upp dérren” och ASJ/SAAB
blev medgérligare och tecknade ett
avtalmedmejden 17/1,1966. Det gick
ut pa att jag skulle lyda under en 10-
arig tystnadsplikt, vilket férklarar var-
for jag inte protesterat nar andra per-
soner lanserats som bilens konstruk-
térer/upphovsman.

Under slutet av aret 1965 slutférde
jagdockde arbeten somfordrades for
att projektet skulle anses som fardigt
fér min del, trots att det blev lite gnis-
sel i samarbetet. Jag hade aven uto-
vatviss presspa SAABs press-ochfér-
séljningsavdelningarundertidenférde
ekonomiska fdrhandlingarna - vilket
kanske inte gjorde mej popular - men
ikrigochkarlek sags ju allamedelvara
tillatna.

Men sag den lycka som varar be-
standigt! Den 20 januari, 1966 var det
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I slutet av a&r 1965 hade jag slutligen ritatom karossen féren
tankt utveckling fér 1970-ars modell. Jag hade da férfinat
den aerodynamiska fermen, héjt motorhuven fér att storre
motor skulle ta plats, och aven hojt karosseriprofilen fdr att
fa battre innerutrymmen fér de &kande. En aterganag till den
plana bakrutan hade ockséa skett for att den skulle kunna
aterfa sin funktion som bagagelucka, utan att tatningen
skulle bli nagot problem. Stétfangare/sidoskydd runt om
hade ocksa planerats, liksom en helt ny ramp for akterbe-
lysning... och eftersom man sagt ifran att uppfalibara stral-
kastare kunde ge instdllningsproblem, sa behdll jag de fasta
lyktorna, som skissen visar.

Eftersom den har skissen kom fram samtidigt med mina
problem med erséattning fGr projektet, s& dverldmnades
den aldrig till MFI/SAAB, eftersom jag inte ville skdnka
bort ytterligare ett projekt. —i stallet kom ju den Sergio
Coggiola-ritade SONETT Ill... ochomden var mer lyckad,
Overlater jag at andra att bedéma.




pressvisning av SONETT en paHotell
FORESTA/Lidingd - rikligt besdkt av
Press ochbranschfolk. Avendir Trygg-
ve Holmvarnarvarande - gick runtoch
halsade pa folk men nar han presen-
terades for mej, hade hantydligenblivit
ensidigt och ej fulltinformerad om min
anknytning till Sonettprojektet... {6r
han sa : Jasa! - Ar det ni som ar Karl-
strom - Ni ar visst en brakstake Nil...
och sa vande han pa klacken och
halsade pa naste man i raden.

Vid visningen stod nagra Sonettertill
pressens ftorfogande for provkor-
ning... men eftersom jag i detta sam-
manhang tydligen inte raknades till
pressfolket, utan till SAAB-d:o (!), sa
blev detingenprovkérningavda...och
sedan dess har jag inte suttit i en
SONETT.

(Dock, sommaren 1990 fick dock
Bjorn Karlstrom dntligen bade sitta i
ochprovkdraen Sonett, se reportaget
i Sonettvariden 3/90. Red.)

En egendomlighet uppstod efter vis-
ningen... mindesignverksamhet paver-
kades tydligen pa nagot satt ( om man
taribeaktande vem somviddentidpunk-
ten var ordfdrande i Svenska Arbetsgi-
varforeningen) , for ganska snabbt av-
brét en del kunder sina kontakter med
mej med motiveringen: Vitanker nukla-
ra oss sjalva, eftersomvar personal nu
har fatt ett viss hum om hur formgivning
gartill! Omdettavarentilifallighet, sa var
den ovanligt val tajmad. ..

| alla fall beslot jag mej for att lagga
ned designverksamheten helt och
aterga till min gamla fodkrok - free-
lance inom pressen, bade hariSverige

och utomlands. Jag ordnade sa att
nagra kollegor fick 6verta de atersta-
ende kunderna innan jag klippte av
banden. Jag vill framhalla att jag inte
angrat detta steg!

Epilog: Nar allt braket om SONET-
Ten var &ver, sa blev det liksom olus-
tigt att kéra SAAB-bilar - speciellt som
jag inte fick vare sig lana eller képa
(med medarbetarrabatt) en SONETT,
varfor jag dvergick till RENAULTstal-
let och har dar kért tvd R 16, och lika
manga R5TS-modeller - vilka gatt helt
oklanderligt, utan verkstadsbesék el-
lerjusteringar. Dettaklarade inte mina
SAAB-bilar (92, 92-Sport, 92B, 93,
93B och 96GT SPORT)!

Som slutpoang kan jag ocksa nam-
na att ASJ kontaktade mej i mitten av
1969, ochmeddelade attdetnu varslut
med royaltyn, fér Sonetten varradikalt
forandrad - den hade fatt en helt ny
kaross. - Om man raknat med att den
nyakarossen skulle annullera kontrak-
tet, hade de réknat hel fel, kunde jag
meddela. | kontraktet mellan ASJ och
mej stod det klart och tydligt att avtalet
gallde saval design som chassill

ASJ laste tydligen pa kontraktet, for
royalty’n fortsatte att flyta in &ven un-
der bilens aterstaende byggnadstid!

Jagblevinte rik pa kuppen - menfick
manga erfarenheter rérande bade bil-
konstruktion, affarsmoral och att van-
nerinte alltid ar att lita pa nardet kom-
mer affarer in i bilden!

- Tack tor ordet, om Ni orkat lasa
anda hit!

Bjérn Karlstrom
ex Designer SID.

Slutet av Bjorn Karlstroms
artikelserie nadd

Jan-David Skaven

| och med att den sjunde och sista delen av Bjorns historik nu har pu-
blicerats kan vi summera den langsta och mest innehallsrika artikelserie
vipublicerati Sonettvarlden. Vibérjade publiceraden pé htsten 1990 och
har alltsa snart hallit pa i tva ar!

Artikelserien har definitivt klargjort manga detaljer kring tillkomsten av
Sonett Il och det har varit en gladje for oss att med hjalp av Bjérn kunna
lagga ytterligare ett par pusselbitari historikens pussel. Ja, artikelserien
har kanske varit sa fyllig och med ett antal aldrig f6rut publicerade illus-
trationer att pusslet kanske ar fardiglagt?!

Jag vet att artikelserien har rént uppskattning och jag ar personligen
mycket glad 6ver, att jag tér nagra ar sedan bad Bjérn att skriva den. Kan-
ske hade jag forvantat mig lite mer reaktioner, lite genmalen eller s4 ef-
tersom Bjorn givit sin version rakt pa sak, utan krusiduller, men de har i
alla fall inte kommit hittills.

Tack Bjdérn fér en mycket fin artikelserie, halsar styrelsen i Club Sonett
Sweden och sakert dven vara medlemmar!

Per-Ole Beijar, Ljungsbro

du ir vinnare 1 Sonettdraget den hiir gngen, vilket
berittigar dej en penninglott, som kommer de niirmaste
dagarna per post. Grattis och lycka till vid dragniningen!




