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Baste medlem

Sommaren Ar nu snart hdr, med allt vad det
innebar for oss entusiaster.Sonetten tas ut
i det fria,putsas,vaxas och gérs dnnu finare
dn férut.Och vi far stdrre mojlighet att rdkas
och ha det trevligt tillsammans.

Ett av vdra stora arrangemang dr sonett-
rallyt i Odensbacken, som du kunnat lasa

om i tidningen.Mitt personliga tips:Res

dit och var med - du lar f& en oftorglommlig
helg!

Samtidigt vill jag ocksd tacka Martin Sten-
lund for hans intiativ att ordna en lokal
traff i Norrland.Det dr sddana intiativ vi

verkligen uppskattar!
Avslutningsvis - som du kan ldsa i tidningen

fanns tv4 sonetter med pd Pickos utstdllning.-
Tack for att ni stdllde upp, Inger Wennberg
och Nevy Clark!

Ha en skoén vidr och forsommar.Val mott pa

vidra traffar.S14 gdrna en signal om DU har

nigot tips eller det dr ndgot du vill prata om.

Viewes ahes

;’idningel;s adress;. c/o Jan David Skavén

~ares VINTHUNDSVAGEN 87
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123 62 FARSTA

Klubbens adress: c/o Carl Brodén

Oxelvagen 7, 2 tr
13800 ALTA

Klubbens postgironr: 35 87 30-0

[J [0 MODELLBILAR forestallande
Saabs gamla, gréna Saab 92:an och
samma bil i det utférande den hade da
Greta Molander vann Monte Carlo-ral-
lyti borjan av 50-talet har du sakert sett.
Fabrikatet heter Sommerville och ar
otroligt fint, men s& kostar klenoderna
ocksa runt 300 kronor.

Nu dagens glada nyhet: Néasta ar
kommer en Sonett fran Sommervillel
Det blir en lll:a — drsmodell -74 — efter-
som man hoppas att den ska salja bast.
Man tanker bl a pa exporten till USA . ..

Som féregangarna blir Sonettmodel-
len gjuten i metall och i skala 1:43. Kva-
liteten blir som vanligt frain Sommer-
ville den allra hogsta. Rdkna med att
modellsonetten kommer i handeln om
ungefér ett och ett halvt ar.

Som en parentes kan ndmnas att in-
nan dess kommer en annan Saab fran
Sommerville - den har gangen en av de
forsta varianterna av 95:an — alltsa
kombin,

PRISERNA i fjolarets fototavling var
lindrigt sagt fantastiska. De basta tav-
lingsbidragen bel6nades med rejéla
bokpaket om bilar - fraimst dd om Saab.

Nu har du chansen igen att tavla med
din kamera om fina priser. Hur fina - ja
det blir en overraskning, men du ska se
att det ar vart modan att anvanda ka-
meran i sommar. Precis som i fjol galler
det att f4 med Sonetten i ndgon trevlig
sommarmiljo eftersom temat an en
gang ar MIN SONETT | SOMMAR.

Vi vill ha svart/vita bilder, fargdior el-
ler fargkort. Dock INTE polaroidkort.
Anteckna pa baksidan av varje bild -
eller ramen till diorna — ditt namn och
adress. Ar du angelagen att fa bildern i
retur - skicka med ett frankerat returku-
vert, med din adress paskriven. Senast
den 15 september vill vi ha ditt tavlings-
bidrag!

Vi ar som vanligt glada om du bifogar
nagra rader som berattar t ex var bilden
ar tagen och om det finns nagon speci-
ell historia kring handelsen pabilden.

Satt igang och knépp. Filmen ar billig
— priserna dyrbaral

SKRYT
ANNU

Du gor det val ocksa?

Talar om att du ar med i Sonett-klub-
ben, alltsa.

Enklast gor du det genom att kdpa
och anvanda klubbens dekaler, marken
och sa vidare.

Klubbdekalen - som egentligen &r
tvad, en stor och en liten - kostar bara tio
kronor. Billigt, eller hur? Och som sagt,
du far ju bdde den lilla och den stora for
en tia.

Nu finns ocks3d oerhért vackra, bro-
derade marken. De ar gjorda for din jac-
ka, blazer och liknande. Formatet ar ca
95 x 35 mm och de ska sys pd plats.
Utseendet och fargerna dr de samma
som pa klisterdekalerna.

Priset for jackmarkena ar blygsamma
20 kronor per styck.

Sa har vi en annan elegant detalj for
dig som vill visa att Sonetten ér din fa-
voritbil. Frdn Sonettklubben i Los An-
geles koper vi en skarmmaossa med tex-
ten SAAB SONETT Club of Southern
California.

Maossorna kostar 65 kronor per styck.

Néar du bestaller — satt in beloppet pa
klubbens postgirokonto 35 87 30-0.
Glém inte att tala om vad du heter och
vilka grejor du vill hal




Sommar
motei
Norr-
land?

Martin Stenlund

M Det kom ett brev . ..

OO0 ...fran Martin Stenlund, klubb-
medlem i Nordmaling, med féljande
maning:

— Skulle inte vi norrlanningar med
sonettintresse kunna forsdka att ordna
en traff i sommar? Garna i trakten av
Umea, till exempel. Det behover inte
vara nagot markvardigt — vi tar med oss
fika och traffas en lordag eller séndag
under sommaren for att titta pa varand-
ras bilar och prata Sonett en stund.

Har ni forslag om detta, bra idéer, el-
ler synpunkter i ovrigt — hor av er,
skriver Martin Stenlund och papekar att
han har telefonnummer 0930/112 23.

Bra idé, tycker vi har nere i kungliga
huvudkommunen, som har daligt sam-
vete for att vi inte gor tillrackligt for alla
er medlemmar ute i landet — speciellt
da ni som bor i Norrland. Men - gor
som Martin foreslar, ordna en traff pa
egen hand!

Vi har provat har i Stockholm da de
som bor i trakten fick chansen att traf-
fas for ett mycket informellt mote — pre-
cis som Martin skissar, och det manar
till efterfoljd.

Finns det inte nagon i Véastsverige
som har samma idé? Och Sydsverige?
Satt igdng och ring till dem som bor
narmast — telefonnumrenm hittar du i
medlemsmatrikeln, som var med i fjol-
arets sista klubbnytt — nummer fyra.

Vi sdger som vi sagt tidigare — lita
inte till att nagon annan ska ordna ett
mote av det har slaget. Alla andra kan-
ske ocksa sitter och vantar pa att "na-
gon annan’ ska ordnadet hela... [

It has features that even

the most expensive sports cars

in the world don't have.

You could spend a fortune forasports  leather covered steering wheel, or adjust-
car and not get things like front-wheel able seat back cushions. All standard
drive for excellent traction, contrcl and equipment on the Sonett.
cornering. Or dual built-in roll bars for And of course, as most good sports
extra strength and safety. cars, our : =

Or an aerodynamically 13.‘7" Sonett Z \ W e o
designed fiberglass body, | comes o @ — —
with one of the lowest " equipped .
drag factors of any pro- k- "’5'"_“"‘% with rack ™ 3=
duction car in the world. and pinion
Or impact absorbing bumpers (thekind  steering, power-assisted front disc
. you'll find on the Saab brakes, radial tires, full instrumenta-
99) that keep little A tion, and an anti-corro-
| bumps from becoming fl sion treated bottom.
big repair bills. Or re- The Limited pro-
tractable headlamps. duction Saab Sonett.
But besides giving It has something
you things that most over most other sports cars when it
other cars can't give you, our Sonett comes to features. And has something
gives you some things you might have under them when it comes to price.
to pay extra for with some other sports 53
cars. Mag-type wheels, for example, or a saab sonett- ,995-
Tra d e sl {8
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Det var inte ofta Sonetten forekom i Den har annonsen fanns med i ameri-
annonser - men hér ér ett undantag. kanska motortidningar varen 1973,



Allt du behdver
S'veta infor varmotet

donettklubbens tidning ar som du forstar tankt for
klubbmedlemmarna. Har gér vi emellertid ett undan-
tag och den hér och de féljande sidorna ar framst tankt
for dig, som inte vet sa mycket om bilarna du ser héar i
Odensbacken. Se garna den hér delen i klubbtidningen
som nagot av ett program, dar du far ytterligare infor-
mation kring de svenska sportvagnarna, som Aar
okanda for sa manga.

Vill du veta mer - fraga oss sonettakare. Inga ar sa
glada som vi nér det galler att fa beratta om vara dyr-

(010 P& 60-talet var arets stora begi- '

venhet for oss sportvagnsentusiaster
pasken da Picko Troberg arrangerde ut-
stallningen ""Sportvagnen och Vi". Nu
har arrangemanget ateruppstatt, om an
i ansprakslosare lokaler. | stéllet for Os-
termans Marmorhallar haller utstall-
ningen till i ett P-garage i stockholms-
fororten Skédrholmen. Precis som forr
pagick den under pasken och precis
som férr kom mangder av sportvagns-
intresserade besdkare.

Som sig bor fanns sportvagnar av
néara nog alla méarken och av hogst skif-
tande argangar. Har kunde man gotta
sig 4t Lotus och Mercedes, Alfa Romeo
och Volvo. Som sig bor var ocksa klub-
ben representerad. Tva bilar fanns med
i montern — bada i exemplariskt topp-
skick. De var Inger Wennbergs perfekta,
roda V4:a och Nevy Clarks lika pedan-
tiskt iordninggjorda lll:a i det udda ut-
stédllnigsutférandet den fran borjan

byggdes for Det betyder att Nevys
orange lll:a har svart vinyl pa taket och
under skalet en finess som de flesta
inte har en aning om - luftkonditione-
ring!

Néarmaste grannarna i montern var
bl a n&gra bilar av marke De Tomaso -
en italiensk sportvagn med amerikansk
V8-motor och méngder av hastkrafter.
Dér har inte vara Sonetter mycket att
séatta emot — men val nar det géllde be-
stkarnas kommentarer. Av spridda ros-
ter i forsamlingen framgick det att
manga inte hade en aning om att Saab
hade gjort sportvagnar och manga gis-
sade att det var fraga om - eleganta -
hembyggen ..

Motorerna gnssades det ocksd friskt
pd och en forstdsigpaare gjorde sitt
basta for att overtyga kompisarna om
att Nevys bil inneholl Saabs 16-venti-
lare...

gripar!

00 Programmet i samband med klub-
bens mote och Rally Sonett Sweden i
Odensbacken bérjar redan torsdagen
den 31 maj — dvs Kristi Himmelsfiards
dag. Samlingen sker vid Brevensgar-
den i Brevens bruk omkring klockan 15.
Hér ordnas en tipspromenad, vérens
snyggaste bil utses - nu for tredje
gangen. Tidigare har titeln hemférts av
Mats Goransson, Nassjo, och Berndt
Eliasson, Odensbacken.

Programmet under fredagen den 1
juni bérjar med samling p& morgonen,
varefter bilarna kor i kortege in i Odens-
backen. Starten for rallyt dr klockan
10.00 och bilarna férsvinner di efter-
hand ut pa en tre-fyra mil l1dng bana,
dar deras beséttningar ska klara av en
del tavlingsmoment,.

Vid starten presenteras deltagarnas
ekipagen av tva som verkligen vet det
spm @r virt att veta om de har bilarna -

L0 Varje var utser deltagarna i var-
motet den bil som anses vara den snyg-
gaste just da. Det ar fraga om en vanlig
omrastning och det kravs alltsd inte att
bilen ska vara i perfekt originalskick, el-
ler sa. Tvartom — forsta dret vann en
Sonett lIl, som var lackad i en kulor som

Erik Carlsson P& Taket och Bjoérn
Svallner. Erik har for 6vrigt tavlat bide
med foéregéngaren till seriebilarna -
den experimentbil som Saab byggde
pa 50-talet - och med den senare serie-
byggda Sonetten. Han har dessutom en
egen Sonett lll hemma i England, nor-
malt rattad av hustru Pat Moss. Bilen
har for den skull registreringsboksta-
verna PAT ...

Nar rallydeltagarna kommer tillbaka
parkeras bilarna centralt, dar de kan
granskas narmare av de marknadsbe-
sOkare som sa dnskar. 0

Omslagsbilden dr som sig bor himtad
frain Odensbacken och visar Berndt
Eliasson och hans V4:a som i fjol tog
titeln “varens snygaste Sonett”, vid
klubbens omrdstning som holls vid
varmotet i Trollhéttan.

hdmtats frdn Saab 900, hade forsetts
med félgar frAn Saab V4 osv.
Omrostningen kan alltsd sdgas vara
ndgot av en bilarnas skdnhetstavling
och &garen till segerekipaget belonas
med blommor och pokal. O
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| Odensbacken kommer du att fa se ett par olika modeller av Saab
Sonett, den sportvagn som Saab byggde under nagra ar i slutet av

60-talet och in pa 70-talet. Bilen ar sallsynt i vart land, eftersom de
flesta gick pa export till USA. Har i Sverige rullar ca 300 bilar, varav

)

Sportbilar med saabanda

Ursprunget till Sonetterna
var en experimentbil, teck-
ningen till hoger, som
byggdes pa Saab i Trollhét-
tan i mitten av 50-talet.
Den borjade som ett hob-
byjobb, men fick sedan sta-
tus som officiellt projekt
med modellbeteckningen
94", Den hade en super-
trimmad tvataktare mon-

N

tavla med bilar som hade
mer vardagsnara utseende
och Sonetterna var inte

tva tredjedelar dgs av klubbmedlemmar. Men - det finns-fler mo-
deller @an du kan ana!

—— —

terd bak och fram och var lingre av intresse for
tankt som tavlingsbil. Sa& Saabs tavlingsavdelning.
andrades klassreglerna Bara sex bilar byggdes,
och Saab kunde lika garna fem finns bevarade.

Teckningar

Herbert Miidsam

=

Innan serietillverkningen startade lat Saab tva formgivare ta fram var sitt forslag till hur sportvagnen
skulle se ut. Pa teckningen Saabs egen formgivare, Sixten Sasons férslag, som ratades. Bilen skulle ha
kallats Catherina, eftersom den skulle ha byggts i Katrineholm. Det andra férslaget var signerat Bjorn
Karlstrom och kom att ligga till grund for seriebilarna. Aven om bilen modifierades kraftigt, jamfort med
ursprungsforslaget. - -

Den forsta seriebilen presenterades 1966. Den
byggdes nidstan hantverksmassigt i Arlov. Priset
angavs vid presentationen till runt 20000 kronor
vilket madnga motorskribenter reagerade kraftigt
for, dd@ man ansag det vara pa tok for dyrt! Fran
borjan hade bilen tvataktsmotor, senre kom V4:an
- teckningen.

Den hir Saabsportvagnen
ldr du inte fa se pa svenska
végar, Den ar byggd i USA
och anvandes dar vid ban-
tavlingar pa 60-talet. Mo-
torn var Saabs tvataktare -
men bilen var bakhjulsdri-
ven. Den heter Jabro-Saab
och hade fran bdrjan
egentligen ritats for att ha
en Mercury utombordsmo- - 4
tor som drivkallal SRS

-_ 1870 lanserade en ‘Sonett, formgiven av en italiensk designer. Den hade en lingre och slankare k
in den bil Bjérn Karlstrom ritat, och var i miangt och mycket mer praktisk. En miss var dock mntorh::‘::

P4 de tidigare modellerna kunde hela nosen fillas upp, har kan bara en liten lucka i
le he ; a over mot i
Uppfillbara strilkastare blev nodvandiga for att nosen skulle kunna hallas elegant lig. S
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alla arsmodeller <= 3

00O Den forsta, seriebyggda modellen
heter, kryptiskt nog, Il. Ettan var som du
sett tidigare en ren experimentbil, som
aldrig seriebyggdes.

Forsta arsmodellen av Il:an var 1966
och 67:an var nastan identisk, For att se
skillnad pa bilarna kan man titta pa in-
strumentpanelen,. 66:orna hade instru-
menten placerade i en liten platpanel,
som i sin tur satt pad den egentliga in-
strumentbradan. 67:orna hade de olika
instrumenten direkt placerade i tra-
panelen.

Fram fanns ocksid en skillnad -
66:0orna hade en oval grill av plast me-
dan 67:orna fick ett mer sobert galler av
aluminiumribbor.

Motorerna var i badda &rg&ngarna
Saabs legendariska tvataktare med tre
cylindrar och en effekt pa 60 DIN-has-
tar,

Trots att de var tvataktare tankades
de har bilarna med ren bensin. Olja
fylldes i en separat tank och nar den
bérjade bli tom tdndes en varnande
lampa pa instrumentpanelen,

1968 &rs modell var den fdrsta Sonet-
ten med V4-motor. Den skiljer sig pa
utsidan fran foregangarna genom en
stor uppbyggnad pa motorhuven, Trots
att motorn gjordes sa lag det ndgonsin
var mojligt - bl a med ett mycket mark-
ligt luftfilter med tva “snablar’ - tving-
ades man ta till den har trappstegsfor-
made bulan. Den ar i sjalva verket sa
stor att formgivarna tvingades placera
den en aning forskjuten at hoger - an-
nars skulle den ha skymt sikten {6r fora-
ren.., iy

P4 bulan fanns en skylt som angav
modellnamnet — enda gangen Saab la-
tit sin sportvagn skylta med sitt namn
pd utsidanl

1969 &rs modell &dr séllsynt hir i Sve-
rige - den gick namligen enbart pa ex-
port. Den skiljer sig obetyligt fran
68:orna, men stolarna hade tatt en an-
nan form med s& hoga ryggstod att de
ocksd fungerade som nackskydd.

1970 skiljer sig ddremot desto mer
frain foregdngarna. Nu hade den ita-
lienske formgivaren Sergio Coggliola
ritat en ny kaross — men hans skisser
var sé fantasifulla att det krivdes myc-
ket arbete har hemma i Sverige fog, att
de skulle kunna forvandlas till serie-
byggda bilar. Den skarpégda nolerar
sakert att karossens mittdel f o ar iden-
tiskt med foregangarnas. Det hade kos-
tat for mycket att gora om hela karos-
sen. Chassit ar ocksad praktiskt taget
oforandrat.

70:an fanns i savdl “standard” som
“lyx". Skillnaden var kladseln, som i
lyxmodellen bestod av skinn = tyg i
standardbilen — och att platfilgarna
bytts mot speciella lattmetallfalgar pd
den exklusivare versionen. Filgarna
var for dvrigt unika pa den hér &rgéng-
en och anvandes inte pa senare mo-
deller.

71:an fick en ny grill, De tidigare tre
aluminiumribborna byttes mot en mer
Saabliknande grill = néstan identisk
med den som senare kom pa vissa 99-
modeller fo. Félgar liknande de som
anvandes pa Saab 99 EMS kom pé
71:an.

72:an var oforéndrad. Den &rgdngen
ar den vanligaste pa svenska vigar, da
den tillsammans med 68:an var de
enda som egentligen saldes hir - and-
ra gick praktiskt taget enbart pa export.

1973 a&rs modell fick de stora stit-
fingare som tidigare lanserats pad 99-
modellen. De tar upp sméakrockar utan

att skadas - men ar knappasl:

smackra...

1974 var den sista drsmodellen. Den
hade stralkastartorkare och stripes
lings karossidorna. De senare hade
funnits som tillbehér tidigare, men ett
restparti (?) fanns kvar och original-
monterades nar modellen sjong pa
sista versen,

Totalt byggdes 10236 sonetter och
som sig bor star den allra sista - en gul
= péa Saabs museum i Trollhdttan.

1966 — oval grill.

1967 - ribbad grill.
SONETT: Il
/ AT ey
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1973 - kraftigare stotfan
a la Saab 99, v

1974 - sista argangen. Réinder lings karossidan.

Teckningar Gunnar A Sjogren



Christer Glenning:

Genom ljudvallen mm

10 Det var vid en spektakular biltill-
stallning som gick under namnet He-
denlundarally, som jag forsta gangen
fick se “den riktiga” Saab Sonett.

Visserligen hade en Saab under det
namnet redan i mars 1956 visats pa den
stolta internationella bilsalongen i
Stockholm, men den bilen blev aldrig
nagon riktig seriebil, och allt om de bi-
larna kan sakerligen Sonettfantasterna
betydligt battre an jag. o

Efter Hedenlundarallyt 1965 mitt i
Sérmland, visades inte en Saab Sonett
utan tva. Personligen foredrog jag nog
linjerna pa Sixten Sasons bil, Bjérn
Karlstrom far ursakta. Men min smak
var inte att lita pa, sa det blev Karl-
stroms Sonett som blev den riktiga
Sonetten.

Men lat mig for ett 6gonblick ga till-
baka till Bilsalongen i Stockholm 1956.
Nér jag slutade pa tidningen Vi bilagare
fick jag av tidningens annonschef UIf
Trotte en bok om just den salongen, en
bok som i dag ar underbar lasning.
Bland "kvalitetsbilar”” som Morris, Sun-
beam, Panhard, Moskvitsch, Nash,
Lloyd, Humber och IFA, forsokte Saab
pocka pa uppmarksamhet med forutom

Det var inte ljudvallen - det var bak-
luckan som gatt upp!

Sonetten en Saab B, en hedervard bil
som till och med hade baklucka (1) och
nya Saab 93 med hela 3 cylindrar!
92:an kostade 6 700 kr och 93:an 7 500
kr. Nagot pris pa Sonetten meddelades
aldrig.

Som plikttrogen motorskribent pa Es-
kilstuna Kuriren skulle naturligtvis den
serietillverkade Sonetten provkoras
och jag tror det var 1967. Det dar med
plastkarosser var en ganska okand fore-
teelse per serietillverkade bilar och att
det dar med plast hade sina sidor fick
jag erfara under provturen. Jag hade
hamtat bilen i Nykoping, tog en svang
over Strangnas, dar bilen "platades” av
nu framlidne Strangnéasfotografen Gos-
ta Mattson. Att Gosta fick plata Sonet-
ten berodde pa att han var en véalsedd
gast hos familjen och eftersom han var
frilansfotograf kunde man gynna ho-
nom lika garna som EK:s fasta foto-
grafer.

Det var pa hemvégen fran Strangnas
det hande!

Mellan Harad och Barva, dar vagen
var lite for gropig, gick jag genom ljud-
vallen!

Anda var farten inte mer &n en bit

over 100 km/tim.

Jag har aldrig flugit reajaktplan, men
val hort dom. Sa lat helt plotsligt Sonet-
ten. Det var ett fruktansvért ljud, och
anda ska vi notera att insugningsljudet
pa de trecylindriga 60-héstar i Sonetten
var minst sagt ljudligt. Som nar en ele-
fant sldpper sig, sa nagon.

Men det som drabbade mig da var i
ljudvag vida Gverlidgset. For nadgon se-
kund greps jag av dngestmattad panik.
Héll bilen pa att g4 i bitar, och hur skul-
le det i sa fall redovisas for den strange
redaktionschefen Axel Jerlehagen pa
Eskilstuna Kuriren?

Men lika fort som ljudet kom fick jag
klart for mig vad det var. Bakluckan pa
Sonetten hade géatt upp!

Laset var modell kallarfonstervred
och vibrationerna i plastkarossen hade
gjort att lasvredet skakat upp. Och med
plotsligt 6ppen baklucka kom det man i
dag tycker fina tvataktsljudet bryskt in i
kupén.

Resten av testperioden kordes med
isoleringsband runt vredets laspinne.
Darmed kunde bakluckan inte skramla
upp, men visst var man en ljudsensa-
tion fattigare.

Maojligen kan ljudsensationen fran
1967 bidragit, men faktum &r att jag
blev aldrig nagon Sonettfantast. For
mig var bilen néastan avglomd fram till
det att min kollega i motorskrivarfacket
Bjorn Svallner stolt visade upp sin Son-
ett lll. Jag forsokte i det langsta klara
mig undan en provkorning av Bjorns
bil, men han insisterade.

Bjorn ar ingen kortvaxt person, men
jag ar langre. Det marktes tydligt nar
jag skulle krdngla mig in bakom ratten.
Efter den 6vningen vet jag hur ett gem
kanner sig.

Och Bjorn forsokte aldrig mer fa mig
in bakom ratten i en Sonett . .. O

M

Efter att ha forsokt komma in i en Son-
ett lll vet jag hur ett gem kanner sig!

v
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I samma helg som vart eget arrangemang pigir i Odens-
backen, arrangeras ocksd ett sportvagnsmeeting i Karl-
skoga.Som vdl dAr ligger de bdda tillstdllningarna si
vdl till att du utan vidare kan vara med p& bida!
Platsen &r Gellerdsbanan utanfér Karlskoga.P2 fredagen
finns mdjlighet att testkdora p& banan.Pi l6rdagen - allt-
s4 den 2 juni - ordnas bilutstillning,rally,concours
d‘elegance och mycket annat.

P4 sondagen finns mbjlighet att tdvla pid banan.

Vill du veta mera - tag direkt kontakt med var
sekreterare.Hans adress finns ldngst fram i tidningen.




T-shirts for
sonettvanner
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[ Lagom till sommaren kan du nu fa
en T-shirt som talar om vilken bil du
gillar! Klubben har latt att ta fram en
troja med tryck enligt skissen. Ar du
intresserad — hor av dig OMGAENDE till
sekreteraren!

Det galler namligen att fa ihop ett till-
rackligt antal bestallningar for att till-
verkaren ska kunna satta igang och
trycka trojorna. Priset inkluderar frakten
hem till dig. Fargen &r gul med blatt
tryck. Glom inte att ange vilken storlek
du behover (S, M, L och XL finns att
vilja pa).

Det géller att du anmaler nu att du vill
ha tréjan — eller varfor inte flera pa en
gang! Har vi inte fatt ihop tillrackligt
ménga bestéllningar till manadsskiftet
maj—juni blir det tyvéarr inte nagot av
med tréjorna.

Bestill NU!
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John H Lawrence heter en amerikan’
som verkligen vet hur man ska krama
ut det mesta ur en Sonett, Som vi berét-
tat tidigare tivlar han pa bana med just
Sonetten och driver dessutom en liten
firma - Motor Sport Service i New York
- som séljer trimningstillbehor och an-
nat som behdvs for att forvandla Sonet-
ten till en fullblodsracer.

Nu har John forfattat ett hafte om hur
han byggt om sin bil fér racing. Han ger
har noggranna anvisningar om varje
detalj i motor, véxellada, fjadring, ka-
ross och sa vidare.

Trimmar man enligt Johns anvis-
ningar tar man ut 149 hastar vid 7 700
rpm. Med den snabbaste utvaxlingen
han anvant toppar bilen da 2285
km/h... | haftet papekar John Law-
rence att hans tips sakert inte ar dé
enda allena saliggorande, men att de
visat sig fungera for honom under fjol-
arets sasong Vad nasta tavlingssasong
ska bara i sitt skote ar en helt annan
sak.

Utan tvekan ar haftet rolig lasning -
givetvis pa engelska — for alla oss so-
nettfantaster — dven om det vid sidan
av att ge trimningstips ocksa ar reklam
for Motor Sport Service. Det ar pa tio
sidor i Ad-format, helt utan illustratio-
ner med undantag for en svart-vit bild
av en racingsonett pa omslaget.

[1[] Peter Haventorn — en av landets
mest kanda skribenter nar det galler
sport- och gammelbilar — har gjort en
fenomenal sammanstélining av alla
landets markesklubbar i Teknikens
Varld.

Som sig bor presenteras ocksa var
klubb — @&ven om texten i sanningens
namn var svar att finna. Av nagon an-
ledning hamnade vi varken under bok-
staven "C” som Club, eller “S” som
Sonett eller Saab, utan mellan Triumph
och Volkswagen!

Néja, huvudsaken var att vi trots allt

| kom med.

SALJES KOPES SALJES KOF

Kopa, eller
byta?

Har kan du annonsera om
prylarna du har eller behdver n
for din Sonett. Du far annon- 8
sera gratis om allt som ror
din bil. ]

Skicka

salja kanske

ett-lasligt-manu-

skript, s4 kommer annonsen finner du langst fram i tid

i nasta nummer. Adressen ningen.

KOPES
Sonettstolar av den 14ga modellen.Har du tvad att

sdlja - ring direkt! Telefon 054/31260.

KOPES

SAAB Sonett I1,o0avsett skick, girna nfdgon form av
renoveringsobjekt.Gdrna bil med tvataktsmotor.Ar
ocksd intresserad av Sonett III som reparationsobjekt.
Fyra stycken 5" eller 53" fialgar till Sonetten.Ring
girna pd olika tider om jag inte svarar direkt!
Telefon 0930/11223(Martin).

KOPES

Ny eller begagnad vdxelldda till Sonett, ev enbart

slutvixel( 42 ).
Peter Ohlin, tel bostad (J'I}_’U/L’U(J?f‘,:11'!';5:1,@{, 01?(‘1/1 1860.
KOPES

SAAB Sonett I1, ev III, max 18 000 kronor.Goran och
Bengt Samuelsson, tel 0304/62073.
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Sveriges storsta bil
— hus- och fritidstidning

Vi bilagare ar tidningen for Dig som har bil. Vi testar bilar och ger Dig
vardefulla skotsel- och reparationsrad. Vi skriver aven om den litet
udda bilen. Vi bilagare ar ocksa tidningen for Dig, som éar intresserad
av Din fritid, vare sig Du vill lasa om fiske, batar, husvagn, hus och
tomt, eller om Du vill f& reda pa nya och intressanta resmal. Manga
fornamliga nyheter, som géller just Dig kommer att presenteras i tid-
ningen bla OK:s medlemstjanst med teknisk och juridisk service
samt mycket annat.

Ring 08/737 17 10 for prenumeration.

Vilbilidgare




